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Un kilémetro de camino que se abra, un cimiento que se levante para una
cdrcel es siempre un avance por lento que parezca. La pardlisis absoluta,
desalienta no sélo a los pueblos sino también a los mismos gobernantes;
porque en esle pais se exige y debe siempre exigirse, a quienes gerencian
la cosa ptblica, la accion persistente y bien encaminada.

Julidn Bucheli (Pasto. Gobernaciéon de Narifio, Mensaje a la Asamblea Departa-
mental de 1922. Imprenta del Departamento. 14).

RESUMEN

Los habitantes del suroccidente colombiano, hoy departamento de Narifio, desde
la Colonia hasta las primeras décadas del siglo XX carecieron de vias adecuadas de
comunicacion para unir la zona Andina con el océano Pacifico, lo que generaba
enormes dificultades en sus desplazamientos y en las actividades comerciales.
Desde 1860, dirigentes locales y la poblacidn le reclamaron al gobierno nacional
la construccién de un sistema férreo. Finalmente, al concluir el aflo 1924 se inici6
la obra que sorte6 numerosas dificultades. En 1944 ese proyecto llegd a su fin:
la crisis economica de 1929, el desinterés del Estado y el boom automotor fre-
naron esa iniciativa. El ferrocarril de Narifio eran kilémetros que iniciaban en El
Diviso, estacion en la selva y concluian en el puerto de Tumaco. A pesar de sus
problemas, la unién de la linea férrea 'y de la carretera entre El Diviso y TUquerres
permitié obtener unas vias que agilizaron la comunicacién de las poblaciones del
interior con el mar. Esta investigacién aborda la historia de los emprendimientos
locales para obtener un sistema férreo y las complejidades en la construccion
de ese tramo. Ademas, es un aporte para la historia de las vias de comunicacién
del departamento en referencia.
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ABSTRACT

The residents of the Colombian southwest, in what today is the Department of
Narifo, lacked adequate transportation routes to link the Andean zone to the
Pacific Ocean from the colonial era to the first decades of the Twentieth Century
—ascenario that hampered movement and commercial activity. From the outset
of the 1900s, local leaders and citizens urged the national government to build a
railway system.Work on the project, which overcame numerous obstacles, finally
beganin 1924.1n 1929 that project came to a close — the economic crisis of 1929,
the disinterest of the state, and the automotive boom halted the initiative. The
kilometers of the Narifo train network began in jungle station of El Diviso and
ended at the port of Tumaco. Despite its problems, the confluence of the railway
and highway between El Diviso and Tuquerres made it possible to obtain routes
that expedited connections between populations in the interior with their seaside
counterparts. This analysis examines the history of local enterprises aimed at
constructing a railway system and the difficulties related to that stretch. More-
over, it also contributes to the history of the roadways’ development in Narifo.

Keywords: transporte, regional history, Narifio, Colombia.

JEL: N76, N97

RESUMO

Os habitantes do sudoeste colombiano, hoje departamento de Narifio, desde
a Colodnia até as primeiras décadas do século XX precisaram de vias adequadas
de comunicagao para unir a zona Andina com o oceano Pacifico. O que gerava
enormes dificuldades em seus deslocamentos e nas atividades comerciais. Desde
1860, dirigentes locais e a populacdo pediam ao governo nacional a construcdo
de um sistema férreo. Finalmente, ao concluir o ano de 1924 se iniciou a obra
gue sorteou numerosos problemas. Em 1944 esse projeto chegou a sue fim: a
crise econOmica de 1929, o desinteresse do Estado e o boom automotor frearam
essa iniciativa. A ferrovia de Narifo eran quildmetros que iniciavam em El Diviso,
estacao na selva e concluia no porto de Tumaco. A pesar de seus problemas, a
unido da via férrea e das rodovias entre El Diviso e Tuquerres permitiu obter
umas vias que agilizaram a comunicao das popula¢des do interior com o mar.
Esta pesquisa cientifica aborda a histéria dos empreendimentos locais para obter
um sistema ferrifero e as complexidades na construcdo desse trecho. Além disso,
é uma contribucdo para a histéria das vias de comunicao do departamento em
reférencia.
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