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RESUMEN

El Rio Pasto dentro del crecimiento urbano de la ciudad ha adoptado distintos
papeles que reflejan el estado actual de deterioro, primeramente como elemento de
limite natural que contenia el crecimiento urbano hacia el sector oriental, luego con
la evidente y desbordada expansion urbana y la necesidad de nuevos suelos, se
urbanizan distintos sectores de ciudad, entre estos las areas adyacentes al cauce
del rio, es asi como aparecen culatas de manera directa hacia el rio y la ronda
hidrica adopta un caracter de “patio privado” de los nuevos sectores urbanizados.
Estos procesos, le dan un nuevo caracter, en el que es visto como depodsito de
aguas negras para la ciudad, generando un marcado deterioro fisico y ambiental.

El rio, como elemento natural y la franja de proteccién (ronda hidrica) y su margen
derecha representa una de las reservas de suelo mas importantes que atraviesan
la ciudad de Pasto, a pesar de su deterioro ambiental y fisico constituye una
oportunidad para solventar el alto déficit de espacio publico y vivienda en la ciudad
como también de espacio verde en el casco urbano, caracterizado por el gris de las
construcciones.

La presente intervencién urbana tiene como objetivo, revitalizar el Rio Pasto y su
ronda, en el sector centro de la ciudad, generando mayores y mejores dinamicas
urbanas, con la apertura de nuevas vias y senderos peatonales, inclusion de
vivienda, equipamientos, usos de suelo adecuados, y un nuevo sistema de espacio
publico en la rivera del rio, en donde este elemento hidrico juegue un papel
estructurante y pase de ser un elemento divisorio a un elemento conector entre el
centro y el oriente de la ciudad, fortalezca la relacion entre el medio ambiente y la
cultura, y se generen equipamientos y espacios propicios para para el desarrollo y
expresion cultural propio de los habitantes de la ciudad de Pasto.



ABSTRACT

The Pasto River within growth urban of city has adopted different papers which
they reflect the present state of deterioration, firstly like element of natural limit that
contained the urban growth towards the Eastern sector, soon with the evident one
and overflowed urban expansion and the necessity of new grounds, urbanize
different sectors from city, between these the adjacent areas to the channel of the
river, it is as well as they appear butts of direct way towards the river and the
hydric round adopts a character of “deprived patio” of the new urbanized sectors.
These processes, give to a new character, in which it is seen like black water tank
for the city, generating a marked physical and environmental deterioration him.
River, as natural element and the protection strip (it makes the rounds hydric) and

its right margin represents one of the more important ground reserves that they
cross the city of Pasto, in spite of his environmental deterioration and physical
constitutes an opportunity to resolve the high deficit of public space and house in
the city like also of green space in the urban helmet, characterized by the gray of

the constructions.

The present urban intervention has like objective, to revitalize the Pasto River and
its round, in the sector center of the city, generating greater and better dynamic
urban, with the opening of new routes and peatonales footpaths, inclusion of
house, equipment, adapted uses of ground, and a new system of space | publish
in the creek of the river, in where this hydric element plays a estructurante role and
passes to be a dividing element to an element connector between the center and
the east of the city, it fortifies the relation between environment and the culture,
and equipment are generated and propitious spaces stop for the development and
expression cultural own of the inhabitants of Pasto city.
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INTRODUCCION

El crecimiento acelerado y en muchos casos descontrolado que actualmente
afrontan las ciudades de todo el mundo y en especial las ciudades
latinoamericanas, llevan a estas a enmarcarse en un territorio sin ningun tipo de
planificaciéon efectivo, cuyo desenlace repercute en los ciudadanos y su calidad de
vida.

La ciudad de San Juan de Pasto no es ajena a este fendmeno y en la actualidad, la
mayor parte del territorio comprendido por el perimetro urbano refleja un claro
desorden en cuanto a usos del suelo y actividades, asi como la carencia de
espacios y elementos adecuados para el uso publico, individual o colectivo,
ademas del mal uso y deterioro de elementos ambientales como rios y zonas
verdes.

La presente intervencién urbana, tiene como fin, estructurar un tratamiento de tipo
ambiental a lo largo del rio Pasto, enfocandose en un sector de la ciudad en donde
ademas dei caracter ambientai, se invoiucra ei caracter cuiturai, debido a su
inmediatez al centro historico, que alberga gran parte de la historia de la ciudad y
refleja el caracter y la vocacion cultural propio de nuestra region.

Por otra parte, se busca dar otro significado al rio pasto, que tradicionalmente ha
jugado el papel de ser una barrera fisica que en un principio limitaba el crecimiento
de la ciudad y en la actualidad, es un elemento divisorio tanto fisica como
conceptualmente, entre el centro y el oriente de Pasto.

Herramientas de planificacion urbana como la redensificacion, los cambios de uso
del suelo, la apertura vial, la movilidad peatonal vy vehicular, entre otros,
revitalizaran al sector y asi éste pase de ser una barrera a un sistema que articule
estas dos zonas de la ciudad. Se contempla la implementacion de equipamientos
de tipo cultural en el sector, que afiancen el caracter cultural y generen mayores
dinamicas urbanas del costado oriental del rio, siendo uno de estos equipamientos
la Escuela de Artes y Oficios para Pasto, un equipamiento para la ciudad de Pasto.



1. 4dUSTIFICACION

El proyecto surge a partir de la necesidad de generar espacio publico, utilizar
extensas areas verdes de caracter ambiental ubicadas dentro de la ciudad como lo
son la loma de Tescual y la loma del Centenario, actualmente desaprovechadas,
recuperar espacios olvidados y en estado de deterioro que generan conflictos, de
tipo ambiental (contaminacién, depdsito de desechos, morbilidad, erosién del
suelo, entre otras) de uso de suelo, como la incompatibilidad de talleres,
chatarrerias, bombas de gasolina y parqueaderos, y de movilidad (conflictos
vehiculares, discontinuidad de vias) en un sector que tiene potencial debido a su
proximidad al centro de la ciudad y la presencia de equipamientos de alta
importancia a nivel urbano, pero que actualmente se encuentra desaprovechado.
Por otra parte disminuir la marcada diferencia en cuanto a desarrollo que existe
entre el centro de la ciudad con el oriente de la misma, al encontrar el rio Pasto
como una barrera fisica divisoria.

Se plantea utilizar el area comprendida entre las lomas del Centenario y Tescual
como espacio publico, no solo para el uso y goce de la comunidad en general sino
también como soporte del sistema de trasporte publico y como elemento conector
de dos sectores de ciudad, revitalizar la margen izquierda del rio (centro historico)
como también la margen derecha, junto con la reubicacion del mercado de los dos
puentes y las dinamicas propias de dicho equipamiento y la implementacion de
equipamientos de tipo cultural dotar de un mayor dinamismo y relaciones urbanas
entre estos dos sectores de ciudad.

Utilizar la ronda del rio como espacio que albergue e incentive la cultura, como
comienzo y detonante de tratamientos urbanos de caracter sustentable que
garanticen el respeto y la conciencia ambiental por parte de la ciudadania.



2. OBJETIVOS

2.1 Objetivo General

Consolidar el sector del rio Pasto comprendido entre el parque Bolivar y la loma de
Tescual como un eje ambiental y cultural que integre la margen izquierda del rio
con la zona oriental de la ciudad, por medio de la recuperacidon ambiental y
paisajistica del sector y la implementacion de equipamientos que fortalezcan su
vocacion cultural.

2.2 Objetivos Especificos

De la Movilidad

» Adoptar el plan de movilidad establecido para el sector en el reajuste del POT en
el afio del 2009 e implementar dentro de la propuesta urbana la conexion y
creacion de nuevas vias.

* Establecer un sistema de vias peatonales que articulen la ronda del rio pasto con
el recinto de la av. Santander y dar mayor relacién de estos elementos con el
centro histoérico de la ciudad.

*Dotar a la red de trasporte alternativo de una infraestructura acorde al desarrollo
de dicha actividad en el sector

*Modificar el recorrido de algunas rutas de trasporte publico, asignandoles el
margen derecho del rio Pasto, esto con el fin de disminuir el impacto sobre la av.

Santander y por otro lado incrementar las dinAmicas urbanas hacia ese lado del
rio.

De lo Ambiental
» Recuperar la ronda hidrica invadida por predios y construcciones.

* Reforestar el cauce del rio Pasto.



*Del Espacio Publico

*Dotar a la ciudad de un espacio publico generoso en el sector centro de la ciudad,
mediante la recuperacion de la ronda del rio Pasto y la conectividad con el parque
ltdico y ambiental loma del centenario y la reserva ambiental loma de Tescual.

*Generar un sistema que articule los fragmentos de espacio publico del centro de
la ciudad con la propuesta ambiental del parque lineal del rio Pastom mediante la
semi peatonalizacidn de calles estratégicas en el sector.

*Recuperar el espacio publico invadido por la venta ambulante estacionaria de
flores y la actividad de compra-venta de vehiculos ubicados a lo largo de la
avenida Santander.

De los Usos del Suelo

*Remover establecimientos de tipo comercial e industrial incompatibles con el uso
de suelo residencial y la vocacion cultural del sector e incentivar alli el uso de suelo
residencial

*Implementar de manera organizada usos compatibles con la residencia, tales
como comercio de bajo impacto, institucional y de servicios.

*Densificar con vivienda en altura (maximo 5 pisos) las nuevas areas destinadas
para vivienda segun la propuesta de intervencion del lugar.

De Equipamiento

*Generar un equipamiento en reemplazo al actual mercado de los dos puentes y
gue sea acorde a la vocacién comercial de bajo impacto y al uso residencial del
sector. (mercado de flores)

*Fortalecer el caracter turistico y cultural del centro histérico de la ciudad mediante
la implementaciébn de dos equipamientos principales, el Centro cultural del
Carnaval de Negros y Blancos y la Escuela de Artes y Oficios Artisticos.



De lo Social

eCompensar la salida de la poblacion ubicada en las viviendas de los costados de
la avenida Santander, que seran afectadas por la ampliacion de dicha avenida,
reubicandolas en las nuevas zonas de desarrollo de vivienda propuesta en el
sector.

eSuscitar un ambiente cultural con el fin de dotar de una identidad y despertar un
sentido de pertenecia de los habitantes hacia el sector.

*Promover conciencia ambiental con respecto al respeto, y conservacion de los
elementos naturales involucrados en el sistema natural que abarca la presente
intervencion: Loma del Centenario, Loma de Tescual, Cause y Ronda del rio Pasto,
zonas arborizadas, zonas de proteccion, zonas verdes en general.



3. POBLACION Y MEDIO
AMBIENTE

3.1 Papel del medio ambiente en el desarrollo

La Conferencia del Medio Ambiente Humano de las Naciones Unidas llevada a cabo
en Estocolmo, Suecia, en Junio de 1972, marcé el comienzo de las leyes
ambientales internacionales. Ahi, varios paises adoptaron la Declaracion del Medio
Ambiente Humano o Declaracion de Estocolmo que delineé los principios para varios
problemas ambientales internacionales, incluyendo derechos humanos, manejo de
recursos naturales, prevencion de polucion y la relacién entre el medio ambiente y el
desarrollo.

Junto a la Conferencia de Medio Ambiente y Desarrollo de las Naciones Unidas,
llevada a cabo en Rio de Janeiro, Brasil, en Junio de 1992, la Cumbre Mundial sobre
el Desarrollo Sostenible llevada a cabo en Johannesburgo, Sudéfrica, en Agosto del
2002. Han generado una creciente conciencia ambiental y una mirada hacia los
sistemas ecoldgicos vitales como los rios, causando un vuelco total de los intereses
de los asentamientos urbanos y rurales hacia la conservacion de los mismos, desde
las politicas publicas como con los instrumentos de planificacidén del territorio.

Estos encuentros generaron una situacion propicia para definir el tema del desarrollo
sostenible' que marcaria el rumbo de las politicas e intervenciones en el territorio de
los paises en la actualidad.

3.2 Lamovilidad y el desarrollo sostenible

Papel importante constituye la movilidad en el desarrollo y competitividad? de las
ciudades, en el marco del desarrollo sostenible, el Documento Conpes 3167 — de
mayo del 2000, “Politica para mejorar el servicio de transporte publico urbano de
pasajeros” que formul6 la politica del Gobierno Nacional en materia de transporte
urbano y las estrategias para la realizacion de la misma; se convierte en un
instrumento eficaz para promover sistemas limpios que racionalicen los recursos
existentes utilizados por los distintos modos de transporte de los habitantes de las
ciudades colombianas.

"World Commission on Environment and Development, 1987
2Construir Ciudades Amables. Diagnostico, Transporte Urbano. Pag. 35



El Plan Nacional de Desarrollo, 2006 — 2010 (ley 1151 de 2007), “Estado
comunitario: desarrollo para todos”, estableci6 en el programa de Ciudades
Amables, la necesidad de desarrollar una estrategia que permita estructurar una
movilidad eficiente, dentro de la ciudades: Para ello la Nacion ha cofinanciado los
Sistemas Integrados de Transporte Masivo, para las ciudades de mas de 500.000
habitantes y en ese mismo sentido el Gobierno Nacional apoya el desarrollo de
sistemas de transporte para las ciudades que tienen una poblacion entre 500.000 y
250.000 habitantes, mediante la implantacion de Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico — SETP.

En el Plan de Desarrollo Municipal de Pasto 2008 — 2011: “Queremos mas —
podemos mas” se tiene incorporado el proyecto como parte de las estrategias de
espacio publico, ordenamiento territorial y movilidad.

El SETP para el municipio de Pasto es el resultado de los diferentes estudios que en
cumplimiento del Documento Conpes 3167 se realizaron para la ciudad.

Pasto como ciudad intermedia se ha visto afectada suma de resoluciones parciales
(discontinuidad de politicas publicas) sobre el sistema de movilidad que le permita
desplazamientos mas eficientes para solventar la tension urbana existente entre
zonas residenciales concentradas en la periferia y la zona céntrica, dotada de
infraestructura comercial, institucional, cultural y laboral.

El Departamento Administrativo de Planeacion Municipal adelant6é el “Plan Integral
de Transito y Transporte de Pasto” mediante un contrato con la firma Duarte &
Guterman en el afio 2006, cuyo objetivo era definir la politica de movilidad del
municipio.

3.3 “El transporte como determinante de la forma urbanay viceversa:

La ciudad puede ser mirada como un sistema que evoluciona, donde los usos de la
tierra y los flujos de trafico son interdependientes. Debe reconocerse que los flujos
de trafico cambian en respuesta a modificaciones en distribuciones e intensidades
de usos de tierra y viceversa. Este método pretende identificar y definir objetivos de
todo el sistema urbano, incluyendo el sistema de transporte. Esto permite la
realizacion de propuestas de transporte que pueden ser utilizadas positivamente
como determinantes de la forma urbana. Al mismo tiempo permite hacer
modificaciones de la estructura urbana a la luz de los impactos causados por la
puesta en marcha de tales planes de transporte.”

3Una visién de transporte urbano sostenible en Colombia. Eduardo Duarte Carvajal MSc, PhD. Pag. 35y 36



3.4 Pasto, ciudad y rio. Una experiencia para el desarrollo metodolégico

El rio Pasto, con una pendiente media en su cauce de 3.94%, en el sector urbano
tiene una longitud de 10.2 Km. y un area de extension de 8 987 Has.

El equilibrio ecoldgico ha sido afectado, sin embargo los elementos constitutivos de
un paisaje valorado por vegetacion, topografia, vistas creadas y naturales persiste
como potencial ambiental en los extramuros de la ciudad. Una vez el elemento
natural se encuentra con la ciudad consolidada se entuba y pierde su consideracion
ambiental de paisaje y se constituyen en elementos de la trama urbana. La
presencia es entonces a nivel de huella. (pag 3)

No hay unidad de significado a lo largo del canal espacial del rio. Hay sectores
caracteristicos que concentran valores simbdlicos. Un ejemplo en este sentido es el
sector comprendido entre Los dos puentes y la capilla de la Milagrosa. Hay alli un
segmento urbano perspectivado, es decir una secuencia de imagenes en
perspectiva que presentan un alto grado de significacién y donde la presencia del
monumento arquitectonico focaliza y define una lectura con contenidos urbanos
caracteristicos.

En ese sector se encuentran obras menores con valor patrimonial como la casa
Monctezuma que define, en términos de significacién, al meandro del rio que la
soporta. Hay también sectores an6nimos. Son sectores donde el significado de la
presencia del rio y su entorno se han disuelto debido a acciones constructivas
confusas y arbitrarias. Sin embargo, entre estas acciones confusas se encuentran
elementos de alto valor patrimonial como son los puentes. Algunos de ellos iniciados
en su construcciéon desde el siglo XVI. (pag5)

En el caso del canal espacial determinado por el paso del rio a través del area
urbana de Pasto se han detectado como puntos de colision: El sector de la ciudad
histérica La interseccion en el sector de la periferia oriental del centro historico
marca areas de la ciudad de gran significacion urbana. Su vinculacion mas directa
se da con los puentes Toledo, Milagrosa, Dos Puentes y con el recorrido de la calle
22y el sector del barrio las Cuadras, con trazado paralelo al curso del rio.

Esta vinculacion se presenta como un tejido de transicion a la trama modificada por
la morfologia del rio. Los eventos urbanos en esos puntos de transicion muestran
actividades significativas para la comunidad ciudadana.(pag6)

Debido a la condicion de la movilidad urbana, la ciudad ha presentado
tradicionalmente un desarrollo longitudinal y paralelo al curso del rio. El sentido de la
trama urbana ha sido inducido por el sentido de la corriente del rio.



Los caminos transversales, con sus cruces sobre el rio, marcaron hechos
particulares. Por ejemplo el sector de Marquetalia en la subida al cementerio-, 0 el
barrio Centenario construido a la vera del antiguo camino de salida al norte, y el
sector de la Carolina en donde se han desarrollado tradicionalmente usos
institucionales.

Con la declaracién de las zonas de afectacion por el volcan Galeras sé desestimulo
la tendencia de crecimiento hacia el sector nor-occidental. Esa accién condujo al
sobre desarrollo - con sectores habitacionales de alta densidad- en Aranda. Ese
mismo fendmeno afectd a los sectores de la Carolina y Juanoy alto.

Se puede afirmar que desde mediados de los afios 90 el desarrollo de la ciudad
cambio su organizacion del tejido, el cual inicialmente iba paralelo al rio -con ello se
origind un nuevo sentido en la movilidad- ahora con énfasis en las relaciones
perpendiculares al rio. Esto como respuesta a la necesaria conexion de esos
desarrollos densos y concentrados.

En este sentido la margen izquierda del rio se compromete con una maxima
movilidad. La movilidad basica adquiere un nuevo sentido justificado por el cambio
de la estructura de distribucion socioeconémica, y la localizacién y desplazamientos
de los habitantes en la ciudad.

La margen derecha necesita entonces buscar la integracién correspondiente a las
nuevas tensiones en el trazado de la ciudad, respondiendo a las condiciones
marcadas por los sistemas orograficos e hidricos. No se justifica asi el trazado de
una via longitudinal, paralela al rio, en el costado derecho en el sector de Juanoy y
las Cuadras. El desarrollo debe darse buscando puntos de contacto de los posibles
desarrollo del rio. (pag8)

El manejo ambiental del rio condiciona la recuperaciéon integral del rio como
elemento natural y como lugar estructurante de la identidad ciudadana. En la
medida que se reconozca al rio como principal estructurante de la ciudad no solo en
su condicién de elemento hidrico sino también como un espacio generador de
actividades la ciudad podra contar con espacios que generen medios de vida
ambientalmente aceptables. Los criterios de intervencidn para el tratamiento y
recuperacion ambiental del rio comprometen el manejo integral del sistema
ambiental reconocido en el diagnéstico.(Pag10)



3.5 Ciudadania y espacio publico*

Hay un temor al espacio publico. No es un espacio protector ni protegido. En unos
casos no ha sido pensado para dar seguridad sino para ciertas funciones como
circular o estacionar, o es sencillamente un espacio residual entre edificios y vias.
En otros casos ha sido ocupado por las “clases peligrosas” de la sociedad:
inmigrantes, pobres o marginados. Porque la agorafobia es una enfermedad de
clase de la que parecen exentos aquellos que viven en la ciudad como una
oportunidad de supervivencia. Aunque muchas veces sean las principales victimas,
no pueden permitirse prescindir del espacio publico.

El espacio publico también tiene una dimension soco-cultural. Es un lugar de
relacion y de identificacion, de contacto entre las gentes de animacion urbana, a
veces de expresion comunitaria. La dinamica propia de la ciudad y los
comportamientos de sus gentes pueden crear espacios publicos que juridicamente
no lo son, o que no estaban previstos como tales, abiertos o cerrados, de paso o0 a
los que hay que ir. Puede ser una fabrica o un depoésito abandonados o un espacio
intersticial entre edificaciones. Lo son casi siempre los accesos a estaciones y
puntos intermodales de trasporte y a veces reservas de suelo para una obra publica
0 de proteccidén ecoldgica. En todos estos casos lo que define la naturaleza del
espacio publico es el uso y no el estatuto juridico.

El espacio publico supone pues dominio publico, usos social colectivo vy
multifuncionalidad. Se caracteriza fisicamente por su accesibilidad lo que le hace un
factor de centralidad. La calidad del espacio publico se podra evaluar sobre todo por
la intensidad y la calidad de las relaciones sociales que facilita, por su fuerza
mixturante de grupos y comportamientos y por su capacidad de estimular la
identificacion simbdlica, la expresion y la integracion culturales. Por ello es
conveniente que el espacio publico tenga algunas calidades formales como la
continuidad del disefio urbano y la facultad ordenadora del mismo, la generosidad
de sus formas, de su imagen y de sus materiales y la adaptabilidad a usos diversos
a través de los tiempos.

* CIUDADANIA Y ESPACIO PUBLICO. Jordi Borja



3.6 Antecedentes de Planificacion del Territorio

La instauracion de los planes de ordenamiento territorial “P.O.T.” permitido la
regulacion de las nuevas construcciones alrededor de la ronda del rio, pero, su
cumplimiento es deficiente, ya que en la actualidad se construye en la zona de
proteccion del rio Pasto.

*El plan piloto de desarrollo urbano de 1967 (IGAC) plantea la renovacion, a tono con
los postulados del movimiento moderno.

*A partir de la década del 70 y en especial la del 80, se presenta una gran alteracion
en la estructura urbana y arquitectonica.

*El Plan de Ordenamiento y Desarrollo en 1985, El cual restringe la demolicion y
obliga a la conservacién de los inmuebles catalogados patrimoniales y propone
algunos proyectos de espacio publico, que no se ejecutaron y formula el estatuto del
area central.

*En 1991 se expide el Decreto 490, el cual desconoce las disposiciones del P.O.D.
del 85, en cuanto al manejo del area central, éste permite la demolicién interna, no
se conservan valores tipolégicos, valorando unicamente la fachada.

eLa Ley 388 de 1997 incluye como Acciones urbanisticas y contenidos de los planes
de ordenamiento, la conservacion de valores patrimoniales

*El plan de ordenamiento territorial de Pasto: 2.012. Realidad Posible, sancionado en
Junio de 2.000 y ajustado en Marzo de 2.003 mediante el decreto 0084.

sLey 92 de 1989

La constitucion de 1991

3.7 Centro historico

El centro histérico se ha convertido en el “corazén de la ciudad” como lo denomina el
plan parcial centro de agosto 2005, desde la época de fundacion de la ciudad de
Pasto. Estructura urbana que se impulsa con el modelo monocéntrico® de ciudad que
motiva la presencia masiva de equipamientos institucionales y del sector de
prestacion de servicios.

Esta concentraciéon de usos e infraestructura que tiene una cobertura a nivel de
ciudad, ha ocasionado una sobrecarga de servicios que generan deterioro fisico y
ambiental, con el consecuente despoblamiento, degradacion del patrimonio
inmobiliario y del espacio urbano.

5 ARTICULO 42. (Articulo 41 del Decreto 0084 de 2003). Modelo de Ordenamiento Territorial para el
Area Urbana del Municipio de Pasto.



“El centro de la ciudad de San Juan de Pasto, fue declarado Monumento Nacional
segun Ley 163 del 30 de diciembre de 1959, valorando la homogeneidad y la
riqgueza del conjunto urbano en el perimetro correspondiente al de los siglos XVI,
XVIl'y XVIII."¢

Repibbes de Colombes
IRETITUID GEUBRAHICO DE COLOMBIE

CIUDAD DE PASTD A dree dn rabb Arva 40 tramtsrmaciin
1960

Pasto en 1860 Pasto en 1968

6 Plan parcial centro “el corazén de la ciudad”.
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Cabe destacar las conclusiones del diagnostico del Plan Parcial Centro “el corazén
de la ciudad”, el cual fue entregado en Agosto de 2005, relacionado con la
movilidad:

* La prelacion que ha mantenido el vehiculo motorizado sobre el peaton y en
general sobre la movilidad no motorizada

* Falta organizacion del sistema de transporte publico

* Andenes reducidos, irregulares, en mal estado y ausencia de condiciones para
personas con movilidad reducida

*Deficiencia en las areas de parqueo

*Deficiente sefalizacion vial

*Ocupacion indebida de las vias y el espacio publico por vehiculos de transporte
publico y privado. Igualmente, ocupacion del espacio publico por vendedores y
vehiculos.

«Contaminacion ambiental por particulas de polvo y gases.

En general el diagnostico constituye:’

*Acelerada metamorfosis urbanistica

eIncompatibilidad fisico espacial y funcional

*Conflictos de movilidad

*Déficit en el espacio publico 2 mz/habitante ante los 15 mz/habitante apropiados.
*Desplazamiento de la vivienda hacia otros puntos de la ciudad en el sector
comercial e institucional y la perspectiva residencial actual.

eLotes vacios

*Redes de servicios publicos

*Subdivisidn predial de piezas arquitectonicas

7 PLAN PARCIAL CENTRO. Arg. Enrique Riascos Villarreal



4. DIAGNOSTICO DEL MODODDELDO
ACTUAL DE MOVILIDAD?®

El siguiente es un resumen del diagnostico incluido en el PITT, se destacan cuatro
componentes: infraestructura vial; transito; transporte publico colectivo y seguridad
vial. Finalizando con un resumen del modelo de movilidad actual.

Transporte Otros
- Oftros L "
Bicicleta I\gc;o 3% Publico
1% 0 Colectivo Recreacdn

31% o
Compras
%

Trabap
45%
Negodos -
%
A pie .
38% Taxi
Vehiculo 5%
Particular Estudio
149 2%

Distribucion de Viajes por Modo Principales Motivos de Viaje

Fuente: PITT a partir de datos del estudio de la UTPC — 2005

4.1 Infraestructura Vial
Jerarquizacion Vial por Ancho de Seccion Transversal
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8Capitulo 5 Diagnostico Modelo Actual Movilidad, Plan Integral de Transito y Transporte para la Ciudad de
Pasto, informe 3
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Ancho de Andenes
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El 68% de la malla vial inventariada (99.4 km) es red local, el 16% intermedia o
secundaria y el 16% restante, principal. Es evidente el conflicto que genera la
inexistencia de jerarquizacion vial ante la concentracion de vias locales en el centro
histérico de la ciudad, y la relacion de los usos con los grandes flujos vehiculares y
peatonales en esta zona®, mostrando las deficiencias del modelo monocéntrico de
ciudad aplicado a un centro historico que ofrece un perfil vial acorde a las
demandas de transporte no motorizado de la época de la fundacién de la ciudad,
gue junto a los valores urbanisticos de morfologia y tipologia implican el desarrollo
particular de sistemas urbanos (movilidad, espacio publico, ambiental, usos,
equipamientos) con tratamientos acordes al caracter patrimonial de este sector de
la ciudad. No se utiliza la figura de afectacion de los corredores viales para dejar
prevista la ampliacion de las vias.

*“‘los usos de la tierra y los flujos de trafico son interdependientes”; Una visidn de transporte urbano
sostenible en Colombia. Pag. 35y 36
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4.2 Componente Transito
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Conteo de volumenes vehiculares en la zona centro: cordédn interno. En general, se
obtuvo que el 30% corresponde a autos, el 33% a taxis, el 23% a motos, el 8% a
transporte publico (buses y busetas), el 5% a bicicletas y el 1% restante a
camiones y a vehiculos de traccién animal.
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4.3 Componente de Transporte Publico Colectivo

Produccién y atraccion de viajes

La hora pico de ocupacion de buses y busetas se presenta entre las 7:30 y las 8:30
de la mafiana, con un total de 9,526 pasajeros, aproximadamente, utilizando este
tipo de transporte. La zona central de Pasto es de particular relevancia como origen
y destino de viajes en transporte publico y en modo peatonal, con una
representacion del 16% de los viajes totales, en ambos modos.
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4.4 Caracterizacion de La Movilidad Actual

Infraestructura

La ciudad no cuenta con una infraestructura vial jerarquizada en funcion de la
seccion transversal con desarrollos previstos a mediano y largo plazo. No se utiliza
la figura de afectacion de los corredores viales para dejar prevista la ampliacion
de las vias. La actual red vial no tiene como prioridad la movilidad peatonal, que
representa el mayor porcentaje del total de viajes, en las zonas periféricas, no
dispone de andenes y en la zona central la mayoria de estos son angostos para los
flujos peatonales que soportan.

Transporte
Inequidad en la utilizacion de la infraestructura existente donde el particular y el taxi
dominan sobre el transporte colectivo y alternativo.

Transporte Pablico

El transporte publico, individual y colectivo, es ineficiente pues opera bajo
condiciones de sobreoferta, pérdida de pasajeros del sistema colectivo, por unidad
de vehiculo.

Los recorridos de las rutas son largos, lo cual asociado al bajo nivel de ocupacion
produce un IPK bajo y por ende la dificultad para la sostenibilidad financiera de la
actividad. Impulsando a optar por busetas para aumentar el nivel de ocupacion.
Existe oferta ilegal del transporte bajo la modalidad de vehiculos de transporte
publico que prestan un servicio diferente al autorizado.

El esquema empresarial actual no propende por la eficiencia del sistema. En
general, las empresas no son propietarias de los vehiculos y generan la mayor parte
de sus recursos por el sistema de afiliacion de los mismos.

El sistema de remuneracion actual propicia la denominada “Guerra del Centavo”,
aspecto que contribuye a la inseguridad vial y al desorden y congestion en la
operacion.

No se cuenta con paraderos que retnan las condiciones técnicas para la esperay el
abordaje de pasajeros a los vehiculos de transporte. Las zonas de ascenso y
descenso de pasajeros no se encuentran delimitadas.

Transporte No Motorizado

La mayor causa de dificultad de los peatones en Pasto para movilizarse es la
ausencia de andenes, seguido por causas como invasion de andenes por parte de
los vehiculos y de vendedores ambulantes, y las condiciones geométricas de los
andenes, entre ellas su ancho, especialmente en la zona central.

Falta de prevencion del peatdn y el ciclista al circular por vias de alta accidentalidad.



Estacionamientos
Los estacionamientos en general tienden a ser pequeiios (40 a 50 cupos) y de baja
inversion (lotes a nivel); la oferta es de caracter temporal.

Alta densidad de oferta en la zona centro de mayor congestion; la oferta esta
relacionada con usos de suelo comercial y de oficinas.

El estacionamiento en via se cobra de manera formal, a precios muy bajos.

Transporte de Carga

Elevados flujos de transporte de carga por la Panamericana, en particular y por
zonas de concentracion de usos comerciales.

Violacion del espacio publico por empresarios al no disponer de facilidades dentro
de los almacenes para la carga y descarga.

Carencia de una solucion vial para evitar la circulacion de camiones de paso por el
area urbana.

Regulacion y Control

Seméforos. Desactualizacion tecnolégica de los equipos, en marcha estudio del
sistema.

Sefializacion. La ciudad tiene problemas de cobertura, en cuanto a la sefalizacion
se refiere, a pesar de los esfuerzos que ha realizado la administracion.

Cultura ciudadana. Falta de conocimiento y respeto de las normas de transito por
parte de los actores de la movilidad (peatones, ciclistas y conductores), se hace
evidente en las calles.

Seguridad Vial
A pesar de los esfuerzos de la administracion, se carece aun de una politica
sistematica y continuada que encare el fenomeno de la seguridad vial.



5. DIAGNOSTICO CIUDAD

5.1 Movilidad

e Vias Especiales mmmmm \/{a Arteria Mayor e \/{a Arteria Menor s \[{a Colectora
Via Local = Prolongaclon vial Propuesta via variante ) &= i Pasto
vias propuestas Paso por Pasto Alternativa 1

* La malla vial se estructura a partir de un modelo monocentrico de ciudad, en
donde existe un nucleo central (centro historico) y a partir de el se derivan vias a
manera de forma radial, que conectan al centro con los demas sectores de ciudad.

» Algunas vias no tienen continuidad, lo que hace menos optima la movilidad dentro
del perimetro urbano.

* No se lee una planificacién vial coherente al crecimiento urbano.

» Conflictos viales en cruce de vias en algunos sectores de ciudad.
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5.2 Equipamiento
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* La concentracion de equipamientos es mas fuerte en el centro y norte de la ciudad,
existen otros sectores sin infraestructura, como el sur-oriente, que por el contrario
suplen sus necesidades en otros sectores.

* No existe un eje articulador de equipamientos a nivel urbano.

* Algunos equipamientos generan conflicto de usos en las zonas en donde se ubican.
* No existe una zona destinada para equipamientos con caracter o vocacion
determinada.

* Los unicos sectores que muestran una lectura homogenea son : El Norte, por ser
de caracter educativo y El centro: con uso mayormente de tipo administrativo, sin
embrago ninguno de éstos tiene una lectura u orden claramente establecidos.

" | Parques Deportivos i Iglesias i”'ﬂ Perimetro Urbano H Rio Pasto
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5.3 Sistema Ambiental

= Rios y su franja de = Y - /—D,uebradas y escurrimientos con su
regulacion hidrica 30 mts @R“’ Pasto @Nac'm'e"ms Hefgua Jfranja de regulacion hidrica de 15 mts
| colinas Laderas y Taludes _|Relictos de Bosques 7\;7 Perimetro Urbano

* No existe un sistema ambiental articulado para la ciudad.

» Los elementos hidricos no tienen una clara presencia cuando se introducen al
casco urbano, siendo el Rio Pasto y la quebrada Chapal los unicos elementos que
permanecen visibles y tienen contacto directo con la comunidad, pero sin tener
ningun tratamiento de tipo ambiental.

» Existen extensas areas verdes que se conservan como elementos naturales para
la ciudad (loma del centenario, loma de tescual)
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5.4 Espacio Publico

Laderas y Taludes Cuerpos Hidricos

]Zona Verde

Plazoletas

Ejes Estructurantes de Esp. Publico

scenarios deportivos EAreas Privadas

[ Eje Teologico Cultural Naciemientos de Agua I eosques —JRio Pasto

» El espacio publico se encuentra desarticulado y no funciona como un sistema.

* El area de espacio publico efectivo no es suficiente para la demanda de la
poblacion actual

* La poca cantidad de espacio publico no se reparte equitativamente dentro del
perimetro

urbano, habiendo sectores de ciudad con escasa 0 inexistente area de espacio
publico.
» Aunque existen areas aptas para el desarrollo de nuevo espacio publico, no es

tenida en cuenta dentro de las intervenciones urbanas que se desarrollan en la
ciudad.
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6. PROPUESTA CIUDAD

6.1 Movilidad

k A IPIALES

Panamericana Paso nacional por Pasto Via Ori p Via Oriente
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Anillo SIT wecoo Caminos Verdes Tercer Anillo de Movilidad Rio Pasto

» Se contempla generar nuevas vias de comunicacion y desarrollo, como le estima
el POT para la ciudad de Pasto, entre estas, la nueva via Paso por Pasto.

» Se propone aprovechar las sendas y elementos que comunican a los diferentes
corregimientos y convertirlos en caminos verdes, una alternativa de comunicacién
entre los corregimientos y como senderos naturales para el uso publico.

» Se genera un primer anillo de movilidad, que en enmarca gran parte del centro
historico y esxtiende las dinamicas urbanas hacia el costado oriental del rio Pasto.
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|Ruta Estrategica
Sistema SIT
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Con respecto al sistema de trasporte publico se establecen las siguientes estrategias:
* Creacion de un primer anillo de movilidad, en donde el trasporte publico no entre al
centro historico de la ciudad, sino que lo bordee.

* La zona del centro historico, delimitado por el primer anillo sera de prioridad para el
peaton, haciendo que ciertas vias sean de tipo netamente peatonal (calles 18y 19y
carreras 24 y 35) lo que generara ejes de conexion de espacio publico, e
intervenciones urbanas como el eje de la carrea 27 y el tratamiento del rio Pasto.

» Se contemplan puntos de tension a nivel urbano, en donde se ubican equipamientos
(nuevos o existentes) y los que seran los que organicen las rutas del trasporte
publico.
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6.2 Sistema Ambiental y Espacio Publico

ik -
° At Nk %8 ~ e BATURAL
R T 9% P ot Lan mionks
e % e ¥ O\
0% Forso
o, -t 9°
09,04 o R o =60 9, °
Ol .§'°u"q°,6'%5° -
J—
— . o~ 4
\T!_,‘l |
Anillos ambientales [ | Caminos Verdes
Plazoleta — : 0000| ineal | f i
- I Calles - Avenidas Fagrue Linea | practica deportiva
: 5 I i [ >
o Sitios de Interes ‘ . Lomas y cerros Uso Recreacional — Rio Pasto

» Conectar los corregimientos y sus diferentes potencialidades, mediante la
estructuracion de una red de caminos verdes.

» Se contempla la recuperacién y aprovechamiento de los elementos hidricos
provenientes del area suburbana de la ciudad, como ejes ambientales que involucren
el ambito natural dentro de la ciudad y sean generadores de espacio publico.

e Hacer un tratamiento al rio pasto para que éste sea un elemento ambiental
estructurador de espacio publico para la ciudad.

» Aprovechar las areas verdes de la ciudad como terrenos y lomas y convertirlos en
elementos ambientales y de espacio publico efectivo para los ciudadanos.

» Generacion de una estructura de espacio publico que articule los elementos que se
encentran en la ciudad, sobretodo los elementos presentes en el centro de la ciudad.
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7. SECTOR DE INTERVENCION

7.1 Localizacion

Ciudad EIl sector de intervencion representa el borde nororiental del centro
histérico de la ciudad de San Juan de Pasto, entre las lomas de Centenario y
Tescual, comprende la franja media del corredor vial oriental, en su paso por la

arte de la avenid: mbia, caracteristicas ambientales
an. icacio }fgé}a el sector nororiental

S IA o AT o 7 % ] < /éw
El perimetro comprende : calle 21, carrera 22, calle 20, calle 21b, carrera 15,
calle 19, carrera 14, calle 21,, carrea 7, calle 22, loma del centenario, calle 25,

carrera 24, calle 24, carrera 27, Ipma de Tescual, calle 21.
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8. DIAGNOSTICO SECTOR

8.1 Movilidad
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El Centro historico de la ciudad de Pasto se caracteriza por ser un sector con una
fuerte y constante movilidad peatonal, flujos que provienen desde distintas partes de
la ciudad, entre estas, el sector oriental de la ciudad, comunas 10 y 11, poblacion
gue utiliza el sector centro como destino o como lugar de transicion para llegar a sus
lugares de trabajo o estudio, entre otros.
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8.2 Usos del Suelo

El sector de intervencion se caracteriza por tener varias vocaciones, pues el uso y
las actividades que se presentan son de diverso tipo, se puede decir que existen
subsectores con usos y actividades especificas, en donde predomina un uso
especial o tienen un contexto determinado que hacen que cada sector sea diferente.

Sector 1
Centralidad educativa

Jf N \\NE
S

L A \ \ O

Sector 2

Sector 3

Residencial

Sector 4

Centralidad Comercial baj?.\.gn
Sector 5 @

Residencial paisajistico

Sector 6 :
Administrativa y de Salud
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El desarrollo del eje oriental de movilidad vehicular paralelo al rio Pasto (Av.
Santander y Av. Colombia) ha ocasionado que aparezcan a lado y lado de este eje,
establecimientos y usos que se sitlan en vacios urbanos del sector y que son
incompatibles con la vocacién del lugar, que en su mayoria es de caracter
residencial.

Industrial alto impacto: bode
de reciclaje 2

Industria velas, EMAS
Taller de mecanica y madi

Talleres de mantenimiento:

Parqueaderos a nivel

Bombas gasolina

Terminal satélite

Institucional de alto impact
Boyaca
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8.3 Equipamiento
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Claramente se puede distinguir el sistema monocentrico de la ciudad de Pasto,
algunos de los equipamientos de mayor importancia para la ciudad se ubican en este
sector, se puede distinguir tambien que dichos equipamientos se ubican hacia el
costado occidental de la ciudad, volcando la dinamicas urbanas hacia este sector.
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8.4 Niveles de Conservacion

Niveles de conservacion

La margen izquierda del rio pasto forma parte del Area de Declaratoria del Centro
Historico (ley 163 de 1959) donde los tratamiento urbanisticos y arquitecténicos
deberan responder a principios de conservacion, respeto del patrimonio material
protegido por ley.

) A= gy “fery
£ Nivel 1 [ Nivel 2 7 Nivel 4 Perimetro
Afectaciones al Patrimonio Arquitecténico centro histérico
La ampliacion de las avenida Santander, Colombia y Las Américas para la
consolidacion del anillo central del subsistema vial propuesto por el Plan de Movilidad
para la ciudad de Pasto comprende intervenciones en inmuebles con niveles de
conservacion 3 y 4, con afectaciones en la morfologia y perfiles de las calles. Existen
usos de alto impacto como talleres, bodegas y el mercado que deterioran las
edificaciones convirtiéndolas en grandes bodegas y lotes para parqueaderos.
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8.5 Tratamientos Urbanisticos

CONVENCIONES TRATAMIENTOS

I consoLacion woRFOLOGICA

: CONSOLIDACION CON DENSIFICACION
MODERADA
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Segun el POT, el area comprendida por
intervencién urbanistica
comprende varios tipos de tratamientos
a llevar a cabo, en donde Ila
predominancia es el de conservacion
patrimonial, esto debido ala cercania
del centro histérico y la presencia de
elementos patrimoniales como el
batallon Boyaca o los barrios
Belalcazar y El Centenario.
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8.6 Ambiental

NS o S

@ Deslizamientos 9 Bosques Plantados Zonas Verdes @@ Rondas @8 inundaciones

En el factor ambiental, se destacan la presencia de la loma del Centenario y la loma
de Tescual, dos elementos caracteristicos no solo a nivel sectorial sino también a
nivel de ciudad, que guardan grandes areas verdes no solo para el desarrollo
ambiental, sino también como potenciales areas para espacio publico.

Otro factor relevante es la presencia del rio Pasto, divide al sector en dos, en la
actualidad se encuentra en un estado de contaminacion no apto para la apertura y el
goce de la ciudadania.
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8.7 Caracterizacion

Espacios de frontera

Intersticios urbanos

Vacios urbanos

Recinto urbano
Enclave urbano

Intersticios urbanos
Vacios urbanos

Espacios de frontera

Eie urbano ambiental

Eje urbano de
movilidad

Enclave urbano

UULIAN BUCHELY

Recinto urbano

Vacios urbanos

ELREGUWERDD

Las diferentes mallas viales que se entrecruzan en el sector y la presencia de
elementos naturales, hacen que este presente diferentes morfologias de manzanas
gue definen usos y espacios de caracter publico o colectivo.
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9. PROPUESTA SECTOR

9.1 Conceptualizacion

Lomadel = -
Centenario
\,‘_.

\
\

W AN

La propuesta busca extender las actividades que se realizan en el centro de la
ciudad, hacia el sector oriental, hacia el otro costado del rio Pasto, revitalizandolo y
darle asi un nuevo significado, tratamientos como el cambio de usos del suelo, la
implementacién de vivienda, y de equipamientos de caracter cultural como el
Centro Cultural del Carnaval y la Escuela de Artes y Oficios, la generacién del par
vial de la Av. Santander y las aperturas viales, seran los elementos que trasformen
este sector y generen mayor permeabilidad entre el centro histérico y los elementos
naturales que estructuran el sector.
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9.2 Movilidad

Como principal intervencién en el sector se presentan la peatonalizacion del costado
oriental de la Av. Santander y la conformacion del anillo el SIT formando un par vial a
los dos costados del Rio Pasto, generando mayores dinamicas sobre este elemento
natural.

& " . e =2 Y .':'{\ \/\\J\\ e TIE
EVia Arteria Mayor EVia Alimentadora E\na Secundaria

Via local EPeatonal Restringuida Peatonal ER[D Pasto

Se propone también la abertura y la proyeccién de vias en el sector, acciones que
dotaran de mayor permeabilidad hacia el oriente de la ciudad y que de manera
peatonal también aportaran flujos hacia el parque lineal propuesto en el Rio Pasto
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9.2.1 Par Vial

El par vial modificara la Av. Santander,
dejando Unicamente el tramo norte —
sur para movilidad vehicular y el tramo
sur — norte, como paseo peatonal.

idad
®)

Av. Santa

5
&
=

nder en la a

=—via Arteria Mayor = via Alimentadora == Via Secundaria

| Via local = Peatonal Restringuida | Peatonal

" La movilidad vehicular en sentido sur-
& :norte, se hara por la calle 23, es
.. también parte del anillo del SIT.

Se modifica el cruce de la Aw.
Santander con la carrera 24, uniendo
. el separador al paseo peatonal.
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9.2.2 Glorieta Carrera 27
Estado actual

El POT de Pasto propone la
generacion de una gran
glorieta en el cruce de la
carrera 27 con calle 22.

Se propone wuna solucion
alterna a la del POT, en donde
se conserva la glorieta actual,
y se hace un tratamiento de
tal manera que se aproveche
de mejor manera el espacio
publico, vinculandolo al
- parque lineal propuesto.

- Esta solucién alterna busca
también la conservacién del
predio ubicado al costado
-~ occidental de la actual
—~"glorieta, elemento que tiene
~_~niel de conservacién 2 segln
el POT y que haria parte de
, un preambulo para acceder a
5 la loma de Tescual y los
elementos de espacio publico
y paisajismo ahi propuestos.

Propuesta

TTIE

===
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9.2.3 Glorieta Av. Colombia

Esta glorieta conducira de mejor manera los
constantes flujos vehiculares que atrae el
sector y el incremento de los mismos, con la
continuacion de la Av. De las Américas y la
consolidacion del anillo del sistema de
trasporte publico.

Se amplia el parque de los periodistas,
tomando como parte de éste, el tramo de la
calle 22 que queda deshabilitada en sentido
sur-norte.

9.2.4 Glorieta Carrera 19

e .- De igual manera, esta glorieta dinamizara

_ los flujos vehiculares en el sector, ya que la
— ) calle 23 es parte del par vial, calle que
' _~ conforma el corredor sur-norte.
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9.2.5 Cruce Carrera 27
con calle 22 bis

En este cruce confluyen la proyectacion
de la carrera 27 y la calle 22, dos
elementos viales que hacen parte del
anillo de sistema de trasporte publico.

9.2.6 Cruce Carrera 24
con Calle 23

Con la generacioén del par vial y el anillo
de transporte publico, se hace necesario
la proyeccién de la calle 23, como
implementacién de

también la
estaciones .

Carrera 24
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9.3 Movilidad Peatonal

Se propone un anillo para el SIT que bordea parte del centro historico de la ciudad
y al interior de este, entre las calles 17 y la Av.Santander las vias adquieren caracter
como peatonal restringuidas, a escepcion de las carreras 24 y 25 y las calles 18 y
19, de caracter netamente peatonal. De esta manera se disminuye el transito
vehicular y se presta mayor importancia a los flujos peatonales.
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ta Estartegica

07 il
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9.4 Morfologia

La propuesta de morfologia en el sector de intervencion, se hace teniendo en
cuenta las caracteristicas de los diferentes sectores identificados anteriormente, se
pretende implementar un tipo de manzana acorde a las necesidades de cada uno.



9.4.1 Sector 1

Manzanas Tipo edificatorio Naturaleza

Unifamiliar
1,2y 3 pisos

| oo L

Edificaciones Edificacion singular sl e

; . Patrimonial
singulares aislada .
2 pisos

£

Unifamiliar 1
y 2pisos

Manzana

. Adosadas en
irregular

hilera

Unifamiliar
1,2 y 3 pisos

Adosadas en
hilera

Cerradas con
vacio central

De igual manera, algunas de las
manzanas generan centros que se
utilizaran como espacio publico o
espacios de esparcimiento cultural,
segun el caso.

Se generan manzanas abiertas que garantizan
la PERMEABILIDAD hacia el rio y el conjunto de
“La Milagrosa”

e b
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9.4.2 Sector 2

Manzanas Tipo edificatorio Naturaleza

ez Bloque adosado
< en centro de
manzana

= a ™
Manzanas
cerradas

Adosadas en
hilera

En este sector, se paramenta al rio mediante
una plataforma, la cual tendra uso
prioritariamente comercial y sobre la cual se
elevan bloques de vivienda a diferente
altura, con el fin de manejar de mejor
manera la As_,c_)\leacic’)n./

—=




9.4.3 Sector 3

Manzanas Tipo edificatorio Naturaleza

Lineal en borde Adosadas en Unifamiliar

COYE = 1,2 y 3 pisos

Bloque Multifamiliar 6 pisos
aislado

Adosadas en
hilera

Manzana Adosadas en  Unifamiliar 1,2y 3
irregular hilera pisos

Se propone vivienda en baja altura
para conservar el perfil que
conforman el conjunto de Los
Aquines y el Barrio el Centenario




9.4.4 Sector 4

Manzanas Tipo Naturaleza
-3 W) edificatorio

Unifamiliar
Adosadas en 1,2y3
hilera

Adosadas en Unifamiliares y

hilera multifamiliares 1 a 4
pisos

Comprende el corredor de la Av. Colombia, se
propone a cada lado de este corredor
vivienda mixta en altura, no superior a 5
pisos, pues el perfil de via no es lo
suficientemente ancho como para generar
una amplia perspectiva al peatén




9.4.5 Sector 5

Manzana Tipo Naturaleza
edificatorio

TRATE Sl v TN S

Unifamiliar 3

-" k|
Adosadas

en hilera V. Multifamiliar 4 plso

Adosadas en |
manzana Unifamiliar 2 pisos

cerrada

Cerrada

- e

Cerrada Bloque adosado  Multifamiliar 6 pisos

Este sector comprende el Barrio El
Centenario que contiene varios elementos
de conservacion, la propuesta consiste en
llenar vacios urbanos, con vivienda en baja
altura, consolidango @l barrio con uso
residencial 'y e volumétrico
uniforme




9.4.6 Sector 6

Manzanas Tipo Naturaleza
edificatorio

Edificaciones Bloques Institucional 2
singulares aislados pisos

" .

Adosadas en Unifamiliar 2
manzana cerrada pisos

_

Edificaciones Bloque Institucional 6
singulares aislado pisos

Se Conforma una SUPER MANZANA que
contiene el nuevo CAM , un colegio para el
sector, vivienda en altura y espacio publico ,
marcando un recinto que se relaciona con la
propuesta de PARQUE LINEAL RIO PASTO.




Recintos urbanos

Tres recintos urbanos
consolidados forman parte
del sector con un alto valor
patrimonial: La Milagrosa con
el parque recreativo
Hullaguanga, avenida
Santander y la iglesia la
Panaderia.

El parque Bolivar da
comienzo a una serie de
recintos que forman parte del
eje oriental.

La presente intervencion
urbana tiene como fin,
respetar los recintos
urbanos de caracter
patrimonial y formar al
costado izquierdo del rio
Pasto nuevas manzanas
gue llenen los vacios
urbanos y reemplacen los
usos conflictivos que el
lugar actualmente presenta.
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9.5 Usos del Suelo

Se propone ubicar usos de suelo
teniendo en cuenta la vocacion
de cada una de los sectores
identificados, retirar los usos de
suelo conflictivos y lograr la
mayor compatibilidad posible de
lo nuevo con lo existente.

Se propone generar vivienda en
altura y comercio de mediano
impacto en los primeros pisos,
esto con el fin de dar mayor
dinamica al sector.

Se destacan el cambio de uso
del mercado de los dos puentes,
por un mercado de frutas y
verduras, la implementacién de
dos equipamientos de tipo
cuiturai (Centro cuiturai del
Carnaval y Escuela de Artes y
Oficios) y el cambio de uso del
Batallon Boyacd, por un nuevo
CAM (Centro administrativo
Municipal) para este sector de
ciudad.

Salud

Cultural
Educativo
Administrativo
comercial
Residencial
Mixto
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9.6 Equipamiento

Criterios de Ubicacion
Los equipamientos propuestos se basan en las necesidades y a las caracteristicas
de cada una de las centralidades identificadas con anterioridad.

Demanda

Demanda

Potabilizadora
Entidad Bancaria

Uso Equipamiento | Cantidad | Existentes | M?/unidad Total Cubierta Requerido(s) | Radio de Uso Localizacién
S Jardin Infantil 5 3 810 800 450 2 350 Sectores 1,2,3y 5
Primaria 2 4000 1675 1000 1 350 Sector 1y centro
Secundaria 2 6000 900 650 1 670 Sector 1y centro
Escuela Tecnica (0] 6000 300 0 1
Clinica 1 1 - 2 . Clinica fatima 0 670 Centro
consultorios
Hospital 1 1 - 23Camas | D(F:)it\?ill - 0 1340 Sector 6
1 0 1
Bomberos 1 1 0 3000 Sector 2
Correo 3 1 130 400 m? 1 2 Sector Ciudad SectorES 2y 4
Café Internet 7 5 30 70 50 2 Sector Ciudad | Sectores 2,3,5y6
Policia y Transito 1 1 150 1 1 1 Ciudad Sector 2
Planta 1 1 - 33500 33500 0 Ciudad  [Loma del Centenario
0
1

Hotel
Supermercado
Comercio en
General

Biblioteca
Centro Cultural
Templos

1
1

1
1

o o

(0]
0
3

750
800

4000
6500

33500

33 camas
33500

5025 m?

13400
800

O
2800

0

1
2225 m?

1

Ciudad

__ 3500 Sector Ciudad

Ciudad
500

Sector Ciudad

_ 5000 15000 8500 6500m2 Sector Ciudad

Sector Ciudad
Ciudad

Sector 2

Centro
Sector 2

Sectores 2y 4

Sector 1
Sector 1

Nuevo Propuesto
Nuevo
Existente

Modalldad

Equipamiento/Localizacion

Regional

Jardin Infantil

Primaria

Secundaria.
Escuela Tecnica

Educacio
n

Clinica

Salu

Hospital

CAM

Bomberos
Correo

Café Internet
Policia y Transito

Administracion

Planta Potabilizadora

Entidad Bancaria
Mercado

Hotel

Supermercado

Comercial

Comercio en General

Recrecion Infantil |
Biblioteca

ciony

Recrea
oot

Centro Cultural

Ambiente
PSS

Calldad

Restr.

Tranquilo|

Intensivo)
tensivol

E

Separado
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9.7 Ambiental

Se busca recuperar la ronda
del rio Pasto como un eje
ambiental estructurante de
espacio  publico, como
elemento conector de las i
lomas de Tescual y

Centenario , generar mayor
cantidad de areas verdes y
reforestar la ronda del rio, y
las lomas, asi como la
presencia de fitotectura en el
espacio publico .

Generar mayor area de
esparcimiento para el
peaton en el centro de la
ciudad (zonas
semipeatonalizada y zonas
peatonales) y sobre la rivera
del rio, con la conformacion
del parque lineal.

Parque Lineal
Area semipeatonalizada
Sendero peatonal
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9.8 Propuesta General Urbana
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10. PROYECTO ARRUITECTONICAO
ESCUELA DE ARTES Y OFICIOS

10.1 Referentes

11.1.1 La Opera de Oslo

“- La Opera de Oslo (en noruego, Operahuset),

€ levantada frente al fiordo de Oslo, la capital

& de Noruega es el centro de artes escénicas
== mas importante de este pais.

Se inaugurd en 2008 y fue disefiada por el
estudio de arquitectura noruego Snghetta,
autor de otros proyectos como la embajada
noruega en Berlin y la Bibliotheca
Alexandrina en Alejandria, Egipto.

Un fiordo es un barranco excavado por un
glaciar que luego ha sido invadido por el
mar, dejando agua salada. Normalmente son
estrechos y estan bordeados por empinadas
montafias, que nacen bajo el nivel del mar.

Inspirado en un témpano emergiendo del
mar, esta integramente revestido con

v crictal
wiilolt

La Opera de Oslo sera el primer edificio de
la opera del mundo en que los visitantes
podran pasearse sobre el techo.

Los planos inclinados, las superficies
recorribles y la sensacion de que el

' edificio emerge desde su entorno, son

las caracteristicas a tener en cuentay ser
aplicadas en la Escuela de Artes vy
Oficios.
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10.1.2 Edificio de Posgrados de |la Facultad
de Ciencias Humanas

El edificio de Posgrados de la Facultad de Ciencias Humanas, esta situado en la
Ciudad Universitaria de la Universidad Nacional de Colombia.
Todas sus dependencias estan organizadas alrededor de tres patios o espacios
abiertos, y de un vestibulo central que comunica , por el norte, con la sala de
lectura, atravesando un patio circular y espejo de agua, por el occidente con los
salones de exposiciones y con un espacio multiuso rodeado por una rampa que
comunica con la cafeteria en el piso inferior. y.con les jardines -en-los pisos
superiores, por el sur con las aulas, las salas de seFmrf os y dos auditorios con
capacidad para 140 y 350 persoﬁas Estos auditc ;’ﬁhen tamblen aece’éx al

exterior por medio de una rﬁmpa- eSCaFe &T =

i i 2
auditorios, 8

El segundo piso cocntll,eng
galeria del primer plsMé acce le
también llegar desde el extefiol

andorun recorrido por los ]ard

s ==l i

En el tercer nlcn Qﬁ_ﬁTTr‘l_pTﬁ‘mrThQ ﬂ?SFTn—nT‘fpnan de los mvpé‘f—rTanrﬁ‘WT
auditorio al aire I|bre, dos apartamentos para profesores invitados y una terraza
jardin, a la cual se accede desde el primer y segundo piso por medio de rampas
, tanto interiores como exteriores. En este recorrido se va descubriendo la
arborizacion de la Ciudad Universitaria y la silueta de las montafias de Bogota.
Espejos de agua rodean el edificio, varias atarjeas atraviesan el patio central y
el patio de entrada.
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CORTE A

L]

COHETE B

La configuraciéon de los patios y su relacion con los espacios circundantes
y la manera en que el usuario puede recorrer el edificio, experimentandolo
y descubriendo la configuracién de los espacios y en ocasiones la relacién
gue tienen éstos con el exterior, son los elementos que aportan para la
concepcion del proyecto arquitectonico.
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10.2 Conceptualizacidn

10.2.1 Localizacioén

i

La escuela se ubica en el parque lineal, formando un punto de tension, que junto
con el Centro Cultural del Carnaval generan un importante eje de tension.

El area ocupada se delimita por ejes fisicos y virtuales que nacen a partir de la
malla vial, la paramentacion, como también a partir de el area de restriccion por
inundacion del Rio Pasto.

Escuela

Apon de Artes™ g, »oe E| |lote en donde se
1 DA SRR o e e ubicara  la Escuela,
2 R e g actualmente es
utiizado por bombas
de gasolina,
eguipamiento que
genera conflicto en el
sector de caracter
2 residencial
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10.2.2 Ejes

La Escuela se ubica en un sector del
parque lineal en donde se cruzan una
serie de ejes pertenecientes a
instituciones de tipo cultural como el
Museo Rosero, una institucion de tipo
educativo I.U. Cesmag y un elemento de
espacio publico La Plaza del Carnaval,
la plaza ubicada al frente de la Escuela
tiene la funcién de recibir no solamente
al flujo peatonal proveniente de estos
ejes sino también a los usuarios del
sistema de trasporte publico que vienen
o se dirigen a la Estacion de Buses.

Rio Pasto

: EsCuéla de-"~
! ~ Artes 'y Oficios
s ' % TN
“Punto acceso
loma

Loma del
Centenario

~Museo-Rosero

ol

Eje:Culttral ¥ -~ 4.3 _
= -. -~ ‘I'I_ B Py - - . P ,/ -
.1 o '—,‘ o e 3 '-/l'ﬁ-
S .,

10 DigitalGlobe
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10.2.3 Entorno

Paisajisticamente la Loma del Centenario, es el elemento mas relevante dentro del
entorno inmediata, siendo ademas un limite urbano y un referente a nivel de ciudad.

color

Predominan en el sector : El
gris del pavimento, El verde
del paisaje y el Terracota de
las fachadas de las casa
vecinas

textura

Se destaca el sector de “Los
Aquines” pues la
mamposteria en la que estan
construidas estas viviendas
les dan una imagen
caracteristica en el sector,
asi como la Loma del
Centenario y su gran
cantidad de area verde.

FARTENNEEE




El LUGAR se caracteriza por tener un uso netamente residencial, salvo la locacion
de la bomba de gasolina de la Corporacion de Trasportadores de Narifio, que sera
remplazada por la Escuela de Artes y Oficios

alturas

Se pretende que la escuela no sobrepase los
dos niveles de altura, pues el entorno en el
cual se emplazara es en su gran mayoria un*
sector residencial, por esta razon se debe
conservar el perfil de baja altura que prevalece
en los barrios Los Aquines y El Centenario.

74



10.2.4 Parametros de Disefno

pintura dibujo  gastronomia  ebanisteria escultura tejido

US UARIO

No se restringe el uso a cualquier tipo
de usuarios, siendo la escuela apta
para adultos, ancianos, discapacitados

y nifios.
USUARIO DESCRIPCION
Nifios a partir de los 10 afios, bachilleres, adultos, poblacién de

USUARIOS DIRECTOS tercera edad, discapacitados de la ciudad de Pasto como del
departamento de Narifio.

USUARIOS INDIRECTOS  Personal administrativo, docentes, personal de aseo y seguridad.

USUARIO OCACIONAL Habitantes del sector, (comunas 1,2,10y 11), turistas

PATIO

Los espacios principales como tambien
algunos espacios compiementarios, se
organizaran entorno a patios, puntos de
encuentro 'y acceso, asi como
elementos que permitiran la entrada de
luz a estos espacios.

PERMEABILIDAD VISUAL

Se busca que las actividades a realizar
dentro de la escuela tengan relacion con el
entorno inmediato, los transeuntes, asi como
con los mismos integrantes de la escuela
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GEOMETRIA

La estructura basica del proyecto parte de tener 2 elementos que se direccionan
en diferente sentido. Por una parte se encuentra el poligono del lote en donde
se ubicara, por otro lado la reticula que nace a partir de la conformacion del
patio de acceso y el patio central principal.

Mientras el perimetro del lote conforma
también el perimetro del proyecto, la reticula
formada a partir de los patios conforman los
principales espacios de la Escuela, las aulas.
Las areas que resultan del cruce de estas dos
geometrias se utliza en mayor parte como
terrazas publicas.

ESPACIO PUBLICAO

El volumen ocupa toda el area disponible del lote delimitado por los paramentos y la
amenaza de ronda hidrica del Rio Pasto.

Se sustrae porciones de volumen que marcan una mayor relaciéon con el ESPACIO
PUBLICO, por una parte se marca el acceso principal y por el otro una mayor
relacion peaton - edificio.

—— ///
. =
\\ (\%\
N -
N o
O e .
Vol umen
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De igual manera se sustraen porciones de volumen para asi generar una serie
de patios que facilitaran la iluminacion y aportaran al interior de la Escuela una

espacialidad acorde a este tipo de equipamiento.
Ademas estos patios ayudaran a traer la idea de espacio publico y areas verdes

al interior del edificio.

NIVELES

El requerimiento de area hace que el edificio sea de mas de 1 sola planta,

Auias de ciase Z niveies

RELACION VERTICAL

Algunas cubiertas del edificio se inclinan y se hacen caminables, esto con el
objetivo de relacionarlo aun mas con el entorno, dando la sensacion de
continuidad de espacio publico, y de aprovechar las terrazas y las vistas del

entorno natural (Rio Pasto y Loma

.

Inclinacion Conexion Terrazas
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ASOLEACION

La conformacion de patios no solo aportan espacialmente al proyecto sino que
también permiten la entrada de mayor cantidad de luz a los espacios, la mayor
cantidad de espacios se ubican entorno a un patio.

El Patio central, que ademas esta en deprimido, es el que estructura el resto de los
espacios.

CONEXION

Los patios que se encuentran
al interior de la Escuela se
conectan por medio de ejes
virtuales, pero también por
una serie de corredores y
zonas de circulacion vy
permanencia, formando asi t
sistema de patios.
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MIRADOR

San Felipe
L] La Catedral
k] ‘
La Merced Ji r |

| R, .
La Panaderia

Es caracteristico en la Ciudad de Pasto, la presencia de diferentes templos religiosos,
resaltan en el paisaje urbano debido la altura de sus pinaculos y torres coronadas por
cupulas.

Se destaca en el sector el templo de San Sebastidn o “La
Panaderia“, el cual tiene un alto pinaculo que se puede observar
desde distinto puntos de la ciudad.

El mirador de la Escuela de Artes y Oficios busca romper la
horizontalidad del proyecto y ademas crear un punto de
referencia, un hito urbano que permita localizar el proyecto
desde cualquier punto cercano.

Mirado

El mirador nace a partir de un patio ubicado en la segunda;
planta y es a la vez, un elemento que maraca la entrada de luz
cenital a un espacio de oracion/meditacion para los estudiantes,
el salén oscuro.
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10.3 Planimetria

10.3.1 Planta General
Implantacion del proyecto con el entorno inmediato

carrera 20 B

80



10.3.2 Planta de Parqueaderos
N-3,2m

En este nivel se ubican dos de los usos que tienen mayor peso dentro del
programa arquitecténico, el Parqueadero con capacidad de 30 plazas, dirigido
principalmente para docentes y personal administrativo, ya que el perfil de
usuario de la escuela no contempla el uso de automdvil, y el taller de Forja
Artistica, que comprende un area de trabajo de doble altura.

Se encuentra también el patio central, un espacio simbolo de el silencio y la
nada, punto de partida para la creacion, este patio estructura la geometria y
disposicion de los demas espacios.
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10.3.3 Planta Primera
N +- 0,00 m

El patio central queda deprimido y en este nivel se generan tres patios mas,
todos con arborizacion y relacion al exterior, y un patio mas, el que marca el
acceso principal al proyecto, la linea de paramentacion se “quiebra” en algunos
sectores, con el fin de vincular de mejor manera el espacio publico con las
actividades que se realizan al interior de la escuela.

M ' ™
W L% &
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(= W= W= ]

s ™ vy » O (W D
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10.3.4 Planta Segunda
N+3,2m

En este nivel se ubican los Talleres mas livianos (dibujo y pintura), con la
capacidad de realizar actividades al aire libre, un centro de documentacioén, una
sala para profesores y la direccion de la escuela.

Existen tres puntos para acceder a las terrazas, una rampa y dos cubiertas
inclinadas (taller de escultura y auditorio) todos al aire libre.
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ta de Terrazas

s tienen la funcidn de ser espacios de contemplacion del paisaje
entenario, parque lineal propuesto) pero también son concebidas
ios de trabajo al aire libre, de dibujo y pintura principalmente.

ACio que se encuentra a mayor altura, antes de subir al mirador (en el
el a 19,2 m aprox.)

84



10.3.6 Cortes Arquitectdnicos
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10.4 Fitotectura
10.4.1 Urbano

Textura: FINA Textura: GRUESA Textura: MEDIA Textura:  GRUESA
Sombra: MEDIA Sombra: ALTA Sombra: MEDIA Sombra: ALTA
Forma: COLUMNAR Forma: EXTENDIDA Forma: IRREGULAR Forma: IRREGULAR

Altura: 10a30 m Altura: Hasta 4m Altura: 3a8m Altura: hasta 30m

Se emplea la fitotectura para enmarcar o delimitar espacios publicos, ejemplares de pequefia o gran
envergadura se distribuyen segun las necesidades. El laurel se ubica en zonas en donde es necesaria
cierta trasparencia, hacia los demas espacios o como por ejemplo hacia la Escuela de Artes.
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10.4.2 Arquitectonico

Textura: GRUESA

Sombra: BAJA
Forma: CONICA

Altura: 3A8m

Textura: MEDIA

Sombra: MEDIA

Forma :PIRAMIDAL
Altura: hasta 10 m

El liquiddmbar es un arbol que cambia su
color de hojas durante el afio, ideal para
crear un ambiente acorde a las artes

Gazania

Familia: Asteraceae
Sol - Tierra Seca
Flor : Amarillo - Naranja
Podado : No

Aroma : (\\[e}

Geranio

Familia: Geraniaceas
Sol Tierra Seca
Flor :Blanca, rosa

Podado
Aroma

P
=1

-

Duranta Gazania -

Geranio -

Clavelina

Familia: Cariofilaceas

Sol - Tierra Seca

Flor : Solitaria,
Blanca, rosa

Podado : [\[o)
Aroma \[o)

Duranta

Familia: Verbenaceas

Sol - Tierra Seca

Ramillete , lila
Podado Si
Aroma (\\[e}

Flor :
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10.5 Detalles Constructivos
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10.6 Iméagenes 3d
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Patio hacia calle 23

Patio Principal
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10.7 Fotografias de Maquetas

92



93



1 1 CONCLUSIONES

El Rio Pasto es un eje esrtructurante a nivel urbano, junto con su recuperacion, es
indispensable la elaboracion de estrategias que garanticen el aprovechamiento
ambiental y paisajistico de este elemento, asi como la implementacion de areas
libres y espacio publico efectivo para los habitantes de la ciudad de Pasto.

El alto déficit de espacio publico en la ciudad de Pasto, se puede solventar de
manera facil, siempre y cuando existan planes de manejo acordes al tratamiento y
aprovechamiento de las distintas areas verdes libres que existen en nuestra
ciudad.

El Rio Pasto, al ser un eje urbano natural, puede ser un elemento que organice de
mejor manera la movilidad vehicular y el trasporte publico en el sentido Norte-Sur

infraestructura, darian otro significado a la movilidad dentro del perimetro urbano.

Dentro de la concepcion del crecimiento urbano, el modelo monocentrico de la
ciudad de Pasto se pude conservar, esto si se llevan a cabo planes de
intervencion y mejora urbana, como la densificacion de la vivienda en altura, el
retiro de usos de suelo conflictivo, el cumplimiento de leyes y normas, entre otros.

Las intenciones de resaltar y fortalecer el caracter cultural inherente a la region,
en la actualidad se quedan en el papel, la inclusion de espacios y equipamientos
de este tipo, en conjunto con un plan de manejo de espacio publico efectivo
podrian ser un detonante para el aprovechamiento e inclusion de la cultura dentro
del desarrollo municipal.
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13 ANEXOS

El proyecto de intervencion en la zona del rio Pasto considera la utilizacién de
herramientas acordes con la normativa del manejo y gestibn del suelo,
contempladas en la legislacion nacional y local.

CONSTITUCION POLITICA DE 1991

CAPITULO 3

DE LOS DERECHOS COLECTIVOS Y DEL AMBIENTE

Articulo 78. La ley regulara el control de calidad de bienes y servicios ofrecidos y
prestados a la comunidad, asi como la informacion que debe suministrarse al
publico en su comercializacion.

Seran responsables, de acuerdo con la ley, quienes en la produccion y en la
comercializacion de bienes y servicios, atenten contra la salud, la seguridad y el
adecuado aprovisionamiento a consumidores y usuarios. El Estado garantizara la
participacion de las organizaciones de consumidores y usuarios en el estudio de las
disposiciones que les conciernen. Para gozar de este derecho las organizaciones
deben ser representativas y observar procedimientos democraticos internos.
Articulo 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La
ley garantizara la participacion de la comunidad en las decisiones que puedan
afectarlo.

Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las
areas de especial importancia ecologica y fomentar la educacion para el logro de
estos fines.

Articulo 80. El Estado planificara el manejo y aprovechamiento de los recursos
naturales, para garantizar su desarrollo sostenible, su conservacion, restauracion o
sustitucion.

Ademas, debera prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer
las sanciones legales y exigir la reparacion de los dafios causados.

Asi mismo, cooperara con otras naciones en la proteccion de los ecosistemas
situados en las zonas fronterizas.

Articulo 82. Es deber del Estado velar por la proteccion de la integridad del
espacio publico y por su destinacion al uso comun, el cual prevalece sobre el
interés particular.

Las entidades publicas participaran en la plusvalia que genere su accién
urbanistica y regulardn la utilizacion del suelo y del espacio aéreo urbano en
defensa del interés comun.
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ARTICULO 19. Instrumentos para la Intervencion de la Propiedad.
1. Enajenacién Voluntaria.

2. Enajenacion Forzosa.

3. Expropiacion por Via Judicial.

4. Expropiacion por Via Administrativa.

Para la ejecucion de los proyectos de infraestructura vial, el precio de adquisicion
de los inmuebles que requieran la Nacion y las entidades territoriales previstos en
esta ley, y otros de utilidad publica e interés social de acuerdo con lo dispuesto por
el articulo 58 de la Ley 388 de 1997, sera igual al valor comercial determinado
preferentemente por el Instituto Geografico Agustin Codazzi, quien cumpla sus
funciones, o por las lonjas de Propiedad Raiz.

Conc. Articulo 66 de la ley 388 de 1997 y ley 1151 de 2007

ARTICULO 20. Instrumentos de Financiacion y Gestion.
Son instrumentos financieros para la gestion urbana:
. Bancos Inmobiliarios.

. Participacion en Plusvalia.

. Compensacion por Tratamiento de Conservacion.
. Pagarés de Reforma Urbana.

. Bonos de Reforma Urbana.

. Multas.

. Fondo de Compensacion de Espacio Publico.

. Arrendamiento.

. Comodato.

O©CO~NOOTA,WNPE

ARTICULO 21. Instrumentos de Planificacion Local.
Son instrumentos de planificacion local:

1. Unidades de Actuacion Urbanistica.

2. Planes Parciales.

3. Unidades de Planificacion Rural.

ARTICULO 124. (Articulo 81 del Decreto 0084 de 2003). Subsistema Hidrico.
Conformado por los cauces naturales y construidos de corrientes y cuerpos de
agua, tales como rios, quebradas, cafios, acuiferos, huellas de quebradas,
meandros y chucuas, junto con las areas y elementos naturales que se requieren
para su proteccidén y preservacion ambiental, es decir rondas hidricas, lechos de
los depdsitos naturales de agua, cobertura vegetal protectora y zonas de manejo y
preservacion ambiental de las mismas. Se clasifica en: Cauces Naturales y Cauces
Construidos.



ARTICULO 125. (Articulo 82 del Decreto 0084 de 2003). Subsistema
Orografico.

Constituye el entorno paisajistico de la ciudad, formado por colinas, laderas de
pendiente y otras formas del relieve.

a. Colinas. Elevaciones naturales del terreno inferiores a 200 metros respecto a su
base; son segmentos de las partes bajas de las montafias, cerros, volcanes u otras
geoformas de mayor envergadura. En el area urbana se identifican las colinas de
Santiago, Maria Goretti, Bethlemitas, Aire Libre y Maridiaz; piedemontes de
Morasurco, Jongovito, Mapachico y Cujacal; flanco derecho del rio Pasto desde los
Dos Puentes hasta Bricefio, loma de El Centenario, Alto Chapalito, Torobajo y
Praga.

b. Laderas. Son geoformas con pendientes mayores a cuarenta y cinco grados
(450), es decir el declive de una colina, monte, meseta, volcan montafia, por
cualquiera de sus lados, entre ellas encontramos: Laderas que bordean la ciudad
como Juanoy, Tescual, Chavez, Cujacal, Aranda, Torobajo y Cafién del rio Pasto,
entre otras.

ARTICULO 126. (Articulo 82 del Decreto 0084 de 2003). Subsistema de
Arbolado Urbano.

Elementos que constituyen la cobertura vegetal del componente urbano, de gran
importancia para la construccion de los escenarios que ornamentan el paisaje
urbano, conformado por:

1. Vegetacion Herbacea y Césped. Incluidos en jardines, antejardines, zonas
articuladoras del espacio publico y areas de proteccion ambiental de los perfiles
viales urbanos.

2. Vegetacion Arborea. Conformado por bosques, relictos de bosques, arboles,
arbustos, setos o matorrales incluidos en los elementos naturales que conforman el
espacio publico. Los bosques se clasifican en:

a. Bosque Naturales o Espontaneos. Bosque cuyas especies de tipo nativo se
han desarrollado por regeneracion natural sin la intervencién humana, crece por
generacion espontanea. Pueden ser:

- Primario: Cuando se encuentra en una etapa madura de sucesion, en la cual la
estructura y composicion son el resultado de procesos ecologicos no intervenidos
por actividad humana. - Secundario: Bosque que después de haber sido
intervenido antropicamente (quemas, sobrepastoreo 0 uUSO agropecuario) o
devastado por accidentes naturales (huracanes, derrumbes e inundaciones), vuelve
a recuperar su equilibrio natural a través de una sucesion de especies colonizadas.
b. Bosque Plantado. Es el resultado de la aplicacién de técnicas silviculturales
contenidas en un plan de manejo forestal. Las especies arboreas sembradas por el
hombre pueden ser de tipo protector, productor-protector y productor con fines
comerciales y de proteccion. En el casco urbano se encuentran relictos de bosques
en algunos tramos de la margen del rio Pasto entre la bocatoma del centenario y
Briceflo, bosques ubicados en Santiago, predios del asilo Perpetuo Socorro,
predios de instituciones como SENA y CORPONARINO Finca Lope, Chapalito
(Batallon Batalla de Boyaca) y Maridiaz, entre otros.



ARTICULO 128. Componentes del Sistema de Amenazas y Riesgos.

El sistema de amenazas y riesgos esta compuesto por los siguientes subsistemas:
1. Subsistema de Amenazas Naturales.

Se clasifica en:

- Amenaza Geoldgica: Volcanica y Sismica.

- Amenaza Hidroldgica: Inundaciones.

2. Subsistema de Amenazas Antropicas.

Se clasifica en:

- Amenaza por deslizamientos y erosiones.

- Amenaza por extraccion minera: Canteras y extraccion de arcilla para alfareria.

- Amenaza por incendios forestales.

- Amenaza por presencia de lineas de conduccion eléctrica de alta tension.

- Amenaza Tecnoldgica.

PARAGRAFO: La prevencion de desastres sera materia de interés colectivo y las
medidas tomadas para evitar o mitigar los efectos de su ocurrencia seran de
obligatorio cumplimiento.

ARTICULO 129. Subsistema de Amenazas Naturales.

Conformado por fenébmenos de formacién y transformacion continua del territorio,
donde no existe intervencién del ser humano en su ocurrencia o magnitud. Se
clasifica en:

1. Amenazas Geoldgicas

a. Amenaza Volcanica. Definida segun estudios realizados por INGEOMINAS-
1997, como amenaza volcanica Alta, Media y Baja. Incluye sectores como Bricefio,
zona de influencia de los rios Pasto y Mijitayo, y el area occidental de la ciudad que
pueden ser afectadas por flujos piroclasticos, proyectiles balisticos, ondas de
choque, caida piroclasticas, flujos de lava o flujos de lodo secundarios.

En los sectores afectados por Amenaza Volcanica Alta se determina un riesgo no
mitigable debido a los eventos de flujos piroclasticos y ondas de choque, en
consecuencia, los asentamientos humanos ubicados en zona de amenaza
volcéanica alta deberan reubicarse segun lo estipulado en el Decreto 3905 de 2008.
b. Amenaza Sismica. Toda el area urbana es susceptible de sufrir dafios por la
ruptura del equilibrio mecanico de la corteza terrestre producido a distintas
profundidades, bien sea originadas por la activacion de fallas tectonicas,
geoldgicas, friccion entre placas y/o por la penetracion de una placa en el manto,
razon por la cual todas las construcciones deben cefiirse a lo establecido en la
Normatividad Nacional de Sismo-Resistencia.

Las amenazas geologicas se espacializan en el Plano No. 10A.

2. Amenaza Hidrologica.

Son &reas propensas a inundaciones:

a. Zona de Influencia del Rio Pasto. En su recorrido por el area urbana de la
ciudad, desde el barrio El Popular hacia Bricefio, especialmente en sectores de los
barrios Popular, Pucalpa, Pinos del Norte, SENA, entrada a la Carolina,
Normandia, Los Aquines, Santander, Centenario, Dos Puentes, Hullaguanga, Las
Cuadras, Morasurco, Meandro José Ignacio Zarama, Pandiaco y Juan XXIII.



b. Zona de Influencia del Rio Chapal — Loreana. Sectores de los barrios Chapal,
El Pilar, La Vega, El Remanso, Las Lunas, Fatima y la zona aledafia al Estadio
Libertad.

c. Zonas de Influencia del Rio Mijitayo. Sectores de los barrios Mijitayo, San
Felipe, Normal Nacional de Pasto, San Ignacio y Bombona.

d. Zona de Influencia de la Quebrada Membrillo Guaico — Guachucal. Sectores
de los barrios Cantarana, Madrigal | y Il, Potrerillo, Venecia y Las Lunas.

e. Zona de Influencia de las quebradas Cuatarras — San Miguel. Sectores
aledafios a Jardines de las Mercedes y barrios Nueva Colombia, Niza y San
Miguel.

f. Zona de Influencia de la Quebrada La Gallinacera. Sectores del barrio Aranda
y Colegio Pedagogico.

g. Areas de Inundacién por Alta Precipitacion Pluvial. Partes bajas del area
urbana, zonas de los barrios Cantarana, Figueroa, Niza, La Minga, Madrigal,
Puertas del Sol, Nueva Colombia y Fatima, entre otros.

PARAGRAFO: En los suelos urbanos identificados en el mapa elaborado o que
elabore el IDEAM, como zonas propensas a inundaciones, queda totalmente
prohibido el desarrollo de nuevas actuaciones urbanisticas, salvo que estudios
puntuales determinen la posibilidad de su mitigacion.

Espacializados en el plano No. 10B.

ARTICULO 198. (Articulo 150 del Decreto 0084 de 2003). Niveles de
Conservacion de Inmuebles Individuales

Dependiendo de las caracteristicas e importancia de los mismos, los inmuebles se
clasifican en cuatro niveles de conservacion, asi:

NIVEL | - CONSERVACION INTEGRAL: Inmuebles declarados como patrimonio
nacional e inmuebles declarados a nivel municipal como de caracter Monumental.

NIVEL Il - INTERVENCION RESTRINGIDA: Inmuebles de valor patrimonial de
caracter no monumental que por sus valores arquitectonicos, urbanos o historicos,
revisten especial interés cultural a nivel municipal.

NIVEL Ill - REESTRUCTURACION: Se aplica a aquellos inmuebles que siendo o
no parte de los sectores y conjuntos homogéneos han sido objeto de
intervenciones constantes, que deformaron o alteraron su topologia, morfologia o
caracteristicas espaciales originales y deben ser recuperados parcialmente
teniendo en cuenta su valor histérico, urbano, paisajistico y arquitectonico.

NIVEL IV - EDIFICACION INTEGRADA: Predios o inmuebles sin valores
patrimoniales, arquitectonicos o urbanos, que se ubiquen dentro de los limites
establecidos como centro histérico de conservacion.



