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 RESUMEN 
 

El siguiente informe describe las actividades, funciones y labores desarrolladas en 
cumplimiento del trabajo asignado al pasante como auxiliar de obra y producción 
por el Consorcio Obras Viales Nariño 2014, en el proyecto: apoyo técnico en la 
pavimentación en concreto flexible de la vía Cumbal- Panan, municipio de Cumbal 
Nariño, dentro de los trabajos que se desarrollaron se encuentran: apoyo técnico 
en todas las labores programadas en el centro de producción (planta de asfalto y 
planta de concreto), los diferentes frentes de obra del proyecto y demás 
actividades técnicas, administrativas y financieras que se desarrollaron a lo largo 
de la ejecución del proyecto para cumplir con los objetivos propuestos. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
 

ABSTRACT 
 

The following report describes the activities, functions and work carried out in 
compliance with the work assigned to the intern as an auxiliary of work and 
production by the Consorcio Obras Viales Nariño 2014, in the project: Apoyo 
Técnico en la Pavimentación en Concreto Flexible de la Vía Cumbal- Panan, 
Municipio de Cumbal Nariño, in the works that were developed are: technical 
support in all the work programmed in the production center (asphalt plant and 
concrete plant), the different project fronts and other technical activities, 
Administrative and financial aspects that were developed throughout the execution 
of the project to meet the proposed objectives. 
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INTRODUCCIÓN 

 

Mediante convenio interadministrativo No 3107 el INSTITUTO NACIONAL DE 
VÍAS - INVIAS y el DEPARTAMENTO DE NARIÑO, correspondiente al programa 
estratégico de conectividad vial, enmarcado en el contrato plan de la nación para 
el Departamento de Nariño, documento COMPES 3747 DE 2013, en donde se  
adjudica y financia al CONSORCIO OBRAS VIALES NARIÑO 2014 el contrato de 
obra 1574 de 2014 cuyo objetivo es la pavimentación en concreto flexible de la vía 
Cumbal – Panan, municipio de Cumbal, Nariño Occidente (Ver anexo 1) y 
mediante convenio interadministrativo 3236 de 2013 suscrito entre el INSTITUTO 
NACIONAL DE VÍAS - INVIAS Y LA UNIVERSIDAD DEL CAUCA, para ejecutar la 
Interventoría del proyecto en mención (Ver anexo 2). 
 
El presente documento contiene el informe de las actividades desarrolladas como 
pasante en calidad de auxiliar de obra y centro de producción con apoyo técnico 
en las labores ejecutadas en la pavimentación en concreto flexible de la vía 
Cumbal – Panán en Cumbal Nariño - módulo II tramo k1+209 a k9 +082. 
 
Por lo tanto, el informe que se presenta a continuación describe de forma 
detallada las actividades técnicas, administrativas y financieras, al igual que el 
cumplimiento de los objetivos del mencionado proyecto, colocando en práctica los 
conocimientos adquiridos durante el periodo académico en la Universidad de 
Nariño. 
 
Finalmente, cabe destacar que todas las actividades designadas fueron apoyadas 
y supervisadas por todo el personal vinculado al Consorcio Obras Viales Nariño 
2014 y Asfaltart SAS, quienes cuentan con amplia experiencia y herramientas para 
ejecutar este tipo de proyectos. 
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OBJETIVOS 
 
OBJETIVO GENERAL 
 

 Proporcionar apoyo técnico al Consorcio obras viales Nariño en la 
construcción de la vía Cumbal – Panan en pavimento flexible. 

 
OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 

 Apoyo como auxiliar de ingeniería en la supervisión y control de las 
diferentes actividades que se ejecuten en obra. 
 

  Apoyo como auxiliar de ingeniería en el centro de producción para las 
necesidades que requiera el consorcio respecto a producción para la 
ejecución de la obra. 

 
METODOLOGÍA 
 
A continuación, se describe la metodología desarrollada durante el periodo de 
acompañamiento para dar cumplimiento a los objetivos establecidos y de acuerdo 
con los proyectos que se ejecutaron:   
 

 Apoyo técnico en las actividades de obra y centro de producción. 
 

 Auxiliar de planeación, coordinación, inspección técnica y visual de obras. 
 

 Control durante la recepción de materiales para producción de mezcla 
asfáltica y concreto, además de la entrega oportuna de los mismos a obra. 

 

 Registrar los eventos diarios relevantes en la bitácora. 
 

 Presentación de informes de avance de obra diarios, mensuales o según lo 
requiera el Consorcio Obras Viales Nariño y Asfatart. 
 

 Control de calidad de materiales utilizados en obra.  
 

 Registro fotográfico de las diferentes actividades que se realizan en obra. 
 

 Seguimiento al cronograma de obra. 
 

 En todo momento que fue necesario, se acudió a los expertos en cada una 
de las ramas de la ingeniería civil para recibir asesoría y dar cumplimiento 
debidamente a las labores encomendadas. 
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 Se asistió a las reuniones con la comunidad para socializar el avance de 
obra, programadas por el contratista e interventoría y reuniones sobre 
inquietudes o solicitudes respecto a la ejecución del proyecto por parte de la 
comunidad.  
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1 APOYO TÉCNICO EN LA PAVIMENTACIÓN EN CONCRETO FLEXIBLE DE 

LA VÍA CUMBAL – PANAN MUNICIPIO DE CUMBAL, NARIÑO, 
OCCIDENTE - MÓDULO II: TRAMO K1+209 A K9+082. 

 

1.1  DESCRIPCIÓN GENERAL DEL PROYECTO. 
 
El Instituto Nacional de Vías - INVIAS y el DEPARTAMENTO DE NARIÑO 
celebraron el Convenio Interadministrativo No. 3107, cuyo objeto es 
“PAVIMENTACIÓN EN CONCRETO FLEXIBLE DE LA VÍA CUMBAL – PANAN 
MUNICIPIO DE CUMBAL, NARIÑO, OCCIDENTE - MÓDULO II: TRAMO K1+209 
A K9+082.” Adjudicado mediante documento COMPES 3747 DE 2013 al 
CONSORCIO OBRAS VIALES NARIÑO 2014. (Ver Anexo 1). 
 
La finalidad del proyecto “PAVIMENTACIÓN EN CONCRETO FLEXIBLE DE LA 
VÍA CUMBAL – PANAN”, consiste en mejorar las condiciones de tránsito y 
operación de la vía, mediante la intervención de la misma, cuyo estado inicial está 
compuesto por una superficie de rodadura en afirmado con cunetas en tierra. Tal 
mejoramiento consistió en ensanchar la vía actual en ciertos sectores con una 
estructura de pavimento sobre la sub-rasante existente compuesta por una capa 
de subbase, base granular y capa de rodadura en mezcla asfáltica, además de las 
obras complementarias con el fin de mejorar las condiciones de: estabilidad, 
transitabilidad, seguridad y comodidad a los usuarios de la vía en los casi 8 
kilómetros que abarca el proyecto. 
 

1.2  JUSTIFICACIÓN. 
 

Éste trabajo se llevó a cabo para suplir las necesidades de la comunidad, debido a 
que las vías de acceso son primordiales para el desarrollo de la sociedad, más 
aún cuando son éstas las formas de progreso ayudando a mejorar la calidad de 
vida de los habitantes. 
 
Por tal razón el trabajo fue ejecutado para contribuir al mejoramiento de ésta 
importante vía y facilitar las actividades diarias como son: el comercio, la 
ganadería, la agricultura, el turismo, el transporte y la comunicación entre 
corregimientos y cabecera municipal, además de ser vía de acceso hacia la 
frontera con el Ecuador y los demás municipios de la exprovincia de Obando para 
la comercialización de diferentes productos lácteos y agrícolas. 
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1.3 LOCALIZACIÓN DEL PROYECTO. 
 
El proyecto objeto del contrato se localiza entre el municipio de Cumbal y el 
corregimiento de Panan, ubicados al sur del departamento de Nariño en la región 
sur-occidente de Colombia.  
 
En las figuras siguientes (ver figura 1 y figura 2), se indica la ubicación del 
municipio de Cumbal en el mapa del departamento de Nariño y la localización de 
la vía objeto de la intervención. 
 

Figura 1. Localización del proyecto vial Cumbal a Panan. 

 

Fuente: nariño.gov.co/idex.php/nuestro-departamento/mapas 
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Figura 2. Localización del municipio en el mapa del departamento de Nariño. 

 

Fuente: www.mapsofworld.com 

 

1.4 ESTADO INICIAL DE LA OBRA. 
 
Al iniciar la pasantía con el CONSORCIO OBRAS VIALES NARIÑO 2014 el 
proyecto presentaba el siguiente avance: transcurridos 245 días del inicio del 
contrato, es decir el 68.06% del tiempo contractual y conforme a la programación 
de obra vigente, a la fecha el contrato presenta un avance económico acumulado 
del 25.41% y la obra tiene un avance físico del 44.48%, por consiguiente, existían 
varias actividades ya ejecutadas. (Ver Tabla 1). 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.mapsofworld.com/
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Tabla 1. Actividades ya ejecutadas al inicio de la pasantía. 

 

 

Fuente: Informe Interventoría Universidad del Cauca 

 
A continuación, se describe las actividades desarrolladas como pasante del 
proyecto pavimentación en concreto flexible de la vía Cumbal – Panan municipio 
de Cumbal, Nariño, occidente - módulo II: tramo K1+209 a K9+082. 
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2 APOYO TECNICO EN EL CENTRO DE PRODUCCION PARA ASFALTART 
SAS (PLANTA DE ASFALTO Y PLANTA DE CONCRETO). 

 
Durante la pasantía se realizó el apoyo técnico en las actividades del centro de 
producción para cumplir con las necesidades de materiales, concreto y mezcla 
que se requiera en obra, entre las cuales están: recepción, control y acopio de 
materiales (cemento, acero de refuerzo para obras de arte, agregados pétreos 
etc.), control de maquinaria y equipos, seguimiento al suministro de combustible, 
mano de obra contratada, producción de mezcla asfáltica y concreto hidráulico, 
con el fin de suministrar a tiempo al Consorcio Obras Viales Nariño 2014 para el 
proyecto de pavimentación de la vía Cumbal – Panan y así poder cumplir con los 
objetivos propuestos.  
 

2.1  ACOPIO, RECEPCIÓN Y CONTROL DE MATERIALES. 
 

En el acompañamiento técnico al centro de producción, lugar donde se almacenan 
todos los insumos, se apoyó en el control de todos los materiales, según las 
especificaciones que deben cumplir y siguiendo las normas del INVIAS, los cuales 
son necesarios para producción y trabajos en los diferentes frentes de obra, tales 
como triturado 3/4” y arena fina para concretos, al igual que gravilla 1/2”, arena 
pasa 3/8” y llenante para mezcla asfáltica, acero de refuerzo para obras de arte, 
cemento tipo I para concretos  “Cemex”, geomalla biaxial, geodren vial para filtros, 
asfalto 80/100, emulsión asfáltica de rotura lenta CRL-1 para imprimación, entre 
otros materiales necesarios para el proyecto y Centro de Producción.  
 
Estos materiales se almacenaron y acopiaron en el Centro de Producción en 
lugares dispuestos y autorizados para su adecuada conservación; en el caso de 
los agregados pétreos, en especial los de mezcla asfáltica se protegen con 
plástico, para que los materiales no excedan la humedad requerida en tiempos de 
lluvia y perjudiquen la producción.   
 
Con respecto al abastecimiento de agua para la producción de concreto 
(almacenamiento en tanques) y mezcla asfáltica (piscina de recolección de lodos) 
y demás necesidades en la planta, era suministrada en carro tanque desde la 
fuente autorizada por la entidad ambiental “CORPONARIÑO”, hasta la planta y/o a 
obra para riego en la vía.  
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Figura 3. Recepción y acopio de materiales para concreto (arena y triturado). 

 
 

Figura 4.  Recepción y acopio de acero de refuerzo. 
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Figura 5.  Acopio y recepción de materiales para mezcla asfáltica (gravilla 1/2”, arena 3/8” y 
llenante), cubiertos y protegidos con plástico. 

 
Figura 6. Recepción de asfalto 80/100, emulsión asfáltica CRL-1 y combustóleo (fuel-oíl). 

 
 
 
 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 7. Recepción de geomalla biaxial para mejoramiento. 
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Figura 8. Recepción y almacenamiento de cemento cemex tipo I para concreto. 

 

 
 

Figura 9. Abastecimiento de agua en carro tanque para las actividades en planta y obra. 

 
 

2.1.1 Entrega de materiales al consorcio obras viales Nariño para el proyecto 
de la vía Cumbal – Panan. Con los materiales ya en el centro de producción, se 
distribuyeron a los diferentes frentes de obra, según sea el requerimiento y 
respecto a la producción lo que el consorcio programó para los frentes de obra, 
con una buena comunicación con el Ingeniero Residente y el Inspector de Obra, 
para programar los Insumos necesarios sin que afecte la normal producción y 
avance del proyecto. 

 
Los materiales más solicitados y entregados: 

 
 Arena fina para concreto 
 Triturado 3/4”.  
 Cemento estructural tipo I Cemex.  
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Son utilizados para construcción de tubería de 36”, solados y atraques para 
alcantarillas, cuando estos trabajos son requeridos en obra utilizando mezcladora 
y no se programa concreto producido desde la planta, el cual se transportaba en 
camión mixer (Ver Figura 10). 

 
Figura 10. Producción de concreto en obra para tubería de 36”, solados y atraques de 

alcantarillas. 

 
Por consiguiente, se coordinó la entrega de los demás materiales para las 
diferentes obras y necesidades que se tengan programadas del proyecto para su 
normal ejecución, tales materiales como: 
 

 Acero de refuerzo (Varillas de 1/2”, 3/8” y 5/8). 
 Geodren vial para filtros. 
 Geomalla biaxial para mejoramiento. 
 Emulsión asfáltica para imprimación. 

 

2.2 SEGUIMIENTO E INVENTARIO DE MATERIALES Y MAQUINARIA. 
 
Para verificar y controlar la entrada de materiales, en el caso de los agregados 
pétreos se procedió a recibir y firmar los comprobantes de viajes que los 
conductores de las volquetas entregaban a la persona encargada (Almacenista), 
en el momento que llegan a su destino sea en planta o en obra y los clasifica por 
material; con relación a los demás materiales se recibió las remisiones para 
verificar la cantidad y tipo de material que llega y con el visto bueno del 
almacenista se programaba la salida de materiales según sea el requerimiento 
para la obra, además las remisiones se firman para archivar dichos documentos, 
posteriormente esta información de la cantidad en m3 y tipos de materiales se los 
ingresa a un software SICOP (Sistema de Control Operativo), implementado para 
las 2 empresas Consorcio Obras Viales Nariño y Asfaltart, para así revisar la 
cantidad que ha llegado y tener la facilidad de revisar el inventario; este proceso 
se llama Recepción y debe ingresarse en una orden de compra para cada 
material, la cual ha sido aprobada por el departamento de Compras. (Ver Tabla 2). 
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Por otro lado, se realizó control de maquinaria y equipos utilizados en el centro de 
producción y obra, registrando para las volquetas el número de viajes en trayectos 
cortos, de igual forma para tramos de mayor distancia se controla la cantidad de 
km recorridos por los m3 de material transportado (m3-km). 
 
Para maquinaria como: retroexcavadora, retrocargador, minicargador, 
minicompactador (Hamm), motoniveladora, vibrocompactador y herramientas 
menores como mezcladoras, vibradores, saltarines, martillo hidráulico entre otros, 
se tomó control de horas trabajadas y suministro de combustible utilizando 
reportes diarios de equipo para cada uno, llevando ésta información a una tabla en 
excel (Ver Figura 11 y Tabla 3), para que el área de mantenimiento lo ingrese al 
programa Sicop con el objetivo de hacer seguimiento a dichos equipos para un 
mejor funcionamiento. 
 

 
Tabla 2. Listado de recepción. 
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Figura 11. Formato reporte diario de equipo. 

 
 

Tabla 3. Tabla para control de maquinaria y combustible. 
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2.3 PRODUCCIÓN DE CONCRETO (2000 y 3000 psi). 
 

En esta parte se realizó apoyo técnico en la producción de concreto, para las 
diferentes actividades que se requieran en obra principalmente, como son: Tubería 
de 36”, solados, atraques, alcantarillas, muros de contención y cunetas cada 
concreto contaba con su respectivo diseño.  
 
2.3.1 Planta de concreto móvil artesanal. Las plantas móviles ofrecen una 
solución que se puede transportar a cualquier parte del país, para montar una 
estructura que funciona como una planta de concreto “en terreno”, en este caso se 
realizó el transporte para el montaje desde la planta principal (Asfaltart SAS) 
ubicada en Bucaramanga Santander. Esta cumple con todas las especificaciones 
técnicas para producción y de despacho de concreto para el desarrollo de 
cualquier tipo de obra, incluso alejado de cascos urbanos. 
 
Los beneficios de esta solución son la disponibilidad permanente de producto en la 
obra, cumpliendo con las especificaciones del proyecto y para crear diferentes 
tipos de concreto certificando su calidad, con un equipo de personas dedicadas 
exclusivamente a su operación. 
 
Para estas actividades el Centro de Producción contaba con una planta móvil 
artesanal con capacidad de producción de 6 m3 por hora aproximadamente (Ver 
Figura 12), en la cual los agregados (arena y triturado) son cargados a la tolva en 
peso mediante un retrocargador Terex (Ver Figura 13), enseguida son 
descargados a una banda transportadora para conducirlos a la olla de la planta 
para un mezclado inicial o puede ser directamente dosificando en la Mixer, por 
consiguiente para el suministro del cemento se realiza por medio de un tornillo 
sinfín, el cual se alimenta con ayudantes manualmente (Ver Figura 14) y para 
adicionar el agua, la cual está almacenada en tanques de abastecimiento 
acondicionados a la planta (Ver Figura 15), este último paso era un poco difícil de 
controlar debido a que la planta no tenía un cuenta litros, que facilitaba la 
dosificación de agua a la mezcla de concreto. En la tabla de dosificación de 
concretos entregaba los datos así: para el agua en libras (Lb), para los agregados 
pétreos en kilogramos (kg) y para el cemento en bultos (Bl), por tal razón para el 
control de agua había que apoyarse en la experiencia del operador de la planta y 
aprobación del Ingeniero Residente, porque contaban con mayor experiencia en 
producción de concreto, esto con el fin de no sobrepasar el volumen requerido en 
la mezcla y no alterar la relación agua – cemento. 
 
La recomendación del Especialista en concretos para homogeneizar y no segregar 
la mezcla, es dejar el Concreto por más de 10 minutos mezclando, sea en la olla 
de la planta o en el camión mezclador mixer, de lo contrario puede ocasionar que 
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el concreto sea más débil, menos durable y dejaría un pobre acabado de 
superficie. 
 
Para el transporte del concreto ya producido hasta obra se realizaba en un camión 
mezclador Mixer Mack de 7.5 m3, (Ver Figura 16). 
 
 

Figura 12. Planta de concreto móvil artesanal. 

 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

 

 
 
 
 

 
Figura 13. Cargue de materiales con retrocargador a la tolva. 
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Figura 14. Tornillo sinfín para cemento. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

 
 

Figura 15. Tanques para almacenamiento de agua. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

 
Figura 16. Camión Mezclador Mixer. 
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En esta planta móvil se producían 2 tipos de concreto. 
 

 CONCRETO CLASE F (140 kg/cm2 o 2000 psi): para solados de cajas, 
aletas, base y atraque de tubería y muros de contención (Ver Anexo 3). 
 

 CONCRETO CLASE D (210 kg/cm2 o 3000 psi): para elevaciones de 
alcantarillas (cajas y aletas), Muros de contención reforzados y Cunetas 
(Ver Anexo 4). 
 

Para la producción de estos concretos el Ingeniero Residente y el Supervisor de 
obra realizaban la programación por semanas o según sea el cronograma de 
actividades en obra, informando el tipo de concreto, día, cantidad, hora de llegada, 
abscisas y uso en obra. Esto con el fin de programar los materiales, combustible e 
informar al personal y no ocurran contratiempos en el momento de la producción. 
 
Para iniciar la producción se realiza una tabla de programación de concreto diaria 
y se entrega al operador de planta para que organice todo lo necesario y cumplir 
con lo requerido en obra para el Consorcio Obras Viales Nariño 2014 (Ver Tabla 
4). 
 
Además, también se entrega una tabla de dosificación, según sea el tipo de 
concreto programado en obra, para así iniciar con la producción (Ver Tablas 5 y 
6). 
 

 
Tabla 4. Programación de concreto. 
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Tabla 5. Tabla de dosificación para concreto de 2000 psi. 

 
 

Tabla 6. Tabla de dosificación para concreto de 3000 psi. 
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Al momento de salir el concreto del Centro de Producción, se realizó un control 
con ensayo de Slump según la Norma INV E- 404 - 07, para chequear el 
asentamiento, consistencia o fluidez y cuando llegaba a obra lo mismo por parte 
de interventoria y en presencia del Ingeniero Residente (Ver Figura 17). 
 
Tambien se realizó la toma de muestras de concreto, para la determinación de la 
resistencia requerida, por lo tanto, se tomó seis (6) cilindros diarios para posterior 
rotura a los 7, 14 y 28 días, siguiendo la norma del INVIAS (INV E - 410 - 07), para 
la aceptación del concreto por parte de interventoría (Ver Figura 18). 
 
Estos ensayos los realizaba la persona encargada de laboratorio de Asfaltart e 
informaba los datos al Ingeniero especialista en la planta principal de Bucaramaga 
para el analisis de los datos y para el caso de no cumplir con las especificaciones 
requeridas entonces tomar las medidas preventivas y correctivas en bien del 
proyecto.  

 

Figura 17. Toma Slump para medir asentamiento del concreto. 
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Figura 18. Toma cilindros de concreto. 

 

2.4 PRODUCCIÓN DE MEZCLA ASFÁLTICA MDC-19, 80/100. 
 

En esta parte se realizó apoyo técnico en la producción de mezcla asfáltica, para 
la carpeta de rodadura de todo el proyecto, garantizando y cumpliendo con las 
especificaciones del Invias. Para esta mezcla se contó con su respectivo diseño. 
(Ver Anexo 5) 
 
2.4.1 Planta de asfalto móvil - Black Mobile m 356 Parker. Una planta de asfalto 
es un conjunto de equipos mecánicos y electrónicos en donde los agregados son 
combinados, calentados, secados y mezclados con asfalto para producir una 
mezcla asfáltica en caliente (a grandes temperaturas), que debe cumplir con 
ciertas especificaciones y que se utilizan para la construcción de superficies de 
rodamiento. 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.monografias.com/trabajos55/agregados/agregados.shtml
http://www.monografias.com/trabajos35/materiales-construccion/materiales-construccion.shtml
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Figura 19. Planta móvil de Asfalto Parker. 

 
Una de las partes principales en una planta es el sistema de secado (tambor 
secador) y es este sistema el que generalmente controla a la capacidad de la 
máquina, pues como se puede entender el porcentaje de humedad que contenga 
el agregado hará que la operación de secado sea más rápida o más lenta. Es por 
esta razón que cuando el material presentaba un alto porcentaje de humedad, 
primero se secaba el material pasando por el tambor secador y descargándolo a la 
volqueta, para ser regresado al acopio de cada material; antes de realizar la 
producción de mezcla asfáltica. 

 
Figura 20. Procedimiento para secar el material antes de producir mezcla asfáltica. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.monografias.com/trabajos11/teosis/teosis.shtml
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También se observó constantemente la mezcla pues ningún dispositivo 
o método de prueba es más conveniente que el ojo humano. El principal factor que 
hay que controlar es la temperatura, la cual con un poco de experiencia puede 
controlarse simplemente observando la apariencia de la mezcla, o bien utilizando 
termómetros con vástagos de acero. El sobrecalentamiento de la mezcla ocasiona 
que el asfalto se envejezca rápidamente por lo cual hay que evitar que esto 
suceda. Si se nota que la mezcla desprende un humo azul esto será un indicio de 
sobrecalentamiento. 
 

Figura 21. Toma y control de Temperatura con Termómetro. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
El Centro de Producción contaba con una planta de producción continua, con 
capacidad de producción de 14m3 por hora, es decir entre 120 y 180 m3 por día 
aproximadamente o dependiendo de las necesidades programadas en obra. El 
proceso era el siguiente:  
 

 Los materiales deben estar en el acopio para cada material, previamente 
revisados y analizados por el encargado de laboratorio, con la aprobación y 
autorización para ser utilizados.  

 
 Con un retrocargador Cat 420D se alimentaba las tolvas de los materiales 

para cada uno (triturado de 1/2”, arena pasa 3/8” y llenante para Mezcla). 
 

http://www.monografias.com/trabajos11/metods/metods.shtml
http://www.monografias.com/trabajos10/hidra/hidra.shtml#fa
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 Los materiales se descargaban y transportaban por una banda, los cuales 
para su descarga eran controlados por variadores de velocidad para cada 
uno, el encargado de este proceso es el operador de planta desde la 
cabina de control. 
 

 Pasaban los materiales por un filtro húmedo para eliminar el exceso de 
finos, los cuales eran depositados en la piscina de lodos y no haya 
contaminación del medio ambiente. 
 

 Enseguida los materiales eran conducidos al tambor secador para ser 
calentados y secados a alta temperatura. 
 

 los materiales llegan al elevador para ser conducidos al mezclador, donde 
por medio de unas aletas rotan y mezclan el material. 
 

  Posteriormente se hace llegar el asfalto para mezclarse con los agregados, 
con el funcionamiento de un variador calibrado por el operador, ya con la 
temperatura de mezclado entre 120 y 140 °C calentado con ayuda de la 
caldera y combustóleo (Fuel-Oil) en unos tanques especialmente 
acondicionados y aislados para este producto, para finalmente la mezcla 
asfáltica sea descargada en la volqueta con el objetivo de ser transportada 
al sitio de obra. Se debe enrasar la volqueta manualmente para enviar la 
cantidad correcta para cada volqueta debidamente cubicada y también 
para que la mezcla no se segregue. 
 
 

Figura 22. Acopio de materiales para mezcla asfáltica. 
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Figura 23. Cargue de materiales a las tolvas. 

 
 

Figura 24. Filtro húmedo, tambor secador, elevador y mezclador. 
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Figura 25. Tanques de combustóleo (Fuel-Oíl), caldera y tanques de asfalto. 

 
 

Figura 26. Cargue, enrase y supervisión de mezcla asfáltica en la volqueta. 

 
 
Para iniciar con la producción, el Ingeniero Residente en coordinación con el 
Inspector de Pavimento programa la cantidad de mezcla asfáltica que se requiera 
en obra; para esta actividad no se podía dosificar los agregados y el asfalto en 
unidad de peso, sino por flujo de material; estos valores son suministrados por el 
Especialista en Diseño de Mezclas, calculando la cantidad de material que debe 
disponer cada variador y se deben hacer varias pruebas modificando la cantidad 
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de material para producir la mezcla, hasta encontrar los valores exactos para 
certificar una buena producción. 
 
Para garantizar una buena mezcla y que no haya problemas al momento de 
instalarla en obra, se debe examinar visualmente, controlar la temperatura y tomar 
muestras para realizar en laboratorio el ensayo de extracción con el fin de 
determinar el contenido de asfalto (%), según Norma INV E – 732 – 13 y que este 
porcentaje sea el óptimo. 
 
Además, se realizaron mantenimientos preventivos diarios y correctivos si eran 
necesarios, para que la planta trabaje en las mejores condiciones y no se 
presenten problemas que originen apagar la planta, esto generaba gastos 
operativos altos, pérdida de materiales porque al no poder producir era necesario  
realizar descargas para liberar el material del mezclador, el cual ya sale 
contaminado con asfalto y/o con los demás agregados ocasionando que con este 
material no se pueda utilizarlo más adelante y por lo tanto había que desecharlo. 
 
En la parte del medio ambiente cada dos (2) días se limpiaba la piscina de lodos 
para extraer todos los finos que se retienen en el filtro húmedo, ya que se llena la 
piscina de material debido a las producciones diarias de mezcla asfáltica y el 
proceso de filtrado se vuelve deficiente (ver figura 27). Esto con el fin de que 
dichos polvos no vayan a ocasionar contaminación o algún daño de un predio 
cercano a la planta donde haya seres humanos, cultivos o animales. 
 

Figura 27. Limpieza de la piscina de lodos. 
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3 APOYO TECNICO EN LAS ACTIVIDADES DE OBRA PARA EL 

CONSORCIO OBRAS VIALES NARIÑO 2014. 
 
Al inicio de la pasantía ya había varios objetivos cumplidos y otros iniciados, 
además por no estar todo el tiempo disponible en obra porque había que estar 
pendiente de las labores en el Centro de Producción, por tal razón no fue posible 
apoyar en todas las actividades pendientes a ejecutar.  
 
El apoyo técnico que se brindó en las tareas encomendadas por el Ingeniero 
Residente de obra son: 
 

3.1 FILTRO GEODRÉN VIAL. 
 
Se realizó excavaciones para filtros de acuerdo a las dimensiones específicas de 
profundidad, dimensiones, pendientes y detalles. 
 
El geodrén vial es un sistema de captación, conducción y evacuación de agua que 
está conformado por un geodrén y tubería corrugada de drenaje.  
 
Este es una alternativa al sistema de drenaje tradicional o filtro francés, donde la 
red y la tubería cumplen la función de drenaje, mientras el geotextil actúa como 
elemento de filtración. 
 
El filtro tipo geodrén vial se realizó en un volumen de excavación de 40cm de 
ancho por 1m de profundidad, usando geodrén y tubería corrugada y perforada de 
4” y para el material filtrante de relleno se utilizó piedra filtro. 
 
Para apoyo en la ejecución de estas actividades se revisó que la sección de 
excavación del filtro se realizara de acuerdo a los diseños del proyecto, que los 
materiales utilizados y los procesos constructivos cumplieran con las 
especificaciones generales de construcción del Instituto Nacional De Vías (Art. 
673-13). 

 
Tabla 7. Localización filtros geodrén vial en el proyecto. 

ITEM COSTADO ABSCISA INICIAL ABSCISA FINAL ESTADO 

FILTRO 1 I K1+990 K2+00 EJECUTADO 

FILTRO 2 I K2+005 K2+150 EJECUTADO 

FILTRO 3 I K2+160 K2+240 EJECUTADO 

FILTRO 4 I K2+250 K2+350 EJECUTADO 
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FILTRO 5 I K2+370 K2+490 EJECUTADO 

FILTRO 6 I K2+510 K2+550 EJECUTADO 

FILTRO 7 I K2+570 K2+740 EJECUTADO 

FILTRO 8 I K2+760 K2+830 EJECUTADO 

FILTRO 9 I K2+850 K3+020 EJECUTADO 

FILTRO 10 I K3+040 K3+160 EJECUTADO 

FILTRO 11 I K3+180 K3+280 EJECUTADO 

FILTRO 12 I K3+300 K3+480 EJECUTADO 

FILTRO 13 I K3+500 K3+665 EJECUTADO 

FILTRO 14 I K3+685 K3+750 EJECUTADO 

FILTRO 15 I K3+770 K3+800 EJECUTADO 

FILTRO 16 D K3+915 K4+150 EJECUTADO 

FILTRO 17 D K4+223 K4+440 EJECUTADO 

FILTRO 18 I K4+625 K4+750 EJECUTADO 

FILTRO 19 I K4+770 K4+855 EJECUTADO 

FILTRO 20 I K4+875 K5+020 EJECUTADO 

FILTRO 21 D K5+010 K5+230 EJECUTADO 

FILTRO 22 D K5+250 K5+340 EJECUTADO 

FILTRO 23 D K5+360 K5+410 EJECUTADO 

FILTRO 24 D K5+430 K5+470 EJECUTADO 

FILTRO 25 D K5+495 K5+545 EJECUTADO 

FILTRO 26 D K5+560 K5+690 EJECUTADO 

FILTRO 27 D K5+710 K5+830 EJECUTADO 

FILTRO 28 D K5+850 K5+930 EJECUTADO 

FILTRO 29 D K5+955 K6+00 EJECUTADO 

FILTRO 30 D K6+110 K6+270 EJECUTADO 

FILTRO 31 D K6+290 K6+360 EJECUTADO 

FILTRO 32 D K6+380 K7+570 EJECUTADO 

FILTRO 33 D K6+590 K6+630 EJECUTADO 

FILTRO 34 D K6+650 K7+115 EJECUTADO 

FILTRO 35 I K7+110 K7+230 EJECUTADO 

FILTRO 36 D K7+670 K8+195 EJECUTADO 
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Figura 28. Filtro geodren vial instalado. 

 

3.2 ALCANTARILLAS. 
 

Se apoyó en la construcción de alcantarillas viales en concreto reforzado, de 
acuerdo a diseños del proyecto y especificaciones INVIAS, Se realizó la 
demolición de alcantarillas existentes debido a que en algunas la tubería que 
tenían era de 24” y otras presentaban deterioros bastante significativos que no 
permitían su rehabilitación, en su lugar se construyeron alcantarillas viales de 
acuerdo a los diseños del proyecto, con tubería de 36” en concreto reforzado. (Ver 
Tabla 8) 
 
El proceso constructivo de las alcantarillas nuevas y reemplazo de existentes que 
se construyeron consistió en: 
 

 Excavación en material común para instalación de tubería y construcción de 
estructuras de encole y descole de la alcantarilla. 

 Fundición de solado en concreto clase F (2000 psi) para instalación de 
tubería. 

 Instalación de tubería de 36” en concreto reforzado con atraque conformado 
por sub-base granular. 

 Conformación de relleno sobre la tubería instalada con material 
seleccionado (relleno para estructuras). 
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 Construcción de estructuras de encole y descole según diseños del 
proyecto y especificaciones INVIAS, que consistió en la instalación de acero 
de refuerzo, encofrado y fundición en concreto clase D (3000 psi). 

 Conformación de relleno detrás de las estructuras de encole y descole con 
material seleccionado (Relleno para estructuras). 

 
 

Figura 29. Excavación, nivelación y solado para tubería de 36”. 

 

 
 
 

 
Figura 30. Atraque, relleno y compactación para tubería de 36”. 
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Figura 31. Acero de refuerzo, formaleta y fundición de alcantarillas. 
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Figura 32. Alcantarillas terminadas. 

 
 
Para la demolicion de estructuras existentes se utilizó un martillo hidraulico (Ver 
Figura 33) y se realizó desalojo de escombros en volqueta hasta el botadero 
autorizado. 
 
 

Figura 33. Demolición de estructuras existentes. 
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Tabla 8. Localización de alcantarillas en el proyecto. 

 

ITEM ABSCISA ESTADO 

ALCANTARILLA 1 K1+300 SIN EJECUTAR 

ALCANTARILLA 2 K1+645 SIN EJECUTAR 

ALCANTARILLA 3 K1+722 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 4 K1+820 SIN EJECUTAR 

ALCANTARILLA 5 K2+003 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 6 K2+157 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 7 K2+252 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 8 K2+357 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 9 K2+505 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 10 K2+564 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 11 K2+754 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 12 K2+840 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 13 K3+034 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 14 K3+168 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 15 K3+292 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 16 K3+489 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 17 K3+670 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 18 K3+758 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 19 K3+964 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 20 K4+160 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 21 K4+343 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 22 K4+437 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 23 K4+467 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 24 K4+615 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 25 K4+758 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 26 K4+865 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 27 K5+064 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 28 K5+158 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 29 K5+238 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 30 K5+348,5 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 31 K5+419,5 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 32 K5+484 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 33 K5+548 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 34 K5+698 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 35 K5+845 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 36 K5+940 EJECUTADA 
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ALCANTARILLA 37 K6+100 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 38 K6+280 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 39 K6+375 EJECUTADA 

ALCANTARILLA 40 K6+582 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  41 K6+645 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  42 K6+838 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  43 K6+960 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  44 K7+065 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  45 K7+229 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  46 K7+562 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  47 K7+710 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  48 K7+807 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  49 K7+922 EJECUTADA 

ALCANTARILLA  50 K8+020 FALTA ENCOLE 

ALCANTARILLA  51 K8+100 FALTA FUNDIR ENCOLE 

ALCANTARILLA  52 K8+198 EXISTENTE EN BUEN ESTADO 

ALCANTARILLA  53 K8+230 
FALTA ENCOLE Y YA INSTALADOS LOS 
ACEROS DEL DESCOLE 

ALCANTARILLA  54 K8+291 
FALTA DESCOLE Y YA INSTALADOS 
LOS ACEROS DEL ENCOLE 

ALCANTARILLA  55 K8+422 
FALTA DESCOLE Y YA INSTALADOS 
LOS ACEROS DEL ENCOLE 

ALCANTARILLA  56 k8+610 
FALTA DESCOLE Y YA INSTALADOS 
LOS ACEROS DEL ENCOLE 

ALCANTARILLA  57 K8+730 
INSTALADA LA TUBERIA DE LADO 
IZQUIERDO 

ALCANTARILLA  58 K8+875 SIN EJECUTAR 

ALCANTARILLA  59 K9+020 SIN EJECUTAR 

 

3.3 CONSTRUCCION DE MUROS DE CONTENCION. 
 

Se realizó apoyo técnico y supervisión en la construcción de muros de contención 
en concreto reforzado, de acuerdo con diseños del proyecto y especificaciones 
INVIAS. Se ejecutó la construcción de muros para sostenimiento de la estructura 
de pavimento, garantizando la sección transversal de diseño.  
 
Al inicio de la pasantía los muros de contención ya se encontraban localizados, 
excavados y en proceso de construcción. 
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En la siguiente tabla (Ver Tabla 9), se muestra la localización de los muros de 
contención construidos: 

 
Tabla 9. Localización de muros de contención en el proyecto. 

 

ITEM COSTADO ABSCISA ESTADO 

MURO DE 60 METROS I K1+260 SIN EJECUTAR 

MURO DE 50 METROS D K1+650 EJECUTADO 

MURO DE 105 METROS D K2+051 EJECUTADO 

MURO DE 49 METROS I K4+290 EJECUTADO 

MURO DE 26 METROS D K4+440 EJECUTADO 

MURO DE 16 METROS I K4+470 EJECUTADO 

MURO DE 15 METROS I K5+710 EJECUTADO 

MURO DE 20 METROS I K7+725 EJECUTADO 

MURO DE 16,5 METROS I K8+010 EJECUTADO 

MURO DE 53 METROS I K8+560 
INSTALADO ACEROS DE ZARPA Y 
DENTELLON 

MURO DE 56 METROS I K8+701 
MODULO 1 EJECUTADO, MODULO 2 
FORMALETEADO EL BRAZO, 
MODULO 3,4 Y 5 FUNDIDA LA ZARPA 

MURO DE 40 METROS I K8+990 SIN EJECUTAR 

 
 
El proceso constructivo de muros de contención se siguió de la siguiente manera: 
 

 Excavación de acuerdo a la sección de diseño. 
 Fundición de solado de limpieza en concreto clase F (2000 psi) para 

instalación de acero de refuerzo. 
 Instalación de acero de refuerzo de acuerdo a los diseños aprobados. 
 Encofrado y fundición de estructura de muro de contención (zarpa y 

vástago) en concreto de clase D (3000 psi). 
 Conformación de filtro en el muro de acuerdo a diseños y relleno con 

material seleccionado chequeando su compactación. 

Para la ejecución de estas actividades se realizó revisión de diseños, supervisión 
de la calidad de los materiales y proceso constructivo de los muros. 
 
Se apoyó en la construcción del muro en la abscisa K2+051, donde su longitud es 
de 105 m y dividido en 4 módulos. Estaba iniciado el proceso de construcción con 
solado para realizar el armado del acero de refuerzo y proceder a fundir el muro 
de contención con concreto reforzado clase D (3000 psi). 
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Figura 34. Excavación, solado y armado de acero de refuerzo para muro. 

 

 
Figura 35. Vaciado de concreto para zarpa de muro. 
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Para la construcción del muro de contención en la abscisa K4+290, su longitud fue 
de 49 m y dividido en 3 módulos; el cual ya se encontraba en proceso de 
ejecución, donde el primer módulo ya estaba fundido con concreto clase D (3000 
psi), el segundo módulo ya formaleteado listo para ser fundido y el tercer módulo 
armado con acero de refuerzo, entonces había que apoyar el proceso constructivo 
para cumplir con el objetivo de finalizar esta obra. 

 
Figura 36. Muro de contención fundido el primer módulo. 

 
 

Figura 37. Muro de contención con módulo 2 formaleteado. 
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Figura 38. Muro de contención con módulo 3 armado el acero de refuerzo. 

 
El muro de contención en la abscisa K8+010, ya estaba terminado y se disponía a 
retirar la formaleta para posteriormente instalar filtro geodrén y rellenar. 
 
 

Figura 39. Muro de contención terminado y retirando formaleta. 
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3.4 APOYO EN LA INSTALACIÓN DE PAVIMENTO ASFÁLTICO. 
 
Un pavimento flexible está constituido por un conjunto de capas 
superpuestas, relativamente horizontales, que se diseñan y construyen 
técnicamente con materiales apropiados, debidamente compactados y que se 
apoyan sobre la sub-rasante. El pavimento debe resistir los esfuerzos que las 
cargas repetidas del tránsito le imponen durante el período para el cual se diseña, 
así como soportar las deformaciones máximas admisibles por los materiales que 
lo conforman. 
 
Cuando la mezcla asfáltica sale del centro de producción para ser extendida en 
obra, se realizaba un control por un ayudante encargado de esta actividad, la 
función que cumple es verificar que la volqueta esta carpada y enrazada, 
comprobar que sale con la temperatura ideal entre 140°C a 150°C, para que se 
pueda realizar en obra la compactación de la mezcla sin generar problemas y que 
no se tenga que desechar. 
 
Además, se entrega al conductor de la volqueta un despacho a nombre del 
Consorcio Obras Viales Nariño, con volumen de mezcla despachada, temperatura 
y abscisa de descargue, esto con el fin de comprobar los datos con el supervisor 
de pavimento. 
 

Figura 40. Control y despacho de mezcla asfáltica en planta. 
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Teniendo en cuenta las programaciones de obra para la instalación de carpeta en 
pavimento asfáltico, se producía aproximadamente entre 120 a 180 m3 diarios, 
distribuido en 2 capas de 6 cm cada una. Total, producción de mezcla asfáltica 
para el proyecto fue 7400 m3. 
 

 Primera capa: mezcla asfáltica MDC-19 con asfalto normalizado 80/100. 
 
 Segunda capa: mezcla asfáltica MDC-19 con asfalto normalizado 80/100 

aditivado al 1% de concentración, para una mejor adherencia y resistencia.  
 

Figura 41. Equipo para instalación de mezcla asfáltica. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Para la instalación de la carpeta asfáltica, se realizó apoyo técnico en compañía 
del Ingeniero Residente de obra e Interventoría, para chequear el volumen de 
mezcla instalado diariamente. Esto con el fin de  realizar un análisis del volumen 
despachado de planta con respecto al aplicado en obra. 

 
Figura 42. Instalación de primera capa de mezcla asfáltica MDC-19 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 
55 

 

Figura 43. Instalación de mezcla asfáltica para segunda capa.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
A continuación, se muestra una tabla (Ver Tabla 10), donde relacionan el avance 
de las actividades en obra de la estructura de pavimento. 
 

Tabla 10. Avance de actividades para la estructura de pavimento, en todo el proyecto. 

Fuente: Informe Interventoría Universidad del Cauca. 
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3.5 CONSTRUCCIÓN DE CUNETAS. 
 

En el momento se vienen realizando actividades relacionadas con construcción de 
cunetas fundidas en el lugar, el proceso constructivo de estos elementos consistió 
en la conformación de la superficie de apoyo, instalación de formaleta y acero de 
refuerzo, fundición de estas estructuras y limpieza de sobrantes. 
 
El concreto que se suministró para cunetas fue de 3000 psi. 
 
En la siguiente figura (Ver Figura 44), se muestra la sección típica de la cuneta de 
concreto fundida en el lugar. 
 

Figura 44. Sección típica cuneta de concreto. 

0.60 m

0.30 m

0.12 m

 
 
 
Los trabajos de construcción de cunetas se relacionan a continuación. 
 

Figura 45. Construcción y terminado de cunetas. 
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Figura 46. Vaciado del concreto a las cunetas. 

 
Se adjunta enseguida dos (2) tablas (Ver Tablas 11 y 12), donde se relaciona 
información del avance de obra en unidades y en porcentaje. (Estos datos 
corresponden y están actualizados en la fecha de finalización de la pasantía). 
 

Tabla 11. Resumen del avance de obra en unidades. 

Fuente: Informe Interventoría Universidad del Cauca. 
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Tabla 12. Resumen del avance de obra en porcentaje. 

Fuente: Informe Interventoría Universidad del Cauca. 

 
4 APOYO ADMINISTRATIVO DE LAS ACTIVIDADES EN OBRA Y CENTRO 

DE PRODUCCION. 
 
En esta parte se apoyó en la realización de informes para obra y para el centro de 
producción, con el fin de llevar un control de las actividades ejecutadas y 
supervisar los gastos que se generan en la producción. Los informes que se 
realizaron fueron:  
 
Informe diario de las actividades en obra donde se llevaba un control de personal, 
maquinaria y cantidades contractuales ejecutadas para los diferentes frentes de 
obra. 
 
Para el Centro de Producción se realizaron informes mensuales de los gastos que 
se generaban en las diferentes producciones, para realizar un análisis frente al 
valor producido.  
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Tabla 13. Informe diario de obra. Parte1 
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Tabla 14. Informe diario de obra. Parte 2 
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Tabla 15. Informe mensual del Centro de Producción. 
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5 CONCLUSIONES 
 

Culminando con las actividades de apoyo técnico en obra y Centro de Producción 
concluyo que: 
 

 Se dio cumplimiento a las actividades por parte del personal involucrado en 
el proyecto. 
  

 Es muy importante supervisar y controlar todas las labores que se ejecuten 
a diario, porque garantiza una normal continuidad en todas las actividades 
en obra y llegar a finalizar el proyecto que este en proceso de ejecución. 
 

 Con respecto a las labores de apoyo y seguimiento en el centro de 
producción, puedo concluir que se cumplió con las tareas asignadas como: 
el control de materiales, seguimiento a los registros de producción de 
mezcla asfáltica y concreto; además del control diario de equipos y 
maquinaria; esto con el fin de cumplir los requerimientos necesarios en 
obra. 
 

 En el suministro de materiales es fundamental la coordinación con la 
ejecución de obra, el cual debe estar ajustado a un cronograma estricto que 
evite atrasos y perjudique los trabajos de producción de concretos y 
mezclas. 
 

 Realizando los respectivos informes diarios, llevando un registro fotográfico 
y tomando nota de los eventos relevantes en una bitácora, permiten que las 
ejecuciones de los trabajos se realicen de una forma correcta, evitando la 
presencia de contratiempos que atrasen o perjudiquen el normal avance de 
las actividades en obra, con el fin de realizar un seguimiento al cronograma 
del proyecto. 
 

 Contar con especificaciones técnicas en cuanto a procedimientos 
constructivos y realizando un control estricto de materiales utilizados tanto 
en obra como en planta para las diferentes producciones, permiten tener 
eficiencia, en cuanto al avance de la obra y calidad en producto final. 
 

 Se logró profundizar en diversos procesos de la construcción, interpretando 
mejor los conceptos teóricos aprendidos obteniendo una formación más 
completa como ingeniero civil. 
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6 RECOMENDACIONES 

 
Dentro de la ejecución del proyecto se debe tener en cuenta aspectos generales 
como:   
 

 Verificar y controlar el trabajo en todos los frentes de obra. 
 

 Utilizar, controlar y realizar análisis de los materiales. 
 

 Implementar el uso de especificaciones técnicas de construcción. 
 

 Realizar proyección efectiva del presupuesto para llevar a cabo los 
objetivos planteados para la obra en curso. 
 

 Revisar los diseños, planos, especificaciones técnicas, cronograma de obra 
y documentación correspondiente al proyecto, antes de iniciar la ejecución. 
 

 Llevar el registro en bitácora de todas las labores y/o actividades realizadas 
diariamente en la ejecución del proyecto, para dar un buen seguimiento a 
todas estas labores. 
 

 Manejar un cronograma para el suministro de materiales que se ajuste al 
avance de la obra favorece la ejecución de una actividad determinada 
porque evita el retraso por ausencia parcial o total de materiales. 
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Anexo 1. CONTRATO DE OBRA PÚBLICA 1575-14. 
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Anexo 2.  CONVENIO INTERADMINISTRATIVO 3236 DE INTERVENTORIA. 
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Anexo 3. DISEÑO DE CONCRETO 2000 PSI. 
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Anexo 4. DISEÑO DE CONCRETO 3000 PSI. 
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Anexo 5. DISEÑO DE MEZCLA ASFALTICA MDC-19. 
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Anexo 6. PRESUPUESTO DE OBRA. 
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