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Resumen

La situacién complicada por la cual atraviesa Colombia en
cuanto a su economia ha llevado al crecimiento acelerado
del desempleo en todas las regiones del pais.

Por su parte la ciudad de San Juan de Pasto ocupa el ter-
cer lugar entre las ciudades con los mas altos indices de
desempleo en el pais. El desempleo ha llevado a la practi-
ca de la informalidad dentro del espacio urbano ocupando
principalmente las calles, las plazas, plazoletas y en gene-
ral espacios publicos de la ciudad generando problemas
de movilidad, inseguridad, deterioro fisico espacial y medio
ambiental de los espacios urbanos.

Pasto es una ciudad monocéntrica, es decir; que tiene un
s6lo centro donde se dinamiza la mayoria de las activida-
des comerciales y administrativas de la ciudad. A razéon de
ésto la mayoria de los habitantes de la ciudad se movilizan
en la zona centro; ésto produce que se dé mayor deman-
da del comercio informal en el sector y asi gran parte de
las personas desempleadas ejerzan esta actividad informal
como medio de trabajo para satisfacer las necesidades ba-
sicas de sus familias.

El sistema integrado de comercio alternativo (SICAP), pre-
tende la solucion a la afectacion fisico espacial que la infor-
malidad ha causado sobre el espacio urbano. El proyecto
SICAP focaliza al problema como la misma solucién basan-
dose en la inherencia de ésta actividad en los espacios pu-
blicos urbanos y conviertiendo al comercio informal como
alternativo; y como foco de disefno y adecuaciéon espacial
urbana para ello se llevaran a cabo el estudios de todos los
sistemas estructurantes urbanos.

El comercio informal pasa de ser un problema en el dentro

del espacio, para convertirse en una necesidad que atiende
a la dinamica de la ciudad.

10

Abstract

The complicated situation in which Colombia is going
through in terms of its economy has led to the rapid growth
of unemployment in all regions of the country.

For its part the city of San Juan de Pasto ranks third among
cities with the highest unemployment rates in the country.
Unemployment has led to the practice of informality within
the urban area mainly occupying the streets, plazas, squa-
res and public spaces in general, generating city mobility
problems, insecurity, physical deterioration and environ-
mental space of urban spaces.

Pasto is a city monocentric, ie, that has a single center
where the most dynamic sales and administration of the
city. A reason for this most of the inhabitants of the city are
mobilized in the center, this causes that greater demand in
the informal trade sector and so much of unemployed per-
sons engaged in this activity as a means of informal work
to meet the basic needs of their families.

The integrated system of alternative trade (SICAP) seeks
the solution to physical space involvement informality has
caused the urban space. The project focuses SICAP the
problem as the same solution being based on the inherent
character of this activity in urban public spaces and con-
verting informal trade as an alternative, and as a focus of
urban spatial design and suitability for this will be carried
out studies on all urban structural systems.

Informal trade from being a problem in the inside space to
become a necessity which attends to the dynamics of the
city.
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Introduccion

La complicada situacién econdmica y social por la que
atraviesa el pais no es del todo ajena a la ciudad de San
Juan de Pasto, situacién la cual, se ha visto reflejada en el
desarrollo de actividades econdémicas no formales con las
cuales buscan solventar las necesidades basicas para la
subsistencia de sus familias.

Estas actividades informales se han originado como resul-
tado de la alta tasa de desempleo que presenta la ciudad.
Actualmente Pasto ocupa el tercer lugar de las ciudades
con mayor desempleo en Colombia con un indice de des-
empleo de 16,8% convirtiéndose asi en la ciudad con mas
desempleados en el sur del pais. La ciudad con mayor
desempleo es Pereira con 20,6%, seguido de Manizales
con el 17,2%.

El desempleo se origina principalmente por el alto anal-
fabetismo y bajo nivel de escolaridad entre la poblacion
laboral lo que hace que no puedan conseguir un trabajo
garantizado de altos ingresos y con garantias laborales
(prestaciones sociales), también a las empresas que ago-
biadas por la falta de liquides, la negativa de los bancos en
continuar su financiacion, el incremento de los gastos so-
ciales, la caida de las ventas y disminucién del consumo,
se estan viendo hoy en dia en una situacion de insosteni-
bilidad econdmica; lo cual implica el recorte de personal y
el cierre de empresas en la ciudad.

Agregado se encuentra también la problematica social
generada por el conflicto armado que se presenta en su
mayor parte en el sur del pais y en un gran porcentaje en
el departamento de Narifo, esto trae como consecuencia
que muchos de los campesinos abandonen sus hogares
para refugiarse en la capital esto conocido como despla-
zamiento forzado, adicional a esto también se presenta el
desplazamiento como consecuencia de la busqueda de
nuevas oportunidades laborales, escolares, etc. que no se
encuentran en sus lugares de origen debido a la falta de
seguridad social producto de la ausencia de politicas por
parte de los entes gubernamentales.
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Por uUltimo encontramos un fendmeno que actualmente ha
producido gran porcentaje de desempleados y ha aumen-
tado la pobreza en la ciudad y es el de la apariciéon de las
llamadas “piramides” lo cual provoco que muchas de las
personas abandonaran sus trabajos y se dedicaran a esta
actividad no formal como medio de subsistencia, tras el
cierre de las “piramides” o también conocidas “redes” se
encontré que muchas de estas personas llegaron a perder
Sus negocios y gran parte de su capital lo que produjo
que en casos mas extremos personas afectadas llegaran
a quitarse la vida.

Estas causas de desempleo han llevado a la practica del
comercio informal en el espacio publico de manera desor-
denada lo cual se observa en la invasion de los andenes,
plazoletas, plazas y parques originando el deterioro de los
mismos y la disminucion del espacio transitable para los
peatones, ademas de esto se presenta la inseguridad y la
contaminacion visual y ambiental que han deteriorado los
principales espacios publicos de la ciudad.

Pasto, al ser una ciudad con un solo centro en el cual se
concentran la mayoria de las actividades econdémicas, so-
ciales, culturales, administrativas, entre otras, es la zona
mas concurrida de la ciudad, ademas que representa el
componente histérico y patrimonial.

A razon de esto, se presenta el mayor flujo de los habitan-
tes hacia el centro urbano; esto produce que se dé una
demanda para que las personas desempleadas ejerzan
la actividad del comercio informal como medio de trabajo
para solventar sus necesidades basicas.



1. Objetivos

1.1 Objetivo general

Articulacion de los sistemas estructurantes urbanos y las
distintas dinamicas sociales atribuyendo al comercio al-
ternativo como elemento de integracién ciudadana, para
propender a la organizacion espacial y como resultado re-
cuperar la experiencia, apropiacion, identidad y colectivi-
dad de lo publico, estableciendo al espacio urbano como
elemento de comunicacién fisica, visual, social y cultural.

1.2 Objetivos especificos

-- Recuperacion fisica y perceptible del espacio publico.

- Formalizar al comercio ya no como informal sino como
un nuevo sistema alternativo e integrador.

- Gestionar el comercio alternativo como un sistema plani-
ficado en la ciudad.

- Crear corredores y pasajes peatonales mediante la aper-
tura de los centros de manzana, que mejoren la calidad del
espacio publico.

- Integracion de sendas peatonales con las plazas existen-
tes (Plaza de Narino, Plaza del Carnaval).

- Mejorar la movilidad para incentivar nuevas formas de
transporte alternativo.

- Implementacién del transporte masivo, para solucionar
la movilidad vehicular del sector y la ciudad.

- Entretejer los sistemas ambientales que actualmente se
encuentran privatizados.

-Adecuacion de vias con caracter vehicular restringido,
peatonal y ambiental.

-Diseno arquitectonico de centros estacionarios de ventas
articulado al sistema de comercio alternativo.

-Diseno de amoblamiento para mejorar la calidad laboral
de los vendedores alternativos.

- Reequilibrio de usos y solucion de conflictos.

- Creacion de nuevas plazoletas que articulen los corredo-
res peatonales.

- Redensificar los centros de manzana implementando
nuevos usos como vivienda, comercio, equipamiento cul-
tural y espacio publico
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2. Justificacion

El comercio informal es un fendmeno que esta creciendo
cada vez mas por lo cual necesita de una accién planifica-
da de organizacién que facilite el control del crecimiento de
la actividad.

La propuesta se hara con el fin de solucionar, la actual pro-
blematica que se esta presentando a raiz del comercio in-
formal en el centro de la ciudad de San Juan de Pasto,
entre las calles 17 y 20 con carreras 27 y avenida las Amé-
ricas, zona que corresponde al centro administrativo y co-
mercial de la ciudad, por lo cual demanda un movimiento
poblacional masivo y continuo, que es aprovechado por los
comerciantes informales para vender sus productos, estos
en su afan de exhibir y vender se ubican de una manera
desorganizada que afecta principalmente la movilidad y la
calidad del espacio publico en el sector.

La propuesta incluye la integracion del espacio publico, la
movilidad, el sistema ambiental y el comercio ya no infor-
mal sino alternativo como el elemento que entreteje la di-
namica de los sistemas haciendo parte del espacio urbano
y como obijeto de planificaciéon y organizacion. Recuperar
la colectividad que identifica lo publico en el espacio, en
armonia con la movilidad vehicular, peatonal y alternativa
articulado al sistema ambiental mediante la creacion de
un entretejido ambiental urbano. Con esto se pretende la
apertura de bosques que actualmente se encuentran priva-
tizados, pasajes y vias con caracter ambiental.

El comercio informal pasa de ser un problema en el

dentro del espacio, para convertirse en una necesidad
que atiende a la dinamica de la ciudad.

Parte de la propuesta se realiza referente al analisis, diag-
néstico y conclusiones de los lineamentos establecidos
por el PO.T. (Plan de ordenamiento territorial), observando
algunas modificaciones excepcionales que se considera-
ron pertinentes.
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3. Contexto regional

3.1 Situacion actual

El departamento de Narifo fué creado en 1904, como una
segregacion del departamento del Cauca, con una exten-
sién original de 130.000 Kilbmetros cuadrados.

El departamento de Narifno tiene en la actualidad una exten-
sién de 33.268 kilometros cuadrados, correspondiente al
2.9% del territorio nacional, y lo conforman 64 municipios.
Narino limita al norte con el departamento del Cauca, al sur
con la republica del Ecuador, al oriente con el departamen-
to del Putumayo y al occidente con el océano Pacifico.

Al ser un departamento limitrofe con Ecuador (comparten
una frontera cercana a los 250 Kilémetros), en varios as-
pectos la economia y la cultura de Narino se relacionan
fuertemente con la del vecino pais.

3.1.1 Infraestructura

La carretera panamericana constituye el principal eje de
conexioén de norte a sur de las regiones ya que atraviesa
todo el pais, ademas es por esta por donde circulan la ma-
yoria de los vehiculos.

El corredor oriental, es la via de segundo orden que comu-
nica el oriente con el occidente y llega a las regiones mas
alejadas pasando por los principales puertos de exporta-
cion.

En cuanto a equipamientos regionales la region no cuen-
ta con grandes equipamientos de infraestructura que se
destaquen como elementos de produccion, pero podemos
destacar equipamientos educativos, culturales, de salud y
de industria agricola.

El departamento de Narino cuenta con una via principal
de comunicacion como es la via panamericana, la cual co-
munica al departamento con el centro del pais y el sur de
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Figura 3//Mapa de Colombia. Infraestructura vial de Narino//
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Figura 4//Fuente: plan de gestion ambiental regional 2002-2012. Corponarino//
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América y es la principal via para transportar productos,
ademas se encuentra la vias de conexién hacia el Huila,
gue funciona como una via auxiliar para comunicar el de-
partamento con el oriente del pais.

Sistema Vial funcional y corredores urbanos existentes
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Figura 5//Fuente: Plan de desarrollo departamental de Narifio//

3.1.1.2 Matriz DOFA, Infraestructura

FORTALEZAS
--Conexién por via terrestre en

todo el departamento. interior del pais asi.

--Presencia de vias importantes a

via Belén do para. de laregion.
--El departamento cuenta con tres
aeropuertos en las zonas de Ipiales departamento una serie de
Chachagui y Tumaco
! favorables.
--Narifio posee un puerto maritimo
lo que le da una oportunidad
adicional de comunicacion.

fendmeno de globalizacién.

0

OPORTUNIDADES
--Intercambio comercial con el

--Posibilidades de comunicacion
nivel nacional e internacional como terrestre con otros paises lo que
es el caso de la panamericana y la mejoralas posibilidades econdémicas

--El transporte aéreo le brinda al

3.1.1.1 Proyeccién via Tumaco-Belem do Para

Esta se convertira en una de las principales vias de co-
municacién para unir el puerto de Tumaco con el océa-
no atlantico a través de la conexién Tumaco, Puerto Asis,
Manaos y Belem Do Para, la cual ayudara a fortalecer la
region.

Vial Intermodal Tumaco-Puerto s-BeIem do Para
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Figura 6//Fuente: Plan de gestion ambiental re‘gional 2002-2012, Corponarino//

DEBILIDADES AMENAZAS
--La gran mayoria de las vias --La creacion de otros
se encuentran en un estado puertos maritimos con
regular o en deterioro. mejores condiciones
pueden restarle
importancia al puerto
narifiense.

--Los aeropuertos no
cuentan con la
infraestructura adecuada y
en el caso del aeropuerto
Antonio Narifio tiene que ser
reubicado.

oportunidades econdmicas turisticas

--El puerto de Tumaco esta
deteriorado y no esta

--La salida al mar le da la posibilidad a €ompletamente adecuado.
Narifio lograr participar en un

Cuadro 1//Matriz DOFA. Infraestructura de Narifio//



3.1.2 Medio ambiental

La region cuenta con diferentes zonas de interés ambiental
como son los bosques de manglar, lagos, los humedales,
ciénagas y estuarios asi como también las playas a lo largo
de la costa pacifica

En la region se identifican los siguientes ecosistemas es-
tratégicos y abiertos: Dos sistemas estuarinos en la des-
embocadura de los rios Mira y Patia, donde se localizan las
formaciones de mangle, identificandose las seis especies
reportadas en el mundo (Avicennia, Conocarpus, Laguncu-
laria, Mora Megistosperma, Pelliciera y hizophorae), cuya
extension aproximada es de 135.000 hectareas, constitu-
yendo el 40% de la superficie establecida en el pais y el
47% de la Costa Pacifica; ecosistema Guandal, con una
extension aproximada de 130.000 hectareas; ecosistema
de paramo, con una extension aproximada de 87.000 hec-
tareas (Bordoncillo, Galeras, Azufral, Cumbal, Chiles, Paja
Blanca, Dona Juana, Azonales), lo que representa el 6%
de la superficie total del pais, cuya extension es de aproxi-
madamente 1.443.425 hectareas, segun el Ministerio del
Medio Ambiente. La riqueza hidrografica hace que el De-
partamento sea una despensa significativa de recursos hi-
dricos por tener origen importantes rios, sistemas laguna-
res y cuerpos de agua que irrigan todo el territorio (plan de

___Mapa Cobertura Forestal de Narino
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Figura 8//Fuente: Plan de gestidon ambiental regional 2002-2012, Corponarifo//,

desarrollo departamental).

Todos estos recursos se han ido perdiendo, debido al mal
uso del suelo que se esta destinando a cultivos ilicitos, la
deforestacion, y la falta de politicas de proteccién ambien-
tal. Fuera y dentro de los cascos urbanos.

Mapa de potencialidades ambientales de Narin
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Figura 7//Fuente: Plan de gestion ambiental regional 2002-2012, Corponarino//

Figura 9//Fuente: Plan de gestion ambiental regional 2002-2012, Corponarino// | IEGEG
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region

1. Ecosistemas
-Bordoncillo
-Volcan Galeras

2. Corregimientos
-Genoy
-Mapachico

3. Municipios
-Pasto
-Yacuanquer

4. Zonas de Riesgo

32

--Existe un manejo ante
situaciones de emergenciaa
causade diferentes amenazas
naturales.

--Narifio cuenta con unagran
diversidad climéticalo cual brinda convertiren una de las zonas

unamayorvariedad de recursos ambientales masimportante del
econémicos y ambientales.

--Presencia de un numero
importante de reservas naturales creacion de zonas ambientalesy
y parques naturales de floray
fauna.

3.1.2.2 Conexion de elementos ambientales en la

Estructura ambiental de la ciudad de pasto con la region.

-Zona de amenaza volcanica (Volcan Galeras)

3.1.2.1 Matriz DOFA, Medio ambiental
~ FORTALEZAS @ OPORTUNIDADES =~ DEBILIDADES @~ AMENAZAS

--Existe un control a nivel nacional --Las politicas de

de los diferentes eventos
causantes de emergenciasloque
mejora las posibilidades de
respuesta a estas situaciones.

--Existen politicas de prevencion
y mitigacién tales como los
proyectos de reubicacion.

--Esta parte del pais se puede

pais gracias a sus recursos
ambientalesy su biodiversidad.

--La presenciade unagran
cantidad de fuentes hidricas
convierte al departamento en una
zona con alto potencial de
desarrollo ambiental.

--Existe un apoyo politico para la

areas de conservacion

-Reserva natural rio Bobo
-Reserva natural de la laguna
de la Cocha

-El Encano

-Consaca RESERVA

_ ; NATURAL RIO
Chachagui vk

prevencién y mitigacion
noson lo
suficientemente fuertes
para solucionarlas
problematicas.

--La gran cantidadde --Problemas como el

recursos naturalesse calentamiento global pueden llegar
estan perdiendo por su a afectar seriamente los

uso indiscriminado. ecosistemas de Narifio.

--Gran cantidad de
fuentes hidricas se
encuentran en un grave
estado de deterioro.

--Nose respetanlas  --El  favorecimiento a entidades
normas que impiden el privadas a las que noles importa
deterioro de los eldafioque se puedacausaral
recursos ambientales. medioambiente.

Cuadro 2//Matriz DOFA. Medio ambiental. Narifio//

Figura 10//conexién de elementos ambientales de la region//



3.1.3 Socio econémico

3.1.3.1 Poblacion

La poblacién de Narino es de 1.5 millones habitantes se-
gun DANE 2005, su poblacién experimenté una tasa de
crecimiento de 1.9% promedio anual.

se encuentra ubicada en las zonas rurales y de 45% se
encuentra en las zonas urbanas.
Pasto, Ipiales y Tumaco, son las ciudades de mayor por-
centaje de la poblacion en las areas urbanas con 89%,
79,67% y 50,51% respectivamente, para una densidad de

La distribucién de la poblacion urbana - rural es de: EI 55%

3.1.3.1.1 Matriz DOFA, Socio econémico de Narino

poblacion 45 habitantes por kilbmetro cuadrado.

de la region.

-L.os mares y rios son ricos en espacies
bioldgicas.

--La piscicultura como forma de cultivo.

--El aumento en la demanda
de mano de obra regional.
--Metas de crecimiento.

portunidad al pequefio
merciante.
El deterioro en las vias ha
isminuido la produccion.
-Atraso tecnoldgico
roductivo

DEMOGRAFICO}-E| departamento cuenta con una poblacion -Desarrollar de --La incursion de los menores (-El aumento en el nimero
relativamente pequena. oportunidades para los de edad en el conflicto de desplazados por el
--El capital humano es de excelente calidad. [sectores mas pobre y armado. conflicto en otras regiones
—Por su diversidad étnica se presta parala [abandonados. -Falta de oportunidades de  [del pais.
jnterdisciplinariedad en cada region. --Crecimiento de aborales, educativas y --Falta de apoyo del
--En el departamento predomina mas la actividades de desarrollo  fecreativa. gobierno nacional.
poblacion rural. enddégeno con el apoyo de -La emigracion hacia otras
los convenios regiones.
internacionales. --Aumento de enfermedades.
GRUPOS  |-Narifio cuenta con una gran diversidad --Lograr la autonomia en  |-Incursion en el conflicto --Falta de politicas de
HUMANOS Egtnica en donde se destacan indigenasy  [sus territorios ancestrales. jarmado. proteccion par estas
VULNERABLES romunidades afrodesendientes. --El intercambio con otras  -Produccion de cultivos icomunidades.
-Dentro del la region viven en armonia las  [regiones para ser Jlegales que causa inseguridad--Contaminacién de sus
distintas etnias. competitivos. en su territorio. recursos.
--Existen leyes locales de proteccion a los --Falta de preparacion
derechos de estas comunidades vulnerables. pducativa.
CONFLITO [-Existen politicas de seguridad para --Buscar nuevas formas  -Desempleo a raiz del --Emigracién e inmigracion
ARMADO proteger a la poblacion para solucionar el conflicto. desplazamiento. de poblacion.
--Buscar una salida -Pobreza
negociada al conflicto. -Mortalidad de grupos
vulnerables.
SERVICIOS -El aumento en la cobertura de los servicios.--Disefar politicas para --Deterioro en la --Falta de gestién de los
SOCIALES (-El disefio de nuevas politicas para cubrir a toda la comunidad. |nfraestructura de servicios porgobernantes.
pumentar la cobertura en las poblaciones  [-Disposicion de nuevos  pausa de los desastres a contaminacion
mas vulnerables, especialmente en la region [recursos para haturales. roducida en otras regiones
pacifica. infraestructura de servicios. f-El desvio de fondos ndirectamente afectan a la
destinados para servicios egion Narifiense (rios,
hacia otras actividades. uencas, mares y
egetacion).
PROCESOS }-La variedad de suelos hace que la region  [-La financiacion europea t-Falta de politicas para El aumento de
PRODUCTIVOS sea rica en cultivos. para proyectos productivos. feactivar la industria. ultinacionales.
--Del departamento cuenta con vias --Posicion estratégica para [-El aumento de grandes Falta de apoyo del
estratégicas para exportacion de productos el intercambio mundial. casas comerciales que no danjgobierno.

La recepcion global que
fecta la economia interna.
La emigracion de capital
acia otras regiones.




CULTURA  [-El dto. tiene una multiculturalidad . --aumentar el turismo alta de apropiacion de la o existe una politica
--variedad de fiestas tanto religiosas como |cultural. dentidad cultural del ultural, hay dispersion en
carnavales. --posicionar el epartamento y de integracionja organizacion del sector,
--aumento de instituciones educativas. departamento de Narifio ntre las diferentes regiones (debilidad institucional y las
--Identidad étnica y cultural. icomo destino turistico y region pacifica con la region [ffuentes de financiacion son

cultural. ndina). inimas.

Cuadro 3//Matriz DOFA. Socio econdmico. Narifio//
3.1.3.2 Economia
Estudio de variables econdmicas regionales.
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3.1.3.2.1 Matriz DOFA, Economia y turismo de Narifio

I FORTALEZAS FENN ORORTUNIDADES s DEBILIDADES F s AMENAZAS R
--Debido a la ubicacion geografica,
departamento ofrece productos limitrofe con océano pacffico, la

ECONOMIA --La region andina del

--Falta de infraestructura y politicas --Conflicto interno y de

agricolas, la costa pacifica ofrece frontera colombo-ecuatoriana, se

cultivos agropecuarios, la pesca facilita la exportacion de productos a | --Disminucion en la produccién

y zona de exportacion (puerto  exterior.
maritimo), y a nivel terrestre por -
medio de Ipiales con Ecuador.
region y su comercializacion
--Posibilidad de crear politicas  potencializa su economia.
como alianzas productivas que
garanticen la seguridad
alimentaria de la region.
TURISMO
naturales, (ecoturismo), al igual
que turismo religioso, turismo

comercial.

economico y potencialidad .

--Politicas para el desarrollo de

--La diversidad de productos en la

--Existencias de playas, parques --Crear politicas para hacer del
comercio un polo de crecimiento

claras de desarrollo econdmico.  cultivos ilicitos.
--Falta de apoyo por parte
industrial econdmica. del gobierno en el sector
productivo.

--Falta de apoyo administrativa que

han provocado la desaparicion de --Disminucion en la

varias industrias. exportacion de productos
locales-

--Deforestacion y contaminacion de --Falta de ofertas turisticas
bosques y de mas zonas turisticas. y politicas que aporten con

el desarrollo de la region.
--Deterioro de infraestructura

hotelera, vial, servicios publicos.  --Conflicto armado.

proyectos turisticos que contemplen

el turismo nacional e internacional.

La complicada situacién econdmicay social por la que atra-
viesa el pais no es ajena a la region, situacion la cual, se ha
visto reflejada en el desarrollo de actividades economicas
no formales con las cuales buscan solventar las necesida-
des basicas para la subsistencia de sus familias.

Estas actividades informales se han originado como resul-
tado de la alta tasa de desempleo que presentan la ciuda-
des de la regién entre las que destacamos la ciudad de
San Juna de Pasto, la cual se ubica en el segundo lugar
a nivel nacional después de Pereira con un indice de des-
empleo de 16% convirtiéndose asi en la ciudad con mas
desempleados en el sur del pais.

3.1.3.2.2 Desempleo

3.1.3.2.2.1 Causas
El desempleo se origina en Colombia y en el departamento
de Narino principalmente por:

3.1.3.2.2.1.1 El alto analfabetismo y bajo nivel de escolari-
dad entre la poblacién laboral lo que hace que no puedan
conseguir un trabajo garantizado de altos ingresos y con

--Conflicto armado.
Cuadro 4//Matriz DOFA. Economia y turismo de. Narifo//

garantias laborales (prestaciones sociales), también a las
empresas que agobiadas por la falta de liquides, la nega-
tiva de los bancos en continuar su financiacién, el incre-
mento de los gastos sociales, la caida de las ventas y dis-
minucion del consumo, se estan viendo hoy en dia en una
situacion de insostenibilidad econdmica; lo cual implica el
recorte de personal y el cierre de empresas en la ciudad.

Tasas de alfabetismo en Colombia y algunos departamentos 2005

Departamentao Alfabetismo (%
Bogota 95 4
“alle o922
Colombia 8558 3
Antioguia [=1=1
FPutumavyo 85 5
Cauca S5.0
Marifio == g
Cordoba ==

Cuadro 5//Fuente: DANE. Boletin general 2005. Censo general 2005, Bogota./

Los esfuerzos por aumentar la cobertura educativa en
Colombia se reflejan en las Estadisticas. En dos décadas
(1985-2002), el analfabetismo en Colombia den Personas
de 15 anos y mas disminuyé cinco puntos, al pasar de
13.5% a 8%17. En el mismo periodo, el analfabetismo en
Narino disminuyd diez puntos, hasta ubicarse en el 10%,
pero todavia por encima de la media nacional (8%) y el
Departamento del Cauca (9.2%).




CR

3.1.3.2.2.1.2 El Desplazamiento.

3.1.3.2.2.1.2.1 Desplazamiento forzoso.

Generado por el conflicto armado que se presenta en su
mayor parte en el sur del pais y en un gran porcentaje en
el departamento de Narino, esto trae como consecuencia
que muchos de los campesinos abandonen sus hogares
para refugiarse en la capital esto conocido como desplaza-
miento forzado.

3.1.3.2.2.1.2.2 Desplazamiento en busqueda de oportuni-
dades.

Se presenta el desplazamiento como consecuencia de la
busqueda de nuevas oportunidades laborales, escolares,
etc. que no se encuentran en sus lugares de origen debido
a la falta de seguridad social producto de la ausencia de
politicas por parte de los entes gubernamentales.

CONFLICTO ARMADO EN COLOMBIA
1997-2002

Mapa Sintesis de
Accl Belicas. Violaci al DIH.
y Violencia Politico Social

Centro de Investigacion vy Cducacion Popular

&K

Dinamica dol Conflicto
enC

ey e ST A Senretens BTN S
B, G

Municipios donde se ha presentado algin hecho de infracciones al DIH, acciones
bélicas o de violencia politico social.

Municipios de alta conflictividad donde se presentan de manera sistematica he-
chos de infracciones al DIH, acciones bélicas o de violencia politico social.

Figura 15// Fuente: Dinamica del conflicto en Colombia. CINEP//
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Mapa Municipios expulsores y receptores de poblacién por violencia
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Figura 16//Fuente: Plan de gestién ambiental 2002-2012. Corponarifo//
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Numero de hogares y personas desplazadas en Narifio y Colombia, a
Octubre de 2006

Recibidos Expulsados
Departamento N° de Hogares |N° de Personas |N° de Hogares |N° de Personas
Narifio 13.791 54.444 10.564 42,545
Total Colombia 432.344 1.896.160 432.344 1.896.160

Cuadro 6//Fuente: Accion social, Sistema Unico de Registro. (SUR)//

3.1.3.2.2.2 Consecuencia

Una de las principales consecuencias del desempleo es
la practica del comercio informal, lo cual que; de manera
desordenada resulta en la invasién de los espacios pu-
blicos, generando diversos problemas de movilidad, de
seguridad, contaminacion visual y ambiental, y en general
del deterioro del espacio urbano.

3.1.3.3 Comercio Informal

El comercio informal es una actividad que se hace de for-
ma espontanea, no organizada ni planificada, es decir no
tiene en cuenta los planes de ordenamiento territorial.

Es tema es muy importante ya que se ha visto que en los
planes de ordenamiento no se toma en cuenta como un
elemento que hace parte de la cotidianidad y del espacio
urbano, por lo tanto al dejarlo de lado se estimula al cre-
cimiento desorganizado de estas actividades provocando
problemas de funcionalidad y de aspectos fisico espacia-
les, socioculturales y medio ambientales.



3.1.4 Aspectos historicos

La region sur de Colombia durante anos se ha encontrado
en un aislamiento geografico, social y econdmico que han
originado una segregacion en todos estos aspectos llavan-
dolos al deterioro y en muchos casos a la perdida de una
identidad regional.

Debido a los intensos conflictos del siglo XIX, ingresamos
al XX con bajos recursos, con baja produccion agricola e
industrial, una sociedad signada por la corrupcién, con una
educacion dogmatica y un alto grado de analfabetismo,
con indices econdmicos tan precarios que ya ocupabamos
los ultimos lugares en el concierto nacional.

A pesar de la infraestructura de transporte que se ha cons-
truido en Narifio en las Ultimas cinco décadas, la region
todavia continua aislada y marginada del resto del pais. Por
esto una de las principales causas de atraso ha sido la falta
de vias de comunicacion y de infraestructura urbana.

3.2 Conclusiones de contexto regional

3.2.1 Infraestructura

- La region presenta un alto indice de deterioro en la infraes-
tructura vial y en general de todos los sistemas de movilidad
lo cual dificulta el transporte de mercancia y productos.

- En general la regidn no cuenta con infraestructura indus-
trial, lo cual condiciona el crecimiento de la productividad.
- La region se encuentra aislada del resto del pais, lo cual
condiciona el desplazamiento hacia las ciudades proxi-
mas.

- La infraestructura en espacio publico no contempla la
actividad del comercio informal como un sistema inte-
grado a este.

3.2.2 Medio ambiente

- Alto nivel de deforestacién en muchas de las areas urba-
nas.

- Carencia de elementos ambientales dentro los de los cen-
tros urbanos.

- No existe una proteccion de las fuentes ambientales, lo
cual lleva al deterioro debido a actividades informales de
explotacion.

- Los centros urbanos cada vez carecen de zonas ver-
des y de espacio publico ya que el comercio informal
lo invade y deteriora.

3.2.3 Socio econémico

- El desplazamiento y el aumento incontrolado de la
poblaciéon ha causado una aglomeracion de activida-
des informales como ventas ambulantes y la mendici-
dad, que afectan principalmente los centros urbanos y
se localizan principalmente en el espacio publico.

- La percepcion de inseguridad en el espacio publico es
cada vez mas grande debido al ejercicio de actividades
informales.

- El comercio informal se ha convertido en una de las
principales alternativas para obtener ingresos econo-
micos en las familias de bajos recursos.

- Los planes de desarrollo no contemplan una solucién
real al problema del desempleo.

3.2.4 Aspecto historico

- Las regiones del sur de Colombia por anos se han
encontrado abandonadas por el gobierno y por lo tanto
aisladas, y como consecuencia de la falta de planifica-
cion se han presentado diferentes actividades informa-
les sobre el espacio urbano.

- La falta de infraestructura siempre ha sido y seguira sien-
do un problema para el desarrollo de una region.

- Muchos de los centros urbanos no han sido regula-
dos para que el comercio informal tenga un espacio
pensado para el mismo

3.3 Conclusiones generales

- El desempleo trae como consecuencia la invasion y
el deterioro del espacio publico en los centros urbanos
ya que es la zona mas concurrida de la ciudad y es ade-
cuada para ejercer la actividad del comercio informal.
- EI POT no contempla una solucién a la informalidad so-
bre el espacio publico.

- El comercio informal se ha convertido en una solucién
mas viable para el desempleo que afrontan muchas de las
ciudades colombianas.

- El comercio callejero no se ve como un sistema mas den-
tro del espacio publico sino como un elemento aislado.




3.4 Propuesta Regional

3.4.1 Estrategias

1. La ubicacién en la ciudad de Pasto atiende a que es la
ciudad con mayor indice de desempleo en el sur del pais y
segunda ciudad a nivel nacional después de Pereira y por
lo tanto con una fuerte presencia de comercio informal.

2. Se propone a Pasto como uno de los polos de de-
sarrollo turistico, aprovechando su ubicacidon geografica,
crear una infraestructura que fortalezca y potencialice a la
region.

3. Generar la conexion entre los atractivos turisticos que
tiene Narino actualmente para generar un corredor turistico
entre la zona andina y la pacifica para mejorar el potencial
econdmico que tiene actualmente.

3.4.2 Esquema de consolidacion Regional propuesto

Puerto de Buenaventum

iy

4. A través de la via Panamericana se propone integrar
al Norte de la republica de Ecuador con el circuito turistico
de Narino, fortaleciendo el Turismo en la region.

3.4.1.1 La ciudad como centro administrativo, cultural y
religioso de la region.
3.3.1.1.1 Caracteristicas de pasto.
1. Centro de Servicios
2. Centro de procesamiento y almacenamiento
3. Zona industrial
4. Turismo
3.3.1.1.1 Componentes.
1. Ambiental
2. Econdmico
3. Turistico
4. Cultural

Integracion con el eje cafetero por medio
de la via panamericana.
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Integrar a la ciudad de pasto y la zona
de la laguna de la cocha para revitalizar
la actividad eco turistica y econémica
de la zona de reserva ambiental del
encano.

Ipiales foco de desarrollo econémico
basado en el fortalecimiento del
Turismo.

Se propone generar parques ambientales
en la zona amazoénica para integrar esta
region al departamento.
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Figura 17//Esquema de consolidacion regional propuesto//



3.4.3 Esquema propuesto de consolidacion econémica
de Pasto con municipios cercanos.

Se propone la conformacion de
una ciudad-region, en la cual las
actividades de administracion y
distribucion se den como cede
principal en la ciudad de Pasto.

El objetivo es lograr el desarrollo
de toda la regién con la partici-
pacion y el apoyo de cada una
de las localidades que integran
la ciudad region.

Las actividades de caracter tu-
ristico y de produccién se lle-
varian acabo en las localidades
contiguas a la ciudad de Pasto,
es decir, las que conforman la
ciudad region.

3.4.4 Propuesta de conexion y articulacion ambiental de
Pasto con municipios cercanos.

Se propone la articulaciéon de los elementos ambientales
presentes a través de un anillo o circuito eco-turistico que
manifieste un desarrollo de los municipios cercanos y de
la ciudad de Pasto a través de la creacion de infraestruc-
tura y el incentivo de una region turistica y de sustentabi-
lidad ambiental permitiendo generar ingresos por medio
de ésta actividad y el enriquecimiento cultural en la region.

GENOY: ofrece servi€ios agrarios, turisticos, recreativos y ambientales

v CHACHAGUI: ofrece servicios
! agrarios, turisticos, recreativos
ambientales y aeropuerto.

MAPACHICO: oft
agrarios, turistico
recreativos.

BUESAQUILLO: ofrece
servicios agrarios
turisticos, recreativos
ambientales.

: LA LAGUNA: ofrece servicios
agrarios, turisticos, recreacion,
\. ambientales y reserva natural.

TAMBUCO: ofrece servicios
agrarios, agricultura,

eativos,
% 3
eco-turismo.

Figura 18//Esquema propuesto de consolidaciéon econémica de Pasto y municipios cercanos//

MUNICIPIO DE CHACHAGUI

CORREGIMIEN
GENOY PR

MUNICIPIO DB N\
m el [0 A

ML PIO DE
YACUANGUER

| CORREGIMIEN
ZONA DE AMENA DEL ENCANO

VOLCAHNICA
CTO DE OBONUCO
RESERWA
NATURAL RIO
BOBO

RVA NA

DE LA LAGUNA

Figura 19//Mapa de conexion de elementos ambientales de Pasto y munici-
pios cercanos//
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Figura 20//Fotografia calle 18 entre carreras 22 y 23 Centro-de Pasto-Comercio informal sobre espacio utbano//
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4. Comercio informal

4.1 Comercio informal en Colombia

4.1.1 ¢{Qué es el comercio informal?

Se define como una clase de comercio realizado de forma
no regulada ni organizada que no tiene en cuenta los pla-
nes de ordenamiento territorial, este se establece de ma-
nera espontanea y con problemas como el desempleo, el
desplazamiento, crecimiento demografico acelerado vy la
falta de politicas organizativas del comercio en la ciudad.

4.1.2 (Como funciona el comercio informal y donde se
localiza?

Esta actividad informal funciona de acuerdo a los flujos po-
blacionales de la ciudad, es decir se localiza en aquellos
lugares mas concurridos como los son los centros institu-
cionales, comerciales, parques, plazas con alto aglomera-
miento y densidad de masas.

Los vendedores ubican sus puestos en los andenes vy cir-
culaciones para ejercer su actividad al igual que en distin-
tos espacios publicos.

4.1.3 ¢Quienes lo ejercen?

Cualquier persona en situacién de desempleo que puede
y quiere trabajar pero no encuentra un empleo fijo y esta-
ble.

4.1.4 Ventajas de la actividad informal

1. Independencia de no tener jefe ni un horario preesta-
blecido de trabajo. Las ventajas de no tener que compartir
ganancias, ni rendir explicaciones permiten la flexibilidad
de llegar a un horario que se ajuste a los de cada vende-
dor.

2. La flexibilidad para entrar a la actividad de no presentar
hojas de vida, ni tener estudios superiores, permiten que
se facilite la practica del comercio informal.

3.Los ingresos, aunque vacilantes, dependen del arran-

gue personal por lo que hay actividades de mejora econo-
mica.

4. La oportunidad de crecer en el negocio depende de
cada vendedor, al no tener que depender de otros empre-
sarios ni compartir ganancias.

5. Para las mujeres representa una ventaja muy importan-
te: el cuidado de los hijos. Las mujeres pueden desempe-
nar las actividades de madres de familia al mismo tiempo
que estar en el trabajo.

4.1.5 Causas del comercio informal en Colombia

Se presenta debido a dos fenémenos; el crecimiento de-
mografico acelerado y el desplazamiento, actualmente se
ha sumado la profunda crisis econémica que atraviesa el
pais.

El crecimiento demografico acelerado se produce general-
mente como consecuencia del desplazamiento que se da
desde el campo hacia la ciudad, mayores servicios, origi-
nando un aumento poblacional en corto tiempo. El otro fe-
ndmeno es el desplazamiento que se produce por dos cau-
sa; la primera por la falta de oportunidades como empleo,
educacion y demas servicios complementarios necesarios
para mejorar la calidad de vida en los lugares de origen de
los individuos, los cuales se ven obligados a trasladarse
a otras zonas con mayores oportunidades de desarrollo
y progreso, generalmente se produce del campo hacia la
ciudad. Y la segunda por la alta presencia de conflicto ar-
mado en las zonas rurales lo cual hace que las pequenas
poblaciones migren hacia las ciudades capitales.

En las sociedades y condiciones presentes en el pais, en
las que la mayoria de la poblacion vive de trabajar para los
demas, el no poder encontrar un trabajo es un grave pro-
blema. Debido a los costes humanos derivados de la priva-
cion y del sentimiento de rechazo y de fracaso personal, la
cuantia del desempleo se utiliza habitualmente como una
medida del bienestar de los trabajadores.

La falta de politicas organizativas del comercio informal en
la ciudad han hecho que los desempleados ocupen espa-
cios publicos para desarrollar actividades de comercio no
organizado conocido como comercio informal.




4.1.6 Consecuencias del comercio informal en Colom-
bia

El comercio informal se ha convertido actualmente en un
fendmeno transformador del espacio publico, generando
diversos problemas de indole socio-econémico, fisico-es-
pacial y ambiental.

4.2 Comercio informal en Pasto

La caracteristica monocéntrica que tiene la ciudad de Pasto,
representa que la mayoria de las actividades econémicas,
sociales, culturales, administrativas, entre otras, converjan
hacia ese centro convirtiéndose en la zona mas concurrida
de la ciudad, ademas que representa el componente histo-
rico y patrimonial.
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Fig

A razon de esto, se presenta el mayor flujo de los habitan-
tes hacia el centro urbano; esto produce que se dé una
demanda para que las personas desempleadas ejerzan la
actividad en esta zona.
La actual problematica que se esta presentando a raiz del
comercio informal se acentla mucho mas centro de la ciu-
dad de San Juan de Pasto, entre las calles 17 y 20 con ca-
rreras 27 y avenida las Américas, zona que corresponde al
centro administrativo y comercial de la ciudad, por lo cual
demanda un movimiento poblacional masivo y continuo,
que es aprovechado por los comerciantes informales para
vender sus productos.
4.2.1 Clases de Vendedores informales
Se dividen en dos partes: vendedores estacionarios y ven-
dedores ambulantes
ANALFABETISMO Y BAJOS NIVELES
DE ESCOLARIDAD
+
RECORTE DE PERSONAL EN
EMPRESAS DESEMPLEO
+
CRECIMIENTO DEMOGRAFICO
+
DESPLAZAMIENTO TRANSFORMADOR
]

4.2.1.1 Vendedores estacionarios

Son aquellos que con autorizacion o sin autorizacion de la
alcaldia, invaden el espacio publico con cualquier elemen-
to (caseta, tabla etc.) de forma fija en el espacio publico.
Hace unos anos algunos tenian escarapela (autorizados
por la alcaldia) y otros no, la mayoria de los que tenian es-
carapela fueron reubicados, pero todavia falta mejorar las
condiciones de ellos con amoeblamiento, se ha tratado de
organizar de la mejor forma.

4.2.1.2 Vendedores ambulantes

Son aquellos que como su nombre lo indica deambulan
por la calle (se desplazan de un lugar a otro), por lo cual
No ocupan un espacio permanente y ante la ley no puede
demostrarse que estan ocupando el espacio publico.
Ante esto lo Unico que se puede hacer para mejorar el es-
pacio publico es incentivar la cultura ciudadana para com-
prar en sitios lugares autorizados, ya que muchas veces se
hace esto con muchos fines (delitos, evasién de impues-
tos, vender cosas piratas, cosas ilegales, la explotacion del
trabajo infantil, etc.) y no como una solucion espontaneay
desesperada de la economia familiar. Debido a la posicién
socio-econdmica, presente en el pais las masas optan por
realizar actividades comerciales no organizadas, afectan-
do principalmente el espacio publico de la ciudad.

4.3 Conclusion general

El desempleo ha llevado a la practica del comercio infor-
mal en el espacio publico de manera desordenada lo cual
se observa en la invasion de los andenes, plazoletas, pla-
zas y parques originando el detrimento de los mismos y
la disminucion del espacio transitable para los peatones,
ademas de esto se presenta inseguridad y contaminacion
visual y ambiental que han deteriorado los principales es-
pacios publicos de la ciudad.

-INVASION DE
ESPACIO PUBLICO
-PROBLEMAS DE
MOVILIDAD
-CONTAMINACION
FISICAY VISUAL.

AFECTACION FiSICO-
ESPACIAL, SOCI0-
ECONOMICO Y MEDIO
AMBIENTAL

COMERCIO
INFORMAL

@

FENOMENO

ura 20//Esquema de conclusién de causas y consecuencias del comercio informal//
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5. Contexto Urbano

5.1 Situacion actual

5.1.1 Sistema ambiental urbano

5.1.1.1 Analisis

'_t_l\.
- o e, ket

Figura 25//Situacién actual-Sistema ambiental urbano//

Convenciones
Bosques montafnosos de vegetacion nativa
Zonas verdes con baja conservacion
Sistema hidrico rio Chapal

F Quebrada Mijitayo_Canalizada

Sistema hidrico rio Pasto

1. Los elementos no se encuentran conectados a un siste-
ma de estructura ambiental.

2. Mal manejo del uso del suelo de proteccion.

3. La deforestacion esta originando la sedimentacion de
las fuentes hidricas.

4. Canalizacién de las fuentes hidricas con consecuencias
de inundacion y contaminacion.
5. Falta de politicas de proteccién ambiental.

5.1.1.2 Diagnéstico

2. Quebrada Mijitayo

-Actualmente se encuentra canalizada y no se toma como
un recurso ambiental importante dentro de la estructura ur-
bana.

-Se encuentra contaminada.
3. Eje ambiental Avenida Chile

-Se encuentra cercada lo cual no permite el disfrute co-
lectivo.

-Se encuentra contaminada

-No se articula a los demas espacios publicos y ambien-
tales.
4. Sector del parque Chapalito

-Se encuentra desarticulado de los demas espacios pu-
blicos.

-Altos indices de deforestacion.
5. Eje ambiental del rio Pasto.

-Se encuentra contaminado por causa de basuras.

-Alto indice de deforestacion y mal manejo de desaglies
lo cual provoca inundaciones.
6. Areas de CESMAG, Santiago, Javeriano, parque infantil
y Av. Boyaca.

-Actualmente se encuentran cercados y privatizados.

-Altos indices de deforestacion.

-Se encuentran desarticulados entre si.
7. Sistema de hidrico general

-Existe mucha canalizacion, lo cual produce problemas
de inundacion.

-No existe un manejo ambiental adecuado.

-Existe gran deforestacion de sus rondas y alta contami-
nacion.
8. Loma del Centenario

-Esta siendo atacada por la deforestacion y la contami-
nacion que unida a una falta de manejo ambiental se esta
deteriorando.

-No hace parte del disfrute colectivo y publico.




5.1.2 Sistema de Espacio publico urbano de transporte publico y privado. Igualmente, ocupacion
del espacio publico por vendedores y vehiculos.

5.1.2.1 Analisis

5.1.2.2 Diagnostico

1. Mal uso de suelo de espacio publico por parte del
comercio informal.

2. Falta de espacio publico construido.

3. Carencia de zonas duras y blandas.

4. Falta de espacios peatonales.

5. Los parques mas grandes con los que cuenta la ciudad

se encuentran cercados.
4 6. Mal manejo ambiental del espacio publico.
7. El espacio publico es utilizado para el comercio in-
formal o publico. o
8. Algunos espacios se encuentran privatizados.

9. Existe gran cantidad de contaminacién e inseguridad
dentro de los espacios publicos.

10. Alta presencia de comercio informal sobre el es-
pacio publico del centro de Pasto al ser el lugar mas

concurrido de la ciudad lo que lo hace oportuno para el
ejercicio de la actividad informal.

Convenciones
I Espacio publico

1. Falta de espacio publico urbano y de mobiliario.

2. Ocupacion desorganizada del espacio publico para
actividades de comercio informal.

3. Las vias que comunican los espacios publicos no pre- X
sentan un perfil amplio. . sj’ aa s,

4. Los espacios se encuentran fragmentados sin relacion '. ] hperCIty%’om/
alguna. | =i \
5. No existe una normativa de manejo del uso de los espa-
cios publicos.

6. El espacio publico presenta inseguridad y falta de admi-
nistracion.

7. Andenes reducidos, irregulares, en mal estado y ausen-
cia de condiciones para personas con movilidad reducida.
8. Ocupacién indebida del espacio publico por vehiculos
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5.1.3 Sistema de equipamientos urbanos

5.1.3.1 Analisis

Convenciones

Instituciones Educativas
Comercio de alto impacto

Zonas de expansion

Plazas principales

Institucional

Zonas de apropiacion colectiva
Zonas de expansién universitaria
Industria

Rio Pasto

{ICREENNN

1. Los equipamientos urbanos se encuentran desarticula-
dos entre si.
2. Ausencia de regulacién en el manejo de inmuebles.

5.1.3.2 Diagnédstico
1. Se encuentran desarticulados del sistema de movilidad

urbano. H']
2. Incompatibilidad de usos en muchas zonas de equipa-

mientos.

3. No existen sectores consolidados de equipamiento o de
usos.

4. Existen zonas de servicios educativos (Torobajo), de sa-
lud (Bolivar), de servicios (centro), institucionales (centro)
pero no son consolidados.

5. Falta de equipamientos de comercio alternativo como
método de ventas a cielo abierto.

5.1.4 Sistema de movilidad urbana

5.1.4.1 Analisis

Figura 31//Situacion actual-Sistema de movilidad urbana//

Convenciones
I Vias Perimetrales

= \/ia Panamericana

== \/ias de Segundo Orden

=== \/ias Articuladoras de Tercer Orden



1. Invasion de las vias por parte del comercio informal.
2. Movilidad afectada por la presencia del comercio in-
formal sobre las calles de la ciudad.

3. Falta de politicas de manejo unificado del sistema de mo-
vilidad.

4. Falta de un perfil adecuado que contemple los diferentes
tipos de movilidad.

5. Deterioro de la malla vial por falta de politicas de orde-
namiento.

6. Falta de sistemas de cruces y semaforizacion.

7. Falta de control de la movilidad vehicular.

8. Ausencia de vias de transporte alternativo.

9. Calles angostas.

10. Falta de vias colectoras.

5.1.4.2 Diagnéstico

1. La movilidad se ve restringida por la presencia del
comercio informal sobre las calles y en general plazas
y plazoletas.

2. Se presenta gran congestion en el centro por el perfil
angosto de las vias y sumada la presencia del comercio
informal.

3. Discontinuidad entre los ejes articuladores urbanos.

4. Saturacion por la alta densidad, debido a que gran parte
los flujos de movilidad llegan al centro.

5. No hay diseno de vias peatonales y de transporte a dis-
capacitados.

6. Falta de Parqueaderos publicos para evitar la invasién de
la calzadas y andenes.

7. Ausencia de zonas AZULES Y AMARILLAS.

5.1.5 Informalidad urbana

5.1.5.1 Analisis
1. Existen zonas de informalidad acentuadas;
-Sector del Terminal
-Sector de Bolivar y Alkosto
-Sector del mercado del Potrerillo
-Sector de Toro bajo
-Sector administrativo y comercial centro.

48

SECTOR DETORO BAJO SECTOR DE LOS

DOS PUENTES.

SALIDA AL NORTE PLAZA DE NARINO
SECTOR DEL
PARQUE INFANTIL

SECTOR

UNICENTRO PLAZA DE CARNAVAL

SECTOR DE
BOMBONA

AV. COLOMBIA

PARQUE DE SANTIAGO

SECTOR DE

BOLIVAR Y
SECTOR DE CHAPAL.

TERMINALDE
TRANSPORTES.

ELMERCADO DEL
POTRERILLO.

Figura 32//Situacion actual-Informalidad urbana//

Convenciones
P informalidad - Alto impacto
Informalidad - Mediano y bajo impacto

2. Los sectores de comercio informal se localizan sobre las
franjas de:

-Calles 15 (sector Bombona).

-Calle 16 (entre Carreras 22 y 30).

-Calle 17 (entre Carreras 22 y 30).

-Calle 18 (entre Carreras 19y 33).

-Calle 19 (Sector Bancario y administrativo).

-Carreras 22, 24, 25, 26, 27.

5.1.5.2 Diagnéstico

1. La informalidad se acentua en aquellos lugares con
mayor influencia urbana.

2. Alta presencia de informalidad sobre la calle 18 con
énfasis en el centro debido que es el lugar que mas
dinamiza la ciudad.



5.2 Planteamiento POT

5.2.1 Sistema ambiental urbano

5.2.1.1 Analisis

'- \?z%

Figura 33//Recursos naturales. Fuente: Propuesta Ajustes cartografia POT//

Convenciones [T]colinas
Rios y su franja de regulacion hidrica || |Laderas y taludes
de 30M .

|:| Quebradas y escurrimientos con su R?“Ctos de bosques
franja de regulacion de 15M Rios Pasto

@ Nacimientos de agua [ TQuebradas

5.2.1.2 Diagnéstico

1. No se piensa en el comercio informal como parte de
la formulacion de conservacion ambiental.

2. Baja presencia de elementos ambientales dentro del
casco urbano

3. La presencia del elemento ambiental se acentua alrede-
dor del casco urbano, en laderas y colinas.

4. No hay propuesta sistémica ambiental

5. Se ven los elementos ambientales desarticulados.

5.2.2 Sistema de espacio publico urbano

5.2.2.1 Analisis

| $ ( r~
[ 1 W | > i\

Figuré{ 34//Sistema de espacio publico urbanos. Fuente: Propuesta Ajustés

cartografia POT//
Convenciones
88 Parque escala urbana B Piazoletas
I Parque Zonal Ejes estructurantes de espacio
B8 Parque local publico By
- 7 Verd Elementos de conservacion y de
onas verdes preservaciéon

Escenarios deportivos culturales
y de espectaculo al aire libre

Areas privadas
[ Eje teologico cultural

5.2.2.2 Diagnostico

1. No se contempla al comercio informal como parte de
la propuesta lo cual deja entrever la continuidad en la
invasion del espacio publico.

2. Existe una propuesta de generar nuevos espacios publi-
COs pero se siguen viendo desarticulados.

3. El espacio publico propuesto no se articula a los demas
de los sistemas

4. No hay propuesta sistémica de espacio publico.
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5.2.3 Sistema de equipamientos urbanos

5.2.3.1 Analisis
- \

Figura 35//Sistema de equipamientos urbanos. Fuente: Propuesta Ajustes
cartografia POT//

Convenciones

" Hospitales {11 Bibliotecas
@ Clinica < Sala de cine y teatros
" Centro de zoonosis $# Museos

" Centros de Salud
[ Colegios

I Sena

/\ Bienestar social

¢ Escenarios deportivos y culturales
f41 Parques deportivos

EY Iglesias

5.2.3.2 Diagnéstico

1. No se contempla el uso comercial callejero como par-
te del sistema de equipamientos urbanos sobre el espa-
cio publico o al aire libre.

2. Existe una propuesta de generar nuevos equipamientos
pero no se articulan a un sistema.

3. No hay propuesta sistémica de equipamientos.
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5.2.4 Sistema de movilidad urbana

5.2.4.1 Analisis

Figura 36//Sistema vial urbano. ﬁjente: Propuesta Ajustes cartografia POT//

Convenciones

e Vias especiales paisajisticas — Prolongacioén vial (Vias pro-

(Anillo arterial de tercer orden) puestas)
Via arteria mayor (Anillo Ejes radiales (Vias arteria
arterial de primer orden) menor)

Anillo arterial de segundo Via Colectora (Anillo arterial
orden central)

. Vias répidas (propuesta via Anillo Transporte publico
variante paso por Pasto) colectivo SEPTC

5.2.4.2 Diagnéstico

1. El comercio informal no se piensa como parte del
sistema de movilidad lo cual involucra la continuidad
de invasién del espacio transitable y una restriccion en
la circulacion generando puntos de conflicto.

2. Se propone transporte alternativo pero no conforma un
sistema con las demas formas de transporte.

3. No hay continuidad en las vias propuestas.

4. No hay propuesta sistémica de movilidad.



5.2.5 Conclusiones generales - planteamiento POT.

1. No se piensa al comercio informal como un elemento
que hace parte del espacio urbano.

2. No se plantea el comercio informal como un siste-
ma integrado, ni propone equipamiento para esta acti-
vidad.

3. No hay propuesta de un sistema integral urbano.

4. Generacion de anillo de movilidad desarticulado del es-
pacio publico.

5. Ampliacion de perfil carrera 27 y continuacion del perfil
de las avenidas Boyaca y las Américas de manera no inte-
grada con el espacio publico.

6. Falta de continuidad de las vias principales

7. Falta de politicas de conservaciéon ambiental.

8. Falta de estrategias de recuperacién y mejoramiento del
sistema del rio Pasto.

9. Falta de integracion del sistema de transporte alternati-
VO.

10. No hay propuesta sistémica de espacio publico

11. Desarticulacion del espacio publico

12. No hay integracion entre los equipamientos urbanos
existentes y propuestos

13. No hay sistema de equipamientos urbanos




5.3 Propuesta Urbana General

5.3.1 Estructura Urbana

Como parte de la estructura urbana se propone la posibili-
dad de consolidar otros centros urbanos con una vocacion,
caracterizacion 6 uso distinto sin restar importancia al cen-
tro urbano actual con el fin de solucionar el problema de la
alta aglomeracion y densidad de transeuntes y usos en un
solo centro 6 punto, lo cual ha generado una gran cantidad
de complicaciones como por ejemplo de movilidad.

Se propone como estructura urbana el entretejido de los
sistemas estructurantes urbanos; de oriente a occidente, e
igualmente de sur a norte y viceversa con el fin de lograr la
articulacion fisico-espacial, medio ambiental y la integra-
cidn socio-econdmica.
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Figura 37//Esquema de entretejido//
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Figura 38//Esquema de entretejido urbano//
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Figura 3‘9//Esqema propuesto de gr{trgt_éjiao Lﬁbano de Pasto//
5.3.2 Estrategias

1. Atribuir al comercio alternativo como el elemento que
entreteje los sistemas urbanos. Elemento que hace par-
te de la organizacion espacial urbana y se convierte en
el elemento central de la estructura de planificacion.
2. Generacion de nuevo espacios publicos y mobiliario ur-
bano caracterizado.

3. Generacion de tres corredores ambientales y de movili-
dad que entretejen los sistemas ambientales oriental y oc-
cidental de la ciudad; Av. Chile, Av. Las Américas y eje de
la quebrada mijitayo.

4. Tres corredores ambientales de conexion norte — sur; Av.
panamericana, calle 18, eje Rio Pasto ( Av.los estudiantes,
Santander y Colombia ).

5. Reforestaciéon de bosques.

6. Recuperacion del sistema ambiental rio Pasto.

7. Generacion de mas espacios verdes al interior de la ciu-
dad (Las Lunas, Javeriano, Santiago, CESMAG, Normal
Superior, Parque Bolivar, Loma del Centenario, Bombona
y Parque Infantil) .

8. Ampliacion del espacio publico urbano.

9. Recuperacién de todo el sistema de quebradas de la
ciudad (quebrada Mijitayo, Chapal. Gualmatan etc.)

10. Generacidn de mas vias peatonales dentro del centro.
11. Generacién de nuevas vias de transporte alternativo.



onvenciones g
Propuesta ubicacién de cgﬁrcio Alternativo

| Zonas Verdesy de cogaél’vacién
[ Espacio publico ’I
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- rgbuesta anillo de transporte colectivo

== mPropuesta trasporte alternativo

m=mm Principales vias de comunicacion
Figura 40//Propuesta general Urbana/,
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6. Contexto centro

6.1 Marco Historico

6.1.1 Conformacion del trazado de la ciudad.
Primeros trazados de plaza de Narino en donde inicia la

estructura urbana.
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Figura 42//Primeros trazados de_la ciudad,.Pa'std 1816. Fuente: Cérfogr'aﬁa
historica de Pasto//

Fuente: Cartografia histérica de
Pasto//

Fuente: Cartografia histérica de
Pasto//

6.1.1.1 Quebrada Mijitayo

En el marco histérico de la conformacion de la ciudad; ésta
quebrada se consideré en uno sus los limites, actualmente
se evidencia en el cambio de la trama vial.

Figura 46//Quebrada Miji-
tayo. Fuente: Cartografia
histérica de Pasto//

Figura 45//Quebrada Mijitayo. Fuente:
Cartografia histérica de Pasto//

Actualmente la quebrada Mijitayo se encuentra canaliza-
da.

6.1.1.2 Rio Pasto

El rio Pasto fué historicamente un limite de la ciudad por lo
tanto hace parte de la conformacién de la ciudad y de la
integralidad del entretejido urbano.

Mapa de Pasto _

i :

Figura 47// Mapa de Pasto. Fuente: www.lablaa.org/.../pasto/images/parte2/
map1.jpg//




6.1.2 El antes y el después de Pasto - Lugares Calle de tunja 1920 / La Merced y el templo en cons-
significativos Calle de truccion 1937 /
Tunja, hoy Calle 19 entre 26 y 27 La Merced y el templo hoy

Avenida de la panaderia 1950/ Calle 18 1938/ AR |
Actual avenida de la panaderia Calle 18 2007 ! A 1R g
.‘. .I-. - e 7 . . L g ; :‘ ’ g P -I : . Ii ._ [l ';-{"‘I ; -‘ ~ ..i |
SRg P ST Figura 52//Fuente: Figura 53//Fuente:
www.skyscrapercity.com// www.skyscrapercity.com//
Figura 48//Fuente: Figura 49//Fuente: En laimagen de la izquierda la antigua calle Bogoté, hoy calle 18, don-
www.skyscrapercity.com// www.skyscrapercity.com// de se muestra a la derecha la antigua galeria de mercado.
Calle Angosta 1920  / _ Calle Angosta, Actual calle 17 Calle San Agustin 1922 / Calle San Agustin, hoy Carrera 24
B PN : ___concalle 19
Figura 54//Fuente: www.skyscrapercity.com//
_ Plaza de Narifo en la actualidad -
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Figura 51//Evolucién de la plaza de Narifno. Fuente: Cartografia histérica de Pasto//



6.2 Delimitacion de Centro

6.2.1 Comparacion Plan Parcial Centro (PPC) Vs Plan
de Movilidad (POT)

6.2.1.1 Aspectos del Plan Parcial Centro

1. Calidad ambiental de los centros urbanos: calidad de
vida urbana.

2. Ciudades con centro histérico y valores de conservacion
del patrimonio y del espacio publico construido y natural.

6.2.1.1.1 Marco normativo a nivel de ciudad.

1. Reglas del juego claras

2. Sistema de transporte sostenible.

3. Fortalecimiento administrativo del ente planificador

4. Definicién de proyectos.

5. Definicion de normas aplicables: calidad del aire, publi-
cidad exterior, ruido.

6. Definicion de unidades de actuacion o gestion: aporte al
medio ambiente urbano.

Plan Parcial Centro (PPC) Vs Plan de Movilidad (POT)

Convenciones
Delimitacién del centro patrimonial propuesto por PPC

== Anillo de movilidad propuesto por el POT
Figura 55//Comparacién Plan Parcial Centro(PPC)Vs Plan de Movilidad(POT)//
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Figura 56//Centro de Pasto. Fuente: Plan Parcial Centro/

Convenciones
@ Comercio Informal
. Puntos Conflictivos

Lotes vacios
I Espacio publico deteriorado

6.2.1.2 Conclusiones

1. La delimitacion que hace el PPC y el plan de movili-
dad no son consecuentes, y es demostrado en la mis-
ma superposicion de los dos donde se manifiesta que
en la planificacion no se toma en cuanta la integralidad
de los sistemas estructurantes urbanos.

2. El espacio publico se encuentra deteriorado por la
presencia de la informalidad y en el caso de la plaza del
carnaval se encuentra con una falta de dinamica social y
flujos peatonales debido a la percepcion de inseguridad.
3. Gran cantidad del comercio informal se concentra
en el centro, principalmente el las calles 17, 18, 19y 20
con carreras 19 a la carrera 27, concentrandose princi-
palmente el la plaza de Narino.

4. Muchos de los puntos conflictivos de movilidad se en-
cuentran en el centro.

5. El sector de la plaza de Narino recoge gran parte de los
flujos tanto peatonales y vehiculares.
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6.3 Situacion actual del centro

N
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6.3.1 Sistema Ambiental

Loma de
escual

Parque de San
Andrés
oA

San Felipe
Pl ==
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! Santander
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A
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‘Bosque de Santiago i V. Sector de
|(Privado) V== w:Cesmag | {la Panaderia
Figura 57//Situacion actual-Sistema ambiental del centro//

Convenciones
[ Zonas verdes
= m m m Quebrada Mijitayo (canalizada)

I Zonas verdes privadas

S Rio Pasto

6.3.1.2 Diagnostico

1. Deterioro medio ambiental por la alta presencia del
comercio informal lo cual ha generado contaminacion.
2. Los espacios se encuentran desfragmentados y sin re-
lacion alguna.

3. No existe una normativa de manejo ambiental para las
zonas protegidas.

4. Los parques del Cesmag y Santiago actualmente se en-
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cuentran privatizados lo cual genera una parcelacién am-
biental.

5. Contaminacion ambiental por particulas de polvo y ga-
ses por motivo del paso vehicular motorizado.

6. Invasién y deterioro del rio Pasto.

7. Falta de zonas verdes dentro del area central urbana.

6.3.2 Sistema de espacio publico

ANNY D I AMLNT Y E
laza de Narifio
ol (g

. L
Plaza de Bombo
, W, - \

p i b il e o/ i
i e - AR Plaza sector de

rque de
Sgnndrés

N

arque de
San Felipe

Santiago ECHERE W e E T AN
PO T 2 i R _
I | : A ‘ | “LH
it : \—;\'Q:ﬁ“ R B - Plaza sector

R i gy Ploza de LT T ge 1

l I.'|
T e p——r =1 -\ R e T2 T - - Panaderia
Figura 58//Situacién actual-Sistema de espacio publico del centro//

Convenciones
[ Espacio Publico

6.3.2.2 Diagnostico
1. Deterioro del espacio publico a causa de la invasion
del comercio informal.



2. El espacio publico presenta inseguridad por la presen-
cia de alta informalidad.

3. Falta de apropiacion del espacio publico.

4. Los espacios publicos se encuentran fragmentados y sin
relacion alguna.

5. No existe una normativa de manejo del uso del espacio
publico aplicada.

6- Andenes reducidos, irregulares, en mal estado y ausen-
cia de condiciones para personas con movilidad reduci-
da.

7. Ocupacion indebida del espacio publico por vehiculos
de transporte publico y privado.

6.3.2.3 Espacio publico efectivo Vs Espacio edificado
Plano Nolli
@e

=

vE )

Figura 59//Situacion actual-Nolli centro//

Convenciones
I A rea construida

6.3.2.3.1 Conclusiones
1. Mal uso del suelo del espacio publico por parte de

Convenciones
(C_JSector centro administrativo
(C___)Sector de Santiago y Cesmag
@ Sector de San Felipe

las ventas informales. m
2. El comercio informal no esta articulado al espacio

publico sino como un elemento independiente.

3. El comercio informal y el espacio publico se encuen-
tran desarticulado de los demas sistemas estructurantes
urbanos (movilidad, medio ambiente, usos etc.), ademas
se encuentran en alto grado de contaminacion.

4. Los espacios publicos no permiten el disfrute colectivo
porque el espacio no es adecuado al ser muy estrechos y
propensos al peligro del vehiculo motorizado.

5. No existe articulacidn entre espacios publicos.

6.3.3 Sistema de equipamientos

- : G
Sistema de equipamientos del centro
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6.3.3.1.1 Sector centro administrativo
Por estar dentro del centro urbano contiene gran cantidad

de servicios administrativos y comerciales, ademas se des-
tacan los servicios culturales y se ubican grandes espacios
colectivos de la ciudad. _ _
Figua 61 otografia de Bancolom-  Figura 62//Fotografia del C.C. Sebas-
bia tomada desde la calle19// tidn de Belalcdzar tomada desde la
_ calle19 con carrera 24//
6.3.3.1.2 Sector Santiago y Cesmag
Actualmente estos dos espacios agrupan gran cantidad
de servicios, destacando educativos y de religion. Ademas
cuenta con elementos complementarios como los servicios
Figura 63//Fotografia del sector de Santiago//
6.3.3.1.3 Sector de San Felipe
Aqui se concentran gran cantidad de servicios culturales,
educativos y de religién que lo convierte en otro espacio
importante en la conformacion del entretejido urbano.
|

Figura 64//Fotografia Iglesia
de San Felipe//  Figura 65//Fotografia parque de San Felipe//

6.3.3.2 Diagnostico

1. Existen conjuntos de equipamiento ya consolidados por
sectores como: San Felipe, Santiago y Plaza de Narino.

2. Hace falta regulacién en el manejo de inmuebles.

3. Falta consolidar otros elementos de tensién como la pla-
za del Carnaval.

4. Los equipamientos no estan articulador por lo cual se
define que no hay sistema de equipamientos.

6.3.4 Sistema de usos de suelo

6.3.4.1 Analisis

| H T

i} n g
Figura 66//Situacion actual-S

Convenciones

Residencial N Institucional
Comercial bajo impacto I Hoteleria
I Comercial alto impacto [ Recreativo



6.3.4.1.2 Usos de suelo segundo piso

Convenciones
Residencial I Institucional
Comercial bajo impacto I Hoteleria

[ Comercial alto impacto

6.3.4.2 Diagnéstico

6.3.4.2.1 Usos primer piso

1. Predominio del comercio mediano-alto impacto y el
comercio informal, sobre todo alrededor de la plaza de
Narino, y en las calles 17,18, 19 y 20.

2. Se observan muy pocos elementos con uso de diversion
al igual que de uso industrial.

3. Por ser Pasto una ciudad monocéntrica; la mayor canti-
dad de servicios institucionales, religiosos y comerciales de
alto y bajo impacto se encuentran en éste lugar.

4. Presencia de gran parte de los elementos institucionales

de la ciudad. m
5. Algunos inmuebles estan en buenas condiciones fisicas

debido a intervenciones de restauracion.
7. Se presenta comercio de bajo impacto en la transicién
del centro a los sectores residenciales.
10. Falta de densificacion en vivienda.
13. Falta de consolidacion de sectores homogéneos en
uso.

6.3.4.2.2 Usos segundo piso

14. En segundo nivel se puede observar que existe mayo
presencia de uso residencial y también se observa el uso
institucional.

15. Se destaca el predominio del uso residencial hacia el
occidente en el barrio Santiago.
16. Aparecen servicios de hoteleria pero en muy baja can-
tidad y se destaca la ausencia del uso industrial.

18. Sobre la avenida Santander se observa en su mayori
el uso residencial.

Figura 68//Fotografia del colegio Ja- Figura 69//Fotografia de la Universi-
veriano tomada desde la calle 21// dad de Narifo cede centro tomada
desde la carrera 22/,

Figura 70//Fotografia de Figura 71//Fotografia del edificio Concasa
Bancolombia tomada desde y C.C. Los Andes tomada desde la calle19

la calle19// con carrera 24/
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6.3.5 Alturas de Edificacion

N
(o193

Convenciones
Un piso
B Un piso construccién antigua
[ Dos pisos

I Dos pisos construccion antigua I Cinco pisos
I Tres pisos

I Tres pisos construccion antigua
I Cuatro pisos
I Cuatro pisos construccién antigua

6.3.5.2 Diagnéstico

1. La altura que predomina en el centro de Pasto es 2
pisos, lo cual da una relacion de horizontalidad sobre el
espacio.

2. Los edificios con mayor altura se pueden observar en el
contexto inmediato a la plaza de Narifo,
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3. lo cual indica una densificacion mas alta hacia la plaza
de Narifo.

4. Las construcciones mas bajas se encuentran hacia los
sectores de Santiago, San Felipe, las Américas y sobre la
avenida Santander, es decir hacia los bordes del centro
urbano.

6.3.6 Niveles de conservacion

6.3.6.1 Analisis

Iglesia de
Taminango
Iglesia de
San Felipe

iglesia ‘4 s
San Juan (g

Figura 73//Situacion actual-Niveles de conservacion del centro//

Convenciones

I Nivel 1 I Nivel 4
I Nivel 2 Recintos
[ Nivel 3



Felipe//

igura 75 otogra ia de la Caso-
na Taminango tomada desde el
interior//

Figura 76//Fotografia de la iglesia de
La Panaderia//

Figura 77//Fotografia de la
iglesia de San Agustin. Fuente:
www.skyscrapercity.com//

Figura 78//Fotografia de la iglesia de La
Panaderia//

Figura 79//Fotografia de la
iglesia de Santiago//

Figura 80//Fotografia de la iglesia de San
Juan tomada desde la plaza de Narifio//

Figura 81//Fotografia de la Iglesia
de La Merced tomada desde la
plazoleta, al frente la calle 18//

Figura 82//Fotografia de la iglesia de
La Catedral tomada desde la calle 18
con Cra 26/

6.3.6.2 Diagnéstico
1. Gran cantidad de los elementos patrimoniales hacen
parte de las construcciones religiosas, que corresponden
a los primeros asentamientos de los habitantes lo cual in-
dica la herencia de una cultura devota.
2. A pesar de que existen recintos urbano consolidados,
no existen elementos de conexion como por ejemplo es-
pacio publico, o diferentes intervenciones que constituyan
una relacion directa de uno con otro.
3. Conjuntos o recintos patrimoniales identificados:

A. Conjunto Sector Santiago

B. Conjunto plaza de Narino

C. Conjunto plaza de carnaval

D. Conjunto San Felipe

E. Conjunto de Bombona

F. Conjunto de San Andrés

G. Conjunto de la Catedral
4. Ausencia de politicas de conservacion y recuperacion
de los elementos arquitectdnico patrimoniales, lo cual ha
provocado el deterioro de los mismos y la demolicién con
fines comerciales que afectan el caracter histérico de la
ciudad.
5. Se observa predominio de los elementos patrimoniales
correspondientes al nivel de conservacion 4, seguido del
nivel de conservacion 3.



m&SJ Sistema de movilidad
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Convenciones

‘ Puntos conflictivos
@@® Comercio informal
6.3.7.1.1 Malla Vial
Corresponde a la herencia historica-patrimonial de la con-
formacion de la ciudad. Se observa en DAMERO. Calles
Angostas al igual que los andenes.

I Andenes de 1.20 a 1.80 metros
I Andenes de 2.00 a 3.00 metros

6.3.7.2 Diagnostico

1. Movilidad Vehicular. Actualmente se presenta un proble-
ma con el transporte y es; el alto trafico generado como
consecuencia de la alta densidad vehicular en las angostas
calles del centro de la ciudad de Pasto generando conflic-
tos de comunicacion y contaminacion ambiental, visual y
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auditiva.

Ausencia de parqueaderos lo cual genera en horas pico
caos en la movilidad vehicular porque muchas veces se
utilizan las calles como estacionamiento publico, y es in-
comodo para los transelntes del sector.

2. Movilidad Alternativa. Ausencia total de movilidad alter-
nativa; ciclo vias, ciclo rutas, entre otras, las cuales articu-
len el centro de la ciudad con la periferia.

3. Principales motivos de viaje.
Otros

17%

Recreacion
2%
Compras _
6% Trabajo
45%
Negocios
2%
Estudio
28%
Figura 84//Principales motivos de viaje. Fuente:Evaluacién Duarte Y Guter-
man//
4. Distribucion modal.
Otros Transporte
Bicicleta Mc:to 39% publico
1% 8% colectivo
31%
A pie! Taxi
O,
38% —— Vehiculo 5%
'C'S eta Particular
1% 14%

Figura 85//Distribucién modal. Fuente: Evaluacién Duarte Y Guterman//

5. Andenes. Se observa deficiencia en las dimensiones de
los andenes, por lo cual se dificulta la continuidad y la cir-
culacién de los peatones, ademas de la ubicacion de ven-



=

UBICACION

OE|CHVAh Miercoles 1 3 10
Cra 26 3 pm

OISR ENeei Miércoles 1 4 7
Cra?23 11 am

Calle 19 con Lunes 1 2 9
Cra?23 9 Am
Calle 20 con Lunes 2 2 3
Cra24 10 Am
Av. Las Sabado 2 2 5 3
Américas 11 am
con calle 18
SlleielliziEv=l Miercoles
de Narifo 11 Am

dedores ambulantes en éstas circulaciones.

6. Estacionamiento en espacio publico. El estacionamiento
en el espacio publico presentado en unas zonas del centro
disminuye la calidad de circulacién peatonal al igual que
la apropiacion por el espacio y aumenta los problemas de
circulacion vehicular y peatonal.

7. Presencia del comercio informal. Este afecta la circu-
lacion y el transito peatonal debido a su localizacion en
los andenes, plazas, plazoletas, etc. generando puntos
conflictivos.

% , @ Composicién Vehicular
- No Motorizados y

@ k- Motos 7:00 — 10:00

a ? \ ol

w2

P

5 11
5 6
3 17
4 7
25 11

30 3 2
55 1 1
38 8 7
31 1 5
25 8 12
51 30 13

Cuadro 7//Estudio de movilidad en el sector centro de Pasto//
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Fiéuras 86-87-88//Transito de vehiculos motorizados y no motorizados. Fuente:Evaluacion Duarte y Guterman//
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6.4 Analisis del planteamiento de Movilidad propuesto 6.4.2.1 Franja de Ampliacion Cra 27
por el POT

Se trae como referencia el ejemplo de la ampliacion de la
carrera 27 con el objetivo de observar el cambio de perfil y
la inminente influencia sobre el centro patrimonial.

6.4.1 Propuesta Urbana (POT)

Art.Via
hore

Figura 91//Fotografia. Actual

Figura 92//Imagen perfil propuesto Cra 27
carrera 27//

Fuente: Plan de Movilidad de Pasto (POT)//

Figura 89//Propuesta ana de movilida.Funte: Plan de Movilidad de

Convenciones Pasto (POT)//
Anillo 1

=== Anillo 2 (Arterial de 2° Orden)

m Anillo 3

6.4.2 Propuesta de Centro (POT)

»_ _ L!E ?

== Franjas de Ampliacion
= Ejes Radiales

Figura 93//Perfil propuesto Cra 27. Fuente: Plan de Movilidad de Pasto
(POT)//

Figura 90//Propuesta movilidad de centro. Fuente: Plan de Movilidad de

. Pasto (POT)//
Convenciones
[ Anillo Arterial de segundo Orden

» » &
Fura 94//Intervencion de predios Cra 27. Fuente: Plan de Movilidad de
Pasto (POT)//

Franjas de Ampliacién



Figura 95//Imagen perfil propuesto Cra 27. Fuente: Plan de Movilidad de
Pasto (POT)//

Figura 96//Estaciones de abordaje Trasporte publico. Fuente: Plan de Movili-
dad de Pasto (POT)//

6.4.2.2 Caracteristicas

Se busca Caracterizar la movilidad del sector con predomi-
nio de la actividad peatonal y restriccion del acceso vehi-
cular ya que esto origina mayor caos vehicular y desorden
en el centro de la ciudad.

La movilidad sostenible, columna vertebral de la politica
del Plan Integral de Transito y Transporte de la ciudad de
Pasto, ademas permite que las necesidades basicas de ac-
ceso de las personas se cumplan de manera segura, es
alcanzable, limita las emisiones y los desperdicios.

En este sentido, si los modos de transporte se clasificaran
en motorizados (automovil particular, transporte publico
colectivo e individual, transporte masivo, etc.) y no motori-
zado (peatones, bicicletas, traccién animal, etc.), la movili-
dad y el desarrollo sostenible harian mas énfasis en los no
motorizados en la medida en que no consumen combusti-
ble y por lo tanto no emiten contaminantes. De otra parte,
dentro de los modos motorizados debe darsele prioridad al

transporte publico colectivo sobre todos los demas modos

y conferirle el papel de eje estructurador del sistema dem
movilidad.

Mot Otros \Trar,wsporte
Bicicleta 2 © 39, publico
1% 8% _ colectivo

31%

'gg)':' . Taxi
. Vehiculo 5%
Bicicleta Particular
1% 14%
Figura 97//Distribucidon modal de viajes. Fuente: Evaluacién Duarte Y Guter-

man/,

Fuente...Adaptado del Plan de Aplicacion de las Decisiones de la Cumbre
Mundial sobre el Desarrollo Sostenible de la Organizacion de las Nacio-
nes Unidas, Johannesburgo 2002 y de The Centre for Sustainable Trans-
portation of Canada (www.cstctd.org).

La movilidad sostenible hace énfasis en el diseno del entor-
no para peatones, mirado integralmente desde el punto de
vista de urbanismo, espacio publico, seguridad y calidad
ambiental: Sitios limpios de contaminacion visual, ruido
emisiones.

Para el plan de movilidad en la ciudad de Pasto se han for-
mulado diferentes estrategias, las cuales han sido prioriza-
das de acuerdo con la distribucién modal de los viajes, de
esta manera, se le otorga el papel de eje estructurador de
la movilidad en la ciudad, al transporte publico y al modo
peatonal.

6.4.2.3 Sistema de transporte publico colectivo

El sistema de transporte publico colectivo de Pasto, est
conformado por 26 rutas operadas con vehiculos tipo bus
y buseta, agrupadas en cuatro empresas, en el estudio de
movilidad se encontrd que los viajes a pie y en transporte
publico colectivo son los principales modos de desplaza-
miento de los habitantes. Se pretende entonces, con la es-
trategia de transporte publico, que esta situacion favorable
para las politicas de movilidad de la ciudad pueda mante-
nerse, se propone entonces la configuracion de un sistem
de transporte publico que tenga como elemento principal
en los corredores de mayor demanda un sistema de rutas



estratégicas y que se cubran los otros destinos con rutas
complementarias.

La ciudad de pasto por tener un solo centro, los viajes, en
su mayoria, se generan hacia la zona central desde las di-
ferentes zonas periféricas, el transporte publico sera es-
tructurado con rutas estratégicas de las zonas de mayor
demanda sobre corredores que seran adecuados para dar
tratamiento preferencial al transporte publico colectivo.
Por otra parte en la zona centro donde se entrecruzan los
corredores de las rutas estratégicas y por tanto, donde se
tendran los mayores ascensos y descensos de usuarios, se
tendran estaciones con torniquetes y prepago para abor-
dar a nivel de plataforma.
Figura 98//Esquema de configuracion del nuevo sistema de transporte.
Fuente: Evaluacion Duarte Y Guterman//
Las rutas estratégicas deberan ser operadas con un tipo de
vehiculo que se adapte a las nuevas condiciones de opera-
cion del sistema integrado de transporte, se plantea enton-
ces que el vehiculo pueda facilitar el ingreso de usuarios por
el lado derecho y por el lado izquierdo para los mddulos de
transferencia del centro. Con los niveles de demanda esti-
mados para las rutas estratégicas se considera que un bus
tipo con capacidad para 70 pasajeros y de preferencia con
]

plataforma baja seria el mas apropiado para la ciudad.

!

. L J L] [ I
Figura 99-100//Ejemplo de bus tipo para rutas estratégicas. Fuente: Evalua-
cién Duarte Y Guterman//

6.4.2.4 Componente Estratégico de transporte publico
colectivo
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Figura 101//Componente estratégico de transporte publico colectivo.
Fuente: Evaluacién Duarte Y Guterman//



6.4.2.5 Cobertura del sistema Estratégico de transporte
publico colectivo

Figura 102//Cobertura del sistema Estratégico de transporte publico colectivo.
Fuente: Evaluacion Duarte Y Guterman//

6.4.2.6 Sistema de integracion y de recaudo

En los moédulos de transferencia de la zona centro se trasla-
pan las rutas estratégicas y se localizan estaciones cerradas
con ascenso y descenso de usuarios a nivel de plataforma
por el lado izquierdo del bus. Los usuarios pagan al entrar
a la estacion al pasar por torniquetes y esperan dentro de
la estacion para abordar el bus.

En las rutas complementarias también se tendran puntos
de parada fijos y en las cuadras donde se localizan no se
permitira el estacionamiento ni maniobras de cargue y des-
cargue, Aunque la localizacion de paraderos se realiza una
vez verificados los recorridos en campo y siguiendo crite-
rios de cobertura (por ejemplo, cada 300 o 400 m, de pre-
ferencia a mitad de la cuadra),

un aspecto importante de la propuesta de entrar al centro
con rutas estratégicas y con buses con mejores especifica-

ciones para el servicio de transporte publico, es la defini-
cion de calles exclusivas para este tipo de transporte en el

anillo central del sistema.

Figura 103/Cal|es Exclusivas de transporte publico estratégico en zona centro
de la ciudad. Fuente: Evaluacion Duarte Y Guterman/

En el escenario de la propuesta se contempla la entrad
de 52 buses nuevos para las rutas estratégicas y la utiliza-
cion de la flota actual en las rutas complementarias. Adi-
cionalmente, se considera una reestructuracion de rutas,
quedando solo 23 rutas.

6.4.2.7 Médulos de transferencia y plazoletas
En los modulos de transferencia de la zona centro, se
propone la construccién de plazoletas, para lo cual se h
estudiado la divisidon predial de las manzanas frente a las
cuales se podrian localizar. En especial, aquellos predios
gue permitan conformar junto con la estacion, una plazole-
ta que sirva de lugar de encuentro y disponga de las areas
necesarias para la articulacion del sistema de transporte
publico colectivo al sistema de espacio publico del are
central de la ciudad, se estiman algunos predios y areas
que demandarian las correspondientes cuatro plazoletas,
una por estacion de transferencia. Estos predios, que so-
portarian la generacion de las plazuelas poseen areas en-
tre 597 m2y 1,157 m2.
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Figura 104//Mddulos de transferencia y plazoletas. Fuente: Evaluacién Duarte
Y Guterman//

Las empresas tendran que disenar sus patios segun la
tecnologia de buses, combustible y mantenimiento que
adopten En términos generales para la ciudad de Pasto se
requieren patios que pueden variar entre los 10,000 y los
24,000 m2, segun los tamanos de flota.

Para la ciudad de Pasto, se propone clasificar las vias se-
gun dos variables principales, su ancho de calzada, y su
funcidén con respecto al Sistema Integrado de Transporte
Publico (SITP), existe una categoria especial para las vias
que conforman la zona centro dentro de las estrategias de
transporte publico e infraestructura peatonal. (ver cuadro
9)

Figura 105//Propuesta de clasificacion de Jerarquia Vial Urbana. Fuente:
Evaluacion Duarte Y Guterman//

Cuadro 8//Referencia de tamanos de patio para las empresas actuales. Fuen-
te: Evaluacion Duarte Y Guterman//

6.4.2.8 Sistema Vial

La Jerarquizacioén vial en la planeacion del transporte esta
atada a la planeacioén del uso de la tierra y desde luego a la
planeacion integral urbana. Cada alternativa de desarrollo
fisico-espacial de la ciudad genera un sistema de movilidad
y viceversa, es asi como la estructura del transporte exis-
tente puede generar un desarrollo urbano acorde al desen-
volvimiento del sistema.

70

Numero Empresa No. Vehiculos | Area Patio (m2) Convenciones
: JOSISE Ao S i i Principal SITP s | 02l SITP
2 |Cooperativa de Transportes Urbanos 150 23,400 . )
3 lAutobuses del Sur Ltda a1 15132 Principal Otros Local Otros
4 [Transportes Ejecutivos S.A. 79 12,480 s INtermedia SITP == | ocal Especial

Intermedia Otros

Plan vial la infraestructura vial propuesta, recoge las pro-
puestas viales contenidas en el Plan de Ordenamiento Te-
rritorial, Decreto 083 del 2003 y en el Plan Parcial Centro,
las cuales fueron suministradas por el Departamento de
Planeaciéon Municipal de Pasto, La propuesta de infraes-
tructura vial logra la continuidad de la red principal de la
ciudad por medio de 3 anillos viales. El anillo 1 es el anillo
mas interno y comienza en la carrera 32 con Calle 21 A,
sigue por toda la Calle 32 hasta la Calle 10, tomando la



Funciones /

Local
Especial
(Seccion

Local (Seccionentre 0 y 7

Intermedia (Seccion entre 7 y

Principal (Seccion mas de

CC

Tipo de Via entre 0y 7 m) 10 m) 10 m)
m) _ _ _ _ -
_ SITP OTROS SITP OTROS SITP OTROS
Trafico
Velocidades calmado. 30 kilémetros / 40 — 60 40 — 60
de Operacion | Circulacion = hora con . = kildmetros / kildmetros /
Vehicular y |segura. ?g c:‘r':'me"os dispositivos de :gr':'émems ¢ ,33 c:‘;ometms hora dentro hora dentro
Limites de Menos de 10 control de de zonas de zonas
Velocidad kilometros / velocidad desarrolladas | desarroliadas
hora
Movimiento Comuopleta Cruces Considerable Cruces Cruces Actividad Actividad
de Peatones libertad — controlados libertad con controlados controlados peatonal peatonal
Actividad con cruces con con minima con minima con
predominante | canalizacion aleatorios canalizacion canalizaciéon medidas medidas
Cruces a (e). Cebras) (ej. Cebras) (e]. Cebras) positivas para | positivas
nivel del su seguridad para su
peaton
Ninguno Ninguno gonn:r::rables L‘g;gg't‘c?para gonrg‘-:l:rables Ninguno Ninguno
Vehiculos excepto para |excepto para proveen aenicios o proveen excepto para excepto para
Estacionados | servicios o servicios o facilidades emergencia facilidades servicios o servicios o
emergencia emergencia feeras sl ao S fuera de 1a via | @Mergencia emergencia
Movimiento — e
= Actividad Actividad Actividad
fg:;lﬂ"co predominante | A19uno predominante |A9unc predominante |A'9unc AUNO
FPapel Papel
Movimiento predominante | predominante
de Trafico de Ninguno Ninguno Alguno Algunoc Algunoc para trafico para trafico
Paso de distancia de distancia
media media

Cuadro 9//Sistema de clasificacién de Jerarquia Vial Urbana. Fuente: Evaluacién Duarte Y Guterman/

Carrera 22 hasta la Calle 12, siguiendo por esta via hasta
tomar la Avenida Champagnatt, donde se conforma un par
vial con las Calles 17 y 18, para tomar la Carrera 16, la Ave-
nida Colombia, y la Avenida Santander con su prolongacion
hasta la Carrera 32, el anillo 2 esta Conformad por el anillo
arterial de la cual hace parte la Avenida Panamericana, la
Avenida Chile, la Avenida Colombia, la Avenida Santander.
Para cerrar este anillo y conexion es necesaria la amplia-
cioén y prolongacion de la Avenida Santander hasta la Ca-
rrera 32 para empalmar con la Avenida de Los Estudiantes
y cerrar en la Avenida Panamericanay el anillo 3 Es el anillo
mas exterior y requiere en la mayoria de su extension de
construccion de nueva infraestructura.

Las secciones viales de los corredores que conforman los
3 anillos y los ejes radiales deberan tener como minimo 25
metros de ancho, y estaran conformados por dos calzadas,
cada una de 7.5 metros con un separador central de 4 me-
tros y andenes de 3 metros a los dos costados.

30m 40m 30m
Andén Calzada Vehicular Sg—— Calzada Vehicular  Andén

Figura 106//Seccion transversal para proyectos de infraestructura vial. Fuente:
Evaluacién Duarte Y Guterman//

Figura 107//Propuesta de Infraestructura Vial. Fuente: Evaluacion Duarte

Convenciones
mm= Anillo 1
=== Anillo 2
mm Anillo 3
=== Ejes Radiales

Jlf I \_
|
i

Guterman/,

Intersecciones
@ Gilorietas

@ Semaforizadas
@ A desnivel
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6.4.2.9 Sistema peatonal en la zona centro
El plan centro y la situacién actual enmarca un tratamiento
preferencial para los peatones. La ampliacion de andenes y
las calles peatonales exclusivas consolidaran una red pea-
tonal en la zona centro, que sirve para integrar los puntos
estratégicos del sector, que a su vez sirve de apoyo a otros
programas de recuperacion y fortalecimiento de la zona
centro, en esta zona, se reducira la calzada vehicular, para
permitir la ampliacion de 4.3 Km. de andenes.

N

s

Figura 108//Calles de peatonalizacién del centro. Fuente: Evaluacion

coODIGO DIRECCION No. DE FASES

56 Carrera 27 x Calle 20 2

57 Carrera 26 x Calle 20 2

58 Carrera 26 x Calle 19 2

59 Carrera 26 x Calle 17 2

60 Carrera 24 x Calle 19 &

61 Carrera 23 x Calle 18 2
Duarte Y Guterman// 62 Carrera 9 x Calle 17 3
63 Carrera 30 x Calle 20 4

64 Carrera 32 x Calle 19 2

65 Carrera 32A x Calle 18 2
Carrera 23 x Calle 20 2
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Galaria Andén Caizada Andén  Galeria

Figura 110//Perfiles peatonales. Fuente: Evaluacién Duarte Y Guterman//
6.4.2.10 Semaforizacion
La red vial cuenta actualmente con 55 semaforos, en su
mayoria localizados en la zona centro de la ciudad, pero
sin que sean administrados como una red, por eso se pro-
pone definir una red central con semaforos interconecta-
dos extendida a la periferia por los corredores de las rutas
estratégicas de transporte publico colectivo y con fases
para peatones, estas nuevas intersecciones obedecen a
los requerimientos del Sistema Estratégico de Transporte
Publico.

i
[ ——

Andén Estacién de Calzada
transt. vehlcular

Figura 109//Perfiles peatonales. Fuente: Evaluacion Duarte Y Guterman//

W —

Andén  Galeria

Plarueia Setano
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Cuadro 10//Nuevas intersecciones a semaforizar. Fuente: Evaluacion Duarte
Y Guterman//

6.4.2.11 Senalizaciéon y demarcacion vial

Se propone como estrategia la demarcacion y senaliza-
cion vial que apoye los corredores de transporte publico,
tanto del componente estratégico como del componente
complementario.

6.4.2.12 Transporte publico individual
En la ciudad de Pasto se tiene una flota de 3,048 taxis que



atienden la demanda de este tipo de servicio. Segun la en-
cuesta de origen y destino realizada por la Universidad de
Tunja este tipo de servicio atiende cerca del 6% de los via-
jes diarios que ascienden a 35,670 viajes por dia.

Fuente...DUARTE GUTERMAN & CIA. LTDA. Estudio para el Analisis de
Alternativas Tecnolégicas para los Vehiculos de Transporte Urbano Colec-
tivo que hacen Parte del Programa de Reposicion del Parque Auto Motor,
2001.

6.4.3 Propuesta de movilidad centro formulada por el
POT

A,

Figura 1?1//Propuésta e movilidad entro formulada por el POT. Fuente:
Propuesta Ajustes cartografia POT//

Convenciones

==mmm\/ias de caracter peatonal
[1Zona peatonal
mmmm Ciclo vias, ciclo rutas, etc.

mmmm Fjes Radiales (Via arteria menor)
Anillo arterial de segundo orden

== mm\/ias estratégicas de transporte

Anillo de Transporte Publico Colectivo

6.4.4 Diagnéstico de la propuesta POT

CC

1. La propuesta de movilidad planteada por el POT no con-
templa una solucién a los problemas de movilidad que ge-
nera la presencia de la informalidad sobre las calles.
2. El comercio informal no hace parte de los demas siste-
mas estructurantes urbanos.
3. No hay continuidad en las vias vehiculares propuestas ni
en las de transporte alternativo.

4. No existe un espacio peatonal dentro del centro de |
ciudad por lo cual se la da mas importancia al vehiculo que
al peatdn.
5. No se piensa en una peatonalizacion real sino una sim-
ple propuesta de ampliaciéon de andenes, dentro del cual
en el diseno del perfil se sigue incluyendo al vehiculo.
6. El area de peatonalizacion es minima.

6.5 Diagq()stico y conclusiones generales del centro de
Pasto - Area de estudio

6.5.1 Diagnostico

El diagnostico de la investigacion dio como resultado que
en el sector existen grandes problemas de movilidad ve-
hicular y peatonal, ademas del déficit del espacio publico
efectivo (entendido como el espacio libre de apropiacion
colectiva sin tomarse en cuenta calles y andenes), la pre-
sencia del comercio informal que debilita la calidad de
espacio publico restringiendo la movilidad y la circula-
cion peatonal. Ademas se presenta incompatibilidad de
usos debido la falta de planificacién y el desarrollo predio
a predio.

1. Se identificé que los factores econdmicos influyen
considerablemente en el area de estudio creando las
condiciones necesarias para que el comercio informal
siga creciendo de tal modo que la calidad de espacio
publico se ve afectado.
2. Se haidentificado que en las zonas existen algunos usos
de alto impacto que no son compatibles con la dinamic
comercial de bajo impacto que deberia tener la zona par
ser reconocida como un verdadero centro historico.

3. Se determino que la movilidad presenta graves com-



plicaciones debido al alto trafico vehicular y peatonal que
genera algunos usos de alto impacto.

4. Se concluyo que las dimensiones de los perfiles viales
no dan abasto para la cantidad de trafico demandado en
el sector, ademas que no cuentan con un sistema de mo-
vilidad y adecuado para discapacitados y falta de senaliza-
cion.
5. El comercio informal no se encuentra articulado a los
demas sistemas urbanos como el ambiental, el espacio pu-
blico, la movilidad y los usos de suelo lo cual los convierte
en una actividad aislada e ilegal y que los POT no han plan-
teado una solucion a la informalidad presentada.
6. El comercio informal al no ser legal no proporciona
las condiciones para una seguridad social de los ven-
dedores.
6.5.2 Conclusiones
--El comercio informal se ha convertido en fendbmeno trans-
formador del espacio publico. Su presencia no organiza-
da sobre los andenes, plazas, parques, etc. ha generado
problemas de movilidad reduciendo el espacio transitable,
ambiental; por la contaminacion que resulta de la falta de
planificacion y ubicacién expontanea, en fin; genera proble-
mas socio-economicos, fisico-espaciales y ambientales.
|

6.5.2.1 Fisico-espaciales

1. La presencia de la informalidad en el espacio esta cau-
sando problemas de movilidad al reducir el espacio transi-
table.

2. El centro no cuenta con puntos de venta organizados
para comercializacion de productos, por parte de los ven-
dedores informales.

3. Existen elementos arquitecténicos de valor patrimonial,
que se deberan proteger.

4. El sector no cuenta con zonas verdes, que sirvan de per-
manecia y disfrute colectivo.

5. El flujo vehicular que se presenta en el sector genera una
contaminacion visual, auditiva y ambiental, que deteriora
considerablemente la calidad de espacio publico.

6. Se puede detallar un gran problema de trafico vehicular
acompafnado de una gran ausencia de parqueaderos, el
cual genera en las horas pico un gran caos en la movilidad
vehicular, que es muy incomodo para los transelntes del
sector.

7. Se nota un predominio del uso comercial de alto im-
pacto, elementos institucionales, los cual genera grandes
cantidades de flujos peatonales, que requieren de mas al-
ternativas circulacion.

6.5.2.2 Socio-econdmicas

1. Por falta de oportunidades de empleo, los vendedo-
res ambulantes han decidido optar por el comercio in-
formal como la actividad para generar ingresos.

2. No hay una organizacion comunitaria a nivel de sector
que organize, adiministre reglamente el uso de suelo en la
zona.

3. No hay pertenencia de los habitantes de la ciudad con
respecto al centro histérico.

4. Falta de intervencién urbanistica por parte de la admi-
nistracion local en cuanto al reconocimiento de los valores
arquitectonicos en el sector.

5. Falta de creacidon de un organismo administrativo por
parte de la nacién, para recuperar los inmuebles patrimo-
niales que se encuentre en mal estado, para articularlos a
la ciudad y sean elementos Utiles para esta.

6. En el centro histérico representa el centro administrativo
y comercial de la ciudad.






P C 6.6 Propuesta de Centro Convenciones

0 Borde Av. Mijitayo I Bordes ambientales
Nivel de conservacion |

.6. imitacié Borde Rio Pasto
6.6.1 Delimitacion @ Nivel de conservacion I

La ciudad es una integracion sistematica de componentes @ Porde Jv. Las Americas

fisicos, sociales, culturales, politicos, ambientales, senso-
riales y experimentales relacionados intima y constante-
mente al espacio (publico y privado) enmarcadas en un
componente histérico. 6.6.2 Propuesta Sistémica

a Borde Av. Boyaca y calle 12

6.6.1.1 Centro de la ciudad 6.6.2.1 Sistema ambiental

Es el area en donde confluyen la mayor cantidad de ele- s O e b -
mentos estructurantes de la ciudad que dinamizan la ma- ' : 7 k(7
yoria de las diferentes actividades comerciales, sociales, : . 4 _
culturales, administrativas, etc....que por su caracter de ser- \ B =S on v )
vicio generan importantes flujos de la poblacién de forma ' ' N A
constante. Ademas se caracteriza por poseer elementos de
valor patrimonial de gran importancia que constituyen una
herencia histérica de la sociedad. En donde se destacan
los elementos viales, arquitectonicos, espacios publicos,
sistemas ambientales entre otros. El sistema ambiental es
de gran importancia ya que ayuda a mitigar los problemas
de contaminacion (visual, auditiva, ambiental, etc.) que ge-
nera el centro como tal.

/

’I o
ViAS O COMEION
o

. Fig'jﬁrla'1"'1(3//Propuesta ambiental de centro//
Convenciones

I°—"3 Zona peatonal I Propuesta areas verdes urbanas

Transporte Alternativo mmmm \/ias caracter peatonal-ambiental.
Anillo de transporte especial
y abastecimiento

Anillo de transporte publico
colectivo

Figura 112//Propuesta delimitacion de centro e identificacién de bordes// Anillo de segundo orden

Parques lineales

Propuesta de recuperacion de
fuentes hidricas




6.6.2.1.1 Estrategias

1. Generacion de dos corredores ambientales de conexién
oriente y occidente; Av. Las Américas y Av. Mijitayo y de Sur
a Norte; rio Pasto y Av Boyaca - calle 12.

2. Reforestaciéon de bosques.

3 Recuperacion del sistema ambiental rio pasto y quebrada
mijitayo.

4. Propuesta de vias con caracter ambiental que articulen
elementos ambientales y de conservacion.

6. Generacion de mas vias peatonales dentro del centro.

7. Conexién ambiental del bosque de Santiago, Z.V. I.U
Cesmag, Plaza de Carnaval, Z.V. sector de la Panaderia y
con remate en el rio Pasto.

6.6.2.2 Sistema de espacio publico

Figura 114//Propuesta de espacio publico de centro//
Convenciones

I Espacio publico
I Calles - escenario

6.6.2.2.1 Propuesta de espacio publico efectivo Vs es-
pacio edificado - Plano Nolli
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““Figura 115//Plano Nolli propuesto//
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Convenciones
B Area construida

6.6.2.2.2 Estrategias
1. Peatonalizacion y recuperacion de la memoria de la ca-
lle como escenario de integracion ciudadana.
2. Alameda Rio Pasto —~Ampliacién espacio publico efecti-
VO.
3. Articulacion de todos los espacios publicos de centro y
urbanos.
4. Generacion de nuevas areas duras.
5. Regulacién en el uso del suelo de espacio publico.
6. Propuesta de pasajes comerciales como la prolonga-
cion del espacio publico efectivo.

-El pasaje; se presta como una via peatonal que ayuda
a disminuir el trafico y conflictos por el alto transito de las
otras vias, espacios de permanencia y transicion al igual
que proporciona iluminacion y una percepcion del espa-
cio.

PC




Fotografia fachada Bancolombia
tomada desde la plaza de Narifo

Plano de la plaza de narifio y su
contexto inmediato

7/>Localizacién_aé los primeros pasajes del centro//

-Pasajes comerciales; al igual que los pasajes peatona-
les, también cumplen la funcién de mejorar la circulacion
del peatdn, los pasajes comerciales NO le restan impor-
tancia ni se presentan como una competencia frente a las
actividades comerciales que se dan sobre la calle, porque
su caracterizacion es diferente dandole otra identidad.

Fotografia fachada pasaje corazén de Fotografia fachada C.C. Sebastian de
Jesus tomada desde la plaza de Narino Belalcdzar tomada desde la Cra 26

A

St b am

Figuras 118-119//Fotografias pasajes comerciales del centro//

7. Propuesta de utilizacién de los centros de manzana como
parte de la ampliacién de espacio publico (espacios abier-
tos al interior) y articulacién con los pasajes comerciales.
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Figura 120//Esquema de utilizacion de centros de manzana como espacio

publico en el centro//

+

La presencia de algunos pasajes a traves de las manzanas
brinda la posibilidad de conectarse de forma peatonal, lo-
grando asi que la dinamica de la ciudad tenga mayor rela-
cion con el peaton y no con el vehiculo.

6.6.2.3 Sistema de equipamientos
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Convenciones

Propuesta de equipamientos comerciales, institucionales y culturales
Propuesta de equipamiento cultural y comercial

Propuesta deequipamiento educativo y cultural

6.6.2.3.1 Estrategias

1. Generacion de tres centros de equipamientos (Santia-
go, plaza de Narino y bombona).

2. Consolidaciéon de la zonas de equipamiento con el fin
de lograr una caracterizacion definida del sector.

3. Generacién de equipamientos en los bordes del centro.




6.6.2.4 Sistema de Usos de suelo

6.6.2.4.1 Usos de suelo primer piso

lJ'

Figura 122//Propuesta de usos de suelo en primer piso del centro//

Convenciones

I Residencial

I Comercial bajo impacto
Comercial alto impacto
Institucional
Hoteleria
Uso recreativo

I Comercio alternativo

Figura 123//Estructura propuesta del
comercio alternativo//|

6.6.2.4.2 Usos de suelo segundo piso
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Figura 124//Propuesta de usos de suelo en segundo piso del centro//
Convenciones

I Residencial
I Comercial bajo impacto

Institucional
Hoteleria
Comercial alto impacto

6.6.2.4.3 Estrategias

2. Consolidar el uso de cultural en primer y segundo piso.
3. Consolidacién de uso comercial en mediano y bajo im-
pacto.

4. Aumento y consolidacion del uso residencial.

5. Generacion de nuevas zonas de usos publico.

6. Propuesta del uso de hoteleria o residencial transitorio
con el fin de crear infraestructura en respuesta al crecimien-
to turistico que la ciudad espera como una ciudad cultural
y realizadora de eventos a nivel nacional.




6.6.2.5 Sistema de movilidad y transporte .
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Flgura 125//Propuesta de movilidad del centro//



Convenciones

I Vias de caracter peatonal-ambiental. Apertura de pasajes

122221 Zona peatonal

{80078 Transporte alternativo - ciclo vias, ciclo rutas, etc.

I Anillo de transporte especial y de abastecimiento

W Anillo de segundo orden

B B W \Vias estratégicas de transporte

= Paraderos de bus - Anillo de segundo orden
Anillo de transporte publico colectivo

I Vias restringidas de caracter peatonal con apertura en horario nocturno
Ejes radiales - Via arteria menor

I \Vias de caracter vehicular con uso restringido en el centro peatonal

I Intercambiadores - Anillo de transporte publico colectivo

6.6.2.5.1 Parqueaderos

A B ,g}. 1

Figura 126//Propuesta de pérqueaderos del .centro//
Convenciones

Anillo de parqueaderos A (anillo de segundo orden)

A1l Parqueadero parque infantil A2 Parqueadero Bombona

A3 Parqueadero San Felipe
A4 Parqueadero de Santiago

A7 Parqueadero Av. Las Américas »
A8 Parqueadero sector de la Panaderia
A5 Parqueadero Av. Boyaca A9 Parqueadero Sector los dos puentes

A6 Parqueadero Cesmag

Anillo de parqueaderos B (anillo de transporte publico colectivo)

B6Parqueadero Santiago y San
Andresito

B1 Parqueadero carrera 29

B2 Parqueadero parque Infantil
B3 Parqueadero A calle 15 B7Parqueadero Cesmag
B4 Parqueadero B calle 15 B8Parqueadero sector de la Panaderia

B5 Parqueadero C calle 15

Anillo de parqueaderos C (anillo transporte especial y de abastecimiento)
C1 Parqueadero carrera 27
C2 Parqueadero A calle 17

C7 Parqueadero edificio Pasto Plaz
C8Parqueadero C.C. Sebastian de
C3 Parqueadero B calle 17 Belalcazar
C4 Parqueadero C.C. 12 de Octubre
C5 Parqueadero complejo bancario

C6 Parqueadero sector Udenar centro

C9Parqueadero sector de la Policia
C10Parqueadero C.C. Galerias

6.6.2.5.2 Estrategias
1. Recuperacion de la calle - Escenario; se recuperara |
memoria de la calle como un elemento integrador y de
apropiacion donde la sociedad, cultura y la vida presen-
cian un espacio colectivo y de integracion.
2. Transporte alternativo; la formulacién de otras formas
de transporte ademas del vehiculo motorizado estimul
el fortalecimiento del vinculo social-recreativo al espacio.
Propuesta de ciclo vias, ciclo rutas, etc. como otras formas
de transporte recorriendo el espacio, vivirlo y sentirlo, un
relacién directa.
1. Generacion de tres anillos de movilidad centro y abaste-
cimiento al comercio y zona bancaria.
2. Conexiodn entre los parques de Cesmag y Santiago me-
diante el tratamiento urbanistico de vias, quebradas, etc.
3. Apertura de centros de centros de manzana, conexion
con pasajes y corredores viales.
4. Propuesta de corredores de transporte vehicular y al-
ternativo.
5. Propuesta de ciclo vias, ciclo rutas con conexion norte-
sur y oriente occidente.

6. Generacion de vias de caracter peatonal-ambiental.
7. Generacion de un sistema de pasajes peatonales pu-
blicos articulado al sistema ambiental,espacios publicos vy
corredores viales como nuevos espacios de circulacion y
de integracion.



8. Zona peatonal; con el fin de recuperar la apropiacién del
espacio urbano y solucionar problemas de circulacion vehi-
cular y peatonal debido al alto trafico generado actualmen-
te en el centro.

P

6.6.2.5.3 Caracteristicas
1. Anillo arterial de segundo orden.

-Es el anillo en donde se articula el centro con la periferia
de la ciudad, ademas sirve elemento de transicion hacia le
area administrativa del centro.

-Se desarrolla como un anillo de transporte pesado y de
transporte publico colectivo, ademas como eje de conexion
ambiental, de espacio publico, de movilidad (peatonal, al-
ternativa y vehicular).

-Contiene el anillo de parqueadero perimetral centro.
-Contiene estaciones de intercambio o paraderos publi-
COS.

2. Anillo de transporte publico colectivo.

-Contiene el ultimo anillo de transporte p. colectivo, ser-
vicios de taxis, zonas Azules y Amarillas, ademas que deli-
mita el area peatonal centro.

-Contiene el anillo de parqueaderos centro.

-Sirve de alimentador al anillo arterial de segundo orden.
-Contiene estaciones de intercambio o paraderos publi-
COS.

3. Anillo de transporte especial y de abastecimiento.

-Contiene el anillo de transporte especial el cual consta
de vehiculos particulares, servicios de transporte guberna-
mental (alcaldia, Gobernacion, y bancos).

-Contiene transporte de carga para abastecer el sector
comercial, y vendedores en general (centros comerciales y
locales comerciales).

-Contiene zonas de estacionamiento privado y zonas de
estacionamiento publico.

6.6.2.5.3.1 Ejes viales y corredores propuestos
6.6.2.5.3.1.1 Corredores
1. Corredor artesanal calle 15.

-Eje de movilidad con caracter ambiental y comercial
de bajo impacto. En el centro articula el Parque comercial
Bombona con el sector de San Andresito y el sector edu-
cativo Cesmag.

-Alta presencia del uso residencial.

-Adecuar el perfil vial de acuerdo a las especificaciones
del anillo de Transporte publico Colectivo. Estacionamiento
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para vehiculos. Se proyecta un a estacion de intercambio.

-Fitotectura propuesta, ampliacién de espacio publico
con tratamiento paisajistico, mobiliario urbano e ilumina-
cion.

2. Corredor Calle 16.

-Eje peatonal con movilidad vehicular restringida y de ca-
racter residencial, ambiental y comercial de bajo impacto.

-Fitotectura integrada a la ampliacion de espacio publico
con tratamiento paisajistico.

3. Corredor comercial-cultural Calle 18.

-Eje de Conexion norte-sur-oriente de la ciudad que en
el centro tiene como inicio la Carrera 19 y como fin el par-
que recreativo infantil (carrera 30) alta presencia de comer-
cio alternativo integrado al comercio de mediano impacto
(tendencia de la calle) con movilidad peatonal, alternativa y
Vehicular (en casos especiales) y de caracter ambiental.

-Alta presencia del uso residencial.

-Estacionamiento para vehiculos no motorizados.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a la
ampliacién de espacio publico con tratamiento paisajisti-
co, mobiliario urbano e iluminacion.

4. Corredor Calle 19.

-Eje de vocacion institucional y administrativa con co-
mercio alternativo integrado al comercio de mediano im-
pacto. En el centro tiene como inicio la Carrera 19 y como
fin la carrera 30. Movilidad peatonal y vehicular restringida
(en casos especiales).

-Alta presencia del uso residencial.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a
la ampliacién de espacio publico con tratamiento paisajis-
tico.

6.6.2.5.3.1.2 Ejes viales
1. Eje carrera 22.

-Eje de Conexidn oriente-occidente que en el centro
tiene como inicio la Av. Santander y como fin la avenida
Boyaca. Presencia de comercio alternativo integrado al co-
mercio de bajo impacto con movilidad vehicular restringi-
day prioridad en lo peatonal.

-Alta presencia del uso residencial.
-Estacionamiento para vehiculos no motorizados.
-Propuesta de fitotectura integrada a la ampliacion de
espacio publico con tratamiento paisajistico.
2. Eje del Colorado (carrera 23).
-Eje de Conexién oriente-occidente que en el centro



tiene como inicio la Av. Santander y como fin la avenida
Boyaca.

-Presencia de comercio alternativo integrado al comer-
cio de bajo impacto propuesto con movilidad vehicular res-
tringida (horario nocturno) con prioridad en lo peatonal.

-Alta presencia del uso residencial.
-Fitotectra propuesta, ampliacién de espacio publico
con tratamiento paisajistico.
3. Eje cultural carrera 24.

-Eje de Conexidn oriente-occidente con vocacion cultural
y religiosa que en el centro tiene como inicio la Av. Santan-
der y como fin la avenida Boyaca. Presencia de comercio
alternativo integrado al comercio de bajo impacto propues-
to.

-Movilidad vehicular restringida entre las calles 15y 20.

-Alta presencia del uso residencial.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a la
ampliacion de espacio publico con tratamiento paisajisti-
co.

4. Eje carrera 25.

-Eje de Conexion oriente-occidente que en el centro tiene
como inicio la Av. Santander y como fin la avenida Boyaca.
Presencia de comercio alternativo integrado al comercio de
bajo impacto propuesto con movilidad alternativa y sin ve-
hicular.

-Alta presencia del uso residencial.

-Implementar fitotectura integrada a la ampliacién de es-
pacio publico con tratamiento paisajistico, mobiliario urba-
no e iluminacion.

5. Eje cultural carrera 26.

-Eje de Conexién oriente-occidente con vocacion cultural
que en el centro articula el conjunto cultural San Felipe, el
teatro Imperial, la catedral de Pasto, la casa de la cultura 'y
con remate en el conjunto cultural la Milagrosa.

-Presencia de comercio alternativo integrado al comercio
de bajo impacto propuesto con movilidad vehicular restrin-
gida con prioridad en lo peatonal.

-Alta presencia del uso residencial.

-Fitotectura integrada a la ampliacion de espacio publico
con tratamiento paisajistico.

6. Eje carrera 27.

-Eje de movilidad vehicular restringida, alternativa y con
prioridad en lo peatonal.

-Baja presencia de comercio alternativo.

-Alta presencia del uso residencial.

-Estacionamiento para vehiculos motorizados y no mo-{ g
torizados.

-Propuesta de fitotectura integrada a la ampliacion de
espacio publico con tratamiento paisajistico, mobiliario ur-
bano e iluminacién.

6.6.2.5.3.2 Paseo turistico patrimonial y religioso del
centro de Pasto.
-Conexioén de los principales elementos y piezas de ca-
racter patrimonial formulando un sistema de sendas vy re-
corridos peatonales que permitan la visualizacion y cono-
cimiento de las diferentes caracteristicas morfologicas y de
la arquitectura del lugar, ademas del conocimiento social,
economico y cultural que precede e involucra la memori
colectiva del habitante.
-Rehabilitacién patrimonial en cuanto a las condiciones
fisico espaciales y medio ambientales de las plazas y su
contexto lo cual conforma un conjunto patrimonial de Ia
ciudad.
-Tratamiento paisajistico caracterizado de acuerdo al
tema histérico y patrimonial.



6.6.3 Desarrollo conceptual del proyecto

El comercio informal pasa de ser una afectaciéon dentro
del espacio urbano y se convierte en una solucioén y nece-
sidad que atiende a la dinamica de la ciudad. Esta solucién
es denominada comercio alternativo.

La formulacién del concepto inicid a partir de dos preguntas
importantes que resuelven cual es la funcidén que cumple el
comercio alternativo dentro del espacio urbano.

6.6.3.1 ¢Qué funcion cumple el comercio alternativo
frente los sistemas estructurantes urbanos?

* Integrar los sistemas a través de la ubicacion planificada
del comercio alternativo y éste como foco de diseno urba-
no, lo cual implica un diseno de espacio publico, de movili-
dad, de compatibilidad de usos, propuesta ambiental y de
conservacion (sostenibildad y sustentabilidad).

El comercio informal pasa de ser un problema en el dentro
del espacio, para convertirse en una necesidad que atiende
a la dinamica de la ciudad.

El comercio alternativo responde a la necesidad de obtener
un servicio rapido y efectivo para el peaton.

6.6.3.2 (COmo se superpone el comercio informal en las
otras mallas de sistemas?

* El comercio alternativo se superpone mediante el entrete-
jido de las estructuras urbanas que actualmente se encuen-
tran fragmentadas, ademas este forma pequenos centros
vinculados a unas franjas articuladoras que entretejen los
diferentes sistemas.

Contexto Urbano

Comercio Alternativo

4

Entretejido urbano

Figura 128//Fotografia maqueta conceptual//

Figura 130//Esquema
conceptual del entretejido
urbano que propone el
comercio alternativo//

Figura 129//Fotografia maqueta conceptual//

Sistemas urbanos

Integracion

--Esp. Publico

--Movilidad

--Medio ambiental
--Equipamientos

--Usos de suelo

Figura 127//Esquema conceptual propuesto-SICAP//




6.6.4 Proyectos alternativos
Unidades de planificacion zonal UPZ

Estas son areas urbanas mas pequenas que las ciudades y
mas grandes que el barrio. Su funcién es la de servir como
unidades territoriales o sectores para planificar el desarro-
llo urbano en el nivel zonal. La planificacion a esta escala,
ademas de ser la base para la definicion de la norma es-
pecifica, que se concreta en las fichas normativas y decre-
tos de cada UPZ, permite hacer una mejor inversién de los
recursos en obras realmente requeridas por la comunidad
con el fin de generar el bien colectivo.

Vistas asi, las unidades de planeamiento zonal son también
el espacio propicio para la participaciéon, la convivencia, el
trabajo colectivo y el encuentro ciudadano.

Fuente...http://www.kennedy.gov.co/content/view/218/

6.6.4.1 Identificacion de proyectos alternativos.

Convenciones
Proyectos de Borde Proyecto de centro
Av. Mijitayo Centro comercial y administra-
I Eje ambiental Rio Pasto tivo
[ Av. Las Américas
Av. Boyacd y calle 12

PC

6.6.4.1.1 Proyecto de borde Avenida Mijitayo
Consolidacién de un eje ambiental-comercial de mediano-
bajo impacto mediante la recuperacion de la quebrada Mi-
jitayo en articulacién con los equipamientos urbanos exis-
tentes y propuestos.

6.6.4.1.1.1 Micro proyectos
A1. Conjunto cultural y religioso San Felipe.
-Consolidacion del sector San Felipe como un sector cul-
tural, e implementar un comercio de bajo impacto integra-
do al sistema de comercio alternativo.
-Adecuacion del perfil vial de acuerdo a las especifica-
ciones del anillo de movilidad de segundo orden asi como
la movilidad alternativa y una estacion de intercambio. El
perfil vial da prioridad a la movilidad peatonal. Se planifica
la ubicacion de zonas de estacionamiento vehicular.
-Revitalizacién del sector a través del uso residencial y en
respuesta la generacion de espacio publico por medio de
la ampliacion de andenes y espacio publico.
-Propuesta ambiental de la quebrada mijitayo con un ade-
cuado tratamiento paisajistico con mobiliario urbano espe-
cifico e iluminacién diferenciada.
-Tratamiento de drenajes a lado y lado de la quebrada
mijitayo.
-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del
centro de Pasto.
A2. Parque comercial Bombona.
-Consolidacion de Bombona como un sector comercial
de mediano-alto impacto integrado al sistema de comercio
alternativo y la presencia moderada del uso residencial.
-Creacion de un gran espacio urbano comprendido entre
las calles 13, 14y 15y carreras 28, 29 y 30A con el fin de
generar un parque espacio publico de caracter ambiental.
-Adecuacion del perfil vial de acuerdo al anillo de movi-
lidad de segundo orden asi como la movilidad alternativ
y una estacion de intercambio. El perfil vial da prioridad
la movilidad peatonal. Propuesta de estacionamiento vehi-
cular.
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Figura 133//Esquema de entretejido urbano - Av. Mijitayo//

-Adecuado tratamiento paisajistico con mobiliario urbano
e iluminacién de la quebrada mijitayo.

-Tratamiento de drenajes a lado y lado de la quebrada
Mijitayo.
A3. Parque recreativo Infantil.

-Sector recreativo y comercial de mediano impacto inte-
grado al sistema de comercio alternativo y mediana pre-
sencia del uso residencial.

-Uso comercial de mediano impacto sobre la calle 18 (en-
tre Cra 30 y Av. Mijitayo)

-Intervencion en el perfil de la carrera 30 para el anillo
de segundo orden, se involucra movilidad alternativa y una
estacion de intercambio. El perfil vial da prioridad a la movi-
lidad peatonal. Propuesta de estacionamiento vehicular.
| 'atamiento paisajistico.
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Figura 132//Proyecto de borde Av. Mijitayo//

-Tratamiento de drenajes a lado y lado de la quebrada
mijitayo.

-Adecuacion y mejoramiento de las instalaciones depor-
tivas del parque.

A4. Sector cultural San Andrés.

-Consolidacion del sector de San Andrés como un sector
cultural, e implementar un comercio de bajo impacto inte-
grado al sistema de comercio alternativo.

-Adecuacion del perfil vial con prioridad a la movilidad
peatonal y con transporte vehicular restringido. Se planifi-
ca la ubicacion de zonas de estacionamiento vehicular.

-Revitalizaciéon del sector a través del uso residencial y en
respuesta la generacion de espacio publico.

-Mejoramiento de las condiciones fisico espaciales y me-
dio ambientales del parque y su contexto.

-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del
centro de Pasto.

A5. Sector de los Angeles.

-Consolidacion del sector como comercial y de servicios
de mediano impacto con presencia alta del uso residencial
y en respuesta la ampliacién de espacio publico efectivo
articulado al comercio alternativo.

-Propuesta ambiental del rio Pasto con un adecuado tra-
tamiento paisajistico.



-Tratamiento de drenajes a lado y lado de la quebrada
Mijitayo.

-Implementar un sistema de movilidad Alternativa y peato-
nal. Se planifica estacionamiento para vehiculos motoriza-
dos y no motorizados.

-Adecuado Tratamiento ambiental (Paisajismo).
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Figura 134//Imégen propuesta de la Av. Mijitayo//
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Figura 135//Imagen propuesta de la Av. Mijitayo//

6.6.4.1.2 Proyecto de borde Eje ambiental rio Pasto m
Eje ambiental Rio Pasto, propuesta de revitalizacion me-

diante la generacion de espacio publico y comercio media-
no-bajo impacto articulado al sistemas de movilidad.

6.6.4.1.2.1 Micro proyectos
B1. Conjunto cultural La Milagrosa.
-Consolidacion del sector de la milagrosa como un secto
cultural.
-Propuesta de uso residencial alto y comercial de bajo
impacto.
-Mejoramiento y ampliaciéon de espacio publico efectivo.
-Integracién del comercio alternativo con el espacio pu-
blico articulado al sistema ambiental del rio Pasto con tra-
tamiento paisajistico.
-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclo-
rutas y ciclovias con prioridad en lo peatonal.
-Tratamiento de drenajes a lado y lado del rio Pasto.
-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del
centro de Pasto.
B2. Sector de los Dos Puentes.
-Revitalizaciéon del sector por medio de la integracion del
comercio alternativo al espacio publico y a su vez articu-
lado a un tratamiento ambiental y paisajistico sobre el rio
Pasto.
-Implementar un sistema de movilidad alternativa como
ciclorutas y ciclovias y la adecuacion del perfil vial de |
calle 22 de acuerdo a las especificaciones del anillo de|
movilidad de segundo orden al igual que se proyecta un
estacion de intercambio.
-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e ilumina-
cion.
-Tratamiento de drenajes a lado y lado del rio Pasto.
B3. Conjunto La Panaderia.
-Consolidar al sector como cultural y residencial con pre-
sencia de hoteleria y comercio de bajo impacto.
-Conjunto articulador de la pieza centro con la pieza rig
Pasto.
-Proponer espacios de expresiones culturales y artisticas
como cine y teatro al aire libre.
-Recuperacion y mejoramiento del espacio publico inte-
grado a las dinamicas sociales, comerciales, culturales v
religiosas del sector.
-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclo-
rutas y ciclovias sobre la carrera 22 al igual que se proyec-
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Uso comercial Recreativo
Uso Institucional [ Comercio Alternativo carnaval a través de la carrera 21 y con remate en el sector
== Cultural s Transporte Alternativo de los dos puentes sobre el rio Pasto.
-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del
tan zonas de parqueos rapidos y estacionarios para vehicu- centro de Pasto.
los motorizados y no motorizados. B4. Sector de los Periodistas.
-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e ilumina- -Consolidacién del sector como comercial y de servicios
cion diferenciada. de bajo impacto con presencia alta del uso residencial y

mmmmmm  -CoOnexion ambiental con el Conjunto Cultural Plaza de  en respuesta la ampliacion de espacio publico efectivo ar-
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ticulado al comercio alternativo e intervencién de predios.
-Propuesta ambiental del rio Pasto con un adecuado trata-
miento paisajistico.
-Tratamiento de drenajes a lado y lado del rio Pasto.
-Adecuacion del perfil vial de la Av. Santander de acuerdo
a las especificaciones del anillo de movilidad asi como la
movilidad alternativa. El perfil vial da prioridad a la movili-
dad peatonal.
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igura 139//Imagen propuesta del Eje ambiental rio Pasto//
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Figura 140//Iméagen propuesta del Eje ambiental rio Pasto//

6.6.4.1.3 Proyecto de borde Av. Las Américas m
Se propone un eje de articulacidn oriente-occidente permi-

tiendo la conexidn de distintos elementos ambientales y su
integracion al espacio publico y la movilidad generando un
gran espacio urbano.

6.6.4.1.3.1 Micro proyectos
C1. Av. Las Américas

-Eje de movilidad y de conexién oriente-occidente con
caracter ambiental y comercial de mediano impacto inte-
grado a un sistema de comercio alternativo. En el centro
tiene como inicio el sector comercial Las Américas y rema-
te el sector de los periodistas.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa y adecua
el perfil vial de acuerdo a las especificaciones del anillo
de movilidad de segundo orden. Estacionamiento de para
vehiculos motorizados y no motorizados. Se proyecta un
a estacion de intercambio sobre la Av. Las Américas entre
las calles 18 y 19.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a |
ampliacion de espacio publico con tratamiento paisajistico
y mobiliario urbano e iluminacién diferenciada.
C2. Sector ambiental educativo Cesmag.

-Generacion de espacio publico a través de la ampliaciéon
de andenes y la apertura de espacios actualmente cerra-|
dos como el espacio ambiental de la institucion universita-|
ria Cesmag con el objetivo de parque ambiental educativo
(sector cultural e institucional).

-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano especifico
e iluminacion.

-Conexién ambiental a través de la calle 13 A y calle 14
con el parque recreacional Santiago con la estrategia de
intervencion predial, al igual que se integra al Conjunto cul
tural plaza de Carnaval por medio de la carrera 20.

-Generar un espacio libre, abierto, ludico y publico apro-
vechando las visuales de 360° del cerro hacia el centro re-
saltando y valorando el patrimonio cultural de la ciudad.

-Articular la movilidad alternativa al sistema de movilidad
urbano, por lo tanto habra un planteamiento de estaciona-|
miento de vehiculos motorizados y no motorizados.



C1: Av. Las Américas

de espacio
publico Sector comercial

Las Américas

Convenciones
=1 Uso comercial
Uso Institucional
=1 Cultural

Recreativo
I Comercio Alternativo
o Transporte Alternativo

?‘Ro?ues;ri\ ;E‘-.\’- (rs AveriCas. )
G EDUCATIVO Qecior CLE 13 CON M. (NS BMERICAS
IR EnuCKTl

Prroue. AveeuTal RecreaTIV®
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6.6.4.1.4 Proyecto de borde Av. Boyaca y Calle 12
Formulacién de un eje ambiental y de movilidad integrado
a la ampliacion de espacio publico y la apertura del bosque
de Santiagoy su articulacién con la av. Boyaca.

6.6.4.1.4.1 Micro proyectos
D1. Parque Cultural Santiago

-Se proyecta la consolidacion del sector de Santiago
como un sector cultural e institucional con la implantacion
de un comercio de bajo impacto integrado al sistema de
comercio alternativo.

-Implementar un sistema de movilidad alternativa como ci-
clorutas y ciclovias y la adecuacion del perfil vial de acuerdo
a las especificaciones del anillo de movilidad de segundo
orden al igual que se proyecta una estacion de intercam-
bio.

-Generacion de espacio publico a través de la ampliacion
de andenes y la apertura de espacios privatizados como el
bosque de Santiago con el objetivo de parque ambiental.

-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e ilumina-
cion diferenciada.

-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del
centro de Pasto.

D2. Av. Boyaca

-Eje de movilidad y de conexion norte-sur con caracter
ambiental y comercial de mediano impacto integrado a un
sistema de comercio alternativo. En el centro tiene como
inicio el sector comercial Las Américas y remate el conjunto
cultural San Felipe.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa y adecuar
el perfil vial de acuerdo a las especificaciones del anillo de
movilidad de segundo orden.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a la
ampliacion de espacio publico con tratamiento paisajistico
y mobiliario urbano e iluminacién diferenciada.

D3. Sector comercial de Las Américas

-Punto de cruce y articulacién de las dinamicas comercia-
les generadas en la Av. Las Américas y la Av. Boyaca.

-Se involucra movilidad alternativa.

-Adecuacion del perfil vial de acuerdo a las especificacio-
nes del anillo de movilidad de segundo.

-Se proyecta una estacion de intercambio.

-Implementar una propuesta de fitotectura integrada a la
ampliacion de espacio publico con tratamiento paisajistico
y mobiliario urbano especifico e iluminacion diferenciada.
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Figura 146//Esquema de entretejido urbano - Av. Boyaca y Calle 12/, 7 9_
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Figura 148//Iméagen propuesta de la Av. Boyaca y calle 12//

Reequilibrio del centro mediante el descongestionamiento
y mejoramiento del espacio urbano recuperando la expe-
riencia, apropiacion, identidad y colectividad de lo publico
y la preservacion del centro patrimonial para la conserva-
cion de la memoria.

6.6.4.1.5.1 Micro proyectos
E1. Conjunto cultural Plaza de Carnaval

-Consolidar al sector como cultural e institucional con la im-
plantacién de un comercio de bajo impacto integrado al sistema
de comercio alternativo y la alta presencia del uso residencial y
hoteleria con el objetivo de revitalizar el sector.

-Proponer espacios de expresiones culturales y artisticas como
cine y teatro al aire libre.

-Recuperacion y mejoramiento del espacio publico integrado a
las dinamicas sociales, comerciales y culturales del sector.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclorutas
y ciclovias al igual que se proyectan zonas de parqueos rapidos
y estacionarios para vehiculos motorizados y no motorizados.

-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e iluminacion
diferenciada.

-Conexion ambiental con el sector educativo Cesmag a través
de la carrera 20 y con el conjunto de la Panaderia con remate en
el sector de los dos puentes sobre el rio Pasto.

E2. Conjunto cultural e institucional La Merced y Udenar.

-Consolidar al sector como cultural e institucional con la im-
plantacion de un comercio de bajo impacto (Plazoletas café,
cafés galeria, cafés internet, exposiciones artisticas entre otras)
integrado al sistema de comercio alternativo y la alta presencia
del uso residencial con el objetivo de revitalizar el sector.

-Proponer espacios de expresiones culturales y artisticas como
cine y teatro al aire libre.

-Recuperacion, mejoramiento y apertura de espacios publicos
integrado a las dinamicas sociales, comerciales y culturales del
sector. La apertura del centro de manzana de la Universidad de
Narifo sede centro llevara a una ampliacion de espacio publico
consecuente a la propuesta del uso residencial.

-Recuperacion del uso educativo universitario (regresar la Uni-
versidad al centro) para revitalizar el sector y permitir constantes
flujos peatonales a distintas horas del dia.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclorutas
y ciclovias al igual que se proyectan zonas de parqueos rapidos
y estacionarios para vehiculos motorizados y no motorizados.

-Apertura de pasajes comerciales publicos como un elemento
de transicién entre uno y otro espacio, basado en la estrategia
de recuperacion de espacio publico



-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e iluminacion
diferenciada.

-Intervencién de predios para el mejoramiento fisico espacial
del sector; rediseno de fachadas y cambio de uso; con el objeti-
vo de la preservar el conjunto patrimonial.

-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del centro
de Pasto.

E3. Conjunto administrativo, cultural y tradicional Plaza de Nari-
no.

-Fortalecer al sector como cultural, administrativo y tradicio-
nal integrado al comercio de mediano y bajo impacto (Mediano
impacto: Bancos, c. comerciales, hoteleria, restaurantes, cafés,
etc.) (bajo impacto: Plazoletas café, cafés galeria, cafés internet,
exposiciones artisticas entre otras) integrado al sistema de co-
mercio alternativo y la alta presencia del uso residencial con el
objetivo de revitalizar el sector.

-Proponer espacios de expresiones culturales y artisticas como
cine y teatro al aire libre.

-Recuperacion, mejoramiento y apertura de espacios publi-
cos integrado a las dinamicas sociales, comerciales y cultura-
les del sector. La apertura del centro de manzana ubicado entre
las calles 18 y 19, entre carreras 23 y 24 como finalidad de una
ampliacion de espacio publico paralelo a la propuesta del uso
residencial en el sector.

-Recuperacion de la calle como un escenario de comunicacién
fisica, visual, social, econémica y cultural.

-Apertura y mejoramiento de pasajes comerciales publicos
como un elemento de transicién entre uno y otro espacio, basa-
do en la estrategia de recuperacion de espacio publico.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclorutas
y ciclovias al igual que se proyectan zonas de parqueos rapidos
y estacionarios para vehiculos motorizados y no motorizados.

-Tratamiento paisajistico con mobiliario urbano e iluminacion
diferenciada.

-Se integra al paseo turistico patrimonial y religioso del centro
de Pasto, al tener la presencia de la Iglesia de San Andrés ubi-
cada frente a la plaza de Narifo y la catedral de Pasto en la calle
17 con carrera 26.

-Mejoramiento de las condiciones ambientales con la propues-
ta de fitotectura y un tratamiento paisajistico adecuado.

E4. Sector comercial y de servicios.

-Consolidar al sector como comercial y de servicios de bajo
impacto integrado al sistema de comercio alternativo y la alta
presencia del uso residencial.

-Recuperacion, mejoramiento y apertura de espacios publicos
integrado a las dinamicas sociales, comerciales y culturales del
sector.

-Recuperacion de la calle como un escenario de comunicacién
fisica, visual, social, econémica y cultural.

-Efectuar un sistema de movilidad alternativa como ciclorutasm

y ciclovias al igual que se proyectan parqueaderos para vehicu-
los motorizados y no motorizados.
-Tratamiento paisajistico y ambiental con mobiliario urbano €
iluminacion diferenciada.
L=
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E4 sector
comercial y de
servicios

Ejecarrera 27

Eje cultural
carrera 26

E3 conjunto
administravo, cultural y
tradicional plaza de
Narifio:

institugona -
y cultural la—

E1 conjunto
cultura

plaza de
carnaval:
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Figura 149//Proyecto de centro-centro comercial y adminis

Convenciones

Uso comercial

= Uso Institucional

= Cultural
Recreativo

I Comercio Alternativo

? . s
—— =
entro comercial

administrativo//_
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Figura 150//Esquema de entretejido urbano -



Figura 151//Proyecto de centro-centro comercial y administrativo //

Convenciones
Uso comercial Recreativo
=1 Uso Institucional I Comercio Alternativo

=1 Cultural
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o = Y. AR I |
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Figura 154//Imagen propuesta del centro comercial y administrativo//

Figura 152//Imagen propuesta del centro comercial y administrativo//
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7. Proyecto de centro

7.1 Justificacion

Con base en la solucion a la problematica que se ha ge-
nerado por la presencia del comercio informal en el es-
pacio publico se ha optado por la decisidn de escoger la
propuesta de centro como el lugar a intervenir, debido
a que es la zona mas afectada por el comercio informal a
razon de ser la zona administrativa y comercial de la ciu-
dad lo cual representa mayor flujo, transito y movimiento
poblacional.

Ed sector
comercial y de
servicios

Eje carrera 27

Eje cultural
carrera 26

E3 conjunto
administraivo, cultural y
tradicional pi de

E2 conjunio
institucona
y cultural la
i -

E1 conjunto 8
cultura

plaza de
carnaval:

T
Figura
Convenciones
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Convenciones (Figura 158)
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Convenciones (Figura 159)
W Area construida
@ Transelntes
@ Vendedores estacionarios
@ Vendedores Ambulantes

—"77/

__iif

o

Tramo 1| Tramo 2| Tramo 3| Tramo 4| Tramo 5| Tramo 6 |Tramo 7
o0 0606 006 00 000 o e o0
7 5|8 6301312 10| 5 4 8 7 12 3 |Total
12 14 43 22 ] 15 15 129
Cuadro 11//Situacion actual-Cantidad de vendedores
informales-area de estudio//

Y o 1

Figura 158//Situacion actual-Plano Nolly negativo-  Figura 159//Situacion actua -Plano Nolly y densi-
area de estudio// dades-area de estudio//




Convenciones (Figura 160)
I Educacion
[ Instituciones
B = (0lesias
[ Cultural
[ Plazoletas
I Auditorio
Bibliotecas

Convenciones (Figura 161)

Un piso
77/ Un piso construccion antigua
777/ Dos pisos
/%) Dos pisos construccion antigua
Y/ Tres pisos
V) Tres pisos construccion antigua
Y Cuatro pisos
/) Cuatro pisos construccion antigua
%) Cinco pisos
V77 Mas de cinco pisos

2
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Figura 160//Situacién actual-Equipamientos-area  Figura 161//Situacion actual-Alturas de edificacion-
de estudio// area de estudio// | I
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Figura 162//Situacién actual-Niveles de Conserva-
cion-area de estudio//

Figura 163//Situacién actual-Movilidad-area de

Vi

|

Convenciones (Figura 162)

Nivel de Conservacién |
V7 Nivel de Conservacion Il
Nivel de Conservacion lll

l I Nivel de Conservacion IV
\\ Piezas arquitecténicas
Conjuntos o recintos patrimoniales

Convenciones (Figura 163)
[ Andenes de 1.20 a 1.80 Mts
[ Andenes de 2.00 a 3.00 Mts
I Andenes de 3.00 en adelante y plazoletas
I Galerias
@ Puntos de conflicto
” Puntos de alto conflicto

3 10 5 11 30

1 B 7 5 6 55
1 2 9 3 17 38
2 2 3 4 7 31

51

Cuadro 12//Situacién actual-Estudio de movilidad

estudio// (sondeo: cantidad por minuto)-area de estudio//



Convenciones (Figura 164)
| |Comercial 1

I |Comercial 2 -3
| Diversién 1
Diversién 2 -3

Residencial
nstitucional

. Hoteles

ndustrial 1
ndustrial 2
“lIndustrial 3

Convenciones (Figura 165)
| IComercial 1
I/ |Comercial 2 -3

Diversion 1
Diversién 2 -3

IResidencial
nstitucional
Hoteles
ndustrial 1
ndustrial 2
“iIndustrial 3
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Figura 164//Situacién actual-Usos de suelo primer
piso-area de estudio//
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7.3.1.1.1 Sector Plaza de Narino
La conformacion de la Manzana como parte del damero de
la malla fundacional de la ciudad.

Figura 171//Horizont icalidad - fachada pasaje Corazén de Jesus,
contexto plaza de Narifo//

plaza de Narino-area de estudio// texto plaza de Narifio-area de estudio//

Figura 172//Vista tridimensional de la morfologia de la manzana - Contexto
plaza de Narifo//

7.3.1.1.2 Sector Plaza de Carnaval

Figura 168//Esquema sintesis de Figura 169//Linealidad y profundidad-
la morfologia-area construida Vs el pasaje Corazén de Jesus//
vacio.//

.'Flgura 173//Morf|og|a contexto pla- Figura 174//Esquema morfolégico
za de Carnaval-area de estudio//  contexto plaza de Carnaval-area de
estudio//

Predominio del vacio en las construcciones antiguas a di-
ferencia de las nuevas, esto correspondiente a los centros
de manzana y los patios internos de las construcciones
que en su gran mayoria tienen lenguaje republicano.

S~ -

TR

Figura 170//Horizontalidad Vs verticalidad - Contexto plaza de Narifo//



7.3.1.2 Tipologia edificatoria

Predominio de arquitectura colonial y republicana, en po-  por fachadas planas donde predomina el lleno sobre el va-I C
cos casos se conserva la linea paramental. Se caracterizan cio.

Tipologia de edificaciones antigua de origen Edificios de uso mixto : g
republicano tipo vivienda . : ' ' . . Tipologia de en
o . ; edificios
N -materiales tradicionales : Eles de alturas : modernos
Disposicion : | . s
de vanos omposicion dé vanos e g
Ejes de c{:mposicién . | Disposicion de
: vanos
Composicién / 7
de vgnos : , I_I_‘ a J_[ ,

Figura 175//Levantamiento de fachada, Cra 23 entre calles 20 y 19 - area de estudio/

Manejo de ejes composicion para
vanos y accesos

Disposicién y ; i
modulacion de ejes 1" : -
(11" H i 2 8 &8

E[ EE ([EzEy——

. Ejes de alturas

ik

Figura 176//Levantamiento de fachada, Calle 19 entre carreras 23 y 22 - &rea de estudio/

0 I I 1 T 1 1 I 1 I I 0 ! 1 I

o . i i i i | .5 s | : i : :Honzontalldad

! L Il ] L Il ] L L Il Il i 4

B S Relacién de Verticalidad |y horizontalidad

TIAIE

Figura 178//Levantamiento de fachada, Cra 22 entre calles 19y 20 - &rea de estudio// I I NG
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Topologia de edificaciones antigua de origen Ejes de oomposmtén
republicano | T T |

Modulacién o ||—||
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Figura 181//Levantamiento de fachada, Calle 20 entre carreras 22 y 23 - area de estudio//
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Figura 182//Levantamiento de fachada, Calle 19 entre carreras 26 y 25 - area de estudio//



7.3.2 Analisis elementos visuales y de percepcion.
7.3.2.1 Percepcion y caracter.

7.3.2.1.1 Escalas

Se analiza el cambio en la proporcién de las edificaciones
del centro, y se demuestra la implantacion de la verticali-
dad sobre un contexto de percepcion horizontal.

—
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Figura 183//Analisis sobre fotografia en fachada pasaje corazon de Jesus//

Figura 184//Analisis sobre fotografia en fachada C.C. Los Andes, edificio
Concasa//

7.3.2.1.2 Luz Atrtificial
lluminacion artificial y su importancia dentro del espacio ur-
bano de manera paisajistica.

igura otografia nocturna de san uan
de Pasto. Fuente: www.skyscrapercity.com//
7.3.2.1.3 Lineas y formas

Lineas rectas en la conformacion de la malla urbana de la
ciudad. Al igual que el resultado de la ortogonalidad de las

formas por el damero fundacional.

Figura 186//Fotografia noctur-
na de San Juan de Pasto//

Se encuentran lineas curvas hacia el rio Pasto, igualmente

Figura 187//Lineas y formas del traza-
do de la ciudad - San Juan de Pasto//

Figura 188//Trazado de la ciudad -
San Juan de Pasto/

7.3.2.1.4 Asoleacion y luminosidad
lluminacion baja sobre las  lluminacién alta sobre las

calles, en presencia de edi- calles, en presencia de edi-
ficaciones altas. ficaciones bajas.

vig
qp(%p

Figura 189//Esquema de ilumina-
cion baja//

Figura 190//Esquema de iluminacion
alta/

7.3.2.1.5 Vanos

i smmt Dt ) &

e .

. S —

._LJ‘ e I@J} I.._.J ¥

Figura 191//Fachada edificio Pasaje Corazon de Jesus//
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Figura 192//Vanos fachada Inst. Educativa Estudiar//
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Figura 193//Vanos
en Fachada// NN
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7.3.2.1.6 Quinta fachada
Predominio del color rojizo correspondiente a las cubiertas
en teja de barro. Ademas se observa el vacio de los patios

I\ G i
Figura 194//Fotografia tomada desde el Figura 195//Fotografia tomada desde
Hotel Agualongo hacia el Exito vecino// el Hotel Agualongo hacia la Iglesia La
Catedral//

A

Figura 197//Fotografia de la
iglesia La Panaderia//

Figura 196//Fotografia tomada desde el Ho-
tel Agualongo hacia la Iglesia de San Juan//

Figura 198//Esquema de angulos de cubierta

“\_claustro / ,
existentes en el centro de la ciudad//

Pendientes de 30a 452 |

7.3.2.1.7 El espacio urbano
El Pasaje (Transicion) La Plaza (de Encuentro)

Figura 199//Fotografia arco del
Pasaje Corazén de Jesus//

Ao tomada desde el Hotel Agualongo//

|
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Centro de manzan

La Calle (Escenario) (Acogedor)

Figura 201//Fotografia de la
Calle 18 entre carreras 22 y 23//

Figura 202//Fotografia del centro de man-
zana - UDENAR sede centro//

7.3.2.1.8 La diversidad
Diversidad plastica, modular, formal.

|

Figura 203//Fotog?f|a-
patio interno Udenar sede
centro//

Figura 204//Fotografia- Figura 205//Fotografia-

Fachada Edificio ubi- fachada de la Goberna-
cado en la cra 24 entre cién//
calles 17y 18//

7.3.2.1.9 La complejidad
Formal y estética.

Figura 206//Fotograﬁa—fach-
da de la Gobernacién//

Figura 207//Fotografia-Fachada Iglesia de San
Juan Bautista//



7.3.2.2 Organizacion espacial.

7.3.2.2.1 Reticula
Trazado de la reticula en plano horizontal y vertical como
elemento de valor patrimonial.

s

_ RS
Figura 208-209-210

..........

/[T ado de la reticula en plano horizontal y vertical//
7.3.2.2.2 La diagonal

La diagonal cambia la percepcién del espacio generando
perspectivas diversas y hacen parte importante del trazado
de la malla vial de la ciudad.

igura diagonal en el traz

7.3.2.2.3 Distribuciones aleatorias

Cambio en la morfologia de la manzana de manera amorfa
0 abrupta.

en éste caso el cambio se da por la presencia de un elem-
nto ambiental como lo es el rio Pasto.

Figura 213//Distribuciones aleatorias-cambio de la morfologia de la manzana//

7.3.2.2.4 Sitios de llegada
Lugares de influencia urbana que sirven como referencia y
punto de encuentro.

C

Figura 215//Fotgraf|’a plaza de Carna-|
val. Fuente: www.skyscrapercity.com /

Figura 214//Imagen de la Plaza de
La Merced//

7.3.2.3 Apropiacion e identificacion.

7.3.2.3.1 Pertenencia
Apropiacioén del espacio.

Figura 217//Fotografia de
Iglesia de La Panaderia/

7.3.2.4 Valoracion y simbolismo.
7.3.2.4.1 Lo publico

La percepcion de lo publico y la apropiacion del espacio.
- & ~ _ = :

T

Figura 218//Fotografia de la Plaza de Figura 219//Fotografia de la Plaza de
Carnaval// Bombona// GG
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7.3.2.4.2 Lo tradicional
La religidon y los hitos patrimoniales hacen parte de la cul-

.tura Narinense. Son ineherentes al espacio urbano de la

igura 220//Fotografia de la Iglesia la Figura 221//Fotografia de la Iglesia la
Merced. Fuente: http://www.panoramio. Merced. Fuente: http://www.panora-
com/photo/12602583// mio.com/photo/6622520//
7.3.2.5 Percepcion fisica y visual.
7.3.2.5.1 Paisaje sonoro
Se encuentra el ruido por el alto transito vehicular, al igual
que el ruido por los comerciantes ofreciendo sus produc-
F . ‘.r ;i oy ’ £
> I_ : h .
Figura 222//Fotografia de la fachada Figura 223//Fotografia de la calle 18
del pasaje Corazén de Jesus// con cra 24//
7.3.2.5.2 Tacto
Definimos el tacto como el sentido por medio del cual se
perciben detalles de objetos para definir su textura y mate-
rial, esta relacionado con la sensibilidad.
|

2007 11 30

Se pueden encontrar gran variedad de texturas en piso y en

fachada; madera, piedra, concreto, adobe, ladrillo, entre
otras.

La Piel

Es el lenguaje plastico en fachada, su composicion y mate-
riaeles utilizados hacen parte de la integridad morfologica
de la tipologia edificatoria del sector.

Construcciones en Adobe o en Tapia Construcciones en concreto

,,,,,,

Figura 225//Fotografia del C.C.
Exito vecino//

Pérticos Piedra y ladrillo

Figura 224//Fotografia de la Calle 19 entre
carreras 26 y 27//

Balcones y ventanas en Madera

1 ._ -
a | i | -
Figura 226//Fotografia de fachada sobre la  Figura 227//Fotografia facha-
Calle 18 entre carreras 22 y 23// da Iglesia de San Juan//

7.3.2.5.3 Visual
Contaminacion visual de elementos patrimoniales por falta
de conservacién. Ademas la contaminacion visual que de-
jan los vehiculos en trafico y los comerciantes informales.

L 7

7 . ; ]
Figura 228//Fotografia del comercio
informal//

Figura 229//Fotografia calle 21



La ausencia de zonas verdes en el casco urbano se puede
observar en las dos figuras (230 y 231), donde se demues-
tra que las zonas verdes de la ciudad se encuentran en la
periferia y la ausencia de éstas en el centro.

Figura 231//Fotograf|a del centro de Pasto tomada tomada desela periferia
de la ciudad//

7.3.2.5.4 Color

Color oscuro en los edificios antiguos en donde predomi-
nan los grises, azules, verdes y cafés. Colores claros en
los edificios modernos con resalte de los colores blancos,
rosados, amarillos, etc. Se evidencian los colores célidos y
frios. Diversidad de colores, la gran mayoria corresponden
al interés comercial que tiene cada dueno de cada predio.

Figura 232//Fotografia de sobre la
Calle 20 entre carreras 22 y 23//

Figura 233//Fotografia de sobre la
Calle 20 entre carreras 22 y 23//

7.3.2.5.5 Olor

La contaminacién producto del Smoke de los vehl'culos
trastorna y deteriora el espacio, las calles, etc. Ausencia
del olor vegetal, (arboles, plantas, etc.)

Figura 234//Fotografia de La Calle 18 con Cra 24

7.3.2.5.6 Forma
Forma y disposicion.

Ortogonalidad y Flgura 236//Ortogonalldad y horizontalidad/,

verticalidad//

u Jerarquia en altura

Horizontalidad

rmm

Figura 237//Disposicion formal en fachada Pasaje Corazén de Jesus/

7.3.2.5.7 Alturas

A
Figura 239//Alturas en edificacion// NG
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Figura 238//Alturas en edificacion//




Las alturas de edificacion proporcionan la verticalidad y ho-
rizontalidad espacio urbano y por lo tanto la continuidad
del mismo.

= ! - 'i.
Figura 240//Alturas en edificacion//

Figura 241//Alturas en edificacion//

7.3.2.6 Caracteristicas Bioclimaticas

7.3.2.6.1 Vientos

Provienen del sur oriente y chocan con el sistema de mon-
tanas que rodean la ciudad, teniendo mas incidencia en
las partes altas llegando con menor intensidad a las zonas
mas bajas.

l n ‘WA & b :
igura 242//Direccion de vientos en el Figura 243//Direccion de vientos en e
centro// centro//

7.3.2.6.2 Asoleacion

Gracias a la baja presencia de edificios de gran altura, el
sector dispone de buena iluminacion natural la mayor parte
del dia.

110

7.3.2.6.3 Temperatura
Esta promedia entre los 72c y los 182c durante el ano des-
tacandose los meses de enero.

7.3.2.6.4 Precipitaciones
Entre 12000-15000 mm anuales, ya que la ciudad se en-
cuentra situada por encima de los 2500 m.s.n.m.

7.3.2.6.5 Topografia
Las edificaciones se encuentran instaladas sobre un terre-
no que presenta cierta inclinacién (10% aproximadamen-

7.3.2.7 Comunicacion urbana

7.3.2.7.1 Monumento
“Hay que considerar al monumento y la belleza humana
como una continuidad” Aldo Rossi.

En Pasto se destacan elementos de valor patrimonial que
han tenido relevancia en el tiempo.

Fuente:  http://www.elpais.com/articulo/cultura/ROSSI/_ALDO_/ARQUI-
TECTO/MADRID/MADRID_/MUNICIPIO/Aldo/Rossi/Hay/considerar/mo-
numento/continuidad/elpepicul/19860623elpepicul_8/Tes/



1. Monumento a Antonio Narino
Ubicado en la plaza de Narino, constituye una herencia cul-
tural e histérica y hace parte de la comunicacién cultural
del espacio urbano.

Figura 246//Fotografia del monumento a Antonio Narino - Plaza de Narino//

2. Otros monumentos como edificaciones, iglesias, y esta-
tuas también hacen parte constituyente del espacio de la
ciudad.

: &b
Flgura 248//Fotografia del monumento en la
gobernacion de Narifo//

Figura 247//Fotografia de
la Iglesia de San Juan con-
siderada un monumento
patrimonial//

7.3.2.7.2 Comunicacion fisica
Elementos de comunicacion fisica vertical y horizontal.

Figura 249//Fotografia de Calle
18 entre carreras 23 y 24//

Figura 250//Fotogratia de fachada sobre
la calle 18 entre carreras 21y 21B//

7.3.2.7.3 Comunicacion visual

Elementos de comunicacién grafica como vallas publicita- P C
rias e imagenes impresas en puestos de revista (comercio
informal) constltuyen un elemento de comunicacion.

Figura 252//Fotgrafia de la calle 18 entre
carreras 22 y 23/

Figura 251//Fotografia de la
Calle 17 tomada ano 1998//

Figura 253//Fotografia de la Calle 18  Figura 254//Fotografia de la carrera
con carrera 21B// 24 entre calles 18 'y 19/

La publicidad comunica las vivencias de una sociedad vy
constituyen un retrato de la actualidad.

LIRLIEEA P S - -+ -..'_,::

-—'_-H_ -_ b,

Figura 255//Imagen de publicidad//  Figura 256//Fuente: www.alwitra.com// NG
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P C 7.3.3 Analisis de demografia, usuario y cultura
La Informacién que se presenta corresponde a la encuesta
realizada a los usuarios del lugar como habitantes, tran-
seuntes, vendedores ambulantes, comerciantes, etc.

Total de personas que son familiares de los encuestados=
63 / 14 = 4.5 habitantes por persona encuestada.

PREDIOS DE VIVIENDA= 148

NUMERO DE PISOS POR VIVIENDA= 2.5 Promedio
TOTAL FAMILIAS= 370 x 4.5 (Habitantes por familia)
TOTAL HABITANTES = 1665

7.3.3.1 Aspecto fisico

7.3.3.1.1 Templos religiosos
Se concluye que los elementos religiosos como los tem-
plos y lugares de culto en general se encuentran en gran
cantidad debido a la ubicacién de templos como la iglesia
de San Juan Bautista, Cristo Rey y La Merced, entre otras.

Figura 257//Fotografias de templos religiosos en el sector centro//

7.3.3.1.2 Salud

La conclusion es que la cobertura de salud es baja y que
existe la necesidad de ubicar otra institucidon que puede
ser sede de salud e importante en el sector.

7.3.3.1.3 Comercio

La respuesta a la pregunta que si existe demasiado comer-
cio en el sector es en un 100% si. Las personas entrevis-
tadas justifican sus respuestas en la ubicacién; que es el
centro de la ciudad de Pasto.

Todas las personas entrevistadas coincidieron en que el
comercio no es organizado.

Figura 259//Fotografia de locales comerciales en el centro de Pasto//

7.3.3.1.4 Comercio y rentabilidad

Muchas personas entrevistadas respondieron que los di-
videndos que deja su negocio son regulares, ellos opinan
que la densidad comercial ha aumentado la competencia
laboral, aunque existen excepciones como los que dicen
que los dividendos son buenos.

@ e [
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Figura 260//Fotografia de locales comerciales en el centro de Pasto//

7.3.3.1.5 Educacion

Las personas encuestadas opinan que la cobertura en
educacion es regular, sin embargo la visita al sector nos
genera la conclusion de que existen buenos colegios y
una universidad en el sector, a pesar de que sus instala-
ciones se encuentran en malas condiciones, ademas se
pudo notar que no existen guarderias, ni tampoco colegios
que presten la educacién de basica primaria.



Figura 261//Fotografia de la Universi-

Figura 262//Fotografia del colegio
dad de Narino tomada desde la cra  Javeriano tomada desde la calle 21//
22//

7.3.3.1.6 Recreacion y ocio

Las personas en un 99 % estan de acuerdo que no existen
lugares de expresion recreativa, por lo tanto se concluye
que es importante la ubicacion de ésta clase de lugares
destinados a la recreacion y al ocio.

7.3.3.1.7 Contaminacién

Los habitantes coincidieron en que hay una contaminacion
auditiva por parte de los buses y las altas velocidades de
los vehiculos motorizados, ademas cerca de la clinica Fati-
ma se expreso la incomodidad de las sirenas de las ambu-
lancias en altas horas de la noche, lo cual ocasiona que los
vecinos no puedan dormir. La contaminacioén visual perma-
nente por parte del comercio informal.

L -
] |

Igura 263//Fotogratia de elementos contaminantes en el centro,

7.3.3.2 Usuario y cultura

7.3.3.2.1 Equipamiento de uso cultural

Mas de la mitad de las personas opinaron que los espacios
destinados a las expresiones culturales es deficiente, ya
qgue no existen actualmente instalaciones para la expresion
cultural, no solo del sector sino la ciudad en general.

Figura 264//Fotografia de fachada del Figura 265//Fotografia del acceso a la
Centro Cultural Palatino//  Universidad de Narifio sede centro/

7.3.3.2.2 Estratos de vivienda
En los sectores inmediatos o de contexto a la Plaza de|
Narino el estrato es entre 3 y 4, ya que el comercio a he-
cho que estos sectores se vuelvan apetecidos y costosos,
aumentandolos de estrato, la cercania a la policia de este
sector hace que sea un poco mas seguro, por otra parte
los sectores que estan cerca al rio Pasto cambian de estra-|
to 2y 1, con un alto nivel de inseguridad.

Narifio//

7.3.3.2.3 Juntas de accién comunal
Al parecer no existe una organizacion de los habitantes del
lugar como las J.A.C lo cual permite una preocupacion po
el mantenimiento y contribucion a los aspectos fisicos del
sector, como por ejemplo el mantenimiento del rio Pasto.

Solo una persona expreso que los habitantes se retnen
aproximadamente una vez al ano para limpiar al rio, pero
los demas encuestados no lo han hecho y manifestaron el
desconocimiento de dicha campana, de lo cual se conclu-
ye que no existe un grupo que se preocupe por el rio o el
mantenimiento fisico y medio ambiental del sector.
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7.3.3.2.4 Otros problemas

Hay un problema de transito identificado como un punto de
alto conflicto y esta ubicado en la calle 22 con carrera 26,
en el cual se presenta una accidentalidad exagerada, cada
15 dias aproximadamente hay un accidente muy grave,
los habitantes han solicitado la solucion de éste problema,
pero la alcaldia no se los ha dado, el problema se origina
por las altas velocidades que se desarrollan en la calle 22.

=

igura 268//Fotogratia calle 22 con carrera 26//

7.3.4 Conclusiones

1. Linealidad, profundidad, relacion verticalidad y horizon-
talidad hacen parte de la percepciéon del espacio urbano
resultado de la conformacién tipoldgica y morfolégica del
centro dentro de la estructura urbana.

2. Existen diferentes elementos morfolégicos.

3. Construccion en los centros de manzana para fines co-
merciales.

4. Pérdida de la trama original del centro histérico.

5. Percepcion de alta inseguridad en el centro en las horas
de la tarde y la noche.

6. Falta mas densificacion de viviendas necesarias que ga-
ranticen el transito permanente.

7. Falta de equipamientos culturales que le den caracter al
centro.

8. El centro no cuenta con elementos articuladores como
sistemas ambientales, espacio publico, sistemas de movili-
dad adecuados para no generar congestion.

9. El comercio informal debe ser regulado y su espacio
debe ser planificado para que se convierta en una actividad
organizada.

10. La comunicacion fisica y visual es muy importante den-
tro del espacio ya que lo caracteriza dandole una identidad
al lugar.
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7.4.2 Sistema de espacio
publico

La estrategia que se utiliza <nimormo

es la concepcion del es-
pacio comprendido entre
las calles 18 y 19 y carre-
ras 20 y 27 como un gran
espacio publico urbano
y los volumenes de las
manzanas son elemen-
tos que hacen parte de la
continuidad del espacio
publico.

7.4.3 Sistema Ambiental

Densificar en gran volu-
men la presencia de zo-
nas verdes y vegetacion
creando un sistema am-
biental continuo y que
hace parte del paisajismo
propuesto, contribuyendo
a la sustentabilidad am-
biental de la ciudad.

Convenciones (Figura 271)
Espacio publico

mmmm Paseo turistico patrimonial y
religioso del centro de Pasto

Convenciones (Figura 272)
mmmm\/jas de caracter ambiental
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Figura 274//Propuesta del sistéma de usos de suelo
de segundo piso-area de estudio//

7.4.4 Sistema de Usos de suelo.

Se busca la consolidacion del uso co-
mercial de mediano y bajo impacto en
primer piso y se propone el fortaleci-
miento cultural del sector a través de
la recuperacién de inmuebles patri-
moniales con uso cultural y la recupe-
racion del uso institucional del sector
como colegios y particularmente la
Universidad de Narifo.

Se propone la revitalizacion del sector
con la propuesta de la alta presencia
del uso residencial de segundo piso
en adelante, lo cual garantiza un flu-
jo constante y masivo de personas en
horas diurnas y nocturnas.

Convenciones (Figura 273)

77 Propuesta de comercio alternativo
Comercial bajo impacto
Wz Comercial de mediano y bajo impacto
Diversion 1
# Diversion 2 -3

Residencial

Convenciones (Figura 274)
Comercial bajo impacto
2 Comercial de mediano y bajo impacto
Diversién 1
# Diversion 2 -3

Residencial
[ nstitucional




7.4.5 Sistema de Movilidad

7.4.5.1 Estrategias

@Eje carrera 27; eje de movilidad vehicular restringida y
alternativa. Conecta el conjunto cultural San Felipe con el
proyecto de borde Rio Pasto.

@Eje cultural carrera 26; eje con vocacion cultural. Articula
el conjunto cultural San Felipe, el teatro Imperial, la catedral
de Pasto, la casa de la cultura y con remate en el conjunto
cultural la Milagrosa.

©Eje carrera 25; movilidad alternativa con prioridad en lo
peatonal. Articula las piezas de borde Av. Boyaca y Rio Pas-
to.

OEje cultural carrera 24; eje con vocacion cultural y religio-
sa. Movilidad peatonal y vehicular restringida. Inmediata-
mente Conecta el templo de Cristo Rey y San Agustin.
@Eje del colorado (carrera 23); movilidad vehicular res-
tringida con prioridad en lo peatonal. Conecta el Parque
cultural Santiago con el proyecto de borde Rio Pasto.

@® Corredor comercial cultural calle 18. Movilidad alternati-
va y prioridad en lo peatonal.

@ Corredor calle 19. Movilidad vehicular restringida (aper-
tura horario nocturno) con prioridad en lo peatonal.

OEje carrera 22; movilidad vehicular restringida. Articula el
proyecto de borde Av. Boyaca con la Av. Santander.

©Eje carrera 21B. Conecta las piezas de borde Av. Boyaca
y Rio Pasto.

M. Eje carrera 21. Articula la plaza de Carnaval con el con-
junto cultural la Panaderia y la Av. Santander.

@. Eje carrera 20; movilidad vehicular y peatonal. Articula
el anillo de Transporte publico colectivo con la Av. Santan-
der.

Convenciones (Figura 275)
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7.4.6 Esquema de tensiones e influencia

El esquema muestra los corredores y los puntos de mayor
influencia en el sector que de manera de entretejido for-
man focos o puntos de tensién con el objetivo de lograr la
organizacion de las dinamicas y la integracion ciudadana
a través de la presencia inherente del comercio alternativo
en el espacio urbano como elemento de organizacién y
planificacion.

7.4.7 Localizacion y caracterizacion del comercio alter-
nativo

@ Propuesta conexion comercial carrera 27. Generacion
de comercio alternativo, articulado al sistema de espacio
publico, mobiliario. con tratamiento de la movilidad.
@®Propuesta de esquina comercial Exito vecino. Propuesta
de tratamiento de espacio publico, de movilidad vehicular
con la articulacion al comercio callejero.

-Se pretende la implementacion de nuevos elementos de
ventas, informacion, parqueos rapidos para vehiculos mo-
torizados, mobiliario y paisajismo.

© Propuesta esquina comercial San Juan. Propuesta de
generacion de equipamiento comercial de alta escala,
para la implantacion de ventas, servicios de informacion,
anuncios , con la incorporacion de elementos ambientales,
mobiliario, paisajismo, en articulacion con los sistemas es-
tructurantes.

@ Propuesta comercio alternativo costado calle 18 en la
plaza de Narifo. Propuesta de generacion de equipamien-
to comercial de alta escala, para la implementacién de
ventas , comidas etc, anuncios, con la incorporacién de
elementos ambientales, mobiliario, paisajismo, en articula-
cion con los sistemas estructurantes.

@ Claustro Cultural Palatino. Propuesta de apertura de
centro de manzana con incorporacion del sistema de co-
mercio alternativo de alta escala.

Convenciones (Figura 276)
Puntos de tension e influencia baja

Puntos de tensién e influencia alta
====Fjc de alta influencia
====FEje de baja influencia
=== Ejes transversales y de interseccion



@Plazoleta la Merced. Intervencion de plazoleta la merced
con la liberacién del espacio volviéndolo mas ludico y dina-
mico y la conformacién de un conjunto patrimonial articula-
do al espacio publico de la Universidad de Narifo y el pa-
saje comercial La Merced como resultado de la integracién
que produce la presencia del comercio alternativo.

@ Punto de comercio Plaza de Carnaval. Posible genera-
cion de un conjunto de comercio Alternativo de alta escala,
ventas culturales y afiches publicitarias.

@ Comercio alternativo C.C 20 de Julio. Generacion de un
sistema de comercio alternativo de alta escala, ventas, mo-
biliario y paisajismo, en articulacién con el sistema de movi-
lidad, con conexion hacia el centro de ventas 20 de Julio.
@©Propuesta Plazoleta comercial Galerias. Se pretende la
implementacion de nuevos elementos de ventas, informa-
cion, parqueaderos, mobiliario y paisajismo

M. Propuesta sector cultural Pasaje Corazén de Jesus. Co-
mercio alternativo de baja escala, (ventas, cafés, Internet,
publicidad, servicios de informacién, anuncios, con la in-
corporaciéon de elementos ambientales, mobiliario

urbano y parajismo.

@. Propuesta de comercio alternativo de emboladores.
Propuesta de generacién de equipamiento y mobiliario
para el embolador con la incorporacién de nuevos elemen-
tos o servicios, como publicidad e informacidn turistica, en
articulacion con los demas sistemas.

@ Pasaje comercial la Merced. Posible generacion de co-
mercio alternativo de alta escala con la intervencion de la
plazoleta la merced, intervencion de predios, liberacion de
fachada del hotel Manhatan y y apertura del centro comer-
cial por el costado adjunto a la plazoleta con el objetivo de
integrarse al caracter publico de la plazoleta la merced.
. Comercio alternativo banco de la republica. Proyecto
de mediana escala con la generacion de dos elementos de
comercio alternativo, de publicidad y otro de ventas cultu-
rales mixtas, con articulacion con el eje comercial calle 18
y espacio publico.

Convenciones (Figura 277)
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Figura 278//Tipologia de intervencion del sistema de comercio alternativo-
area de estudio//

7.4.8 Intervencion del sistema integrado de comercio
alternativo en el espacio del centro urbano

Se ha caracterizado la intervencién del comercio alternati-
vo de acuerdo a la identidad de los espacios del sector, los
cuales se han caracterizado de la siguiente forma:

1. Segun su caracter; dentro de éstos se encuentran:

-Tipologia de ejes primarios

-Tipologia de ejes secundarios

-Tipologia de ejes terciarios
2. Segun su influencia

-Tipologia de recinto urbano ciudad; se caracteriza por
la alta influencia del espacio no tan sélo en su contexto in-
mediato sino de ciudad; al tener la posibilidad de atender
a las dinamicas colectivas urbanas.

-Tipologia de recinto urbano centro; se caracteriza por
la alta influencia del espacio en su contexto inmediato en
éste caso el centro de Pasto; al atender a las dinamicas
colectivas del sector.

-Tipologia de centro de manzana; caracterizado por ser
un espacio ludico que hace énfasis en lo publico y atiende
a las necesidades del uso en su contexto inmediato y las
del sector que lo contiene. Tiene una relacion inherente del
adentro y el afuera.

7.4.8.1 Caracteristicas

1. Ejes primarios: corredor comercial-cultural Calle 18
2. Ejes secundarios: corredor Calle 19

3. Ejes terciarios: Carreras 20 a 27

4. Recintos urbanos ciudad

@. Plaza de Narifio

--Presencia de comercio alternativo en alta escala.

Convenciones (Figura 278)

Segun su caracter
Tipologia de ejes primarios

.
Tipolo%l'a de ejes secundarios

Tipologia de ejes Terciarios

Segun su influencia
% A) Tipologia de recinto urbano ciudad
/A (A) Tipolog

% (B) Tipologia de recinto urbano centro
%
/A (C) Tipologia de centro de Manzana



--Alta presencia ambiental (Fitotectura propuesta y existen-
te).

--Plazoletas café, cafés galeria, cafés internet, exposiciones
artisticas entre otras, espacios abiertos y sobre el espacio
publico adecuado para expresiones culturales y artisticas
como cine, teatro al aire libre, etc.

--Estacionamiento para transporte alternativo y bahias de
parqueos vehiculares rapidos (cargue y descargue).
--Paisajismo caracterizado a lo patrimonial, mobiliario ur-
bano, texturas e iluminacion.

@. Plaza de Carnaval

--Presencia de comercio alternativo en alta escala.

--Alta presencia ambiental (Fitotectura propuesta y existen-
te). Conexion con el sector ambiental educativo Cesmag y
el conjunto cultural La Panaderia.

--Estacionamiento rapidos para vehiculos.

--Paisajismo diferenciado 6 caracterizado por las dinamicas
artisticas del Carnaval de Negros y Blancos.Tratamiento fi-
sico espacial adecuado para expresiones culturales y artis-
ticas como cine, teatro al aire libre, etc.

5. Recintos urbanos centro

@& Pasaje peatonal Galerias

--Comercio alternativo de mediana escala (plazoletas de
comidas, ventas de acesorios, informacion y publicidad tu-
ristica).

--Intervencion sobre el pasaje mediante la apertura y articu-
lacion al sistema de comercio alternativo.

--Tratamiento de portones (accesos), desniveles, texturas,
mobiliario y paisajismo.

@ Plazoleta Exito vecino

--Comercio alternativo de alta escala (ventas, publicidad e
informacion turistica, cafés Internet y plazoletas de comi-
das).

--Tratamiento del espacio publico articulado a la movilidad
peatonal y vehicular.

--Texturas, mobiliario y paisajismo.

@®. Pasaje peatonal Corazén de Jesus

--Posible intervencién de predios para la generacion de es-
pacio publico.

--Comercio callejero de alta escala (ventas, culturales, pu-
blicidad, parque de bicicletas, cafés Internet y plazoletas de
comidas).

--Texturas, mobiliario y paisajismo.

--Tratamiento de fachadas, portones y culatas para la arti-

culacion con el espacio publico.
@. Plazoleta la Merced
--Intervencion y redisefno, para generar nuevas zonas ver-
des, duras, mobiliario de comercio alternaivo de alta esca-
la (ventas, cafes, comidas).
--Parqueos rapidos para cargue y
descargue de transporte especial.
--Tratamiento de fachadas, (acceso hacia el centro comer-
cial), desniveles, texturas, mobiliario y paisajismo.
&. centro pasaje Agustin Codazzi
--Intervencion sobre el pasaje mediante la apertura, y arti
culacién al sistema de comercio alternativo.
--Tratamiento de portones (accesos), desniveles, texturas,
mobiliario y paisajismo.
--Acceso a parqueaderos vehiculares existentes.
| Plazoleta Banco de la Republica
--Apertura plazoleta banco de la republica con horario res-
tringido.
--Conexion y articulacién hacia el espacio publico, los ejes
calle 18 y 19.
--Comercio alternativo de baja escala.
--Intervencion en el espacio publico con tratamiento de
texturas, mobiliario y paisajismo.
@. Plazoleta ambiental Plaza de Carnaval
--Intervencion predios para la generacion de plazoleta am-
biental conectada a la plaza del carnaval y proyecto de
borde de la Panaderia.
--Texturas, mobiliario y paisajismo.

PC

6. Centros de manzana

@. Claustro Cultural Antonio Narino
--Posible propuesta de apertura de centro de manzana con
el objetivo de
generar un pequeno pulmén ambiental en el centro de
pasto, asi como la generacion de espacio publico efectivo
v con tratamiento de culatas como fachadas internas.
@. Claustro Cultural Palatino

--Apertura de centro de manzana con incorporacion del
sistema de comercio alternativo de alta escala e interven-
cion en el centro cultural palatino.
--Tratamiento de culatas como fachadas internas al igual
que paisajismo con alta presencia ambiental (fitotectur
propuesta).
--Tratamiento fisico espacial adecuado para expresiones
culturales y artisticas como cine, teatro al aire libre, etc.
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8. Diseno

8.1 Propuesta urbana general
8.1.1 Memoria de diseno

8.1.1.1 Intervencién del comercio alternativo sobre el
espacio urbano

Al abordar el espacio urbano de manera mas puntual, es
decir; desde el diseno, encontramos diferentes formas de
relacion del comercio alternativo con el espacio fisico inme-
diato, los cuales pueden ser ejes primarios, secundarios y
terciarios y las diferentes tipologias encontradas.

= Jnle.;:g,_.-:s\gp ;h\?ﬁmg’nm Alemdno en

pEONTO (VEQ  PEURD UBBAND.
(e ;‘-. - 4 L -
Figura 280//Tipologias de intervencion del comercio alternativo//

8.1.1.2 Espacialidad actual - Perfil calle 18

Figuras 281-282//

8.1.1.3 Alternativas de solucion espacial

--Primera alternativa

Se visualizan los moédulos de comercio alternativo en dos
corredores y un espacio central mas amplio.

--Segunda alternativa

Se utiliza un corredor con los modulos y un espacio mas
amplio con la posibilidad de que pase un vehiculo en caso
de emergencia o abastecimiento comnercial.

. P f: 28 ’11' P!
Figuras 285-286//egunda alernativa de solucioén espacial//
--Tercera alternativa
Un corredor central que contienen los mdédulos de comer-
cio y lo ambiental permitiendo la posibilidad de pasar oca-
cionalmente un vehiculo tan solo en casos de emergencia.

Lg

7

(s, =i T
Figuras 287-288//Tercera alternativa de solucién espacial//

Para la intervencion en diseno del espacio urbano se es-
cogio la tercera alternativa al presentar un espacio mas
proporcional y la cual permite un manejo adecuado de la
vegetacion, iluminacién y los espacios de permanencia.




8.1.2 Planimetria

8.1.2.1 Planta urbana general
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Figura 290//Corte urbano A-A’//



8.1.2.2.2 Corte urbano B-B’ AN
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Figura 291//(,orte urbano B-B’/
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Figura 289//Planta urbana general/,
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.}]]8.1 .2.3 Perspectivas y renders

Figura 296//Iméagen propuesta de la Calle 18 entre carreras 22 y 23//

Figura 293//Imagen propuesta de la plaza de Carnaval y calle 18//

Figura 297//Imagen propuesta de la Calle 18 entre carreras 23 y 24//

Figura 294//Imagen propuesta de la plaza de La Merced y calle 18//

] Figura 295// Imagen propuesta de la esquina Calle 18 y carrera 22/ Figura 298//Imagen propuesta del Claustro Cultural Antonio Narino//
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Figura 299//Imagen propuesta de la plaza de Narifio desde la Calle 18 on
carrera 24//

rino desde la Calle 19 con
carrera 25//

Figura 301//Imagen propuesta de la plaza de Narino desde la Calle 18 con
carrera 25//

Figura 303//Imagen propuesta de la esquina de la Iglesia de San juan Calle
18 con carrera 25//,

Figura 304//Imagen propuesta de la plazoleta comercial Exito Vecino, esquina

Calle 18 con carrera 26// I NN
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8.2 Prropuesta urbana puntual

8.2.1 Memoria de diseno
8.2.1.1 Delimitacion del area de disefno
Para el diseno puntual del proyecto se ha escogido el tra-
mo 5, correspondiente a la propuesta urbana general.
: = Tramo5H
— ppEe L)
: '_ i — @ ' | Claustro
- : (Te g T/~ Cultural
il Palatino
E L= . : ‘Carrera
: il : Wy reseaImml 22y
g AT \ . | A [ - Plaza de
2 i = L, _;: | £
‘ — : [ = A il pVerced
| Calle 18 Carrera?21B
Figura 305-306//Delimitacion del area de disefo//
Una de las razones que llevaron a desarrollar el tramo 5 es
la posibilidad de disenar tres tipologias espaciales; eje pri-
mario (Calle 18), tipologia de recinto urbano centro (Plaza
de La Merced) y tipologia de centro de manzana (Claustro
Cultural Palatino).
8.2.1.2 Tipologias de intervencion
Como se ha mencionado anteriormente se abordaran tres
tipologias de intervencion para el diseno urbano del centro
de Pasto;
--Eje primario (Calle 18)
|

--Tipologia de Recinto urbano centro (Plaza de la Merced)
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--Tipologia de centro de Manzana (Calustro Cultural Pala-
tino)

8.2.1.3 Conceptos de diseno

1. Espacios de permanencia (Zonas Ludicas)

Son aquellos espacios de encuentro que permite la inte-
gracion social dentro de un micro espacio insertado en un
espacio de influencia urbana.

Zona de permanencia con asiento empotrado sobre muro bajo
a 20cm de altura , con incorporacion de zona verde. __

- = e T——

' Figura 307//Zonas de permanencia propuestas//
Elemento de permanencia

———- ﬁ;&
.
S A\
Sector de permanecia con incorporacion d un elemento de &
P p ===:======:====

comunicacion. . .
Figura 308//Zonas de permanencia propuestas//

lluminacion general

-

Areas verde y de permanencia con muro inclinado :
Figura 309//Zonas de permanencia propuestas//



Figura 310//Zonas de permanencia propuestas//

2. Espacios de transicion

Estos son espacios de intercambio de la circulacion, que
permiten pasar de un espacio a otro sin perder la relacion
con el espacio general.

Zona para el intercambio del peatdn sobre el tramo calle 18

\

- N
Figura 311//Zonas de transicion propuestas//

Esta zona consta de una area de intercambio peatonal, una
zona de permanecia y mddulos de ventas.

\\ \ Al
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Mobiliario en concreto
arquitectonico y madera AR PR N

Figura 312//Zonas de transicién propuestas//

Area de intercambio sobre la calle 18

. T
lm

Figura 313//Zonas de transicion propuestas/

3. Espacios de circulaciéon
Se definen como espacios de permanente circulacion pea-
tonal, con una mayor influencia sobre la calle y los pasajes
peatonales, ademas estas estan articuladas con las zonas|
ludicas o de permanencia y las zonas de transicion.

Area para parqueo de bicicletas con control del comercio

alternativo.

1

n

ey

centro de fachada. Figura 314//Zonas de circulaciéon propuestas/
Plazoleta de comidas palatino

Se propone una drea de comidas y un restaurante sobre la zona de la
plazoleta palatino, con una facil accesibilidad yademas genera una visual

visual hacia todo el conjunto de la Universidad de Narifio y Loes teatros
del sector.

Pasaje principal y
recorrido de
conexion

con los ejes viales

i 3 s \y
Figura 315//Zonas de circulacién propuestas//3—
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8.2.1.4 Micro arquitectura

8.2.1.4.1 Mddulos de ventas del comercio alternativo

MOBILIARIO PARA VENTAS ALTERNATIVA
TIPO 1

_...:|I|||I||I|||IH|||I|||I||I||)..._

—

MOBILIARIO PARA VENTAS ALTERNATIVA

TIPO 2

B S

Bl Hy

Figura 316//Detalle de los mddulos de ventas de comercio alternativo//



8.2.1.4.2 lluminacién 8.2.1.4.4 Comunicacion urbana
MOBILIARIO GENERAL
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Figura 317//Detalle del mobiliario de iluminacion// Figura 319//Detalle de mogadores y elementos de comunicacion grafica//

8.2.1.4.3 Mobiliario general
i ‘
‘ k

MOBILIARIO PARA
| I

\
P

i

ESPACIOS DE PERMANENCIA

Figur\a 318//Detalle de mobiliario urbano general// INGTGcINNNEG
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.E]8.2.1 4.5 Texturas

1. Césped natural
2. Ladrillo ecolégico
3. Madera renovable

Texturas de circulacién continua

Concreto arquitectonico

Piso para vias especiales (ciclo ruta

Textura mixta (de permaneciay de circulacién
Piso para plazoletas y de permanecia

TEXTURA PARA MUROS
©)

aorLd~

TEXTURA PARA INVIDENTES

P".'""v
Lt
R Y
R
P
L R TR

fa Lol A AG. AL A B0 Ak B
PERMANENCIA TEXTURA PARA ALTA CIRCULACION

Figura 320//Detalle de texturas y su aplicacion//
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8.2.1.4.6 Desagues

INST. HIDRAULICAS

Ubicaciéon de

colector pringipal >

ECT®R PRINCIP

sobreel drea {77

central de la
calle.

- | Detalle de drenaje— reLLA bEsaGuE
om0t Mn I i i m m
B INST. ELECTRICAS -
Sistemade e
drenajes al —
costado de las S
zonaverde [ ., ‘- ; A
|

8.2.1.4.7 Fitotectura

Propuesta de fitotectura.
1. Palmade Cera, palma Fénix

-Altura10a 18 mt
-Didmetro: 8mts

-Ubicacidn plazoletasy calle 18

2. Sauco, Eucalipto, Siete cueros

-Altura5 a 7mt
-Didmetro: 2 mts

-Ubicacidn plazoletasy calle 18

-Tronco libre 3 mtr

Figura 321//Detalle de desagles/

3. Arbusto
-Altura0.8a 1.2mt
-Diametro: 1.2 mtr
-Ubicacién plazoletas

4 Enredadera para tratamiento de

fachadas '
5. Césped para zonas verdes, /
ladrillo ecolégicoy areas IUGHAEEHE! §

Figura 322//Fitotectura propuesta// GG
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8.2.2 Planimetria (Tramo 5) %////

8.2.2.1 Calle 18, Plaza La Merced yI
Claustro Cultural Pa}atino I
8.2.2.1.1 Planta general /
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8.2.2.1.1.1 Plantas de segundo y tercer piso

PLANTA DE
TERCER PISO

Figura 324//Plantas de segundo y tercer piso/

<o
PLANTA DE SEGUNDO PISO

Slg

PLANTADE PLANTADE
CUBIERTAS TERCER PISO

(Apartahotel)

(Apartahotel)

8.2.2.1.1.2 Zonificacion de la Manzana correspondiente al

Claustro Cultural Palatino
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Figura 325//Zonificacion Manzana del Claustro Cultural Palatino// I N
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.E]8.2.2.1 .2 Cortes y perfiles

CARRERA 218

!

CORTE PERFIL H-H’

LONGITUDINAL CLLE 18 CON CRA 22 PLAZOLETA LA MERCED

TITTITTITITI0T

CORTE PERFIL LONGITUDINAL CALLE 18 ENTRE CRA 23 Y 21B

I T T T T T T T

CORTE PERFIL I-I" TRANSVERAL CLLE 18 CON CRA 21B

Figura 328//Corte perfil I-I'//
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FACHADA FRONTAL F

CENTRO COMERCIAL LA MERCED CENTRO COMERCIAL LA MERCED
Figura 329//Fachadas del centro comercial La Merced//
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Figura 330//Corte perfil G-G’//
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CORTE PERFIL MANZANA UDENAR Y CLAUSTRO
CULTURAL PALATINO
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Figura 333//Corte perfil C-C’//
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Figura 334//Corte perfil D-D’//
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Figura 335//Corte perfil E-E’//
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Figura 336//Corte perfil F-F'//



8.2.2.1.3 Detalles de diseno

-- Detalle de diseno A1
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Detalle A1.2

Detalle A1.2

Figura 337//Detalle de disefio A1 (Calle 18)//?
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Figura 338//Detalle de diseno A2 (Plaza de La Merced)//
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-- Detalle de diseno A3
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CORTE DETALLE ARQUITECTONICO A-A
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Detalle A3.2

DETALLE ANCLAJE, Y VIGA 1:26
Figura 339//Detalle de disefio A3 (Claustro Cultural Palatino)// I N ENR
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Detalle A4.3
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-- Detalle de diseno A4

Figura 340//Detalle de disefio A4 (Claustro Cultural Palatino)//
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8.2.2.1.4 Perspectivas y renders

8.2.2.1.4.1 Calle 18 y Plaza La Merced

.....
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Figura 341//Iméagen 3d con

propuééta calle 18 entre carreras 21B y 22//

Figura 342//Imagen 3d con propuesta calle 18, al fondo la iglesia La Merced// Figura 345//Imagen 3d con propuesta calle 18 en cruce con la carrera 22// I INNININININGEE



Figura 348//Imagen 3d con propuesta calle 18 entre carreras 22 y 23//

—. L

-

Figura 349//Imagen 38‘65?1 propueé"t'éﬂballe 18 entre carreFéé 22 y 23//
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Figura 350//Imagen 3d con propuest

Figura 351//Iméagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced//
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Figura 352//Imégen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced)// Figura 355//Imagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced, al fondo el
: " ~ C.C. La Merced/
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Figura 353//Iméagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced//
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- ] i “Figura 357//Imagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced, al fondo Ia!
Figura 354//Iméagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced// iglesia de la Merced// NG
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Figura 360//Imagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced, al fondo la :

"y |y S
ey S

iglesia de la Merced)// Figura 363//Imagen 3d con propuesta calle 18 entre carreras 21B y 22//
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Figura 358//Imagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced, ala izquierda Figura 361//Imagen 3d con propuesta de la Plaza de La Merced, al fondo el
el C.C La Merced// acceso al Claustro Cultural Palatino//
_.-"’ : : - . _. : : 3 : i‘: ‘ . 1 I = . .::.. ; Ib- =2 . o I
Figijr'é'éSQ//lmagen 3d con propuesta de la Plaza de La Meréed, al fondo la \
) iglesia de la Merced// ; -
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8.2.2.1.4.2 Claustro Cultural Palatino

~—

Figura 366//Fotografia actual fachada interna, Claustro Cultural Palatino/

Figura 364//Imagen 3d nocturna propuesta Claustro Cultural Palatino, al fondo
el apartahotel//

Figura 367//Imagen 3d diurna propuesta fachada interna, Claustro Cultural
Palatino/

= Figura 368//Imagen 3d nocturna propuesta fachada interna, Claustro Cultural
Figura 365//Imagen 3d nocturna propuesta Claustro Cultural Palatino// Palatino// I NN




Figura 370//Iméagen 3d norna con propuesta apartatel, C.C Palatino//

»

] Figura 371//Imagen 3d nocturna C.C Palatino, al fondo el apartahotel//
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Figura 378//Imagen 3d nocturna del C.C Palatino, al fondo el apartahotel/

.y ; /
Figura 376//Imagen 3d nocturna del C.C Palatino, al fondo el apartahotel// Figura 379//Imagen 3d diurna del C.C Palatino, al fondo el -apartahotel/
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Figura 377//Fotografia actual fachada interna, Claustro Cultural Palatino// Figura 380//Imagen 3d diurna propuesta fachada interna, C.C. Palatino// N
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8.3 Reglamento en manejo del espacio publico

8.3.1 Redes peatonales accesibles

El manual de espacio publico tiene como fin un plan de
regulacién, manejo y control de todos los elementos que
hacen parte del espacio publico, asi como de brindar las
normas técnicas necesarias para el disefno, construccion y
mantenimiento.

La tarea del manual es el de establecer las formas adecua-
das vy definir las caracteristicas y condiciones necesarias
para la circulacion, permanencia y accesibilidad de todas
las personas, y en especial a las personas con algun tipo
de discapacidad, a todos los espacios ( plazas, plazoletas,
edificios y transporte publicos).

También se encuentra toda la normativa y la gestion a de-
sarrollar por parte de los entes estatales y privados que es-
tén interesados en la elaboracion y la administracion del
proyecto.

8.3.2 Accesibilidad en el espacio publico

La accesibilidad hacia el espacio publico se da por medio
de los espacios de circulacion peatonales que se comuni-
can y se articulan con las zonas ludicas y de permanencia.

8.3.2.1 Andenes y senderos peatonales

Estos se defines como los espacios destinados para la cir-
culacion de los peatones, dentro de las cuales encontra-
mos los andenes, pasajes comerciales sendas de sendas
peatonales y recurridos cubiertos.

Para estos espacios la normativa plantea el buen uso y
manejo de este, asi como el cuidado y mantenimiento por
parte de la oficina de espacio publico, cuando el espacio
es de uso publico; cada sector en donde esté ubicado un
modulo de ventas, el vendedor debera hacer la limpieza y
controlar junto con la alcaldia el arreglo u reparacion de los
elementos deteriorados o danados que hubiere que cam-
biar (pisos, mobiliarios, luminarias y fitotectura en general).

--Franjas de acceso: Se encuentra sobre el costado de los
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predios y en ella se dan los pasos a éstas. Esta varia de-
pendiendo la alineacion de las edificaciones con respecto
a la linea de paramento.

Figura 381//Franjas de acceso a espacio publico//

--Franja de circulacion: Debe estar libre de cualquier obsta-
culo y tener un ancho continuo de entre 1.20mts y 3.5mts.
Se plantea una franja con textura diferente (en alto relieve)
de 50 cm de ancho en cada lado de las franjas de circu-
lacién, las cuales serviran de guias para las personas invi-
dentes. Todas las franjas de circulacién deberan tener una
textura y pisos de alto trafico con manejo de bordillos de
cambio de espacio y textura.

Figura 382//Franjas de circulacion//

8.3.2.2 Vados

Tienen como funcion, nivelar la diferencia de nivel existen-
te entre la calzada y los andenes, la calzada y los senderos
peatonales y en general los existentes en los recorridos
peatonales. En este la textura debe ser de color diferente y
permitir de esta forma que sean detectados por personas
invidentes, los materiales empleados para su acabado fi-
nal debe de ser antideslizante en seco y en mojado 50cms
con las mismas caracteristicas de material, que advierta la
proximidad de dicho.



8.3.2.2.1 Vados peatonales

Para esto se recomienda una pendiente longitudinal de en-
tre 10 a 12% como maximo, ya se estima una maniobra en
silla de ruedas sin ayuda; igualmente el desnivel entre la

Figura 383//Escaleras y rampas//

8.3.2.3 Escaleras y rampas

Se refiere a los cambios de nivel en el espacio publico para
facilitar el acceso de personas con diferentes tipos de dis-
capacidad, para lo cual es necesario procurar construir
rampas y escaleras conjuntamente con el fin de garantizar
la accesibilidad a todos los espacios de una manera muy
segura.

Las escaleras, las rampas y las rampas escalera exteriores
deben de ser mas amplias que aquellas que se encuen-
tran en el interior de las edificacién ya que estas manejan
mas flujos de circulacién. Con un ancho minimo de 2.50mts
sobre los tramos viales y sobre las plazas y plazoletas el
ancho minimo debe ser de 1.8mts, se recomienda que en
tanto rampas como en escaleras se implanten pasamanos
a ambos lados cada 1.80mts como minimo y una altura
de entre 75 y 90cm; tos deben prolongarse 30cms tanto
al comienzo como al final de las mismas. Los pasamanos
deberan ser continuos en todo su recorrido y permitir asir
y deslizar facilmente la mano; igualmente el anclaje debe
hacerse por la parte inferior del muro o de los antepechos.

Figura 384//Escaleras y rampas//

8.3.2.3.1 Escaleras

--Huella y contrahuella
Para escaleras exteriores ubicadas sobre el tramo de Ia
calle 18, la huella minima recomendable es de 30cms y la
altura de la contrahuella no debe ser mayor a 18cm, para
lo cual se aconseja una altura de 14 a 16cm para espa-
cios publicos. Igualmente el ancho serd mayor o igual a
1.20mts segun la circulacion que le preceda. Cada tramo
debe tener maximo 10 escalones y los descansos inter-
medios una longitud minima de 1.20mts. El primer y Ulti-
mo escalon de cada tramo, debe tener una textura y colo
diferente y deben evitarse los escalones aislados; de se
imprescindibles, se deben usar materiales que por textura
y color adviertan su presencia.

8.3.2.3.2 Rampas
Para la relacion de la longitud maxima de la rampa se cal-
cula de acuerdo a la pendiente de la misma.

--Los rangos 16mts de longitud maxima sera para pen-
dientes de 4.1 a 6%.
--Los rangos 10mts de longitud maxima sera para pen-
dientes de 6.1 a 8%.
--Los rangos 5mts de longitud maxima sera para pendien-
tes de 8.1 a 10%.
--Los rangos 3mts de longitud maxima sera para pendien-
tes de 10.1 a 12%.

Los recorridos que superen la longitud del tramo recomen-
dada en cada rango de pendiente se deben hacer des-
cansos con un ancho igual al ancho de la rampa y una
longitud minima de 1.20mts.
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Figura 386//Rampas//
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8.3.2.4 Cruces peatonales
Los cruces peatonales a nivel o a desnivel no deben tener
ningun tipo de obstaculo.

8.3.2.4.1 Cruces a nivel.

Todos los cruces peatonales a nivel deben estar demar-
cados por cebras que faciliten a todos los peatones su
identificacion. Las diferencias de nivel existentes entre los
andenes o separadores y la calzada, seran solucionadas
mediante vados de nivelacidon que cumplan con las carac-
teristicas descritas en el numeral 8.3.2.2.

En los cruces con alto flujo peatonal, se recomienda la lo-
calizaciéon de semaforos con dispositivos acusticos que

comuniquen la senal de cruce a personas con algun grado
|
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de discapacidad auditiva.

8.3.2.4.2 Cruces a desnivel

Los espacios que se comunique con los cruces a desnivel
deben tener caracteristicas como: al inicio de los puentes o
pasos peatonales debe hacerse un cambo de textura en el
identifiquen la presencia de estos elementos. Igualmente
los recorridos en el espacio publico debe guiar claramente
al peaton por el espacio transitable y hacia las escaleras y
rampas.

Se deben colocar al inicio de los cruces elementos de re-
coleccién de basura, mobiliario de permanencia e ilumina-
cién, de igual forma estos elementos se deben colocar en
todos los cruces y el plazoletas de permanencia.

Figura 389-390//Cruces a desnivel//

8.3.2.5 Equipamiento urbano

Se debe garantizar la conectividad hacia los equipamien-
tos urbanos, mediante el tratamiento de las franjas de cir-
culacion peatonal, vehicular y de transporte alternativo, asi
como la conexion directa con espacios publicos y zonas
ludicas de permanencia con el fin de garantizar la accesibi-
lidad hacia estos. De igual manera estos deben contar con
la proteccion adecuada, mobiliario, iluminacion, postes de
semaforos, kioscos y senalizacion ya que son espacios de
alto flujo peatonal.

Flgura 391-392//Accesibilidad a equamlentos urbanos//



La dimensién de los andenes y recorridos peatonales debe
ser optima y abastecer la cantidad de flujo peatonal sen-
das peatonales, la cantidad y el tipo de mobiliario urbano,
responde a las necesidades de la poblacién y al espacio
disponible, evitando la invasion de la Franja de circulacion
peatonal y haciendo buen uso por parte de las edificacio-
nes aledanas al espacio publico.

Se propone que la pendiente longitudinal de los andenes
y senderos debe ser inferior a 4%, la pendiente transversal
maxima de un 2% y la minima del 1%, en direccion a la cal-
zada o zona de desague. En caso contrario, se debe prever
un sistema de desague alterno que evite el anegamiento de
agua sobre las areas de circulacién peatonal.

Para el caso especifico del centro histérico se propone un
minimo de dos carriles peatonales con un ancho minimo
de 3mts. Los giros deber minimo de 1.20mts libres de obs-
taculos con el fin de garantizar la libre circulaciéon de las
personas con algun grado de discapacidad.

8.3.2.6 Acceso de vehiculos de servicios, emergencia y
de carga

Sobre el area peatonal se propone un carril acondicionado
con una textura de mayor resistencia, un color diferente y
bolardos mecanicos para permitir bajar y subir, esto con el
fin de permitir el paso restringido a los vehiculos, pero sin
exceder la velocidad.

--Los vehiculos de carga podran ingresar en horario espe-
cial y en donde el flujo peatonal alla disminuido.

--Los vehiculos de pasajeros solo podran ingresa al carril
peatonal cuando se dirijan a los equipamientos espaciales,
tales como hoteles, centros de salud y entidades bancarias.
--Los vehiculos de emergencia podran ingresar a cualquier
hora del dia, teniendo en cuenta los controles de velocidad.

8.3.2.7 Banos

Todas las baterias de banos que se instalen en el espacio
publico y en espacios privados (restaurantes y plazoletas),
deberan servir a todo tipo de de usuarios dandole priori-
dad a los discapacitados, estas baterias se deben ubicar
en lugares de facil acceso y visibles de manera que no in-
terfieran con la circulacion peatonal ni con las areas de per-
manencia.

Se deben disponer senalizacion que indiquen la presen-
cia de banos publicos en sitios visibles y los controles de

apertura deben estar a una altura maxima de 90cm, el an-
cho de las puertas no debe ser inferior a los 90cm, con
una altura libre de 2.20mts, ademas el interior de los bafnos
debe contar con la medida adecuada que permita la libre|
maniobra en silla de ruedas.

Figura 393//Bafos publicos/

8.3.2.8 Senalizacion
Las senales informativas, preventivas, reglamentarias y de
otros tipos, que ocupan el espacio publico, deben reuni
las siguientes caracteristicas:
Estas deben de ser claras y de facil lectura, permitir la co-
rrecta orientacion y ubicacién de todos los peatones, de-
ben estar instaladas en los lugares de equipamientos, no
deben estar ubicadas en sitios se acceso a las edificacio-
nes.

Se propone un sistema de informacién (mogadores y pan-
tallas de informacion), que estaran adosadas a las facha-|
das, culatas y fuentes de agua integradas a
Para la sefalizacién de transito estas se disefiaran con-
templar las normas sobre los dispositivos de control en ca-
lles y carreteras, establecidas en el manual del Ministerio
de Transporte.

8.3.2.8.1 Senalizacion vertical
Los elementos de senalizacién vertical corresponden a los
mogadores. Pantallas; que deberan estar ubicadas en si-
tios visible y que no interrumpan con la circulacion peato-
nal y deben tener una dimensién minima de 1.20mts de
ancho por 1.70mts de altura con el fin de desarrollar un
texto de mayos visibilidad.
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Figura 394-395-396//ents de comunicacion visual urbana//

Figura 397//Simbolos gréaficos de accesibilidad a personas con discapacidad//
8.3.3 Accesibilidad en los edificios publicos

Todos los edificios publicos deben cumplir con las Condi-
ciones de accesibilidad dispuestas en este manual.

8.3.3.1 Acceso a las edificaciones rampas, gradas, ac-
cesibilidad del vehiculo, radios de giros).

Todos los edificios de caracter publico deben contar con
accesos de rampas, y gradas adecuadas y con un ancho
minimo de 1.20mts, los vehiculos podran ingresar a los par-
queaderos privados por medio de los accesos de estos,
dentro del area peatonal se dispone de una textura de color
diferente para jerarquizar los accesos a los edificios espe-
ciales (hoteles, centros de salud y demas equipamientos
sin que las vias pierdan su caracter peatonal.
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El acceso debe estar sefalizado y orientado para permitir
una facil lectura de los usuarios, ademas deben contar
con sitios recibimiento cubiertos que permitan el descanso
y la espera.

Figura 398-399-400//Accesibilidad a edificios publicos//



I~
-I7|—5
1







9. Conclusiones

El proyecto es un documento de apoyo para el estudio
y el tratamiento urbano que brinda las herramientas y la
metodologia, que junto con un proceso coherente y con-
secuente de andlisis urbano sirve como instrumento para
el manejo del espacio publico.

El proyecto de investigacion se ha enfatizado en el desa-
rrollo de un tema que actualmente se ha convertido en un
fendbmeno de transformador urbano, el cual no solo afecta
a la cuidad de San Juan de Pasto; si no también a todas
las ciudades colombianas, convirtiéndose en un problema
socio-econdmico de gran afectacion al espacio y a la mo-
vilidad, y que afrontan muchas de las ciudades con una
alta concentraciéon de informalidad.

El proyecto urbano de comercio alternativo, contribuye al
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de
Pasto con el nuevo tratamiento del espacio publico y en
general a la movilidad.

Otro factor muy destacado del proyecto es que ayuda a
que aquellos equipamientos de caracter urbano que se
encontraban desconectados y otros en deterioro, se recu-
peren con el objetivo del aprovechamiento colectivo ga-
rantizando su uso y rehabilitacion.

Entre otros el proyecto debemos hacer énfasis en fortale-
cer todo el caracter cultural de la ciudad y en general de
toda la regidn. Es por esto que la arquitectura desarrollada
en el proyecto es el instrumento utilizado para acrecentar
la calidad de vida de los habitantes de la ciudad de San
Juan de Pasto, con un especial énfasis en fortalecer todo
el tema econdmico y social con el fin brindar calidad al es-
pacio y a los vendedores informales, ya que al profundizar
en un tema tan importante se ayuda a integrar un fenéme-
Nno que muy pocas veces se ha estudiado en la academia
y por los planes de ordenamiento territorial.

El espacio publico urbano como un escenario de inte-
gracion ciudadana.
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11. Anexos

1. VIDEO_Calle 18 y Plaza de la Merced.

2. VIDEO_Claustro Cultural Palatino
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