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RESUMEN

El proyecto surge por diferentes inquietudes, generadas a partir del
reconocimiento de las potencialidades de nuestra region del Sur Occidente
Colombiano, cuna de innumerables propuestas, que se forjan para reconocer el
futuro de un departamento que busca fortalecerse en un contexto global, cada dia

mas apremiante y competitivo.

La propuesta consiste en generar un Plan Maestro para el manejo fisico portuario
de Tumaco, formulando el Area Metropolitana de la Manglaria, donde se localicen
los principales equipamientos que refuercen el caracter productivo, econémico y
comercial, de esta zona, sobre un complejo portuario que jalone la poblacion
asentada en las costas y areas de amenaza, al nuevo desarrollo urbano fronterizo,
sobre la Espriella y la proyeccion del Puerto de aguas profundas del Guano,

ahondando en la resolucion arquitectdnica del Terminal Maritimo.

A través de éste planteamiento, se busca generar una nueva vision de Tumaco,
con proyeccion y oferta a nivel Global mediante el mejoramiento y consolidacién
de la infraestructura portuaria, con la adaptacion de diferentes sistemas de
movilidad, generando las condiciones O&ptimas para jalonar inversion vy

potencializar la industria y el turismo de la region del Pacifico.



ABSTRACT

The project raises as a consequence of lots of questions generated since the
potentialities of our Colombian Southwestern Region, which is the starting point of
numerous proposals, which are made to recognize the future of a Department in

searching of strengthen in a more competitive and rewarding global context.

The proposal consists of generating a master plan in the Port of Tumaco in order to

manage in a very strict way.

The metropolitan Area of the Manglaria where principal equipments take place and
reinforce the economical, productive and commercial character of this zone, over a
complex background which increase the settled population around the coast and
threatened areas to the new border lined urban development all over La Espriella
and the future view of the Port of deep waters of the Guano, in the architectonical
of the sea Port.

Across this one approach, we seek generate a Tumaco's new vision, with
projection and offers to worldwide level by means of the improvement and
consolidation of the port infrastructure, with the adjustment of different systems of
mobility, generating the ideal conditions to mark investment and to promote the
industry and the tourism of the region of the Pacific.
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INTRODUCCION

América, es el segundo continente mas grande del planeta. El subcontinente Sur
América atraviesa la linea Ecuatorial, donde localizamos la Zona Torrida, una
franja de la tierra con gran biodiversidad fisica, geogréfica y ambiental.
Encontrando a lo largo de este subcontinente, la Cordillera de los Andes, la Selva
Amazonica, variedad de rios, montafias, volcanes, valles y macizos, que ondulan
el relieve y generan gran cantidad de Flora, Fauna, Climas y Pisos Térmicos, que
vemos descritos en Colombia, pais que posee grandes fortalezas y riquezas, que
a su vez se sintetizan en el departamento de Narifio y la region del Sur Occidente
Colombiano, que es sin lugar a dudas, cuna de innumerables proyectos,
enfocados al mejoramiento de las condiciones de vida de los sus habitantes, que
lastimosamente no han aprovechado las ventajas competitivas y comparativas que

posee esta region, sobre otras del pais y del mundo.

Estudiando las potencialidades y fortalezas que le brinda su localizacion
estratégica en un contexto global, dentro del cual se enmarca el presente estudio,
se desarrolla una propuesta que permite vincular la regién con el mundo, mediante

la valoracidn de sus riquezas, para su explotacion con métodos mas competitivos.

El proyecto que se presenta a continuacion, surge de una investigacion regional
dentro de un amplio contexto, asumiendo variables de tipo socio cultural, fisico
ambiental, econdmico y de infraestructura y movilidad, que traen consigo el
reconocimiento de las potencialidades que posee la region del Pacifico Sur
Colombiano en torno a estos cuatro ejes diagndésticos dentro de una dinamica

global.

A partir de este estudio se han puesto al descubierto las fortalezas que posee esta

region, proyectando un sistema que permite fortalecer la economia del



departamento, a partir de la conformacién de industrias basadas en su riqueza
productiva, proyectando la infraestructura adecuada, para introducir la produccion

en los mercados nacionales e internacionales.

Pese a la amplitud de este tema, se profundiza en una de las areas seleccionadas
y catalogadas como polo de desarrollo del departamento de Narifio, para este
caso el Municipio de Tumaco, que se define como Zona Economica Especial de

Exportacion (ZEEE) del Pacifico Sur Colombiano.

Se enfoca este centro de produccion, nodo de innumerables eventos socio
culturales, fisico ambientales, econdmicos y de infraestructura y movilidad hacia
una propuesta para cada uno de estos ejes de investigacion, explorando las
multiples posibilidades de crecimiento que posee el municipio de Tumaco en
cuanto a su disposicién en el mundo, t su integracién con el mismo, posibilidades
Sub explotadas, pero que nos permiten plantear este tipo de proyectos,
asumiendo teorias, como la integracion inter Oceanica, Pacifico — Atlantico, en el
proyecto del eje intermodal Tumaco — Belem do Pard (iniciativa de Integracion de
la Infraestructura Regional Sudamericana IIRSA) donde el departamento ocupa un
lugar relevante para la consolidacion del mismo y permite ademas, fortalecer las

propuestas de integracion planetaria.

No obstante, la realidad de la region fronteriza del Sur Occidente Colombiano, nos
muestra que existe una serie de amenazas y debilidades en todo el territorio,
realidades que fueron estudiadas y analizadas, en busqueda de una alternativa
gue permita intervenir estos escenarios, determinando los mecanismos de
planificacion y disefio adecuados, para el fortalecimiento de la regidon, generando
un polo de desarrollo que se configure alrededor de las ventajas competitivas que

posee.



Siendo consecuentes con el largo camino que hay por recorrer, se genera una
propuesta que parte de la consolidacién del area urbana de Tumaco, cuya
fisonomia se adapte a las nuevas exigencias de un mundo cada vez mas
globalizado, del cual se debe tomar partido como protagonistas, no como
espectadores, aprovechando la vecindad con el Océano Pacifico, para proyectar
un Terminal Maritimo con las especificaciones que merece esta infraestructura,
para oferta de servicios a nivel mundial y parte integrante del proyecto, no sélo
como equipamiento aislado, sino como parte fundamental del Area Metropolitana y

la dinamica portuaria de Tumaco.



1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 OBJETO O TEMA DE INVESTIGACION

Mediante el presente estudio se valora y analiza, las potencialidades del
departamento de Narifio, sobre un contexto global, marcando 4 ejes diagndésticos
(fisico — ambiental, socio — cultural, economico, y de infraestructura y movilidad)
dentro de los cuales se profundiza en el municipio de Tumaco, sus debilidades,
oportunidades, fortalezas y amenazas, que permiten generar una propuesta

urbana para la consolidacion del Puerto de Tumaco, y el Terminal Maritimo.

1.2 AREA DE INVESTIGACION

Planificacion del Desarrollo Regional Sustentable

Esta area de investigacion se enfatiza en los procesos regionales, y en las

variables que conducen a explorar:

* Propuestas y estrategias del desarrollo sustentable,
* Procesos Productivos Regionales

» Estrategias Exportadoras

* El Ordenamiento territorial en las regiones

» Disefio y planificacion urbana y arquitecténica.



1.3 LINEA DE INVESTIGACION

A su vez, La Planificacion del Desarrollo Regional Sustentable, se divide en

las siguientes lineas de investigacion:

» Urbanismo ecolégico y sustentable: Eco Urbanismo
» Desarrollo regional, gestion urbana y medio ambiente.

* Ordenamiento territorial ambiental

1.4 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Dentro del diagnostico regional adelantado, se han encontrado una serie de
sintomas, que obedecen a la situacion actual de la region, todos ellos enmarcados
bajo el &rea de investigacion de esta propuesta: Desarrollo Regional

Sustentable, que nos orienta en la identificacion de los principales problemas que

existen en el territorio, desde distintas perspectivas, diagnosticando:

» Las potencialidades que posee la Zona Pacifica Sur Colombiana, debido a
Su posicion geoestratégica en el departamento de Narifio, sobre el territorio
nacional y su relacion directa con el mundo, no han sido explotadas
satisfactoriamente, debido a la falta de infraestructura adecuada que
permita el usufructo de dichas fortalezas.

* En el sector comercial actualmente, se han ganado espacios de intercambio
con mercados de diferentes escalas en el Sur Occidente Colombiano, pero

las intenciones de exportacion son escasas con inversiones muy timidas,



gue no garantizan estabilidad en los mercados internacionales de mayor
escala.

Se conoce cierto interés teorico de vinculacion comercial con distintos
paises, pero con la inexistencia de ejes de intercambio, se entorpece aun
mas la integracion de la regién con el resto del mundo.

La geografia de cultivos ilicitos del departamento de Narifio coincide con las
zonas con mayores Niveles Basicos Insatisfechos (NBI), y presencia de
grupos insurgentes, siendo esta Ultima la principal razon por la que estas
zonas y especialmente el Pacifico Central Narifiense, se ha marginado
social y econdmicamente.

La zona Pacifica Binacional del Sur Occidente Colombiano, tiene favorables
condiciones fisicas, geograficas y un gran potencial ambiental y productivo,
no obstante en contraste con esto, posee las mas bajas condiciones de
movilidad, transporte y calidad de vida, que afectan las posibilidades de
mejorar sus vinculos con el mundo y catalogarse como un Polo de
Desarrollo para la region sobre un contexto global.

De la misma forma, la poblacion de la zona rural del municipio de Tumaco,
se encuentra bajo precarias condiciones de vida, provocando la migracion
hacia el area urbana. Este hecho ocasiona problematicas sociales, por la
ausencia de sustentos econdémicos (empleo) y la sobrepoblacion del area
urbana de Tumaco, cabecera principal del municipio, y centro productivo y
administrativo del Pacifico Narifiense.

Se observa un dificil asentamiento y ocupacion de la zona urbana insular de
Tumaco, por ser un éarea altamente amenazada por riesgos naturales,
donde se han venido construyendo viviendas de muy baja calidad, en zonas
fragiles amenazadas por distintos eventos de orden natural.

Encontrando ademas serios problemas, por implantacion de vivienda y
equipamiento, en zonas de amenaza y en suelos de bajamar, deteriorando

las condiciones fisico - ambientales del territorio de Tumaco y poniendo en



peligro la propia vida de los habitantes, situacion que dificulta ain mas el
desarrollo de este centro de produccion.

* No existe una zonificacion espacial de las actividades industriales y los
equipamientos que requiere el municipio de Tumaco, no hay una clara
localizacion de las mismas, ni existe un compromiso formal frente a la
implantacién de infraestructuras eficientes, que contribuyan a la produccion
y transformacion de las potencialidades que posee la region Pacifico Sur
Colombiana y las instalaciones requerida para la Zona Econémica Especial
de Exportacion, ademas la regiébn no se ha proyectado con una vision
global a procesos de intercambio con el resto del mundo.

» El actual Puerto pesquero de Tumaco, no cuenta con las especificaciones
necesarias para configurarse como una infraestructura eficiente, para el
intercambio y préstamo de servicios a nivel mundial, como realmente se
requiere, para aprovechar los potenciales geogréaficos y productivos con

gue cuenta el Pacifico.

Es asi, como el presente estudio se vuelve fundamental, para reconocer las
potencialidades de la region, en busca de alternativas urbanas para el
ordenamiento y la localizacion de la infraestructura necesaria en las zonas
adecuadas, atrayendo consigo un tratamiento integral del area de estudio, en este

caso el municipio de Tumaco, con miras a la globalizacion.

Teniendo en cuenta que en la escala del tiempo, se puede fortalecer la economia
local, al insertarse dentro de los mercados de diferentes escalas y producirse
grandes beneficios para la region desde todas sus perspectivas, siempre y cuando

se visualice la planificacion desde esta Optica.

Sin embargo, de no actuar eficazmente se puede agravar la situacion
anteriormente descrita, ya que las dinAmicas economicas pueden prescindir de la

region, encontrando asidero en otros territorios, que si le apuesten al Desarrollo



Regional, Sub. Explotando las potencialidades que posee el departamento, como

se ha venido haciendo, lustros atras.

1.4 FORMULACION DEL PROBLEMA

1.5.1 Preguntas de Investigacion

¢,Qué mecanismos de planificacion se pueden emplear, para desarrollar un
modelo integral de desarrollo urbano para la Zona Portuaria de Tumaco, que
permita la proyeccion arquitectonica del Terminal Maritimo, teniendo en cuenta las

amenazas existentes en el area urbana del municipio?

¢,COmo se puede garantizar la estabilidad y competitividad de los mercados

locales de la region, en economias de gran escala a nivel global?

¢,Cuales son los principales ejes de intercambio y movilidad existentes en la region
del Sur Occidente Colombiano y de qué forma se pueden complementar, para

fortalecer la dinamica econémica?

¢, Qué tipo de infraestructura se puede proyectar en un proceso de ordenamiento,
para fortalecer las potencialidades de la regién Sur Occidente Colombiana, que

permita su relacion y vinculo con el mundo?

¢, Qué tipo de infraestructura se debe localizar y proyectar, para fortalecer el
municipio de Tumaco como puente de conexion interoceanica y puerto de

servicios a nivel mundial?

¢, Cuales son los sectores del area urbana insular de Tumaco, que necesitan ser
relocalizados por encontrarse en zonas de amenaza por incidencia de tsunami,

licuacion de suelos y terrenos de bajamar?



¢, Qué efectos trae consigo el proyecto de consolidacion del Nuevo Tumaco, para
la poblacion y el medio ambiente y como contrarrestar los impactos negativos del

mismo?

¢, Cuales son las especificaciones técnicas que debe tener el Puerto de Tumaco,
para configurarse en la dindmica econdmica global y que obedezca a las

necesidades de intercambio y préstamo de servicios?

1.6 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.6.1 Objetivo General

Establecer una propuesta de Ordenamiento Fisico Portuario de Tumaco, como
base de la nueva vision de este municipio hacia la globalizacién, generando las

condiciones necesarias para la proyeccion del Terminal Maritimo.

1.6.2 Objetivos Especificos

» Desarrollar un estudio regional, con base a cuatro ejes diagndsticos: fisico —
ambiental, socio — cultural, econémico, y de infraestructura y movilidad, que
permitan la intervencidon integral del municipio de Tumaco, teniendo en
cuenta las propuestas regionales hacia lo local.

» Concebir una propuesta, sobre el area urbana del municipio de Tumaco,
articulada a su zona de expansion, con el fin de generar un modelo de

implantacién, ajustado a la realidad cultural de la zona, la memoria que



conservan de su municipio, las limitaciones medio ambientales que posee y
la fragilidad de su ecosistema, modelo que a su vez sirva para la
implantacion del Terminal Maritimo.

» Generar la localizacion de proyectos de vivienda, comercio, equipamiento y
espacio publico, ademas de trazarse distintos planes de movilidad y
transporte Inter - modal en torno al Puerto, Relocalizacion y reordenamiento
de los asentamientos y equipamientos que actualmente se localizan en
areas de amenaza.

* Generar una alternativa de localizacion de vivienda para los pescadores y la
comunidad en general, que se encuentra amenazada por la ubicacion de
sus viviendas en zonas inseguras y en terrenos de Bajamar, teniendo en
cuenta que estas comunidades por lo general, concentran su actividad en el
AGUA.

* Proyectar un sistema portuario articulado con las cadenas de intercambio
global y nacional, con servicios que permitan vincular las cadenas
productivas locales, generando actividades de valor agregado vy
favoreciendo el desarrollo social del area de influencia.

» Desarrollar la propuesta arquitectonica del Terminal Maritimo para el
Pacifico Narifiense, con base en las posibilidades reales que posee el
departamento, al incluir su economia dentro del intercambio global de
pasajeros y la conexion entre el Océano Pacifico y el Océano Atlantico a
través el eje Amazonas, en la iniciativa IIRSA, donde Tumaco ocupa un

importante lugar.

1.7 JUSTIFICACION

El presente estudio se enmarca dentro del area investigativa Desarrollo Regional

Sustentable, en el cual se definen varios ejes diagndsticos y proyectuales, que



permiten generar un modelo de Planificaciéon y Disefio Urbano, orientado en el
reconocimiento de las ventajas comparativas del departamento de Narifio y la
zona Pacifica del Sur Occidente Colombiano, desde una Optica sistémica que
aborda las principales debilidades, oportunidades, fortalezas y amenazas de la
region, para consolidar un proyecto urbano sobre el area del municipio de Tumaco
como un polo de desarrollo, que actualmente no ha sido intervenido de acuerdo a

sus potenciales que le permitirian fortalecerse en un contexto global.

Evaluando el potencial de la presente investigacion a partir de los siguientes

criterios:

1.7.1 Conveniencia

Esta investigacion se hace pertinente, debido a que no existe un planteamiento
integral de la zona de estudio, se han desarrollado algunos diagnosticos de
competitividad en el marco del Plan de Desarrollo y gestion ambiental del
departamento de Narifio, que justifican y argumentan la intervencidn de esta
region, donde se resalta el potencial del Pacifico y a su vez se observa las
grandes debilidades que impiden explotar sus ventajas comparativas, en un
contexto global, debido a la inexistencia de planteamientos de este tipo y

proyectos que se lleven a cabo en la practica.

El estudio se ubica en una perspectiva global, caracterizada por la urgente
necesidad de transformacion productiva y de ordenamiento de la region, respecto
a sus potenciales, este estudio se hace oportuno, debido a que el municipio de
Tumaco no ha contemplado un proyecto de articulacién con las economias a gran

escala y no ha considerado un proceso de ordenamiento general.



1.7.2 Relevancia Social

La investigacion se desarrolla teniendo como principal objetivo el ordenamiento

fisico y portuario de Tumaco, sobre un contexto regional y global.

Esta iniciativa busca generar herramientas de planificacion con base a cuatro ejes
diagnosticos, (fisico — ambiental, socio — cultural, econdémico, y de infraestructura
y movilidad) dentro de los cuales se destaca el eje socio cultural, por tal motivo se
desarrolla una evaluacion y valoracion de las principales variables que afectan y

se relacionan con la comunidad Narifiense, principal insumo del presente estudio.

De igual forma se busca generar una herramienta de planificacion, orientada a
satisfacer las necesidades apremiantes de la comunidad y la region, para

insertarse dentro de las dinamicas globales.

La poblacion y la comunidad del municipio de Tumaco juegan sin duda un papel
preponderante en este estudio. En efecto, se observa que los habitantes deben
tener prioridad en las estrategias de ordenamiento y planificacion, para que a partir
de estos estudios se consolide un proyecto congruente con su realidad social y
cultural y se promueva un desarrollo en base a las necesidades y realidades de

los mismos.

Tal atmésfera esta conformando una conciencia, sobre la iniciativa de planificar de
acuerdo a las experiencias vividas en procesos anteriores y las necesidades de la

comunidad, su estilo de vida y sus labores.

En este contexto, cabe sefalar que después de un largo periodo de desinterés
generalizado por los habitantes de las zonas mas amenazadas del area urbana
insular de Tumaco, por mejorar sus condiciones de vida, se busca generar una

iniciativa de reordenamiento, teniendo en cuenta el estilo de vida de la comunidad



beneficiaria, que le permita obtener soluciones acordes a su actividad diaria y a

sus verdaderas necesidades.

1.7.3 Valor Teodrico

El proyecto surge por distintas inquietudes generadas a partir del reconocimiento y
estudio de las potencialidades de la regién, siendo éstas el cimiento de la
propuesta que busca fortalecer el departamento en un contexto global, igualmente
se desea profundizar y ampliar los diagnosticos que se han desarrollado en el
departamento, basados en sus potenciales productivos, geogréaficos, fisicos,
ambientales y culturales, presentando una propuesta que amplie las perspectivas
de intervencion a nivel global, para vincular el departamento con economias de

distintas escalas.

A partir del estudio previo de un modelo tedrico basado en la integracion de los
Océanos Pacifico — Atlantico, en el eje Inter Modal, Tumaco — Belem Do Para,
propuesta que origina un cambio de visién del municipio de Tumaco, como polo de
desarrollo y puente de servicios para los mercados del mundo, y a su vez posibilita
el crecimiento de este centro de produccién, se genera una propuesta de
intervencion de esta zona especifica de la region binacional del Pacifico, a partir

de un insumo tedrico existente.

Se asume la importancia de las iniciativas que se han adelantado, observando que
dichos estudios carecen de profundidad propositiva, por lo cual se hace énfasis en
el diagnostico sistémico, que a partir de un analisis integral de la region se
consolida una serie de conclusiones, que son el punto de partida de la propuesta
de ordenamiento fisico y portuario de Tumaco, en un contexto global que nos
posibilita su integracién y planificacion en base a realidades que no se han tenido

en cuenta de la forma mas relevante, reafirmando la validez del proyecto IIRSA,



de Integracion de la Infraestructura Sur Americana y sumando ideas al Plan de
Ordenamiento Territorial (POT) de Tumaco y al Plan de Desarrollo Regional.

Existe un gran vacio de tipo propositivo en los modelos que se han adelantado en
la zona de estudio, encontrando planes parciales que obedecen a un contexto
determinado y a una realidad especifica de corto alcance. La principal herramienta
a tener en cuenta dentro de este estudio es la proyeccion del Puerto de Tumaco,
hacia la globalizacién. Llenando los vacios existentes en cuanto a este tipo de
planteamientos, a través de la intervencion del area de estudio sobre un contexto
de integracion global y la configuracion de un nodo de servicios para el Pacifico y

para el mundo, donde la comunidad que alberga este proyecto resulte beneficiada.

Configurandose como un gran aporte para el municipio de Tumaco y para la
region en general debido a que se requiere un estudio, proyeccion y planificacion
de esta area, teniendo en cuenta que no se han desarrollado tales exposiciones
con la profundidad necesaria, con base a un diagnéstico que permita validar la
creacion de un Terminal Maritimo con las condiciones necesarias para la
vinculacion de la region con el mundo, y la propuesta urbana que busca mejorar

las condiciones de la zona que albergara este proyecto.

1.7.4 Valor Metodolégico

El presente estudio cuenta con los insumos necesarios para estudiar la region,
desde distintas Opticas, teniendo en cuenta cuatro ejes diagnésticos (fisico —
ambiental, socio — cultural, econémico e infraestructura y movilidad) que generan
un modelo investigativo adecuado para conocer la regién y los mecanismos de

andlisis de la misma, desde lo general a lo particular.



De esta forma se propone una metodologia de estudio con base a cinco
realidades que se enlazan y permiten reconocer las caracteristicas de la region,
sobre un contexto global con multiples posibilidades de insercion desde lo local,
con el fin de obtener una serie de conclusiones que nos conduzcan a la propuesta
de relocalizacién y reordenamiento de Tumaco, teniendo en cuenta la fragilidad de
Su ecosistema, sus amenazas de orden natural y a su vez las oportunidades y

fortalezas que posee sobre un contexto global.

1.7.5 Implicaciones Préacticas

En la actualidad la region binacional fronteriza del Pacifico se ha enfrentado a
grandes problemas en su planificacion e integracion con las dinamicas
econdmicas y sociales de mayor escala, presentes en la zona Andina, observando
gue las éareas costeras que tienen vinculos directos con el Océano, no han
aprovechado este potencial de integracion y riqueza, por el contrario se han
marginado a varios procesos en comparacion con las regiones del interior, por la

inexistencia de ejes de intercambio e infraestructura adecuada.

A través de este proyecto se busca generar la infraestructura requerida para
consolidar la regién, teniendo en cuenta que los principales problemas que posee,
se pueden solucionar a partir de la toma de decisiones practicas alrededor de la

Planificacién Urbana del Territorio.

Las implicaciones practicas que conlleva este estudio a partir de la solucion de la
probleméatica descrita anteriormente, conduce a generar un Proyecto Urbano de
Ordenamiento fisico espacial y la Proyeccion Arquitecténica del Terminal Maritimo,
gue ponga al descubierto el potencial del Pacifico para insertar su economia con

los mercados globales.



Mediante la aplicacion préactica del proyecto en mencion, se busca dar solucion a
los problemas méas acuciantes de tipo econdémico, ambiental, urbano, social y
fisico de la region Pacifica del Sur Occidente Colombiano, mejorando la situacion
actual de la zona, y dando pie a generar un panorama mas eficiente para los

inversionistas locales y extranjeros y para los habitantes de la region.

El proyecto descrito tiene como finalidad préactica el Reordenamiento de Tumaco,
su area urbana insular y continental, su linea costera y la zona de expansion,
articulando el uso agroindustrial, turistico y productivo, con la vocacion pesquera
de sus habitantes y su vinculacion con el mar, mejorando sus condiciones de vida,
y generando un territorio acorde a sus fortalezas y desafiando sus amenazas en
busca de la consolidacién general de un Polo de Desarrollo para el departamento

de Narifio y la region del Sur Occidente Colombiano.

1.7.6 Interés

Se requiere un estudio basado en las potencialidades de la zona, que cuente con
propuestas que permitan fortalecer la region en un marco de integracion global, en
el cual se inscribe esta propuesta, cuya tematica obedece a satisfacer las

necesidades de la comunidad y su entorno.

De esta forma se hace pertinente este estudio, debido a que la mayoria de los
habitantes de la zona urbana insular de Tumaco, se encuentran en condiciones de
vida insalubres y en varias ocasiones amenazados por distintos eventos de orden
natural, a su vez la poblacion del area rural abandona sus actividades en el
campo, al no encontrar mayores garantias en ello, por lo tanto con el presente
estudio se hace pertinente para resaltar el potencial del zona Pacifica Binacional
del Sur Occidente Colombiano, mediante el reconocimiento de sus potencialidades

y la consolidacion de una zona mas competitiva a nivel mundial, a través de la



proyeccion urbano arquitectonica del Terminal Maritimo para esta zona, sobre el

Puerto de Tumaco.

1.7.7 Novedad

Se busca generar una alternativa urbana para la consolidacién de la zona de
estudio, mediante el uso de nuevas tecnologias que se adapten a las debilidades y
amenazas naturales que se observan en el territorio, ademas de generar un
completo sistema enmarcado en cuatro ejes diagnosticos (fisico — ambiental,

socio — cultural, econdémico, infraestructura — movilidad) y su integracion entre si.

A partir del disefio y la proyeccion del Terminal Maritimo, se busca generar la
infraestructura necesaria que acompafie a las nuevas actividades turisticas y flujo

de pasajeros que desarrollara el Puerto de Tumaco.

1.8 VIABILIDAD O FACTIBILIDAD DE LA INVESTIGACION

El presente estudio es viable siempre y cuando se cuente con los recursos
humanos, fisicos y econdmicos los cuales determinan los alcances del proyecto,
recursos necesarios para desarrollar las investigaciones pertinentes dentro de un

contexto local y global.

El proyecto de inscribe dentro del area de investigacion en Desarrollo Regional
Sustentable, cuya factibilidad se evalla segun tres aspectos fundamentales
técnico, economico y social. La factibilidad se observa de acuerdo a las

condiciones delimitadas de cada caso, que permiten justificar el alcance de los



objetivos descritos y expuestos anteriormente, refiriendose a la ejecucion del
proyecto, condiciones y recursos.

1.9 DELIMITACION

El alcance de la problemética definida, junto con los objetivos anteriormente
expuestos muestra de manera implicita la delimitacion del proyecto, trabajando por

medio del siguiente esquema:

1.9.1 Ambito Material

El presente proyecto de investigacion abarca un estudio de las debilidades,
oportunidades, fortalezas y amenazas de la regién Andina del Sur Occidente
Colombiano y la region Binacional del Pacifico, profundizando en el municipio de
Tumaco, en la cual se desarrolla un estudio con mayor énfasis, ya que esta zona

es considerada como uno de los principales centros de produccion de la region.

Se manejan cuatro ejes diagnosticos (fisico — ambiental, socio — cultural,

economico, infraestructura — movilidad).

1.9.2 Ambito Espacial

Este estudio se enfoca en la region Binacional del Pacifico, el municipio de
Tumaco y sus relaciones de vecindad con la provincia de Esmeraldas, en el

Ecuador, sin excluir el entorno local y global en el que se inserta esta region, se



hace una contextualizacion exploratoria general del estado del arte en estas
zonas, desarrollando un estudio diagnéstico departamental, que nos abre las

perspectivas de la region respecto a sus debilidades y fortalezas.

1.9.3 Ambito Temporal

Los plazos dispuestos y las expectativas de proyeccion del nuevas ciudades en
contextos globales, se planifican con una vision de largo plazo, que incluye
procedimientos que deben tenerse en cuenta a corto y mediano término, para
alcanzar los objetivos dispuestos desde el momento de inicio de la investigacion,

hasta la entrega y disposicion practica del mismo.



2. METODOLOGIA

Se desarrolla un estudio regional a través de cuatro ejes diagnosticos (fisico
ambiental, socio cultural, econdmico y de infraestructura y movilidad) y la
proyeccion de un sistema para cada uno de ellos, sobre un contexto de integracion
global de la regién con el mundo, enfocados en la consolidacion del ordenamiento
portuario de Tumaco y el disefio arquitectonico del Terminal Maritimo de

pasajeros.

2.1 TIPO DE INVESTIGACION

El presente estudio se enmarca dentro del método cientifico, de investigacion
cualitativa, descriptiva, pues pretende describir los hechos o sucesos en su medio
natural, con informacion enmarcada en el ambito de las ciencias sociales donde
los fendbmenos son complejos y se orientan hacia las cualidades, mas que a la
cantidad, considerando como primera medida el reconocimiento y estudio del
espacio en el que se desarrollara la investigacion, continuando esta observacion
directa con el desarrollo de una metodologia analitica en el diagnostico regional
(fase descriptiva) y una fase sintética para la elaboracion de las conclusiones, con

el fin de generar un proyecto que permita resolver la problematica descrita.

Todo esto conduce a la fase proyectual que permite ademas, mostrar el estudio
dentro del tipo de investigacion aplicada, ya que persigue un fin orientado a la
resolucion de un problema de forma préactica, a través de un modelo urbano y
arquitectonico que permita la resolucion del problema de estudio.



2.2 DISENO DE LA INVESTIGACION

El estudio se dividié en dos etapas, una etapa investigativa en la que se llevaron a

cabo distintas actividades como visitas de campo, reconocimiento de la zona de

trabajo, recopilacion de cartografia, bases bibliograficas e informacion pertinente y

la siguiente etapa fue una fase proyectual, siendo esta uUltima subdividida en tres:

La primera fase consiste en la localizacion de las areas con mayor
potencial, medio ambiental, socio — cultural, econémico — productivo, fisico
— geografico, y de infraestructura — movilidad, profundizando en una de

ellas.

Sintetizando la investigacién en un documento grafico y escrito con la informacién

necesaria para sustentar el sistema propuesto, junto con memorias y bases

planimétricas del proyecto, que fueron expuestas en las entregas parciales y

abreviadas en la sustentacion final.

La segunda corresponde a la profundizacion sobre un area especifica
dentro del contexto ya delimitado, en este caso la Zona Pacifica binacional,
cuyo polo de desarrollo y centro administrativo es el municipio de Tumaco.
Generando una propuesta general de ordenamiento fisico portuario del
municipio como base de la proyeccion de esta zona hacia la globalizacion,
sintetizando una propuesta, donde las amenazas y oportunidades de
Tumaco, fortalezcan el proyecto de desarrollo productivo, modificando la
fisonomia de este Puerto, a través de un plan general, manteniendo la
memoria urbana del municipio y la comunidad, pero articulando el proyecto
arquitecténico del Terminal Maritimo, con la nueva ciudad, teniendo en

cuenta la realidad cultural de sus habitantes y las condiciones fisicas del



area urbana actual, cuyas debilidades han dificultado el desarrollo de este
centro de produccion. Lo que dio inicio a la fase de investigacion aplicada,
activa y dinamica, que concluye con el disefio del Terminal Maritimo de

Pasajeros de Tumaco.

Se expuso el disefio urbano a través de representaciones esquematicas, en dos
dimensiones y a diferentes escalas, que permitieron la aproximacion visual de la
propuesta, junto con modelos tridimensionales que permitieron aun mas el
acercamiento y reconocimiento del mismo y memorias descriptivas del proyecto,
que condensaron la informacion del Plan General de Ordenamiento Portuario de

Tumaco.

» La tercera parte se relaciona con la proyeccion arquitecténica del Terminal
Maritimo de Pasajeros donde se aplicaron los criterios de disefio,
establecidos en el transcurso de la carrera, manteniendo el caracter
investigativo dentro de todo el proceso proyectual, con base en modelos
tridimensionales y planimétricos que fueron la herramienta de visualizacion
de la propuesta y memorias explicativas de dichos criterios. (composicion,

geometria, bioclima, usuario, tecnologia, caracter, entre otros).

Es claro que el proceso proyectual se retroalimenta. Por lo cual, las distintas
etapas de elaboracion del mismo, fueron nutridas unas con otras, de ningin modo
se ha cerrado el ciclo, por el contrario, se dirigen como espirales que van

creciendo ascendentemente, sin encontrar la clausura de ninguna de ellas.



3. MARCO TEORICO

3.1 DESCRIPCION

El proyecto surge por diferentes inquietudes académicas, generadas a partir del
reconocimiento de las potencialidades de nuestra region del Sur Occidente
Colombiano, que son sin lugar a dudas, cuna de innumerables propuestas, que se
forjan para reconocer el futuro de un departamento que busca fortalecerse en un

contexto global, cada dia mas apremiante y competitivo.

Sin embargo, las principales oportunidades de crecimiento y desarrollo que posee
Narifio, son empafnadas por las debilidades y amenazas existentes, reduciendo
éstas posibilidades de accion, que permitirian a su vez generar una region
competitiva, inmersa en los distintos procesos de intercambio que impulsen la

economia local, consolidandose dentro de la globalizacion.

Colombia es un territorio reconocido a nivel mundial por su diversidad natural,
fisica, cultural y productiva, el Macizo Colombiano, su costa sobre los dos
Océanos, la Selva Amazonica reconocida como el pulmon verde del mundo,
productora numero uno de oxigeno, entre otras innumerables posibilidades,
fisicas, geograficas, economicas productivas y ambientales, son las que permiten
visualizar este pais dentro de una dindmica global, para integrarnos con los

mercados del mundo de forma méas competitiva y eficiente.



A su vez el Departamento de Narifio, se constituye como una de las regiones
mas ricas del pais, en lo que a produccion agricola, pecuaria y forestal se refiere.
Es por ello que se busca jerarquizar las cadenas productivas dominantes en la
region, para consolidar un sistema industrial especializado, que afiance el
desarrollo de los sectores primarios, hacia actividades de mayor valor agregado,
para la comercializacién y el intercambio, creando una perspectiva de produccion

mas competitiva, con miras a la globalizacion.

Actualmente el sector comercial ha ganado espacios de intercambio con mercados
de diferentes escalas en el Sur Occidente Colombiano, pero las intenciones de
exportacion son escasas con inversiones muy timidas, que no garantizan
estabilidad en los mercados internacionales de mayor escala. Se conoce cierto
interés tedrico de vinculacion comercial con distintos paises, pero con la
inexistencia de ejes de intercambio, se dificulta aln mas la integracion de la region

con el resto del mundo.

El departamento, cuenta con una importante ubicacion geografica sobre el
continente, que le otorga fuertes vinculos estratégicos con el resto del mundo,
forjando economias de intercambio interoceanicas (Pacifico y Atlantico) e
intercontinentales (Europa y Medio Oriente), generando una integracion del
departamento, con el resto del mundo, considerando la globalizacion, como uno

de los principales criterios para el desarrollo de esta propuesta.

3.2 CONTENIDO

El presente estudio regional se orienta a la organizacion de los sistemas
regionales alrededor de la consolidaciéon del Terminal Maritimo y la zona Portuaria
de Tumaco, proyectando los ejes de infraestructura para la transformacion,

produccion e intercambio, sus relaciones de movilidad que se acomodan al



sistema, en relacion con el contexto global y la localizacion de las areas con mayor
potencial, mirando al municipio de Tumaco, como Polo de desarrollo del

departamento de Narifio y el Pacifico Sur Colombiano.

Proyeccion del Nuevo Tumaco

Implantacion Urbana Fisico Portuaria

La Zona Pacifica Sur Colombiana , cuenta con multiples potencialidades
productivas, culturales y economicas, debido a su posicidn geoestratégica en el
departamento de Narifio, sobre el territorio nacional y su relacion directa con el
mundo, oportunidades que sustentan la proyeccion de un Sistema Portuario, que
permita aprovechar todas las riquezas que posee y actualmente se hallan sub-

explotadas.

Manejando eficientemente las caracteristicas de esta region tan exuberante, cuyo

patrimonio debe asumirse con compromiso y responsabilidad.

No obstante, ligado al crecimiento y desarrollo industrial del Pacifico a través del
Puerto, se busca establecer una propuesta de ORDENAMIENTO FiSICO,
PORTUARIO Y AMBIENTAL DE TUMACO, su conjunto urbano insular y
continental, como base de la nueva visién de este municipio hacia la globalizacion,
sintetizando una propuesta, donde las amenazas y oportunidades de Tumaco,
fortalezcan el proyecto de desarrollo industrial, modificando la fisonomia de este
Puerto, a través de un plan general, manteniendo la memoria urbana del municipio
y la comunidad, pero articulando el proyecto industrial, con la nueva ciudad

proyectada en la zona de expansion y reubicacion, teniendo en cuenta la realidad



cultural de sus habitantes y las condiciones fisicas del area urbana actual, cuyas

debilidades han dificultado el desarrollo de este centro de produccion.

Tumaco es el centro de servicios de la regién Pacifica Narifiense y un Polo de
Desarrollo para el departamento de Narifio, reconocido como Zona Econdmica
Especial de Exportacion del Pacifico Sur Colombiano (ZEEE), que se
constituye como el area objetivo de este proyecto, cuya formulacion pretende
generar expectativas, donde se conciba a Tumaco como un Puerto altamente
eficiente, competitivo a nivel regional e internacional, donde sus aspectos
econdmicos, fisicos, turisticos, ambientales y culturales se afiancen y sean una
constante prioridad vista desde la academia, hacia el contexto regional y global,
teniendo en cuenta que un proyecto de estas magnitudes, trae consigo una serie
de impactos a la comunidad y al entorno fisico, siendo el momento exacto para
considerar una reestructuracion conceptual del area insular, la linea costera, el

area continental y la zona de expansién del municipio de Tumaco.

A partir de esta premisa, la globalizacion se convierte en una oportunidad Unica y
el asiento de esta propuesta, que amplia las perspectivas de crecimiento y
desarrollo para todos los territorios, teniendo en cuenta que en la escala del
tiempo y a un largo plazo, las posibilidades que posee esta region serdn mayores,
sblo si se evalla las potencialidades de Tumaco y se las pone en practica,
dandole un manejo adecuado y un nuevo tratamiento a las areas que albergaran
estos proyectos estratégicos, buscando soluciones integrales para Tumaco frente
a sus problemas, amenazas y debilidades, necesitando de un estudio y una vision
renovada y substancial de lo que se busca para esta poblacion, optando de esta

forma, por soluciones contundentes a largo plazo.



Es asi, como el proyecto para la creacion de un sistema, para conformar la Zona
Econdmica Especial de Exportacion en el Pacifico Su  r, se vuelve fundamental,
para reconocer las potencialidades de la region en busca de alternativas urbanas
para el ordenamiento de la industria, su localizacién y manejo de los procesos de
las cadenas productivas, atrayendo, un tratamiento integral de la zona de estudio,

en este caso Tumaco, Puerto hacia la Globalizacion.

Proyeccion de la Ciudad Portuaria del Pacifico Nari  fiense

Dentro de la denominacién de Tumaco como una Zona de Régimen Especial
Aduanero y Zona Economica Especial de Exportacion, cabe resaltar que las
mayores potencialidades de desarrollo regional para Tumaco estan alrededor del
Puerto, Procesador, Industrial, Comercial y Turisti  co, junto con la reingenieria
de los procesos de captura, procesamiento, transformacion o maquila, embarque y
comercializacion de los productos tradicionales de mar, la agroindustria
(reconociendo el portafolio productivo de la region), la camaricultura (con la
creacion y localizacion de infraestructura adecuada), la ganaderia, el transporte
de petréleo; (regalias) y el transporte de pasajeros hacia y desde Tumaco
(Terminal Maritimo de Transporte) en sintesis la industrializacion de los procesos
con miras a la globalizaciébn y el comercio internacional, que incrementaria

evidentemente la actividad portuaria.

A partir de la identificacion de este tipo de proyectos estratégicos sobre el territorio
de Tumaco, que posibiliten organizarlo y adecuarlo, se puede aprovechar las
ventajas comparativas y su competitividad en el sector agroindustrial, productivo,

agroforestal, industrial y econémico.

Justificando aun mas esta propuesta, mediante la Recuperacion Urbana de

Tumaco, en torno al Puerto de Servicios del Pacifico Sur Colombiano a través



del desarrollo de las actividades portuarias alrededor de la transformacion y
comercializacion de productos, el turismo, la exportacién, la sociedad y la cultura

del municipio.

A partir de la consolidacion de la Zona Economica Especial de Exportacion, figura
dentro de la cual se localizar4 el Puerto Procesador Industrial Comercial y

Turistico del Pacifico Narifiense, el area urbana de Tumaco sufrira grandes
cambios en su estructura, donde se generaran proyectos de vivienda, comercio,
equipamiento y espacio publico, ademas de trazarse distintos planes de movilidad
y transporte Inter - modal en torno al Puerto, relocalizacion y reordenamiento de
los asentamientos y equipamientos que actualmente se localizan en areas de

amenaza.

Es claro que esta zona jalonara distintos proyectos urbanos, con condiciones
especificas y que el nacleo urbano de Tumaco, sera el principal afectado, por lo
cual se debe planificar en base a marcos referenciales que nos muestran varios
ejemplos en todo el mundo de este tipo de intervenciones, con resultados de

diversa naturaleza.

La nueva visibn que se proyecta de Tumaco, debera responder a una realidad
especifica que se analizara, desde distintas variables y ejes diagndésticos,
enmarcados en la Globalizacion.

No obstante es una prioridad dentro del presente estudio reconocer que la
situacion actual de Tumaco alrededor del tema “amenazas”, es muy delicada y
deja en evidencia que es necesario repensar esta ciudad, no solo por los procesos
de relocalizacion que deben ser desarrollados, sino por la importancia que tiene la
Cultura para la poblacion y esto incide directamente en el proyecto de

relocalizacion por amenaza.



3.3 ANTECEDENTES

La Globalizacion es un proceso de integracion a nivel planetario, que nos
concierne a todos como habitantes de cualquier territorio, lo que nos conduce a
generar propuestas alternativas de insercion a estas dinamicas con el fin de
ingresar y formar parte activa de estos procesos, desde la realidad endogena de

cada lugar.

A partir de esta idea y teniendo en cuenta las fortalezas de nuestra region, se
plantea el presente proyecto, con el cual se pretende fundar las bases de
integracion con los grandes mercados y dinamicas socio culturales del mundo, se
observa que a partir del surgimiento de este nuevo concepto denominado
Globalizacion, han aparecido cambios sustanciales en las estructuras sociales, la
acumulacion del capital y el deterioro del medio ambiente en todo el escenario

mundial.

En el Departamento de Narifio se han adelantado estudios que propenden por la
basqueda de escenarios propicios, que le permitan ingresar a la globalizacion
estableciendo diversos planes de gestion integral, en los cuales se busca el
aprovechamiento de las ventajas de la regién, como factores generadores de

desarrollo.

De acuerdo a esto, distintos gremios como la Camara de Comercio de Pasto han
adelantado acciones dirigidas al aprovechamiento de dichas oportunidades,
mediante la vinculacién con el Océano Pacifico y la relacién binacional con el
Ecuador. Los estudios realizados, como el Diagnéstico de Competitividad de
Narifio, son pertinentes dentro de esta investigacion de la cual se obtiene insumos
descriptivos, tedricos y conceptuales y se profundiza en las propuestas que

permiten potencializar el territorio.



De igual manera se ha examinado el Plan de Gestion Ambiental Regional 2002 -
2012, desarrollado por CORPONARINO como un proceso de reconocimiento de la
region, orientada a consolidar las acciones de los diferentes actores sociales, y las
alternativas de desarrollo ambientalmente sostenible, fisico-bi6tico, cultural,
econdmico y social. Y el PLAN DE DESARROLLO DE NARINO “LA FUERZA DEL
CAMBIO CONTINUA” en el cual se haya depositada valiosa informacion historica,
descriptiva y diagnostica del departamento, de la cual se toma partido para el
disefio tedrico del presente proyecto.

Es entonces como la globalizacion se convierte en la base teorica y conceptual,
para el planteamiento de esta investigacion, encontrando diversos estudios

diagnésticos de la regién que le dan valiosos aportes a esta investigacion.

Narifio se constituye como uno de los departamentos mas importantes de
Colombia en lo que a produccion agricola, pecuaria y forestal se refiere, aunque
estos productos son comercializados en Colombia sin incorporarle un valor
agregado, convirtiéndose en la despensa del pais, de cuyas regiones industriales

como el Valle y Antioquia se reciben los productos de regreso, ya transformados.

Los mercados externos por el contrario, han afianzado el sector privado, donde la
zona costera amplia las perspectivas de exportacion de varios productos
competitivos por calidad, segun condiciones de los mercados internacionales.
Situacion que respalda el planteamiento de este proyecto hacia el mejoramiento
de las areas productivas y por ende la calidad de vida de la poblacion campesina.

El interés por parte de los productores de palma africana de Malasia por ejemplo,
(mayor productor del mundo) de invertir en Colombia es importante, cuando se
conoce de la disminucién de areas disponibles para la siembra y mano de obra en
este pais, encontrando varios ejemplos de este tipo de alianzas, que se pueden
efectuar entre el departamento de Narifio con el resto del mundo, para fortalecer la

productividad de la regién y enfocarla al intercambio global.



De igual forma encontramos que la industria sin chimeneas: El Turismo, es la
actividad econdémica mas competitiva de la actualidad, lo que permite explorar las
posibilidades de intercambio de pasajeros desde y hacia Tumaco, con inversion de
distintas entidades interesadas en fortalecer la riqueza del Puerto, a partir de la
consolidacién de esta cadena productiva y el afianzamiento del turismo selectivo
(agroturismo, ecoturismo, turismo de sol y playa, turismo de aventura, turismo

arqueologico, entre otros).

La estructura del proyecto abarca la dimensién global de la temética hacia lo local,
encontrando diversos diagnosticos ya realizados, alrededor de este tema, sin
embargo dichos estudios no sobrepasan la esfera descriptiva, por lo cual la
presente investigacion se profundiza en el ambito proyectual, generando

alternativas para el desarrollo regional.

La region del Pacifico Binacional Colombo Ecuatoriano, se plantea como una zona
altamente productiva con caracteristicas competitivas que le permitirian insertarse
en los mercados de distintas escalas, tanto por medio del intercambio industrial y

productivo, como con el intercambio de pasajeros.

Los mercados a nivel mundial pueden interesarse en invertir en la Zona
Econdmica Especial de Exportacion del Pacifico Sur Colombiano, (Zona Franca)
donde pueden establecer sus empresas para aprovechar las ventajas competitivas
gue posee el Puerto, ademas de generar un mercado enmarcado en un gran

centro de negocios internacionales.

Ademas de la produccién y transformacion de materias primas locales, el proyecto
puede enfocarse en la importacion de nuevos productos de los mercados de todo
el mundo, donde la mano de obra del proceso de transformacion seria la cuota por
parte de los habitantes de esta region, generando empleo y mejores condiciones
de vida, oportunidades que sustentan el presente estudio, hacia la consolidacién
del Puerto, aprovechando las riquezas que posee la region y actualmente se

hallan sub.-explotadas.



Los proyectos seleccionados en el area de Tumaco, correspondientes al tema

econdémico por parte de las entidades locales de esta zona, son los siguientes:

» El Puerto Procesador y Comercial: Mediante la incorporacion en el sistema
mercantil del Pacifico en América, Asia y Oceania, orientado hacia la
promocion del Puerto como procesador especializado de productos del mar,
los cuales requieren procesos para incrementar su valor agregado.

e El Puerto Petrolero: Exportacion de petréleo crudo de origen nacional y
Ecuatoriano.

* El Puerto Pesquero: a partir de la Complementaciéon de la infraestructura
existente y la activacion de la produccion.

» El Puerto Turistico: En la actualidad no se dispone de escenarios para el
desarrollo de esta actividad, aunque el Morro se ha identificado como el
lugar de implantacion del Parque Ecoldgico del manglar, por las
caracteristicas fisicas y la ruta de mar y selva en la zona de la ensenada,
no se han implementado planes parciales sobre esta zona, ni se ha
determinado la infraestructura que permita el desarrollo de esta actividad
internacionalmente.

* Puerto Maritimo de Carga

» Zona Franca e Industrial de Tumaco, como uno de los proyectos
estructurales de la proyeccion internacional del puerto.

* La Sociedad Portuaria esta acondicionando sus instalaciones para prestar
el servicio regional de mercado y reparacion de contenedores, pero no es
cuenta con el potencial de oferta a gran escala, por lo cual seria propicio

pensar en otra localizaciéon de esta actividad.
Los anteriores son proyectos planteados en el marco normativo del Plan de
Ordenamiento Territorial de Tumaco.

Se han desarrollado estudios previos de diferentes iniciativas tanto

gubernamentales, como de cooperacidon internacional y de empresa privada.



Dentro de las cuales se destaca El PLAN DE EXPANSION PORTUARIA 2005 —
2006: ESTRATEGIAS PARA LA COMPETITIVIDAD DEL SECTOR PORTUARIO,
Documento Conpes Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social de la
Republica de Colombia estudio adelantado por el Departamento Nacional de
Planeacion, Ministerio de Transporte. En el cual se encuentra informacion
diagnéstica, para la proyeccion y ampliacion de la infraestructura Portuaria del
territorio nacional, que permite aumentar la competitividad para este sector del

transporte y a su vez para la economia local en contextos globales.

Se observa gran vinculacion del capital privado en la administracion de los
actuales puertos y terminales maritimos, (concesion) lo que ha producido mejores
niveles de competitividad, no obstante, el reto es consolidar los Puertos de las
costas Pacifica y Caribe, sobre condiciones y expectativas de crecimiento sobre la

globalizacién econdmica.

El actual movimiento de carga de los Puertos de Colombia muestra tendencias al
transporte y depdsito de contenedores, razén por la cual el comercio de
exportacion productiva se ha visto rezagado por este nuevo concepto de industria
y comercio. Los Puertos del Caribe Colombiano se caracterizan por la exportacion
de Carbdn, pero la competencia con los puertos de Centroamérica y las Antillas es
bastante grande, ya que estos Ultimos estdn en proceso de expansion.
Buenaventura mientras tanto, es el Puerto multipropésito del pais con la gran
responsabilidad de garantizar el suministro de la regién Andina Colombiana.
Tumaco es un Puerto de cabotaje petrolero, con presencia exportadora de granel
liquido, crudo de aceite de palma y de petréleo debido a su posicion
geoestratégica, pero no cuenta con la infraestructura necesaria para el

mejoramiento competitivo del Municipio y el intercambio de carga y pasajeros.

Por lo tanto las nuevas politicas portuarias impartidas por el gobierno nacional,
reconocen la importancia del transporte maritimo en la economia y en el desarrollo

local, frente a la globalizacion, se busca alcanzar un mejoramiento de la



infraestructura existente para generar mayor eficiencia en el transporte y en el

intercambio.

En un contexto global se asume como la principal caracteristica del sector
Portuario la contenerizacion de la carga movilizada, junto con la creciente
capacidad requerida, de los buques que jerarquizan la dimension de los Puertos,
este hecho internacional determina la competitividad de los Terminales Maritimos

de carga en cuanto a su volumen y calado.

A su vez se ha encontrado gran importancia en el desarrollo de industria y
actividades de valor agregado, alrededor de las zonas portuarias que se
convierten en atractivos adicionales de oferta para las firmas navieras que

seleccionan un Puerto de atraque para sus barcos.

La proximidad de las rutas de comercio internacional Norte — sur, Oriente —
Occidente, es una gran ventaja comparativa que posee Colombia sobre el
contexto global, junto con la cercania de los Puertos del Pacifico Colombiano al
Canal de Panama, debido a que las lineas navieras buscaran una ruta alterna que
les minimice el uso del Canal, para reduccion de fletes de transporte y el provecho
de los Puertos alternativos del Pacifico, consolidando ademéas ciertas

especialidades productivas e industriales alrededor de ellos.

A partir de los tratados de libre comercio, se debe generar mayores especialidades
que le permitan a la economia local vincularse competitivamente con los mercados
globales, hablando de Regiones portuarias complementarias, mas no de Puertos

aislados.

En este caso, encontramos un alto grado de monopolio establecido por el Puerto
de Buenaventura en el Pacifico, que presenta actualmente grandes problemas de
congestion, por no tener la infraestructura adecuada. Razon adicional para
consolidar el Puerto de Tumaco, alterno y complementario al Puerto de

Buenaventura en el Pacifico



Se debe tener en cuenta que en la escala del tiempo, los servicios portuarios
deben ser mas eficientes y competitivos, de acuerdo a los tratados de expansion
econdmica y libre comercio que tiene el pais con los mercados del exterior, y su
vez se hace necesario enfatizar en la pertinencia del cumplimiento de los
principios, estrategias y metas dirigidas al manejo integrado de las zonas costeras
Colombianas y su ordenamiento ambiental orientado hacia la sustentabilidad. *
Igualmente al uso més eficiente y eficaz de los bienes publicos portuarios
establecidos en el Estudio de Ordenamiento Fisico Portuario y Ambiental de los
Litorales Colombianos, de acuerdo con las aptitudes fisicas y ambientales de las
zonas para el adecuado aprovechamiento de sus recursos de infraestructura y

equipamiento, y buscar su mayor complementariedad. *

La iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Sudamericana
IIRSA, se convierte en un camino estratégico para la vinculacién de la economia
local con los mercados globales, siendo ademas un sustento clave para las futuras

relaciones de vecindad y colindancia de la zona de estudio, con el mundo.

Por otra parte el municipio de San Andrés de Tumaco, presenta amenazas de
orden natural, por incidencia de Tsunami, pues se encuentra a pocos kildbmetros
de la zona de subduccién del Pacifico sudeste, en donde colisionan las Placas de
Nazca y Suramérica, lo cual ocasiona grandes sismos potenciales generadores de
tsunamis. Adicionalmente la vulnerabilidad presente en Tumaco por los altos
niveles de sobrepoblacién, en zonas de bajo relieve, donde encontramos la mayor
parte de habitantes en lo que conocemos como terrenos de bajamar y la baja
calidad de vida de sus habitantes, hacen que el riesgo que existe ante una

eventual emergencia natural, sea alarmante y las areas invadidas por esta

! DOCUMENTO CONPES 3342, Lineamientos de la Politica Nacional del Océano y de los
Espacios Costeros. Bogoté : Imprenta Ministerio de Transporte, 2001.

> DOCUMENTO CONPES 3342, Plan de Expansion Portuaria 2002 — 2003. Zonificacién Portuaria
Para el Siglo XXI.



poblacion no son las adecuadas, sumandole a esto el inminente riesgo de
licuacion de suelos por construcciones y rellenos inadecuados, sobre antiguos

esteros.

Estos supuestos teoricos han sido elaborados por el Comité Local de Prevencién y
Atencidn de Desastres de Tumaco CLOPAD y el Centro de Control para la
Contaminacion del Pacifico CCCP, quienes a su vez han desarrollado los
contenidos técnicos del Plan Local de Emergencia por Tsunami de Tumaco,
ademas de prestar el soporte geografico por medio de la divisibn de zonas
costeras inseguras y con riesgo inminente, lo que nos orienta a sefalar las areas
gue deben ser reubicadas por este tipo de eventos y el trazado de planes urbanos

para el mejoramiento general del municipio.

El presente estudio busca profundizar en el desarrollo urbano y econémico de
Tumaco, mediante el mejoramiento de sus actuales condiciones y el
fortalecimiento general de sus oportunidades sobre un contexto cada dia mas
globalizado; mediante la Proyeccion y el Ordenamiento de la Zona Portuaria de

Tumaco y la localizacion de sus areas mas relevantes.

Buscando soluciones para las amenazas de orden natural existentes en Tumaco,
en areas de riesgo no mitigable y la consolidacion del Puerto de Servicios, que
permita la insercion de la regidn en economias de gran escala, bajo sustentos
tedricos que muestren a Tumaco, como un territorio con las potencialidades
suficientes para consolidarse como Polo de Desarrollo econdémico, productivo,
industrial y turistico de la region, trayendo consigo mayor calidad de vida para sus

habitantes y mejores condiciones de empleo e inversidn para propios y extrafos.



3.4 MARCO REFERENCIAL

Reasentamiento Urbano

Desde muchos argumentos sociales como la perseverancia humana en ciertos
casos Y la supervivencia en otros, se observa como se edifica las ciudades, como
se habitan y luego se abandonan los lugares donde todos son protagonistas de su

construccion, aunque en ocasiones de su destruccion.

A partir de la creacion de los Planes de Ordenamiento Territorial aparece un nuevo
concepto denominado “Democracia Participativa”. De acuerdo a esto, se han
trabajado distintos proyectos alrededor del mundo, dentro de los cuales el aporte
del ciudadano, es primordial para obtener resultados acordes con su realidad y
sus necesidades mas apremiantes, articulando los saberes académicos y
empiricos, con la experiencia y el conocimiento particular de los individuos

directamente involucrados en dichos procesos.

En nuestra geografia Colombiana, algunos actores protagénicos de la ciudad
construyeron su “vivienda” en zonas vulnerables e inestables por diferentes
amenazas de orden natural o antrépico, la habitaron dotandola de significado.
Pero dicha vulnerabilidad, el riesgo fisico y antropico al que se enfrentaron sin
saber reconocerlo anticipadamente, afecté su entorno con gravedad, se habla de
deslizamientos, terremotos, grandes tragedias como la de Armero y la del Eje
Cafetero respectivamente, que ocasionaron Reasentamientos como medida de

emergencia después del desastre.

De igual forma en Bogot4, la capital del pais, las experiencias vividas fueron otras,

pero se relacionan con el tema “desastres”, se trata de viviendas ocupadas por



familias con altos indices de pobreza, que fueron reubicadas para disminuir su
vulnerabilidad frente a un posible desastre, donde las autoridades actuaron “antes”

de enfrentar el fendmeno del eventual deslizamiento.

Encontramos dos realidades similares pero diametralmente opuestas, se trata de
entenderlas para que la primera situacion no se repita en Tumaco,
(reasentamiento por desastre) una zona con alto grado de amenaza natural, pero
con grandes potenciales productivos, fisicos, ambientales y geograficos. Ademas
para que la poblacién se adapte a su nuevo entorno de forma natural y adecuando
su realidad social al contexto de implantacion, evitando la incidencia de procesos
de relocalizacion con resultados negativos. (De estos ejemplos se profundiza mas

adelante)

Las reglas del proceso de relocalizacion deben ser claras, en ellas se tiene que
destacar la relacion del hombre con su entorno natural y cultural, el paisaje, los
valores historicos y arquitectonicos que lo rodean, la memoria urbana, su identidad
socio cultural, su persistencia y trascendencia como individuo capaz de
transformar y aprehender el territorio, siendo conscientes que la supervivencia del
mismo, con sus realidades y caracteristicas especificas, se asegura mediante la
convivencia de una comunidad, sus lazos y afectos con su entorno, a traves del
movimiento dindmico de su quehacer, asegurando un equilibrio entre la naturaleza
de los seres humanos y la naturaleza del territorio, entendiendo que la realidad
social de estos grupos que se emplazaran en nuevas zonas con caracteristicas
diferentes a su habitat, permanecen por encima de toda norma técnica y

garantizan el éxito de un proceso de relocalizacion.

Una serie de actos humanos y reflexiones conscientes de su paso por el territorio
como el desplazamiento forzado, el abandono, la construccion, o la posesion e
invasion, son actividades que realizan los actores protagonicos de este proceso
sobre dos lugares geograficos (el que abandonan y el nuevo que construyen),

afectando sus relaciones territoriales de adaptacion y su habitat.. Este es sin duda



el mayor reto para los planificadores, que los grupos humanos se adapten de

forma positiva a su nuevo entorno.

A continuacion se hace una breve descripcion de distintos ejemplos referentes al

tema:

Desastres Naturales

Para que se produzca un desastre, ademas de la accion de la naturaleza, debe
estar presente la vulnerabilidad generada por el hombre. La magnitud del desastre
depende de lo inseguros que sean los asentamientos e infraestructuras. La
vulnerabilidad aumenta por la ocupacién irracional del territorio, el crecimiento

desmedido de la poblacion y la carencia de Planificacion Urbana.

El riesgo depende no sélo de las amenazas naturales, sino también de lo
vulnerable que sean las infraestructuras que consiga a su paso, las cuales tienen
distintos grados de seguridad o inseguridad, que generan menor O mayor
vulnerabilidad.

En los paises en vias de desarrollo, el problema es muy complejo, ya que por lo
general las sociedades son mas pobres, no s6lo econédmicamente, sino por la
ausencia de planificacion urbana, por la insuficiencia de normativas y por la grave
condicion de informalidad de los desarrollos urbanos, mientras mas ignorantes son
nuestras sociedades e instituciones, peor planificacién y organizacion, y peores

son las consecuencias de los desastres naturales.

El 13 de noviembre del 1985 desaparecié el pueblo de Armero (Tolima —
Colombia), la historia cuenta de una tragedia que dejé 25000 muertos y 20611
damnificados y heridos a partir de la erupcién del Nevado del Ruiz, en lo que hoy

conocemos como Camposanto el Playdén de Armero.



Lo que se dijo después, fue que la tragedia pudo ser evitada, pues se conocia de
alertas desde el mes de octubre de 1984, que advertian de una eventual erupcion,

pero el traslado de los habitantes se hizo demasiado tarde.

El desastre de Armero provocé la relocalizacion de los sobrevivientes a la zona de

Guayabal y Lérida dos municipios aledafios al Camposanto.

La tragedia dej6 en evidencia que existe una amplia brecha entre el conocimiento
tedrico de las amenazas y su aplicacion en la practica de forma preventiva, que
por diversos motivos se observa que los estudios no son acatados y las soluciones

llegan tarde.

Armero Guayabal tomé este nombre después de la avalancha del Nevado del Ruiz
gue acabd con el poblado de Armero. Este territorio tolimense se ha establecido
econOmicamente con base a la agricultura y la ganaderia, como muestra de la
perseverancia de sus pobladores por salir adelante. En este territorio se

relocalizaron los sobrevivientes de dicha tragedia.

Otro caso de reasentamiento urbano por desastre es el de Armenia (Quindio —
Colombia) después del sismo de 1999, considerado el primer gran desastre

urbano (dentro del concepto moderno de ciudad) que se ha vivido en Colombia.

Al igual que las demas ciudades y poblaciones del pais, Armenia tampoco estaba
preparada para enfrentar una emergencia de tanta gravedad como la que se
presentd con motivo del terremoto del 25 de Enero de 1999, paraddjicamente era
la Unica ciudad del pais con un grado de preparacion para concebir y adelantar su

reconstruccion.

Al igual que el desastre de Armero, el terremoto del Eje Cafetero estaba
anunciado, dentro de un “periodo de recurrencia’, de aproximadamente 25 afos,
el hecho es que la falla que causo este evento sismico, no fue la que se suponia:

la falla Armenia, sino la falla Silvia — Pijao, lo que significa que aun esta pendiente



otro sismo de gran importancia. Afirmando ademas que la reconstruccion debe ser

sostenible, con criterios de prevencion a futuros eventos y desastres naturales.

Lo que nos afirma acerca de la necesidad de un Plan de Ordenamiento Territorial
para estas zonas con amenazas Yy problemas de vulnerabilidad sismica,

mejorando las condiciones fisicas y urbanas de las ciudades.

En el caso de Armenia la solucion incluia la creacién de nuevos barrios ajenos a la
vida de las personas, su relacion con el entorno y su vinculacion social con el
mismo. Resultados que han sido evaluados y han mostrado las serias deficiencias

gue tienen estos procesos de reasentamiento por desastre.

Las ayudas ante una emergencia y la reconstruccion, pueden ser agravantes
sobre las divisiones de equidad dentro de una sociedad, reproduciendo
condiciones de vulnerabilidad social, econdmica y politica, que no son las mejores
para prevenir un futuro desastre, pues las soluciones primarias por lo general no
tienen la planificacion necesaria para estimar equitativamente los intereses y las

necesidades de la poblacion vulnerable.

Los planes para reubicar asentamientos completos después de un desastre sobre
la base de la mitigacion de la amenaza, rara vez son convenientes. Esas
operaciones son muy costosas y poco efectivas, ya que provocan trastornos
sociales cuando los sobrevivientes necesitan un ambiente estable que ayude a su

recuperacion.

Generalmente el principal problema que se evidencia en los procesos de
reubicacion es que no se tiene en cuenta la realidad cultural de las poblaciones
objeto, y ademas no se dan soluciones adecuadas, ya que las personas que lo
pierden todo, buscan no sélo restablecerse en algun lugar seguro, sino también
una alternativa de empleo para poder reconstruir, sus viviendas y su estilo de

vida.



En algunos casos se observa que los proyectos de ayuda y atencion en caso de
desastre, crean dependencia y expectativas poco realistas. La poblacion que
experimenta este tipo de circunstancias por lo general desea restablecer su vida
tan pronto como le sea posible, pero las ayudas nunca se enfocan a los medios de
subsistencia de estas personas afectadas, sino mas bien a la reconstruccion de

sus viviendas.

Una de las formas de ayudar a la recuperacion de la calidad de vida de los
sobrevivientes, es teniendo en cuenta los medios de sustento afianzados por las
mismas comunidades y reconocerlos dentro de las soluciones, no sélo de vivienda

sino también de subsistencia saludable y sostenible.

Lo que nos lleva a concluir que la prevencion de desastres debe manejarse como
parte primordial del desarrollo, siendo de vital importancia los procesos de
Planificacion Urbana.

Los desaciertos en este tipo de soluciones son mas comunes que los aciertos,
encontrando que estas dos experiencias vividas en Colombia, (Armero y Armenia)
nos demuestran que las necesidades de la poblacion no han sido entendidas

adecuadamente.

En diversos casos se observa que gran parte de la poblacién que recibe casa por
parte del estado, debido a que localizaban sus anteriores viviendas en zonas de
alto riesgo, vendieron las propiedades que les fueron subsidiadas y volvieron a
localizarse en sus antiguos predios, pese a las amenazas aun latentes, debido a
gue estas personas prefieren vivir en la subnormalidad con el fin de tener acceso
gratuito a servicios de salud, educacién e infraestructura y contar con subsidios en
caso de emergencia, que contar con una vivienda, que en todos los casos se ha

convertido en el fin dltimo de los planificadores y urbanistas.

La realidad sigue siendo otra, el desacierto fue el haberse convencido que los
damnificados so6lo buscan un techo donde resguardarse, la sostenibilidad y el éxito



de estos procesos nunca radica en la reparacion y mucho menos en la entrega de
casas subsidiadas asi sea un 100%, las razones que han mantenido a los
habitantes de zonas subnormales viviendo en estas condiciones, va mas alla de la
misma vivienda y estos son los motivos que deben entenderse para dar

respuestas adecuadas a este tipo de eventos.

Experiencias recientes nos invitan a entender que los desastres se construyen
socialmente. Los eventos naturales ocurren siempre, pero solo se convierten en
desastres si el factor humano se encuentra presente. Es por ello que los grandes
conglomerados urbanos representan un gran potencial de posibles tragedias
frente a las amenazas naturales. Sin planificacion ni educacion el problema es

mucho mayor.

Observamos desde diversas Opticas y realidades socio-culturales, el caso del
reasentamiento de algunas poblaciones de Tumaco por ejemplo, en el sector de la
ciudadela, destinado para reubicar pescadores y habitantes de las zonas mas
vulnerables del Casco Urbano del municipio. Proceso que no tuvo un impacto

positivo entre la poblacion objetivo.

Otro caso que se evalla previamente como marco referencial, es el
Reasentamiento de familias localizadas en zonas de alto riesgo no mitigable en
sectores de Ciudad Bolivar en Bogota D.C., (Cundinamarca - Colombia) proceso
gue incluye la recuperacion ambiental de la zona, dicha experiencia se retoma,
pues se ha considerado como una préactica de recurso al problema de vivienda,
junto con el tratamiento integral de la zona y sus habitantes, buscando su inclusion
social, el mejoramiento de su calidad de vida, mediante soluciones que respondan
a las necesidades socio culturales y econdémicas de la poblacion objetivo,
desarrollando un plan ampliamente participativo, desde su construccion hasta su
implementacién ya que se consideré dentro de este estudio la importancia de
generar espacios para la comunidad donde se apropien del proyecto y de esta

forma se garantiza la sostenibilidad y continuidad del mismo.



Las condiciones de riesgo que se observan en Ciudad Bolivar son de acuerdo a
factores asociados al medio natural en el que se implantan algunas viviendas,

junto con las actividades socio-culturales de sus habitantes.

Altos de la Estancia es una localidad de este sector de Bogot4 que cuenta con un
desarrollo urbano de origen ilegal, conformado por habitantes cuyas condiciones
de vida son muy precarias, encontrando graves consecuencias en la implantacion
de viviendas en terrenos ambientalmente fragiles, que corren el riesgo de
deslizarse, poniendo en peligro la vida de aproximadamente 15000 personas. En
este caso se desarrollé una politica de protecciéon a la vida, mediante la solucion
de problemas habitacionales y el acceso de servicios sociales, este Ultimo siendo
el incentivo para la aceptacion de la propuesta de reasentamiento que le permite a
sus habitantes mejorar sus condiciones de vida y ademas mejorando las zonas

desalojadas mediante proteccién ambiental que impida su posible ocupacion.

Los desastres naturales nos han obligado a entender que las catastrofes se
construyen socialmente, no son eventos naturales aislados, se convierten en
desastres cuando el hombre a intervenido inadecuadamente el entorno con sus

actos o simplemente su presencia afectando de forma antrdpica el territorio.

Lograr soluciones definitivas para contrarrestar el riego y las amenazas naturales,
es muy dificil, sobre el marco de este proyecto, implicaria reconstruir gran parte
del area urbana de Tumaco y transformar la cultura de sus habitantes que son
vinculados al mar y derivan de él su sustento diario, esto a corto plazo resulta
imposible, es necesario unir esfuerzos, de las entidades publicas que atienden
estas problematicas, preparando, educando y concientizando a la poblacion

acerca de las amenazas que enfrentan.

Los desastres naturales pueden acabar en pocos segundos con la vida de miles
de personas que en su mayoria conocen el riesgo que padecen, pero no han sido

consientes del impacto y la magnitud del mismo.



La pertinencia de la proyecciéon del Nuevo Tumaco, se hace cada dia mas
recurrente, para hacer viable un proyecto de desarrollo regional sobre esta zona,
considerando la gestion ambiental, la prevencion y mitigacion de desastres y el
ordenamiento territorial, como claves para el mejoramiento de las condiciones
fisicas de Tumaco, que posee grandes oportunidades y fortalezas alrededor de su
productividad y su localizacion estratégica, pero a su vez, tiene serios problemas

de implantacién y calidad de vida de sus habitantes.

Es por eso que la planificacion debe hacerse de forma integral mitigando los
riesgos y amenazas, y potencializando las fortalezas que posee la region, a partir
de la proyeccion del Terminal Maritimo de Tumaco, como estrategia para el
ordenamiento de la zona, que ademas se afianzaria, generando empleo para las

poblaciones mas vulnerables que serian relocalizadas.



3.5 MODELOS PARALELOS

Ciudades Portuarias

3.5.1 Puerto y Terminal Maritimo de Marsella (Fra ncia)

-
turopa Francia

Gréfico 1. Localizacién Puerto de Marsella. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.wikipedia.org/

Foto 1. Tratamiento de Borde Costero Puerto de Marsella Francia

Fuente: http://www.sobol-viajes.com.ar




Esta fachada urbano-portuaria de 2,7 km de largo y 110 ha, se configura como un

espacio de didlogo entre la ciudad y el puerto.

Se observa que la intencion de este Puerto es vincular la actividad Portuaria,
Comercial y de Intercambio, con las actividades cotidianas de los habitantes, de
este modo se hace convivir un Puerto en actividad con una ciudad habitada,
preservando la identidad de la ciudad portuaria y favoreciendo su desarrollo

econdmico, basandose en dos principios basicos:

» Diversificacion de los usos y de las funciones (ciudad/puerto, sector

publico/privado, entre otros).

» Aprovechamiento y mejora de los espacios publicos, que se integran con el

paisaje y el patrimonio social y humano de una ciudad puerto activa.

o

Equipamientos Culturales Paseo Maritimo, de uso
turisticoy deportivo

Foto 2. Usos turisticos y culturales. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://www.sobol-viajes.com.ar




Se han implementado 2 estrategias para el mejoramiento urbano de la zona:

» Estrategia de desarrollo econémico a partir de la ejecucion y mejora de las
funciones terciarias como apoyo a las actividades maritimas, portuarias e

industriales.

» Estrategia de proyeccion cultural y de formacion mediante la realizacion de
grandes equipamientos publicos y privados, para vincular el Puerto con los

habitantes de la zona.

El proyecto Portuario para la Ciudad del Mediterraneo abarca los equipamientos
publicos més significativos, el Museo de las civilizaciones de Europa y del
Mediterraneo, el Centro de Formacién para la Cooperacion y para el Codesarrollo
y un Centro del Mar.

La implantacion de equipamientos turisticos, culturales, comerciales, de formacion,
de oficinas, y los equipamientos del Puerto, junto con la nueva Estacion Maritima,
responden a la idea de hacer de Marsella una metrépoli que sirva de interface
entre Europa y el Mediterraneo, donde se entremezclan diversos usos, con el fin
de revitalizar la zona portuaria y dotarla de significados culturales para sus

habitantes.
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Silos de almacenamiento

Terrazas del puerto

Centro de la mar

Villa del Mediterraneo

Museo de las Civilizaciones de Europa y el
Mediterraneo

Foto 3. Integracién de usos. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://www.sobol-viajes.com.ar
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Gréfico 2. Integracion de usos. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.minube.com
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3.5.2 Puerto del Callao (Perut)

Peril

Gréfico 3. Localizacién Puerto del Callao. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.wikipedia.org/

Consideraciones Geoestratégicas del Perd

El Pera esta situado en Sudamérica Occidental en una posicion privilegiada frente
a la cuenca del Pacifico, desde cuyos puertos, con los conceptos de economia de
escala, se puede concentrar y re-distribuir la carga de los paises de Sudamérica y
de estos hacia el Atlantico a través de los Corredores Bioceénicos, en ambas
direcciones: Oeste-Este y Este-Oeste, dentro de una region Sudamericana
integrada bajo los planteamientos de IIRSA. La Iniciativa para la Integracién de la

Infraestructura Regional Suramericana.



Foto 4. Actual Puerto del Callao

Fuente: http://earth.google.com

Graéfico 4. Actual Puerto del Callao

Fuente: http://www.proinversion.gob.pe

Las condiciones econdémicas del mundo globalizado exigen mayores niveles de
competitividad de sus mercados mediante macro exportacion e importacion, a
través de la implementacién logistica de infraestructura adecuada, cada dia mas

especializada.

El Perd por ejemplo, posee caracteristicas geopoliticas altamente competitivas, en
funcién de sus servicios logisticos de apoyo en transporte multimodal y préstamo

de servicios portuarios, ya que por su ubicacion estrategia, se convierte en puente



de intercambio para el comercio internacional. Lo anterior se asemeja con la
situacion de Tumaco, que también posee la misma importancia respecto a su
localizacion, para convertirse en un Puerto de caracter global, con las mejores

condiciones para introducirse en los mercados globales.

No obstante, el Puerto del Callao no cuenta actualmente con la infraestructura
necesaria, por lo tanto se observa que se han desarrollado estudios para su

ampliacion, lo cual le daria mayor competitividad.

Grias poértico
3/amarradero

Etapa |: 750.000 TEUs /afio

Gréafico 5. Ampliacion Puerto del Callao, muelle para contenedores

Fuente: http://www.proinversion.gob.pe




En esta zona del Peru: el Callao, se habla de la importancia de la implementacion
del Mega Terminal Multimodal Portuario, Aeroportuario y Terraportuario en la Isla
San Lorenzo y del corredor Bioceénico Callao - Ucayali en busca de una salida

hacia el Atlantico a favor de la competitividad del comercio y del turismo:
* Desarrollo y ampliacion dentro de la estructura portuaria actual
* Puerto de aguas profundas sobre la Isla de San Lorenzo
* Interconexion con sistemas portuarios complementarios

* Promocion de sistemas portuarios alternativos

Las ventajas de profundidad y areas de expansion que ofrece la Isla San Lorenzo,
la cual quedaria unida a la costa a través de un puente o Tunel. Si bien esa
alternativa ofrece indudables ventajas para desarrollar un puerto de tercera
generacion, tiene en las facilidades de acceso el principal escollo, debido a que
éste seria exclusivamente por el puente de unién a la Isla. Ciertamente que tal

entrampamiento se solucionaria con un interface puerto — ferrocarril.

Foto 5. Expansion del Puerto en areas de la Isla de San Lorenzo. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: _http://www.proinversion.gob.pe




3.5.3 Puerto de Valparaiso (Chile)

Sur America
Gréfico 6. Localizacion Puerto de Valparaiso. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.wikipedia.org/

La incitativa desarrollada en Valparaiso para la configuraciéon del Puerto, es
pensar en esta infraestructura no como un equipamiento aislado, sino como un

todo, generando un tratamiento integro de lugar, como Ciudad Portuaria.

Gréfico 7. Tratamiento de borde costero. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.flickr.com



Esta cuidad portuaria Chilena, maneja una fuerte vinculacion entre las actividades

econdmicas propias del Terminal Maritimo y la cultura de sus habitantes.

La complementariedad ciudad-puerto, se configura como el elemento fundamental
en la consolidacion de Valparaiso, a partir del mejoramiento de las exigencias del
Puerto, y el ordenamiento general del area urbana, que alberga las actividades
socio culturales de los habitantes de esta zona, convirtiendo este Puerto, no sélo
en una estacion de transferencia entre distintos modos de transporte, sino también
en un centro de negocios, en el que propios y extrafios pueden interactuar con la

actividad portuaria y cultural de la region.

Terminal Maritimo

———

Accesos
| Emmarcados por edificios de uso
logistico y plazoletas piblicas

Gréafico 8. Terminal Maritimo. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.flickr.com

Entre las actividades mas destacadas desarrolladas en el area urbana de

Valparaiso vinculadas a la actividad Portuaria, encontramos:

1. Zona especializada para actividades logisticas del Puerto y Terminal

maritimo. El Muelle Prat es el Unico embarcadero donde el publico puede



mirar de cerca la carga y descarga de las naves a una distancia segura.
(Grafico 9.)

2. Zona de Extension Apoyo Logistico (ZEAL), recinto para el control,
coordinacion y fiscalizacion del flujo de carga hacia y desde los terminales

portuarios. (Grafico 9.)

3. Antepuerto Terrestre donde se localiza la parte administrativa y manejo de

negocios.

4. Liberacion del sector Bardn del antiguo ZEAL, y proyeccion de espacios
publicos, en el Borde Costero aledafio al Terminal Maritimo, potenciando
las cualidades de ubicacién y paisaje maritimo de Valparaiso, ya que
permite usar un territorio, hoy extrafio a la ciudad y recuperar una zona de

gran valor urbano, vinculando el Puerto con la Cuidad. (Grafico 8.)

Gréafico 9. Principales zonas portuarias en la cuidad. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.flickr.com

La Zona de Extension de Apoyo Logistico (ZEAL) es un moderno recinto para el

desarrollo de actividades de recepcion, fiscalizacion, control y coordinacion del



flujo de vehiculos de carga, desde y hacia los frentes de atraque del Puerto
Valparaiso. (Gréafico 9.)

El mega proyecto urbano en el borde mar de la ciudad, tiene como finalidad abrir
un nuevo espacio de integracién entre la ciudad y el mar y constituir un atractivo
polo de desarrollo econémico y social, mediante la construccion de infraestructura
urbana turistica — comercial, este proyecto en Valparaiso, es un referente de tipo
fisico, para la implantacién de las zonas portuarias de Tumaco, ya que se proyecta
una cuidad cuyos usos se vinculen con la actividad portuaria, localizando las
principales actividades de este tipo, alrededor de la Nueva Cuidad. A su vez el
Puerto de Valparaiso involucra en la linea de la costa el centro civico, urbano y

comercial de Valparaiso, actuando como Polo de desarrollo.

Graéfico 10. Tratamiento del borde costero.

Fuente: http://www.plataformaurbana.cl

Se tuvo en cuenta para la proyeccién del Terminal Maritimo y Ciudad Portuaria de
Tumaco, los siguientes puntos:

» Tratamiento de borde costero para vinculacion de los potenciales culturales

e historicos de la cuidad, con su caracter comercial y portuario. (Grafico 10.)



Integracion de la comunidad con el Puerto (el acceso al mismo maneja una
integracion fisica y visual mediante espacio publico, generando una

conexion entre el habitante, el puerto y el mar).

Recuperacion e incorporacion de los bordes costeros a las ciudades, nuevo
concepto de centros urbanos, donde la gente puede contar con una oferta

integral de gran nivel y variedad de servicios.

Rescate de las tradiciones maritimo—portuarias y la vinculacion del usuario

con el mar.

Localizacion de actividades complementarias al Terminal Maritimo,
alrededor de toda la cuidad, con el fin de generar una dinamica portuaria,

alrededor del mismo, y desconcentrar flujos en los bordes costeros.

Gréfico 11. Tratamiento del borde costero.

Fuente: http://www.plataformaurbana.cl




3.6 HIPOTESIS

En la actualidad la economia local no presenta altos indices de comercio e
intercambio con las dindmicas de diferentes escalas, encontrando una economia
marginal de comercializacion de materias primas, importacion de bienes
manufacturados y de turismo, razon por la cual los mercados locales se
encuentran rezagados en comparacion con los mercados de diferentes zonas del

pais de los cuales el departamento, es despensa.

Hipdétesis 1 : La forma mas adecuada para introducir la economia local dentro de
los mercados mas competitivos del mundo, es imprimir un valor agregado de
caracter industrial a las materias primas existentes dentro del portafolio productivo
de la regién, logrando entrar en los mercados de diferentes escalas, mediante la
especializacion productiva y la industrializaciéon de los procesos con miras a la
globalizacién, para lo cual se requiere la infraestructura necesaria, que permita

cumplir estos procesos en la region.

Hipotesis 2 : La economia local se puede afianzar mediante la inversion y puesta
en marcha de proyectos de infraestructura productiva, industrial, turistica y de
movilidad, que le permitan a la regién adentrarse en los procesos de intercambio,
dentro de la consolidacion de la ciudad Portuaria por excelencia y puente de

intercambio con el mundo entero.

Hipotesis 3 : Generando los ejes de infraestructura de trasporte intermodal y
teniendo en cuenta la presencia de la Costa Pacifica, como una de las principales
oportunidades que posee la region para insertarse en los mercados globales, se
logra la consolidacion del Puerto de Tumaco a través de la proyeccion del

Terminal Maritimo, como una de las principales infraestructuras requeridas para



fortalecer el Sur Occidente Colombiano, infraestructura que no debe ser aislada,

sino que debe funcionar sistematicamente con toda la ciudad portuaria.

Hipétesis 4 : Los mercados locales deben ser mas competitivos en cuanto a su
produccion y ofrecer la infraestructura adecuada para su transporte y
trasformacion.

Hipotesis 5 : A través de los principales ejes de intercambio existentes se
consolidan las zonas de desarrollo y centros de produccién que se localicen en
torno a ellos, estos ejes se pueden complementar a través de la implementacién
de nuevos modelos de transporte multimodal, creando lineas de distribucion,
zonas de produccién y equipamientos para transformacion, las zonas marginadas
se pueden enlazar a la propuesta, teniendo en cuenta el potencial fluvial de
algunas de ellas para su conectividad, encontrando en este método de movilidad,
la mejor alternativa de intercambio e integracion para la zona del Pacifico, de igual
manera se debe fortalecer el transporte terrestre, sobre todo para conexion
binacional con el Ecuador y la conexion horizontal Inter oceanica, y el
mejoramiento de los terminales aéreos, terrestres, fluviales y maritimos, sobre
toda la region, que permitan mejorar los indices de carga de mercancias y

pasajeros.

Hipdtesis 6: EI municipio de Tumaco cuenta con grandes potenciales sub.
Explotados debido a la inexistencia de infraestructura y equipamientos adecuados,
a través de la proyeccion del Terminal Maritimo de aguas profundas, con las
especificaciones necesarias para convertirse en un Puerto de servicios a nivel
mundial acorde con las exigencias del comercio global, el municipio puede
fortalecer su economia aprovechando su relacién con el Océano Pacifico, de igual
manera se debe proyectar el Aeropuerto de carga y pasajeros, y un terminal fluvial
gue permita la integracion de los canales, esteros y rios navegables, mas

relevantes de la zona.



Hipotesis 7: Mediante la consolidacion de las zonas con caracter productivo, y la
generacion de empleo mediante la industrializacion de los procesos para introducir
la economia local a los mercados globales, se busca contrarrestar el permanente

éxodo rural hacia la zona urbana del municipio de Tumaco.

Hipotesis 8: Mediante la instauracion de planes de produccién agricola y forestal
se puede contrarrestar la presencia de cultivos ilicitos en las zonas marginadas,

encontrando gran potencial productivo sobre estas areas.

La forma de contribuir a estos proyectos de sustitucién de cultivos, se puede hacer
mediante la promocion de nuevas alternativas de comercio y distribucion, no sélo
de materias primas, si no de bienes ya trasformados, mediante la consolidacion de

los ejes de intercambio y la infraestructura adecuada

Hipotesis 9 : Las viviendas localizadas sobre la linea costera de Tumaco,
presentan graves problemas de implantacion por encontrarse en zonas de alta
amenaza de Tsunami, de igual forma son terrenos de Bajamar en los cuales se
observa problemas de hacinamiento e insalubridad. La calle del comercio y el
sector de los puentes, presentan problemas de Licuacién, debido a la inestabilidad
de los suelos, cuyos rellenos no han sido elaborados de forma técnica y pueden
colapsar, lo que nos llevaria a un replanteamiento urbano de estas zonas y a la
relocalizacion de las areas con riesgo no mitigable. Lo anterior como base al
replanteamiento de Tumaco y la proyeccion del Nuevo Tumaco, como cuidad
portuaria, puente de intercambio de carga y pasajeros con el mundo y zona

altamente productiva.



4. ETAPA INVESTIGATIVA

4.1 DIAGNOSTICO ECONOMICO

4.1.1 Descripcion Global

Retomando el tema de la globalizacion, como una nueva etapa de la economia
mundial, es necesario pensar en procesos de apertura econdémica y tratados de
libre comercio, que corresponden directamente con la actualidad del pais,
contemplando todas las posibilidades que tiene nuestro territorio, como sus
grandes potencialidades productivas y su localizacion geogréfica, o que implicaria
un cambio en las relaciones internacionales de Colombia dentro de un escenario
mundial nuevo y en permanente recomposicion, hacia diversos esquemas de
organizacion, produccion e intercambio y la consolidacion de los procesos, que
permitan el aprovechamiento de las ventajas comparativas y competitivas de las
regiones, en funcion del aprovechamiento de las oportunidades que ofrece la

internacionalizacién de la economia y mercados presentes.



Gréafico 12. Relaciones y vinculos de Colombia por su ubicacién estratégica en relacion con América
Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.wikipedia.org/
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Gréfico 13. Relaciones y vinculos de Colombia por su ubicacién estratégica en relacién con el mundo.
Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.wikipedia.org/



Fortalezas

Colombia cuenta con multiples Regiones Bio geograficas, en este mapa (Grafico
14.) observamos el sefialamiento de los potenciales y zonas morfolégica y
productivamente homogéneas, en el que se observa el amplio tipo de ecosistemas
encontrados alrededor de la geografia nacional, que ofrecen un variado portafolio
productivo y a su vez permiten proyectar el pais a nivel mundial por sus
innumerables oportunidades productivas y ambientales, aprovechando ademas su

potencial en cuanto a su ubicacion geografica.

Grafico 14. Mapa de regiones naturales.

Fuente: http://www.veafotoaqui.com

El turismo se hace en distintos sectores; sol y playa, ya sea en las costas de los

Océanos Pacifico o Atlantico, o en las riveras de rios, lagos y lagunas; exaltando



historia y cultura; agroturismo; ecoturismo; deportes y aventura. Dentro del marco
cultural las ferias y fiestas de algunas ciudades para promover la economia local
de estos sitios con potencial de desarrollo como la cuidad de Pasto, con su
carnaval de blancos y negros, que se configura como una fortaleza muy grande
para la region, cuya vocacion artistica y cultural se extiende a nivel global y es

motivo de proyeccion internacional.

Colombia es un pais de suelos fértiles y de variedad climatica, estas condiciones
le permiten obtener una serie de productos muy diversos, utilizados como alimento
y materia prima. Sin embargo, la industria de transformacion es muy escasa, por lo
gue nos hemos convertido en despensa de los paises desarrollados que se
encargan de darle un valor agregado a algunos de los productos del amplio
portafolio nacional.

El turismo es una gran fortaleza nacional, ya que es un pais biodiverso y
multicultural. (Gréfico 15.)

Gréfico 15. Mapa de potenciales turisticos

Fuente: http://www.veafotoaqui.com




Amenazas

La actividad econdmica de Colombia, se ha concentrado en la region Andina, que
es la zona mas poblada del pais y la zona econdmicamente mas activa de toda la
cordillera de los Andes americanos, encontrando las principales industrias y polos
de desarrollo asentados sobre ella, regibn que posee una enorme rigueza

ambiental y productiva.

Sin embargo en Colombia encontramos una gran falencia en cuanto a su vinculo
con el mar, al que le ha dado la espalda y por lo tanto los municipios de la zona
Pacifica, se han marginado social, politica y econdmicamente, a pesar de que
encontramos la mayor parte de recursos tanto ambientales como productivos en

esta zona.

La vinculacion fisico geogréfica con el mar es una oportunidad de conectividad
muy importante para el pais, pero en este momento se encuentra sub explotada,
debido a la inexistencia de ejes de intercambio e infraestructura, que permitan

fortalecer la economia de esta zona y por ende del Pais.

4.1.2 Descripcion Regional

El departamento de Narifio cuenta con una importante ubicacion geografica sobre
el continente, que le permite tener fuertes vinculos estratégicos con el resto del
mundo, generando economias de intercambio interoceanicas (Pacifico y Atlantico)
e intercontinentales (Europa y Medio Oriente), generando una integracion del
departamento, con el resto del mundo en miras de la globalizacion.



Fortalezas

La relacion con el Pacifico es un gran potencial para el departamento, que

le permitiria insertarse sobre un mercado global.

Al plantearse proyectos de vinculacion con el Brasil y Venezuela, el
departamento floreceria como puente de comunicacion y préstamo de

servicios para la conexién entre los dos Océanos.

La frontera con el Ecuador, es un potencial que deberia ser aprovechado,

teniendo en cuenta su riqueza, para afianzar la region del tropico.

Narifio cuenta con un gran potencial productivo, derivado de la variedad de pisos

térmicos y climas. El departamento presenta una economia periférica, marginal y

eminentemente agropecuaria y artesanal, con gran presencia del sector terciario

especialmente del comercio.

Potencial Turistico y Productivo

Una manera de fortalecer la economia regional, es a partir de la creacion de
industrias basadas en la riqueza productiva del dpto., creando la
infraestructura necesaria para introducirla a los mercados nacionales e

internacionales.



Se reconocen distintas zonas productivas, con gran potencial, sobre todo el
dpto., con proyectos de especializacion y aprovechamiento del las ventajas

que brinda la globalizacion.

Existe un gran potencial artesanal en el dpto., sobre todo de los municipios

de Pasto, Sandona y Belén (Narifio).

Turismo en Narifio, Foto 6. Carroza Carnaval de Negros y Blancos Pasto Foto 7. La Cocha

Fotografia: Ricardo Benavides

Zonas productivas Sandona (Narifio) Foto 8. Trapiches, Foto 9. Sombreros de Iraca

Fotografia: Cristina Marin
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Graéfico 16. Potencial Productivo de Narifio. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestion Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Amenazas

* La mayor parte de los productores y campesinos han adoptado una
agricultura de subsistencia y manufactura a pequefia escala, lo que les
impide entrar en el mercado global.

* No existen grandes exportaciones por parte del dpto., la mayor cuota de
intercambio, es dada por la venta de materias primas y la compra de
bienes manufacturados, lo que genera pérdida de competitividad
productiva, por ausencia de valor agregado.

* La region sur del Pais se encuentra marginada del resto del Pais, se
deben generar lazos estratégicos con estas zonas, valorando y
potencializando su riqueza.



* La ubicacidon estratégica del dpto. le permite tener fuertes vinculos
estratégicos con distintos mercados nacionales e internacionales,
lastimosamente estos vinculos no han sido explotados de la mejor
forma, al no contar con la infraestructura necesaria para poder introducir

estos mercados.

* El departamento tiene un gran potencial productivo, debido a sus
condiciones ambientales, pero no ha sido explotado, por las grandes

deficiencias de infraestructura y la problemética que posee la region.

4.1.3 Descripcion Local

Tumaco es considerado polo de desarrollo del departamento y centro de servicios
del Pacifico narifiense. La base econdmica de esta regién la constituye en primer
lugar la explotacion forestal, seguida de la actividad agropecuaria, la mineria, el
comercio, la pesca industrial y la actividad portuaria, ya que se trata del segundo
puerto mas importante que tiene el pais en el Océano Pacifico.

La zona Pacifica presenta los mas altos indices de miseria del dpto., por
encontrarse marginada de los procesos de desarrollo regional, maxime la situacion

de inseguridad y conflicto que vive gran parte del territorio, agravan su condicion..

Produccién Actual

Las actividades econdmicas basicas estan relacionadas directamente con la

agricultura, la ganaderia (bovina y porcina), la pesca y la camaricultura, cuya



produccion esta orientada a abastecer la demanda interna y externa, sobre todo

de crudo de aceite.
La agricultura genera el nivel de empleo mas alto de la zona, principalmente:

» El cultivo de palma africana: principal producto agricola, cuenta con una
industria propia en la extraccion de aceite crudo. Los actuales cultivos de
palma africana se encuentran ubicados en la zona de Espriella, Tangareal y
Candelillas.

* La produccién del cultivo de cacao: se constituye como una actividad con
grandes posibilidades por las condiciones y el comportamiento productivo,
ademas de los precios tan competitivos del cacao en el mercado

internacional.

* EIl cultivo de coco: desarrollo agroindustrial en la produccion de coco
deshidratado, y el aprovechamiento de la estopa.

» Existen ademas otros cultivos agricolas alternativos como el caucho, la
palma de chontaduro, especies frutales y otros, que producidos
extensivamente, transformados o en estado natural, significan un

incremento en la actividad agroindustrial y portuaria.

* La produccion de carnicos, el cultivo de camarones y la pesca, pueden
significar actividades con grandes perspectivas, hacia la industrializacion y

el intercambio.

» La actividad forestal y la mineria se constituyen en factores comerciales de

gran importancia.

» La actividad de transporte y almacenamiento de petroleo; que significa para

el municipio, la transferencia de recursos por regalias.
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Graéfico 17. Porcentaje de actividades productivas de Tumaco.

Diagramacién: Esta investigacion
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Gréfico 18. Porcentaje Cadenas Productivas de Tumaco.

Diagramacién: Esta investigacion
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Gréafico 19. Conexiones Binacionales, Maritimas, Terrestres y Aéreas. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Potencial Turistico

El puerto y la ciudad de Tumaco, tienen entre otros, un excelente potencial frente
al turismo cultural y cientifico, de origen nacional e internacional, RESALTANDO
SU VOCACION AMBIENAL Y CULTURAL, como una verdadera posibilidad para

fortalecer este renglon de la economia.

Ademas vinculando uno de los mayores valores de la costa Pacifica suramericana,
el archipiélago de las islas Galapagos y su vecindad con la Isla de Gorgona, de

gran valor e importancia turistica en el litoral Pacifico Colombiano.

Otro atractivo bastante inexplorado que se relaciona con Tumaco, son los parques
nacionales de la Planada y Sanquianga, donde se puede orientar un turismo

selectivo, de mar y selva.



Frente al turismo local cuenta con diferentes atractivos; ecolégicos, y de
recreacion, unida a su gente, la gastronomia y las manifestaciones culturales

propias de la region.

Foto 10. Arco Natural el Morro, Turismo en Tumaco (Narifio)

Fotografia: Ricardo Benavides

Intercambio Actual

La participacion de Tumaco no ha alcanzado los niveles éptimos en exportaciones.
De manera que este aspecto debe tenerse en cuenta en el proyecto, mediante la

potencializacién del puerto pesquero y la industria.

Ademas se han concedido 35 licencias para pesca de atin a barcos bolicheros

extranjeros, que en nada benefician al Puerto Pesquero de Tumaco.

Tumaco ha tenido relaciones comerciales muy estrechas con la provincia de

Esmeraldas, representadas por el comercio que se adelanta a través del cabotaje.



Lo mas significativo con respecto al comercio y los servicios que Tumaco ofrece al
vecino pais, es la utilizacion de un tramo del oleoducto colombiano y del Puerto de

Tumaco, para la exportacién del crudo ecuatoriano.

* Los productos introducidos a Colombia desde el Ecuador son cacao,
aceites, vegetales, frijol, arroz, maderas, filetes de pescado, camarones

adultos y mariscos.

 De Colombia salen hacia el Ecuador productos industriales, calzado,

cerveza, gaseosas, licores y medicamentos.

» Elinicio de la actividad exportadora de aceite de palma hacia Holanda y
con proyeccidn a otros paises, es un potencial de exportaciones para

Tumaco.

4.1.4 Descripcion Urbana

Tumaco es la segunda Ciudad del Departamento de Narifio y el segundo Puerto
Maritimo en la Costa Pacifica. Los 144.136 habitantes de Tumaco basan su
economia en actividades como la agricultura, la ganaderia, la mineria, la pesca, el

comercio y la actividad portuaria.

Uno de los principales renglones de la economia que maneja Tumaco, es ademas
de la pesca, que se constituye como la principal actividad de los habitantes del
area urbana, el cultivo de la palma africana, refinacion y comercializacion del

aceite crudo.

Existen en Tumaco cerca de 35.000 hectareas sembradas de palma africanay 7
plantas extractoras de aceite, con pequefia tecnologia, que en este momento

realizan distribucion interna y externa a través de la Sociedad Portuaria, cuyas



instalaciones no son adecuadas para el intercambio de este producto a gran
escala, lo que resta su competitividad, debido a que se utilizan terminales
maritimos vecinos, mas eficientes, para hacer grandes cargas y descargas. O por
via terrestre a través de la carretera Tumaco - Pasto, lo que aumenta los costos de

fletes, y reduce ganancias y competitividad del producto

La construccion en 1950 del Puerto Pesquero de Tumaco es un indicador de la
importancia que va ganando la extraccion de recursos pesqueros; es igualmente
notorio para esta época, el auge de exportacion de madera. Poco a poco se va
convirtiendo en un centro comercial de relativa importancia, situacion que atraia

comerciantes de otras areas del pais y aun de las zonas rurales.

El auge de camaroneras, cuya crianza se convierte en un potencial productivo de
gran importancia y el cultivo de Palma africana, que se configura como en el

principal cultivo de la region.

Industrialmente la tecnologia requerida para mejorar los procesos productivos y
generar valor agregado, no esté al alcance de los pobladores de Tumaco, razén
por la cual se intercambia los productos en bruto, y no se recibe suficiente
rentabilidad de los procesos de transformacion, que son muy escasos y poco

competitivos.



Foto 11. Sefialamiento area urbana insular y continental. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://smanlah.wordpress.com

En la Zona Continental encontramos la infraestructura de ECOPETROL, donde se
localizan los tanques de almacenamiento y el oleoducto que permite transportar el
crudo proveniente de las refinerias del sur de Colombia y norte del Ecuador, por lo

cual se reciben regalias para el municipio.

Industrialmente encontramos plantas artesanales de refinacion de crudo de aceite

de palma africana y camaroneras que se han localizado sobre los esteros.

La industria del turismo y la artesania, tienen una valiosa participacion de la
comunidad afro colombiana, reconocida a nivel mundial, junto a sus costumbres y

su cultura, manifiesta en su carnaval y su folclor.



OCEANO PACIFICO

Gréfico 20. Sefialamiento zonas turisticas de Tumaco. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://www.acnur.org

Las principales actividades econdomicas que se desarrollan en el area urbana

insular de Tumaco, son:

» Intercambio comercial en la zona de muelles publicos, ubicados en la Calle
del Comercio, lugar dedicado al trafico de personas y de productos, con

otras zonas del Pacifico, que desarrollan su trafico por via maritima y fluvial.

» Sobre la calle del comercio se localizan las zonas de compra y venta de
pescado, el mercado y las principales infraestructuras comerciales de

Tumaco.

* Intercambio a gran escala en la Zona Portuaria del Morro, donde se localiza
el Puerto Pesquero y la Zona Portuaria, estos equipamientos, actualmente
no cumplen a cabalidad con las exigencias que requiere una infraestructura

de esta magnitud.



Los sitios turisticos de mayor importancia en la Perla del Pacifico son: playas del
Morro con su arco natural, las playas de Bocagrande y el puente del Morro con
sus miradores, desde donde se puede apreciar toda la majestuosidad del Océano
Pacifico. (Grafico 20.)

Ademas existen parajes inexplorados de gran interés eco turistico como las playas
ubicadas cerca a la desembocadura del Rio mira, donde el rio se une con el mar,

todos fuertemente vinculados con el actual Tumaco y su zona urbana.

Zona turistica

Foto 12. Sefialamiento zona turistica del Morro en Tumaco. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: http://ecohuellas.wordpress.com

4.2 DIAGNOSTICO SOCIO CULTURAL

4.2.1 Descripcion Global

“La globalizacién puede pensarse como un proceso amplio y profundo de

transformaciones en las relaciones entre sociedades, naciones y culturas que



representa una nueva etapa de la relaciones mundiales. La globalizacion se trata
esencialmente de un proceso profundo y fundamental, que consiste en la

formacion de una sociedad global que va atravesando fronteras entre naciones”
* Proceso expansivo desde lo regional, hacia lo global.

 Relaciones a escala planetaria, en las que se consolida la re-

territorializacion.

« Cambio de las autonomias regionales, a través de los procesos de

descentralizacion.
* Nuevas relaciones internacionales.

» Creacion de un escenario mundial nuevo y en permanente recomposicion.

En Colombia existen un sinnimero de manifestaciones culturales que expresan la
variedad étnica, religiosa, de costumbres, tradiciones y formas de vida de su
poblacion, asi como su riqueza natural y diversidad de climas, geografias y

paisajes, entre otros, que hacen eco y reflejan la forma de vida del pais.

Colombia es un pais de una gran riqueza cultural, que se expresa, entre otros
aspectos, en la presencia de mas de 80 pueblos indigenas que mantienen vivas
sus lenguas y costumbres y tienen presencia en la vida publica y politica nacional,
en la coexistencia de un nimero importante de culturas regionales y urbanas, que
se fusiona con la poblacion inmigrante, asi como también en la existencia de los
mas diversos circuitos artisticos y culturales, de calidad exportacion, que se

configuran como un gran atractivo para promocionar el pais, en el exterior.
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Gréfico 21. Sefialamiento demografia Colombiana

Fuente: REDES - Revista Hispana para el Andlisis de Redes Sociales
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Gréfico 22. Mapa de Territorios indigenas en Colombia.

Fuente: REDES - Revista Hispana para el Andlisis de Redes Sociales



Se observa que las comunidades indigenas de Colombia pertenecen a las zonas
menos pobladas de la regibn Amazonica y Pacifica, (Grafico 22.) encontrado
mayor densidad demogréfica en la zona Andina, que ha sido asiento de las
principales comunidades urbanas y centros de desarrollo y produccién a nivel
nacional. De igual manera esta caracteristica fisico ambiental repercute en las
manifestaciones socio — culturales de los pobladores, sea urbano, campesino o

indigena.

Amenazas

= Linea Divisoria
. Mundo Desarrollado :
 Mundo Subdesarrollado

Gréafico 23. Mapa desarrollo y subdesarrollo en el mundo

Fuente: REDES - Revista Hispana para el Andlisis de Redes Sociales

La creciente marginalidad en que caen, dia a dia sectores mayoritarios de la
poblacion del mundo, la miseria creciente de los llamados paises tercermundistas,
el desempleo en aumento, la precariedad de los servicios de salud y educacion,
son unos de los principales problemas de orden social que se presentan en la

actualidad.



Las principales causas de hambre en el Tercer Mundo son: el fuerte crecimiento
demografico y la reduccion de los cultivos de subsistencia debido a la
modernizacion de la agricultura a partir de 1980, que han provocado la
desaparicion de muchas explotaciones locales en estos paises. Por ello, muchos
campesinos han perdido sus tierras y se han transformado en trabajadores a

sueldo para las grandes plantaciones controladas por las multinacionales.

Gréafico 24. Mapa cifras de Desplazados Internos a nivel mundial

Fuente: REDES - Revista Hispana para el Andlisis de Redes Sociales

Colombia tiene las cifras mas altas a nivel mundial en cuanto a desplazamiento,
(Grafico 24.) lo que se constituye como una fuerte amenaza de orden social,
encontrando la presencia de grupos al margen de la ley como uno de los

principales problemas que han ocasionado este fenomeno.

Colombia es uno de los paises subdesarrollados que han sobrellevado los mas
altos indices de pobreza, de la mano con el desempleo, violencia, indigencia,
hambre, que han marginado a la comunidad campesina y agravado la situacion de

pobreza, pues la economia se ve afectada por dichos problemas de orden social.



4.2.2 Descripcion Regional

La poblacion colombiana es resultado del mestizaje, entre colonizadores europeos
desde el siglo XVI, hasta el XIX, africanos importados como esclavos desde el
siglo XVII, hasta comienzos del XIX y aborigenes americanos, de ahi la gran
diversidad étnica y cultural de la nacion, describiendo los grupos como, blancos,
mestizos, mulatos, negros, zambos e indigenas, producto de un amplio
sincretismo cultural, que encontramos en la actualidad, que va desde la costa

hasta la sierra, existiendo 65 etnias reconocidas.

I Comunidades negras I—
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Resguardos indigenas

Gréfico 25. Comunidades negras y resguardos indigenas. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012



Fortalezas

Dentro del departamento de Narifio, se han asentado distintos grupos humanos,

cuya variedad socio cultural, ha generado grandes potencialidades y riquezas que

fortalecen la multiplicidad de la region.

El departamento cuenta con una gran Riqueza Cultural, manifestada por
la presencia de minorias étnicas, como las comunidades negras afro

descendientes del pacifico y algunos resguardos indigenas.

Los habitantes de la zona Andina narifiense, han establecido un arraigo
y apego a sus raices indigenas, expresado en todas sus
manifestaciones culturales, gastrondmicas y artisticas (artesania,

masica, pintura, disefio, etc.)

Lastimosamente no se ha aprovechado el potencial Cultural y Etnico,
para la creacion de sistemas turisticos de reconocimiento y apropiacion

de estos grupos.
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Menores niveles de NBI

Gréfico 26. Niveles Basicos Insatisfechos. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Los municipios con mayores de NBI, (Grafico 26.) se encuentran en el Pacifico
Central, mientras tanto los menores niveles se encuentran en Pasto, Ipiales y
Cumbal.

» Inadecuada formacion del recurso humano, que dificulta el conocimiento de

nuevas tecnologias, que permitan innovar en los procesos productivos
* Bajos niveles de estudio, ingresos y empleo.

» Lamarginalidad del departamento con respecto al pais, ha generado graves
problemas de inequidad social, sobre todo en la zona Pacifica, que
presenta los niveles mas altos de NBI, Baja cobertura y calidad de servicios
basicos.
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Gréfico 27. Insurgencia. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestion Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012
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Gréfico 28. Cultivos ilicitos. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestion Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012



Més del 50% del territorio Narifiense, esta bajo el dominio de grupos insurgentes,
la presencia de traficantes y de paramilitares ha generado procesos de
colonizaciéon, desplazamiento y una falsa economia, poniendo en riesgo los

valores socio culturales de la region, por la violencia.

Las relaciones de poder y el enriquecimiento facil, han generado el
establecimiento de grandes areas de cultivos de coca y amapola, obedeciendo a
la demanda internacional, de esta manera un problema de orden mundial

repercute en lo regional; en especial en la violencia territorial.

En el departamento las areas afectadas por grupos insurgentes, coinciden con las
condiciones de pobreza y con la geografia de cultivos ilicitos, donde la presencia
del Estado es casi inexistente.

4.2.3 Descripcion Local

San Andrés de Tumaco, también es conocido como La Perla del Pacifico por que

en sus playas se encontré la perla mas grande hallada hasta el presente.

Culturalmente la poblacién de Tumaco realza su devocién por el AGUA, de la cual
deriva su sustento, y su actividad cotidiana, siempre en contacto material o

inmaterial con ella, que rodea sus viviendas, sus caminos, sus mangles.

Las raices y el asiento de estas comunidades denominadas “afro descendientes”,
tienen bases tanto indigenas como africanas, las cuales se observan en el amplio

legado cultural de esta poblacion, tan exuberante, de bailes, musica y folclore.

De tal manera se destaca como principal vocacion y riqueza de Tumaco, “LA
CULTURA NEGRA DE LA MANGLARIA” en la cual se sintetizan las principales
fortalezas de esta poblacion y su entorno geografico, sefialando que Tumaco es

Cultura y Medio ambiente con proyeccion global.



Cultura de la Manglaria

LA CULTURA DE LA MANGLARIA hace alusion a una vision del mundo
construida desde los manglares, que ha definido el modo de vida de sus

pobladores, vinculados al AGUA y a los recursos que de ella derivan.

Esta unidad cultural totalizadora hace referencia a los Tumaquefios, como un
grupo construido a partir de sus tradiciones, con caracteristicas, de un medio
ambientalmente particular. Resaltando aun més el potencial cultural y ambiental

de esta zona, tan representativa.

A partir de diversas manifestaciones y festivales folcléricos que se desarrollan en
Tumaco, que buscan fortalecer la cultura negra de la Manglaria, se busca dar
proyeccion y oferta de este territorio, cuyo potencial cultural y artistico es

reconocido tanto dentro como fuera del pais.

Un ejemplo de estas representaciones es el "Festival Internacional del Currulao”,
gue a partir de la puesta en escena de bailes y grupos artisticos, se orienta hacia
una vision de la cultura de estos pueblos del Pacifico, y a su vez se maneja la idea
de intercambiar conocimientos y experiencias, con otras culturas negras que
también son invitadas a participar en este evento, teniendo en cuenta la
importancia de extender las fronteras socio culturales, hacia la llamada ALDEA
GLOBAL, lo cual sugiere la busqueda por trascender lo nacional y la identificaciéon

con la problematica racial, que también se ha mantenido en otros paises.



Vida y Cultura

Las comunidades afro descendientes del departamento de Narifio, ocupan las
tierras de la costa Pacifica, donde desarrollan su vida, en torno al medio natural
del cual aprovechan la diversidad y los mdultiples productos de la costa, para
dedicarse a la pesca y el cultivo artesanal.

Las zonas rurales tienen un mayor arraigo con las tradiciones y expresiones
culturales del Pacifico Sur, encontrando una fuerte vinculacién con el AGUA, del
cual derivan su sustento y sus labores cotidianas.

Arte y Cultura

Entre sus multiples costumbres y arraigos culturales prevalece el gusto por el arte,
donde predominan las danzas y la musica autoctona.

Las diversas costumbres estan ligadas a los velorios y otros eventos especiales,
donde se utilizan instrumentos tradicionales como el bombo, el cununo, la

marimba y el guasa.

El Currulao se interpreta con tambor, bombo, cununo, marimba. Como fondo
musical, es la expresion del sentimiento negro y de la melancolia y euforia del

antiguo esclavo africano.



4.2.4 Descripcion Urbana

Las regiones tienen asiento en un area territorial determinada, que reulne
caracteristicas que la hacen particular y distinta, y le dan cierto grado de unidad;
estas realidades geograficas establecen vinculos sociales, politicos econémicos y
culturales, estructurados a través del tiempo y manifestados en la organizacion del

espacio, este como un escenario de las interrelaciones hombre - medio.

Desde este contexto, la region es concebida como una identidad social y cultural,
gue crea Yy desarrolla lazos de pertenencia y solidaridad, siendo distinta de las
demas comunidades con las que convive en el Estado, proceso que es fruto de la

construccion social, que implica la participacion activa de la poblacion.

Historia, Cultura y Evolucion Urbana

Fundado probablemente antes del afio 1794 por los Tumas, grupo indigena que
habitaba en las orillas del rio Mira, recibiendo en principio el nombre de San

Andrés de Tumaco.

Las tradiciones culturales de la region Pacifica, corresponden al legado de los
africanos y sus descendientes, quienes fueron esclavizados en las minas de

Barbacoas e Iscuandé en los siglos XVII, XVIIl'y XIX.

Las comunidades, ocuparon las tierras bajas o costeras durante la época del

cimarronaje en 1851, construyendo una cultura en armonia con el entorno natural.

Los mitos y leyendas, la religiosidad, las practicas de produccion, la medicina

tradicional, con cosmovision de Las comunidades afro colombianas del Pacifico,



se define como un proceso etnohistorico que ha determinado la fisonomia actual
del Litoral Pacifico, asi como el comportamiento, realizaciones culturales, lengua,

folclor, etc.

Sin embargo, las nuevas tendencias, generadas por los avances en tecnologia y
comunicacion, han transformado estas poblaciones, adoptando diversas
caracteristicas que suscitan cambios de identidad en la region, sus costumbres y

formas de vida.

Hacia los afios noventa, el municipio comenzé a tener un orden espacial,
caracteristico, elaborado a partir de las necesidades de la comunidad blanca,
propias de la actividad econémica, politica y cultural de los comerciantes que
comenzaron a llegar a esta zona, pues encontraban, grandes ventajas en su
localizacion con respecto al Océano Pacifico, esta nueva cuidad nunca pertenecio
por completo a las comunidades negras quienes la habitaban esporadicamente,
pues ellos se asentaban a la orilla de los rios, en los esteros y en los manglares,
con sus viviendas palafiticas que les brindaban proteccion ante inundaciones, y les

permitian estar en contacto permanente con el AGUA.

Amenazas

La poblacion urbana de Tumaco, se encuentra sometida a un planteamiento
inadecuado, sin un estudio previo de las actividades que desempefian los
ciudadanos y las amenazas naturales, que corre la mayor parte del area urbana
insular. No existe un sentido de pertenencia hacia su territorio, sobre todo por
parte de los habitantes de terrenos de bajamar, que al encontrarse invadiendo
estas zonas sin posesion legal o dominio alguno, se han despreocupado por el
cuidado de su entorno y viven en condiciones deplorables, afectando su vida, la de

sus vecinos y el medio, sin contar los multiples riesgos que padecen.



La poblacién rural estd sometida constantemente a distintos problemas de
seguridad, que atentan su calidad de vida, por lo que se han visto forzados a
abandonar el campo y sus actividades, en busca de un porvenir en la ciudad de
Tumaco, generando grandes migraciones y concentraciones en el area urbana de

laisla.

Este hecho ocasiona problematicas sociales, por la ausencia de sustentos
econdmicos (empleo), ademas de dificultar su asentamiento, por ser una zona

altamente amenazada por riesgos naturales, como es la cabecera principal del

municipio, donde se han venido construyendo viviendas de muy baja calidad.

Foto 13. Viviendas Palafiticas en el area urbana de Tumaco

Fuente: http://ecohuellas.wordpress.com

El actual crecimiento demografico, que se produce por la migracion desde zonas
rurales vecinas y de otras regiones, constituye la sobre poblacion de la isla

principal (Tumaco-Viciosa).

» Las tasas de morbilidad por enfermedades transmisibles y tropicales son

altas.



Aumento de la violencia como causa de morbimortalidad.
Falta de espacios para recreacion sanay deportes.

La poblacion urbana y rural, es vulnerable a los riesgos sociales provocados
por las precarias condiciones de vida.

Existen altos indices de analfabetismo y los programas para capacitacion

técnica, son escasos.

Foto 14. Sobre poblacion en el &rea urbana de Tumaco. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://ecohuellas.wordpress.com




4.3 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

4.3.1 Descripcion Global

En los dltimos afios la actividad humana ha transformado su entorno, el agua, el
aire y en general todos los recursos naturales, han sido las principales victimas de
este quehacer, que ha modificado el planeta y alterado la vida misma. La industria
y las nuevas tecnologias han dado lugar a cambios vertiginosos, que junto con el
crecimiento poblacional y el desarrollo, otro factor no menos importante, han
abierto las puertas de un mundo contemporaneo donde los cambios han producido
grandes impactos negativos sobre toda la faz de la tierra, El calentamiento global,
uno de ellos, lo que nos lleva a replantear todos los oficios del hombre, en pro de
un desarrollo sostenible que promueva la proteccion y el cuidado de nuestros

recursos.

Grafico 29. Mapamundi con sefialamiento de Zona térrida. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.terra.es



América, es el segundo continente mas grande del planeta. El subcontinente; Sur
América atraviesa la linea ecuatorial, donde encontramos la zona torrida, una
franja de la tierra con gran biodiversidad. Encontrando a lo largo de este

subcontinente:

La Cordillera de los Andes, La Selva Amazénica y gran cantidad de rios,
montafas, volcanes, valles, macizos, que ondulan el relieve y generan gran
cantidad de flora, fauna, climas y pisos térmicos, que se sintetizan en Colombia.

Gréfico 30. Mapa con sefialamiento de Zona Andina y Amazénica de Sur América Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.terra.es



Fortalezas

Colombia es el Unico pais de sur Ameérica con acceso a los dos Océanos, lo que

origina grandes ventajas comparativas del territorio nacional, con el mundo.

Posee la red hidrica mas extensa y caudalosa del mundo, lo que se configura

como ventaja competitiva en términos de transporte fluvial.

Colombia se encuentra en un clima célido ecuatorial humedo, con oscilaciones
térmicas moderadas y temperatura media mensual de los 26°C, las diferentes
regiones naturales, segun condiciones fisico ambientales, nos permiten apreciar la
gran biodiversidad ambiental y productiva que posee nuestro pais, debido a su
ubicacién estratégica en relacion con el mundo, su variedad climética, geologica
hidrica y faunistica, segun la region y las caracteristicas de cada una de ellas,
destacando, la region amazonica por considerarse el pulmoén verde de la tierra,
productora numero 1 de oxigeno.

Dentro de los principales recursos ambientales que posee Colombia, encontramos
EL AGUA que se configura como un gran potencial, y ventaja competitiva para la

region.

A su vez la variedad climatica del pais, genera grandes contrastes fisicos y
paisajisticos, que permiten plantear proyectos enfocados a su reconocimiento y

potencializacion.
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Gréfico 31. Regiones naturales de Colombia Diagramacion: Esta investigacion

Fotografias: http://www.turiscolombia.com

Amenazas

Los sismos son intensos hacia la costa Pacifica y hacia el Sur y Occidente de
Colombia, encontrando alto grado de amenaza y riesgo sismico en la Zona

Andina.

Los Andes de Colombia hacen parte del Cinturén de Fuego del Pacifico, (Grafico
32) una de las zonas sismicamente mas activas del planeta. La convergencia de
las placas Suramericana, Nazca y del Caribe, hace que este emplazamiento
tectonico resulte complejo y que Colombia esté sometida a una serie de

movimientos sismicos procedentes de diversas fuentes.



Gréfico 32. Cinturén de fuego del Pacifico

Fuente: http://www.abc.es

4.3.2 Descripcion Regional

Colombia, es el Unico pais de sur América con acceso a los dos Océanos, lo que
origina grandes ventajas comparativas del territorio nacional con el mundo, dicha
vinculacion permite generar alianzas estratégicas, que consolidan la regién
Narifiense como puente de intercambio y conexion para los paises de Suramérica,
encontrando en el Océano Pacifico la puerta a la globalizacién, a partir de la
proyeccion del Puerto de Tumaco y la consolidacion de la industria y la

produccion, el cuidado del medio ambiente, el paisaje y el territorio.
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Gréfico 33. Mapa de conexiones fisicas de la regién con el mundo. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: http://es.wikipedia.org

El departamento de Narifio, cuenta con una importante ubicacion geografica,
sobre el continente americano, (Grafico 33) lo que le permite disponer de una gran

variedad de climas y una amplia biodiversidad natural.

La Region Andina

Ubicada en la Cordillera Andina, comprende los ramales Occidental y Centro -
Oriental, formando el Nudo de los Pastos y la Zona del Macizo Colombiano, con
zonas boscosas de clima templado a frio, las vertientes interandinas
caracterizadas por conos volcanicos (Paramo, nieves perpetuas) y cafones;

constituida por los altiplanos de Tuquerres, Ipiales y Valle de Atriz.



La Llanura Amazénica

Constituida por colinas disectadas (aridas) y caracterizada por selva himeda

cdlida y poco poblada.

La Region de la Llanura Pacifica

Ubicada en la parte occidental del departamento y exterior al sistema andino
central, como el Andén Aluvial, encontrando el mangle, como mayor riqueza

ambiental.
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Gréafico 34. Regiones naturales en Colombia y Narifio.

Diagramacion: Esta investigacion



Narifio se divide en cinco regiones naturales de geomorfologia y constitucion
geoldgica, (Grafico 35.) con el fin de especificar las caracteristicas geogréficas y
satisfacer las necesidades ambientales de proteccién y tratamiento, ésta
clasificacibn nos permite observar las distintos suelos existentes en el

departamento, que lo configuran como un gran potencial fisico de la region.

1. LLANURA PACIFICA
Manglaresy llanuras de inundacion

Tertaeasy & eas o hundables
I Picdemonte y tierras altas

.2. CORDILLERA OUCIUEN AL
3. DEPRESION CAUCA PATIA
B C=presion
- Altiplano Marifense
I . CORDILLERA CENTRO ORTENTAL
N 5. PIE DE MONTE ANDINO ORIENTAL

[als
PA

REP ECUACOR

Gréfico 35. Regiones naturales de Narifio. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Las eco-regiones estratégicas (Grafico 36.) definen las riquezas naturales del
departamento en el ambito nacional, organizando la regién por zonas naturales,
segln la ubicacién, el clima o el relieve, resaltando los complejos, cuencas,

manglares y fuentes hidricas.
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Gréfico 36. Eco regiones Estratégicas de Narifio. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestion Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Amenazas

Gréfico 37. Amenaza sismica. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestion Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012



Las manifestaciones naturales, se convierten en amenazas cuando se explotan los
recursos en exceso, sin reglamentacion alguna, sabemos ademas que el
departamento se encuentra en zona de amenaza sismica alta, por lo que se debe

trabajar teniendo en cuenta este tipo de amenazas.

Algunas poblaciones se localizan alrededor de los volcanes, poniendo en riesgo

su vida, por erupciones y sismos.

Los cambios climaticos, también influyen, provocado avalanchas, deslizamientos y

desbordamiento de rios.

Los humedales también han sido afectados por la contaminacion, por residuos
sélidos y liquidos, como consecuencia de la agricultura intensiva, la urbanizacion,
la pesca indiscriminada, la presion sobre la fauna, la desecacion, la deforestacion,

la quema y la antropizacion de paramos.

En la Zona Andina, el departamento alberga gran nimero de volcanes activos e
inactivos, entre los que encontramos, el Galeras, el Cumbal, el Azufral, el Volcan

Dofia Juana y el Chiles.

Lo que se configura como una amenaza de orden natural para las poblaciones

vecinas.

4.3.3 Descripcion Local

EL PACIFICO SUR COLOMBIANO, esta constituido basicamente por el Andén
Pacifico y las cuencas de los rios Tapaje, las cuencas medias y bajas de los rios
Patia, Mira y Mataje y gran cantidad de esteros y fuentes hidricas, que lo
configuran como un ecosistema fragil y vulnerable, pero muy exuberante por su

riqueza de flora y fauna.



Pertenece al departamento de Narifio y lo conforman 10 municipios con diferente
nivel de desarrollo y cerca de 15.000 Km2. y una Provincia Ecuatoriana colindante,
las cuales constituyen un conjunto geografico, con caracteristicas fisicas bastante
homogéneas y productivamente fortalecidas, que ademas posee grandes ventajas

comparativas en el contexto global.

.....

Gréfico 38. Region del Pacifico Binacional Colombo Ecuatoriano. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.colombiassh.org

La Region del Pacifico

Segun los datos censales del afio de 1993 la poblacidon de la region ascendia a
212.120 habitantes, de los cuales el 46% residian en zona urbana y el 54%

restante en areas rurales concentradas y dispersas.



Representan el 18.4% de la poblacién del Departamento de Narifio, los centros de
mayor preponderancia son Tumaco y Esmeraldas, puertos sobre el Océano

Pacifico con relativo desarrollo y actividad.
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Gréfico 39. Pacifico Narifiense. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

El Municipio de Tumaco

En concordancia con informacion del DANE, la poblacion del Municipio de Tumaco
para el afio 2003 fue aprox. 155.789 habitantes, donde el 54.59% lo constituye la

poblacion de la zona urbana y el 45.21% de la zona rural.



Suelo Urbano

Se declararon como areas urbanas: las islas de Tumaco, La Viciosa, y el Morro,

superficie que supera los 10 km2
INSULAR: EI comprendido por las tres islas el Morro, Viciosa y Tumaco.

CONTINENTAL: El comprendido sobre el eje de la via Nacional Tumaco-Pasto,

entre el Puente del Pindo y la poblacion de Inguapi del Carmen.

SUELO DE EXPANSION URBANA

Suelo Rural

En el territorio Rural de Tumaco, se encuentran distribuidos una serie de
asentamientos de diferente naturaleza y nivel de desarrollo, importantes para
constituir el conjunto y sistema de la economia local, que actualmente requiere
ordenamiento, con el fin de generar expectativas de trabajo para los campesinos y

de esta manera evitar el abandono de la actividad agricola.
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Gréfico 40. Potenciales ambientales. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

El departamento de Narifio posee gran variedad de riquezas ambientales que no
han sido explotadas de la mejor forma, por lo cual se sefialan los principales

potenciales y se orientan hacia el mejoramiento general de la region. (Grafico 40)
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Gréfico 41. Centros ambientales y circuitos eco turisticos. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012



Amenazas

De las dos costas que posee nuestro pais, son las del Océano Pacifico las que se
encuentran con un grado significativo de exposicion frente a un fenébmeno natural
tsunami, debido a que cerca del litoral se encuentra la zona de subduccién del
Pacifico, donde colisionan las placas tectdénicas de Nazca y Suramericana, esta
zona hace parte del Cinturon de Fuego del Pacifico, que es la zona sismica mas

activa del planeta.

Placa suramericana

Gréfico 42. Amenazas. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.narino-narino.gov.co

Por su parte en las zonas costeras, asiento de las principales comunidades
urbanas, los suelos de cimentacion poseen calidades muy pobres, limitada
presencia de afloramientos rocosos que podrian servir de soporte a importantes

estructuras urbanas.



Los suelos de cimentacion son en su mayor parte depositos de arenas finas lo
cual hace dificil y larga su consolidacion natural y su compactacion artificial, que
facilita la licuacion del suelo en caso de sismos, debido a la alta saturacion que

caracteriza en general al Andén Pacifico.

4.3.4 Descripcion Urbana

El departamento de Narifio, cuenta con innumerables potenciales ambientales,
gue observamos en la regiéon del Pacifico, se desarrolla una descripcién de la zona
de trabajo (Tumaco), donde encontramos grandes areas dedicadas a la

Agricultura, y otras que por su fragilidad se catalogan como areas de Proteccion.

La zona de expansion urbana se define en terrenos no inundables, entre Buchely y
Chilbi, caserios que se encuentran sobre el eje Tumaco - Pasto. Esta area se

encuentra circundada por esteros, actividad agricola, camaronera y forestal.

De igual forma la cercania con el Rio Mira y los esteros, le permite conectarse con
el Océano y con los poblados cercanos de Colombia y Ecuador mediante

transporte fluvial.
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Gréfico 43. Plano de Localizacion de Tumaco, area de influencia del proyecto. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012 y POT de Tumaco
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Gréfico 44. Plano de Usos del suelo Tumaco, area de influencia del proyecto. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Ordenamiento Territorial de Tumaco
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Gréfico 45. Amenazas Area urbana. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: http://ecohuellas.wordpress.com y http://smanlah.wordpress.com

4.4 DIAGNOSTICO DE INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD

4.4.1 Descripcion Global

Cuando se habla de infraestructura de transporte, este tema puede ser tratado
desde mudltiples perspectivas y para un amplio numero de subsectores derivados

de él. Por ejemplo, puede ser estudiado desde el punto de vista del estado fisico o



economico de las vias, o desde el punto de vista del tipo de transporte, (carretero,
fluvial, aéreo, portuario) o también haciendo la distinciéon entre el transporte rural y

el urbano, y la infraestructura que sirve de asiento a estos sistemas.

Fortalezas

El sistema vial es un instrumento de interconexién regional que permite la
integracion de los mercados localizados en diferentes zonas del pais. De modo
gue se deben proyectar obras encaminadas a conectar las vias regionales

existentes y optimizar los recorridos.

La infraestructura Suramericana, se concentra en la zona de cordilleras,
conectando de sur a norte el sub continente, a través de la via Panamericana,
encontrando una conexion del Pacifico, (Gréfico 46.) a través de la via marginal de
la Costa, y los puertos de intercambio comercial, siendo esta primera una via
proyectada hasta la costa del Ecuador en Esmeraldas, cuya continuidad en

Colombia no ha sido definida.
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Gréfico 46. Mapas principales conexion viales de Suramérica. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.terra.es
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Gréfico 47. Mapas principales conexion viales de Colombia. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.intermodalotm.com




Amenazas

La infraestructura de carreteras se concentra en la region Andina, (Gréfico 47.)
observamos que las zonas del Pacifico y El Amazonas se encuentran marginadas,

esto impide la interaccion de estas zonas tan exuberantes, con el resto del pais.

« Los Aeropuertos existentes en el Departamento presentan serias
deficiencias enfocadas a la exportacion e importacion y al intercambio de

pasajeros internacionales.

« Las deficiencias del Puerto de Tumaco, han contribuido a la sub.

explotaciéon del potencial productivo y fisico geogréafico del departamento.

» La Zona Pacifica, con excepcion de la transversal Tumaco - Pasto, no
cuenta con una adecuada cobertura de carreteras, que fortalezca el
intercambio y el uso del Terminal Maritimo y la conexion fronteriza no se ha
aprovechado de la mejor manera.

* Los mercados dirigidos a otros puntos del pais no son competitivos, por
altos costos en transporte (fletes), por la inadecuada infraestructura

existente.

» Esta carga que en su mayoria se moviliza por via terrestre, siendo este el

medio mas costoso y poco competitivo.

* La Unica via que comunica el departamento con el interior del pais, es la
Panamericana, lo que afecta el comercio y el intercambio por via terrestre,
ya que en ocasiones esta via se inhabilita y el departamento queda
incomunicado con el norte del pais.



* No se aprovecha el potencial hidrico que posee el territorio para fortalecer

el transporte fluvial.

4.4.2 Descripcion Regional

Conexion Horizontal

El Eje Multimodal Amazonas o Corredor Vial Multimodal Tumaco — Belem Do
Para, (Grafico 49.) consiste en una gran via terrestre y fluvial, que comunicara el
Océano Pacifico desde Tumaco en Colombia, con el Océano Atlantico (Belem Do
Para en Brasil). La finalidad principal de esta via es la movilizacién del comercio
internacional de los paises de Colombia, Ecuador, Perd, Venezuela, Brasil y las

Guyanas, con los paises de las cuencas maritimas del Pacifico y del Atlantico.

La ruta establecida para el proyecto, para el caso colombiano parte por carretera
desde Tumaco — Pasto — Santiago — San Francisco — Mocoa y por el rio Putumayo

desde Puerto Asis — Leguizamo — Leticia (rio Amazonas). (Gréfico 50.)



Gréfico 48. Conexion Pacifico — Atlantico. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.intermodalotm.com

Gréfico 49. Eje Intermodal Tumaco — Belém Do Para.

Fuente: Mapa base http://www.iirsa.org



Gréfico 50. Tramo Colombiano eje Intermodal Tumaco Belém Do Para. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base http://www.intermodalotm.com

Graéfico 51. Conexion fronteriza, Colombia Ecuador.

Fuente: Mapa base http://www.intermodalotm.com




La conexion fronteriza con Esmeraldas a través del puente de los rios Mira Mataje,
entre Colombia y Ecuador respectivamente, es una oportunidad para fortalecer el
intercambio con el pais vecino, y tener una conexion mas eficiente con las costas

y puertos del Pacifico. (Grafico 51.)

Tumaco

Principales ejes existentes

Quito'-.-._.

Grafico 52. Principales ejes viales Narifio

Fuente: Esta investigacion
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Grafico 53. Mapa de Movilidad terrestre alrededor del Puerto de Tumaco. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012



El Departamento de Narifio cuenta con una red de carreteras de aproximadamente
6.530 kilometros, con una amplia cobertura en la Zona Andina. Narifio tiene una
ventaja comparativa frente al resto del pais, (Gréafico 53) por el Puerto de Tumaco,
convirtiéndose ademas en un punto de intercomunicacion terrestre entre la
Amazonia Colombiana, el Océano Atlantico, con la Zona Pacifica y la

intercomunicacion de Colombia con los paises de Sur América.

Otro tipo de transporte existente en el departamento, se enumera teniendo en

cuenta la insuficiencia de la infraestructura existente y se concluye:

» Aeropuerto nacional, Antonio Narifio, ubicado en el Municipio de Chachagtii,
a 35 Km. de Pasto.

» Aeropuerto San Luis, en Ipiales.
* Aeropuerto La Florida, puerto pesquero y sociedad portuaria en Tumaco.

» Las veredas localizadas en la parte baja de los rios Mira y Patia realizan su

transporte a través de lanchas a motor y pequefias embarcaciones.
» El Oleoducto trasandino y costero.

* La carretera al mar que une Tumaco con la cabecera del municipio de

Taquerres y con la capital del Departamento.

» Otras poblaciones conectadas por carreteras secundarias son Pasto — La

Union y Pasto — Consacé, Sandona, Yacuanquer.

» Hacia el oriente el Municipio de Pasto se comunica con el Departamento del

Putumayo.

e La Unica via que une al dpto. con el resto del pais es la Panamericana, lo
gue agrava la situacion de movilidad terrestre y la deficiencia en

infraestructura.



» El transporte terrestre es el medio de comunicacién mas costoso y por ende
menos competitivo, por los altos costos que representa sobre todo en zona

de montafias.

» Existe un gran potencial maritimo y fluvial que puede generar proyectos de
movilidad, potencializando el intercambio y la comunicacion con el resto del

mundo.

4.4.3 Descripcion Local

La localizacion estratégica de Tumaco, en el Océano Pacifico y con relacion al

Ecuador, le permite tener vinculos directos con el mundo.

Mediante la proyeccion de infraestructura se puede consolidar este potencial,
hacia la integracion de territorios y la configuracion de la Zona Econdmica Especial
de Exportacion, sin embargo el mayor potencial de Tumaco es el medio ambiente
y la cultura de la Manglaria, lo que se configura como una gran oportunidad e
indudable fortaleza, para proyectar esta region del Pacifico Sur, a Colombia y al
mundo. Con lo anterior determinamos que los proyectos de infraestructura y
movilidad deben orientarse a satisfacer, no sélo el uso primario de transporte y
locomocidn, sino también, deben obedecer a estas dos premisas y fortalezas que
posee Tumaco, esto lograra sin duda que los proyectos tengan mayor vigencia,
relacion y sentido de pertenencia con el pueblo



Movilidad

e Carretera troncal Tumaco — Mocoa.

» Acceso al Norte del Brasil por el rio Putumayo y por el Amazonas con el
Pera.

* Prestacion de servicios Portuarios del Pacifico.

* Viaintermodal, Tumaco — Belém do Para.

Infraestructura

* Puerto Maritimo en Tumaco.

» Aeropuerto internacional del area Andina.
* Puerto seco en Ipiales.

» Ciudadela del cuero en Belén.

e Ciudadelas y mercados artesanales. (Sandona, Belén, Tumaco, Pasto,
entre otras)

» Parque industrial en Pasto, planta de alimentos balanceados embutidos y

lacteos, Industrializacion de la Papa. (Industrias a reubicar y fortalecer)

» Zona agroindustrial en Sandona, Factorias de Café, Trapiches de Panela

con nueva tecnologia, Destiladora de alcohol carburante.
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Gréafico 54. Mapa con principales infraestructuras industriales y comerciales en Narifio. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Gestién Ambiental Regional de Narifio 2002 — 2012

Proyectos para Integracion del Territorio

La Planificacién regional debe obedecer a la unificacion del departamento, hacia el
mejoramiento de sus comportamientos productivos. El principal punto de partida
es el reconocimiento de la regidbn como un sistema, regulado por la capital del
departamento, Pasto, como ente Planificador, coordinador y ejecutor de esta
dinamica, de acuerdo a la realidad que se ha manejado y a las relaciones de
movilidad que posee.

Los polos de desarrollo Ipiales al sur y Tumaco al occidente, se convierten en
puentes de intercambio y permiten desarrollar al maximo las potencialidades

productivas de la regién, al proyectar la infraestructura necesaria para tales fines.

Tanto Ipiales como Tumaco, representan para el departamento el posicionamiento
en la frontera Colombo Ecuatoriana, por lo cual dichas ciudades desempefian

papeles como puertos y Terminales de embarque y desembarque de carga y



transporte de pasajeros, constituyéndose como puntos de intercambio. Y Zona
Franca. (Gréfico 54.)
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Gréfico 55. Corema de Movilidad y transporte intermodal Tumaco.

Fuente: Esta investigacién
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Gréafico 56. Corema de Infraestructura, Franjas para localizacién de proyectos Tumaco.

Fuente: Esta investigacién



4.4.4 Descripcion Urbana

Infraestructura Terrestre

La infraestructura vial esta conformada por aproximadamente 82 Km. de longitud
de vias entre principales, secundarias y puentes palafiticos en concreto/madera.

Existen los Puentes El Pindo, El Morro y Agua Clara, que permiten el acceso en
doble sentido de Tumaco a la Zona Continental, EI Morro a Tumaco y de Tumaco

a Pasto, respectivamente.

Infraestructura Maritima

Nueve Muelles Publicos de concreto reforzado ubicados a lo largo de la Calle del
Comercio en la Isla de Tumaco (Muelles Panama, Plan Internacional Padrinos, el
Bucanero, Malaria, Bavaria - Gabarra ECOPETROL, las Lilianas, la Taguera, la

Aduanay el Turistico), utilizados para el transporte de carga y pasajeros.

Puerto Pesquero y Sociedad Portuaria

Puerto Maritimo y Pesquero y la Sociedad Portuaria, ubicados en terrenos del

antiguo COLPUERTOS, a los que acceden embarcaciones de mediano calado.

Hoy sin embargo, su acceso es un poco tortuoso, por vias inapropiadas de
caracter puramente local, que no corresponden a las exigencias de la movilizaciéon



de los vehiculos que requiere la dinamica portuaria, ademas las caracteristicas del
Puerto lo hacen poco competitivo.

La infraestructura existente en el puerto es buena, el canal de acceso cuenta hoy
con 25 pies de profundidad, presentando condiciones favorables, pero con
problemas de sedimentacion.

Por otra parte se han instalado tres tanques en la sociedad portuaria, con
capacidad de 4000 toneladas, para almacenamiento y transporte de aceite de
palma africana, pero solo se ha transportado en crudo, perdiendo las ganancias
por valor agregado al no existir una planta RBD (refinacion, blanqueo y

desodorizacién) para la palma africana.

Foto 15. Actual Puerto Pesquero y Sociedad Portuaria de Tumaco

Fuente: http://ecohuellas.wordpress.com




Gréfico 57. Plano de principales Infraestructuras de Tumaco. Diagramacién: Esta investigacion

Fuente: Mapa base Plan de Ordenamiento Territorial de Tumaco

Infraestructura Aérea

El Aeropuerto la Florida en la isla del Morro, en el que se atienden diariamente dos
vuelos diurnos, dispone de una pista de aterrizaje de 30mt de ancho y

aproximadamente 1.600 m de longitud.



5. ETAPA PROYECTUAL

5.1 AREA METROPOLITANA DE LA MANGLARIA

Uno de los principales retos para la configuracion del Nuevo Tumaco y su Area
Metropolitana de la Manglaria, es la reubicacion de la vivienda, ya que el 80% de
la poblacion que abarca 150 mil habitantes, entre 30 y 35 mil viviendas del casco
urbano, esta localizado en areas de amenaza y riesgo de la zona insular. (Por
accion de terremotos, tsunamis y licuacion de suelos, ya que Tumaco se
encuentra sobre la linea de subduccién de las placas de Nazca y suramericana y
los suelos son conformados por arenas sedimentadas, de muy mala capacidad

portante).

A partir de esto, se proyecta como area de expansion y reubicacion la zona
fronteriza de La Espriella, ya que éste punto posee grandes virtudes fisicas que lo
constituyen como el principal nicleo de atraccion urbana, ya que al consolidarse la
nueva frontera Colombo Ecuatoriana sobre el Puente Mira Mataje, se jalonaran
procesos de urbanizacion de éstas zonas y de esta forma, aprovechar el potencial
fronterizo y la concepcion de Tumaco como Area Metropolitana de la Manglaria,

brindando proteccion a la poblacién a partir de su reubicacion y la recuperacion
ambiental y paisajistica del Area Urbana Insular determinada como reserva y zona

turistica del Area Metropolitana.



Corredor de Desarrollo Tumaco Amazonas

El objetivo de la creacidbn de este corredor de desarrollo, que enlaza
horizontalmente el Amazonas, Putumayo, Tumaco, y el Océano Pacifico, es lograr
una comunicacion entre las zonas marginadas y crear fuentes productivas de
desarrollo sobre estas areas tan exuberantes y con tantos potenciales ambientales

y geogréficos.

El objetivo desde esta Optica, es la integracion fisica de la region, sobre todo de
las zonas marginadas, cuyo potencial fluvial es muy grande y permite concebir una
zona con una gran riqueza ambiental y de oferta eco turistica para el mundo
entero, cuyo transporte fluvial se convierte en la principal herramienta para la
conectividad y el acceso a estas zonas marginadas, actualmente entregadas al

narcotrafico, a los cultivos ilicitos y a los grupos al margen de la ley.

De igual manera la idea principal del proyecto es la vinculacion de todo el territorio,
mediante el transito de personas y mercancias, por distintos medios de transporte,
sobre todo reconociendo la importancia que posee la vecindad con el Océano y el
trafico via maritima, que es una ventaja sub utilizada de mucha importancia para la
region y la reactivacion de la via férrea, para crear un flujo de mercancias y

pasajeros mucho mas eficiente.

La posicién gea estratégica de Tumaco, es de vital importancia para el movimiento
de carga internacional, del cual se podria captar un porcentaje importante si se
logra concretar el proyecto del “CANAL INTEROCEANICO”. Este presume la
integracion de varios medios de transporte, estableciendo un sistema que se
especialice en el transporte de mercancias asi como contenedores; por medio de
un moderno ferrocarril. Este canal interoceanico, tendria como Nodos de
Desarrollo, los terminales de Tumaco, Puerto Asis en el Putumayo y Amazonas, lo

gue seria el tramo Colombiano, en el que se retoma la idea del canal inter



oceanico Tumaco Belem do Para en Brasil, lo cual es el escenario 6ptimo para la

potencializacion de esta zona.

A partir del presente planteamiento de Tumaco como Area Metropolitana de la
Manglaria, se genera un gran fortalecimiento econémico local y tratamiento de la
zona fronteriza con el Ecuador en la Espriella, Consolidacién del Puerto y el
Terminal Maritimo, reubicacion de zonas de amenaza, sefialamiento de zonas
industriales, productivas y de reserva, sistemas de transporte masivo integrado,

sistemas alternativos de locomocién, zona franca, entre otras.

* De igual manera logrando la comunicacion con el interior del Pais, y con la

zona costera, y el mundo entero a través del Océano Pacifico.

e Consolidaciéon de la Nueva Frontera con el Ecuador: como punto de

distribucion terrestre y enlace fronterizo con Esmeraldas en el Ecuador.

* El puente sobre los rios Mira Y Mataje que son los que demarcan la linea
fronteriza Colombo Ecuatoriana, so6lo espera la franja colombiana para

establecerse como tal.

A partir de la consolidacion de esta nueva frontera; se generara una dinamica
econdmica sobre esta zona, que atraera flujos comerciales y habitacionales,
jalonando procesos urbanos en La Espriella, que se convierte en Polo de

Desatrrollo, atractivo para inversionistas y para la poblacion Tumaquena.

En términos portuarios, esta zona albergara infraestructura aduanera y de
intercambio comercial, tanto de carga como de pasajeros, teniendo en cuenta el
vinculo con la via Tumaco Pasto, con el ferrocarril del Diviso, con el puente
internacional Mira Mataje, y la via marginal de la Costa lo que se constituye como
un gran potencial, atractivo para la reubicacién de Tumaco, con énfasis ambiental
y productivo, sobre todo para las comunidades rurales, determinando que ésta es

la zona propicia para la implantacion de un Terminal de Transporte Terrestre.



Con la creacion de esta zona fronteriza, como enlace portuario y puerta hacia el
sur del continente, se abren las expectativas productivas, economicas e
industriales de la zona, jalonando nuevos procesos urbanos y de ocupacion de

éste territorio.

Es necesario ademas contar con el aprovechamiento de los potenciales
ambientales de la Manglaria y su conservacion, como bien de interés y proyeccion
global.

En este orden de ideas, la zona de estudio seria propensa a albergar proyectos
orientados a satisfacer las necesidades de conectividad, produccion,

transformacion, comercio, intercambio, agro y eco turismo, tales como:

Aeropuerto internacional de carga y pasajeros, zonas productivas encaminadas al
mejoramiento de las condiciones econdémicas de la zona rural, zona franca, zonas
industriales y agroindustriales, terminal terrestre de transporte de carga y
pasajeros, Aduanas, todo lo anterior para configurar el proceso de ordenamiento
fisico portuario del nuevo Tumaco, protegiendo los recursos naturales y
fortaleciendo el comercio internacional, se genera éste proyecto, que atrae
ademas, la creacion de vivienda para albergar a las nuevas masas que se
instalardn sobre todo este corredor de desarrollo, centros agroindustriales, donde
la actividad del campesino sea ligada a la actividad portuaria y agro — turistica de

la zona.
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Gréfico 58. Esquema red urbana, area Metropolitana de la Manglaria Tumaco,

Fuente: Esta investigacion



El diagndstico socio cultural, econdmico, fisico ambiental y de movilidad e
infraestructura, justifica la reubicacion de Tumaco y asi mismo la proyeccion del

Terminal Maritimo, como parte integrante del Sistema Metropolitano.

Esta zona actualmente maneja grandes areas de usos agricolas, algunas son de
usos agroindustriales con franjas urbanizadas por comunidades que no alcanzan
los 1000 habitantes, ya que la poblacién rural, al no encontrar medios de empleo
dignos, se ha desplazado al area urbana insular, que en la actualidad tiene serios
problemas de sobre poblacion, sumados a la invasion de terrenos de bajamar,

pertenecientes al estado y al grave problema de amenazas que posee.

Se proyectan centros estratégicos sobre el ndcleo urbano de La Espriella,
equipamientos e infraestructura de caracter comercial, ambiental y social, éste
territorio cuenta con un gran potencial ambiental, por lo tanto las propuestas a
desarrollar sobre esta area, deben manejar éste concepto, siendo respetuoso con

el medio ambiente.

Gréfico 59. Usos de suelo Nueva Frontera Colombo Ecuatoriana, Puente Mira — Mataje. Diagramacion: Esta investigacion

Fuente: Plano base: POT de Tumaco



En la zona fronteriza se propone la implementacion de la Zona Franca, otra
ventaja para atraccion de inversionistas. (Grafico 59.)

Ambientalmente los suelos poseen caracteristicas técnicas aptas para la
urbanizacion con bajos indices de ocupacién, teniendo en cuenta sobre todo que
la mayor amenaza por inundacion que puede traer consigo un tsunami, es
superada, al desarrollar el area del Nuevo Tumaco sobre estos terrenos. Ubicados

a 35 kilémetros de la zona de amenaza

Se proyecta la nueva expansiéon de Tumaco sobre La Guayacana, Restrepo, y la
Espriella.
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Grafico 60. Esquema de funcionamiento de las areas complejas del recinto portuario.

Fuente: Esta investigacion



5.2 TERMINAL MARITIMO

El proyecto propone el desarrollo de un Plan Maestro para el manejo fisico
portuario de Tumaco, formulando el Area Metropolitana de la Manglaria,
localizando los principales equipamientos que refuercen éste caracter productivo,
econdmico y comercial, sobre un complejo portuario apto para la Zona Econdémica
Especial de Exportacion, jalonando la poblacion asentada en las costas y zonas
de amenaza, al nuevo desarrollo urbano fronterizo, sobre la Espriella y la
proyeccion urbana del Puerto de aguas profundas del Guano, ahondando en la

resolucion arquitecténica del Terminal Maritimo.

A través de éste planteamiento, se busca generar una nueva vision de Tumaco,
con proyeccion y oferta a nivel Global, mediante el mejoramiento y consolidacién
de la infraestructura portuaria con la adaptacion de diferentes sistemas de
movilidad, generando las condiciones Optimas para jalonar inversion y

potencializar la industria y el turismo de la region.

Se busca generar una concentracion de servicios turisticos sobre el terminal, que
promuevan el reconocimiento de los sitios mas apartados y desconocidos por el
mundo entero, por ejemplo, Boca Grande y la Bocana del rio Mira, en su
encuentro idilico con el mar, los esteros y la zona del Pacifico central, con gran
riqueza hidrica, faunistica y forestal, lo cual atraeria sin duda, la proyecciéon de
Centros Turisticos dotados, de zonas Pernocta (alojamiento), Transito alternativo,

(circuitos y recorridos), estrechamente ligados a la actividad portuaria.

En la actualidad la mayoria de puertos maritimos cuentan con una Terminal
especializada para la atencion del turista, haciendo que el 95% de turistas hagan
uso de los servicios que se prestan en la terminal, mientras que en los puertos que

no tienen ese tipo de instalaciones, el porcentaje se reduce al 35%, omitiendo



escalas sobre los terminales que no cuentan con éste servicio, ya ¢ no resultan
atractivos para este tipo de usuarios.

El nivel que debemos manejar debe estar localizado por arriba de las expectativas
de los turistas, obteniendo asi la mejor atencion posible, basada en el
entretenimiento y la interaccion humana con personal local, atrayendo la atencion

de los turistas, asi como la de los inversionistas.

Asi que la mezcla del turismo, industria y ciudad es una forma mas de atraer flujos
e incrementar la economia de las areas con potenciales de este tipo, mezclando

procesos independientes pero unidos a la vez.

Por medio de una visita al recinto portuario, los usuarios encontraran todo lo
necesario para estar integrados en los procesos que suceden alrededor del
puerto, siendo atractivos para los visitantes quienes podran interactuar con el

ambiente local, sin abandonar el recinto.

El proyecto se centra en satisfacer la demanda de transporte y comunicacion de
distintas comunidades que viajan desde y hacia Tumaco, y unificar este uso con el
transporte de carga sobre el Puerto, si bien es cierto, esta no es la actividad
central del Puerto, podria decirse que es una forma de contribuir con la industria
sin chimeneas al ritmo de la globalizacion, y generar la infraestructura que atraiga
mayores flujos de pasajeros sobre la zona portuaria. Y contribuir con el

ordenamiento del casco urbano actual.

Se ha determinado que es necesaria la proyeccién de un recinto portuario que
complemente el sistema de movilidad de la Nueva cuidad region de la Manglaria,
dicho mega puerto, debe estar dotado con la infraestructura necesaria para el
manejo de flujos comerciales y de atencion turistica, cuya interaccion es
totalmente posible, debido a que la industria del turismo, es un renglén de mucha
importancia y auge en el mundo entero, que se complementa con el intercambio

comercial y la industria propiamente dicha.



La belleza de los paisajes de Tumaco Yy la diversidad étnica de sus gentes, se
configuran como el gran atractivo del Puerto, que contribuye ademas con el

mejoramiento de la industria del turismo.

Cuando los turistas atracan en el puerto, deben percibir el ambiente de forma muy
regionalista, que tengan contacto con la gente y su cultura y que no sean aislados
del clima tropical, que puede ofrecer confort mediante la utilizacion de grandes

aperturas para que el aire y la brisa marina circulen por todo el volumen,

Los muelles de la calle del comercio, transportan actualmente cerca de 200.000
personas al mes, entre turistas, y comerciantes de distintas zonas del Pacifico
tanto colombiano como ecuatoriano y campesinos de la zona rural, para los cuales
es muy dificil transportarse por via terrestre, ya que provienen de zonas alejadas,
gue solo cuentan con trafico por via fluvial, éste es el primer grupo de usuarios
para los cuales se dirige el Terminal Maritimo, teniendo en cuenta que éstos flujos
tienden a aumentar, con el mejoramiento de la infraestructura y la promocion del

Puerto.
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Gréfico 61. Esquema de funcionamiento del Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacién



¢,Como se complementan e interactdan, el turismo y el intercambio comercial, en

la misma zona portuaria?

El turismo ocupa un lugar de mucha importancia econdmica para las poblaciones,
convirtiéndose en una de las industrias con mayores ingresos y mas alta

generacion empleo. Inclusive por encima de la exportacion de petréleo.

La Manglaria cuenta con grandes riquezas culturales de proyeccién internacional,
por esta razon se visualiza el Puerto, como un parque urbano para el
reconocimiento de la actividad portuaria y ambiental de toda la comunidad

tumaquefia hacia el mundo entero.

Existen actividades complementarias que generan valor agregado al mega puerto,
y permiten llevar a la gente a esta area, pero manteniéndola fuera de la accion,
teniendo contacto permanente con estas actividades actualmente desligadas de la

poblacion.

Actualmente los habitantes de toda la regién del Pacifico Norte de Narifio, se
desplazan a través del Puerto de Buenaventura, ya que no existe una flota capaz
de transportar gran nimero de pasajeros y cuya cobertura sea lo suficientemente
competitiva para cubrir las necesidades de toda el area de influencia, promoviendo
el uso de este puerto como solucién al problema de transporte, comercializacion y
conectividad con zonas marginadas, y con el exterior, reactivando la economia
local, a través del aprovechamiento de este gran potencial de transporte fluvial y

maritimo.

El Terminal Maritimo el Guano es destinado al recibimiento de flujos turisticos
internacionales, regionales, y de caracter local que surgen de la demanda real del

terminal tanto de cabotaje, como internacional.

Dentro del programa arquitectonico, del Terminal Maritimo de pasajeros,
encontramos zonas de esparcimiento y enriquecimiento cultural, que permiten

generar mayor atraccion para el uso de las instalaciones.



Buques para los que se proyecta el Terminal:
» Zona de cruceros, embarcaciones de gran y mediano calado:

Los cruceros son buques especializados en viajes turisticos, se puede decir que
los cruceros son hoteles flotantes, que le ofrecen al pasajero la posibilidad de
visitar y disfrutar del patrimonio historico, cultural y paisajistico de las ciudades
portuarias en las que hacen escala, permitiendo al turista realizar visitas durante

algunas horas.

Al final de la jornada, los pasajeros regresan al buque, que zarpa con destino al
siguiente puerto, por lo tanto el Terminal debe ofrecer todos los servicios para que
este tipo de usuarios se interese en volver a visitar la region mejorando las
expectativas sobre la zona de paso, esto atrae nuevos flujos turisticos, de igual
manera, los servicios que ofrece el Puerto, son de caracter inminentemente
cultural, en el que se da a conocer la cultura de las comunidades Tumaqueiia, que

desde sus origenes han sido luchadoras y recursivas.

1. Muelle internacional de buques para transporte de pasajeros, se ubica en
la parte occidental del recinto, aislada fisicamente de las actividades
logisticas del puerto de carga, por norma de seguridad portuaria
internacional. Por fuera de temporada o cuando el muelle esté solicitado
previamente se puede utilizar con fines culturales, aprovechando su

enfoque hacia el Océano como un anfiteatro del mar.

2. Esta provisto de un dique rompeolas, que configura la darsena de abrigo
para el atraque de los buques, y zona de maniobra de un diametro de 50
metros. Este sitio ha sido designado, debido a que esta zona presenta
mayores condiciones de calado, por la relativa distancia con la isla del

Guano y asi mismo, mejores visuales paisajisticas.

3. Zona de embarcaciones pequeiias y medianas: Esta acondicionado con la

profundidad de dragado necesaria para la consolidacion del Terminal de



Cabotaje, para embarcaciones medianas y pequefias, con origen y destino
rural, y regional. Con rutas provenientes de Buenaventura, y el Pacifico
Chocoano, del Valle y Cauca.

Embarcaciones con motor centro de borda de capacidad entre 30 y 60

pasajeros. (8 simultaneas)

Embarcacion tipo planchén para transporte de pasajeros y cargas menores
posee hasta 15 metros de eslora. (8)

Embarcaciones pequefias con motor fuera de borda para 30 y 60 pasajeros.
(12)

Embarcaciones medianas tipo quilla con motor centro de borda entre 60 y
80 pasajeros. (4)

Embarcaciones medianas con motor. (5)



Gréfico 62. Muelle internacional, orientacion de visuales. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion
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Gréafico 63. Zonificacion de muelles segun calado. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacién
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Gréfico 64. Muelle de cabotaje. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion

4. Zona de embarcaciones pequefias y paseo maritimo, de trafico medio y
muelles del club de yates. Con el fin de dotar de muelles para distintas
clases de usuarios, y generar ingresos adicionales con el alquiler de este
servicio, al igual que el servicio de astillero, se propone bajo el puente
palma de acceso, un area destinada al atraque de embarcaciones
pequefias, que cuentan con atracaderos y zonas de deposito, y la

consolidacion del un club de yates, pese a la existencia y auge de ellos.

5. Esta érea al ser sometida a inundaciones por cambios de marea, genera un

caracter de uso temporal, que a su vez, se distingue por el caracter de



paseo al localizarse frente a los locales comerciales que generan atencion
al usuario directamente en el bote y acceso a la zona de locales, sin

necesidad de registrarse en el Terminal Maritimo.

Zona de locales y servicios comerciales y turisticos, se proyectan modulos de
contenedores, para esta actividad, aprovechando el auge que existe de trafico
maritimo sobre contenedores, y encontrando que los indices de desperdicio de

estos compartimentos, es muy elevado.

Se observa que al cumplir su vida Uutil, estos elementos se pueden reciclar para
diversos usos, entre ellos vivienda efimera o en este caso, locales con disefios
basicos, que pueden ser modificados a capricho de cada uno de sus propietarios,
para acondicionarlos al uso comercial que cada propietario defina.

Estos contenedores al ser estructuras livianas, auto portantes, poseen la virtud de
ser utilizadas de muchas maneras, se opté por manejar el concepto de
contenedores paraliticos que se elevan del suelo, por medio de columnas
metalicas y perfiles, simulando una vivienda tipica de la zona, pero reinterpretando
su imagen a través de esta propuesta de reciclaje y a su vez, que brinda una

imagen industrial, a la propuesta.

Los locales comerciales manejan distintos niveles, para jugar con el dinamismo
gue ofrecen las estructuras palafiticas y de la misma forma el acceso desde los
muelles posteriores de menor nivel, que cuentan con diversas actividades,

dependiendo del nivel de las mareas.
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Grafico 65. Manejo de Contenedores, para taquillas. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion
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Grafico 66. Manejo de Contenedores, para locales comerciales. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion



Astillero:  En esta drea se le provee al buque
el suministro de agua dulce y se hacen las
reparaciones que fueran necesarias.
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Grafico 67. Zonificacion. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion



El elemento arquitectonico cuenta, con dos accesos mar-terminal:

A. Desde el muelle de cabotaje que conduce a través de la sala de espera al

blogque administrativo.

B. Desde el muelle internacional, el cual accede a la zona de mayor area, en la
cual se desarrollan exposiciones itinerantes y muestras artisticas,
aprovechando la amplitud de la misma y mostrando una vez mas la
adaptabilidad de la planta libre para el desarrollo de distintas actividades de

orden cultural, que promueven la zona turistica del Terminal.

C. A continuacién sobre el bloque administrativo se encuentra el acceso
principal (tierra-terminal), se encuentran los torniquetes de acceso y los
mostradores para chequear el equipaje, asi mismo las oficinas
administrativas del recinto, las oficinas de seguridad y las oficinas de

atencion médica.

Imagen y Concepto

Lo movil, y lo inmovil, en el limite de citar la vivienda como méaquina para habitar
en los planteamientos de Le Corbusier, por lo cual se manejaba el concepto de
practicidad y funcionalidad, como modelo para una arquitectura basada en estos

conceptos.

La consolidacion de un modelo arquitectonico estatico, basado en elementos

dinamicos, tales como automoviles y aviones.

Se considera un tema pertinente para el proyecto en mencion, la
conceptualizacion del elemento como una equipamiento, que a pesar de su
composicion estatica, intenta generar mediante su imagen el concepto de

movimiento, ya que al tratarse de un elemento que funciona a partir de los flujos



permanentes tanto de trafico marino, como de pasajeros, nos muestra un
escenario en constante recomposicion, un paisaje movil en integracion con el

usuario que modifica el espacio y lo dinamiza

Recordando que la arquitectura es una representacion, generalmente inmovil y
permanente, la idea de representar DINAMISMO, mediante la utilizacion de
contenedores dentro del elemento arquitectonico, surge con el fin de generar la
experiencia de “Nomadear” lo ESTATICO, ya que la arquitectura que generan los
modulos puede ser temporal, y propone cambios constantes en su apariencia, sin
necesidad de modificar la estructura del objeto arquitectonico que alberga los

contenedores.

Las cubiertas onduladas por su parte, permiten que el volumen sea un elemento
mas del paisaje, éstas generan un aspecto ligero y flotante, a pesar de formar
parte de una estructura pesada se logra este efecto, debido al movimiento de las
cubiertas, que le dan mayor dinamismo al volumen, la idea es que sean percibidas
desde lejos como olas, que forman parte de la ondulacion del agua. La forma se

basa en geometrias implicitas en la Naturaleza.

La morfologia del volumen es muy sencilla pues intenta mimetizarse con el
contexto, destacando los colores vivos propuestos para los contenedores, que
contrastan con la estructura mural de las pantallas de concreto blanco, que son las
gue regulan la geometria propuesta y permiten el manejo de planta libre y
sustentan el piso, las pasarelas o muelles y las cubiertas, que por su parte son las
gue le dan el caracter dinamico al volumen, cuyas curvaturas intercaladas son las
gue permiten que el aire caliente circule y acceda el aire frio, de esta forma

refrescando el Terminal, por medio del efecto chimenea.



Gréfico 68. Vista Tridimensional Muelle internacional. Terminal Maritimo de Pasajeros
Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion

Gréfico 69. Vista Tridimensional Contenedores palafiticos, locales comerciales. Terminal Maritimo de Pasajero.

Modelado: David Azza, Ricardo Benavides, Diego Gomez

Fuente: Esta investigacién

La cultura Tumaquefia evoca color, por lo cual cada mdédulo se visualiza y hace
homenaje al color en toda su expresién, contrastando con los muros portantes, del
proyecto, (pantallas estructurales) de concreto blanco y las cubiertas onduladas,
aprovechando la imagen industrial de los contenedores, que pueden ser

manejados de diversas maneras, acordes con el uso propuesto.



Foto 16. Cabafias Boca Grande Tumaco.

Fotografia: Oscar Dario Jiménez Escruceria

Gréfico 70. Vista Tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros

Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion
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Gréfico 71. Vista Tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros
Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion

Elemento Arquitectonico

La imagen del elemento, en sus cubiertas y pantallas, al ser de colores claros,
permite la reflexion del calor, con el fin de que el elemento sea lo mas fresco
posible, junto con el agua que se encuentra al interior y la doble curvatura de las

cubiertas, que permite que el aire fluya liboremente a través del elemento.



Gréfico 72. Vista Tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros
Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion

Gréfico 73. Vista Tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros

Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion



Graéfico 74. Vista Tridimensional contenedores palafiticos. Terminal Maritimo de Pasajeros
Modelado: David Azza, Ricardo Benavides, Diego G6mez

Fuente: Esta investigacion

Algunos de los usos complementarios que se destacan en el Terminal Maritimo,
son:

Dentro de los muelles para acondicionamiento temporal dedicado a actividades
culturales de la poblacién tumaquefia, se posibilita la adecuacién de actividades
culturales, que no requieran de la movilizacion de grandes infraestructuras y por

el contrario, se acondicionen estos espacios, para préstamo de servicios



culturales, tales como desfiles, muestras culturales para turistas, lunadas, entre

otros, que permitan resaltar la vocacion y el caracter de la propuesta.

Tanto los muelles como los miradores, comienzan a adquirir un nuevo caracter en
términos de espacio publico, ya que estos comienzan a ser reutilizados y re
comprendidos por la poblacion.

Se dinamiza el paisaje portuario con relacion a las mareas y su cambio de nivel,
permitiendo destacar diversos usos sobre la zona inundable, del muelle “La playa”.

Aprovechando el valor paisajistico “agua” mas importante de la zona.

Como observamos en la Tabla de Mareas, (Gréfico 75.) teniendo en cuenta que el
nivel normal del agua es 0.00, se determina como Pleamar (nivel superior de
mareas) +3.00mts.

Y como Bajamar (nivel inferior de mareas) -0.50mts.

Con lo que concluimos que las mareas de Tumaco, varian 3.5 metros, en
condiciones extremas, generalmente las mareas se mantienen entre la cota +1.00
y +3.00, experimentando cambios de marea diarios.

El proyecto maneja como nivel 0.00, el de sus muelles principales, generando

como cota de bajamar, -4.5 y de pleamares de -1.00

Region: Estac. Mareagraficas Estacion; Tumaca (Estacion Sutran)
Valores individuales Sensar Nivel Instantaneo

Gréfico 75. Tabla de variacién de mareas. Bajamares y Pleamares

Fuente: DIMAR



Accesa, hall, torniquetesy puestos de control 587
Recepcion y puesto de informacian 66
AgenciaAduanera 53
Paliciade Turismo 24
Oficina de inmigracian 24
Enfermena 24
Bloque Administrativo 363
Baterias Sanitarias, y Servicios Generales 474
Locales Comerdales
Tipo 1 por20 1080
Tipo 2 par 20 880
Tipo 3 por 2 400
Tipo 4 por2 252
Tipo 3 por2 150
Taquillas de agencias Navieras vy centros de soluciones 1029
I:enc-:-miendasﬁpn:-r 43
Salas de Esperay Exposidonesitinerantes 2029
Puesto Informacion B0
Guarda Equipajes 242
Cuarto de Maguinas 75
Sucursales Bancarias Banca Macional v Extranjera(giros) 284
Astillera 171
Muelles
MuelleInternacional 5100
Muelle de cabotaje 4200
Muelle de embarcaciones pequenas 2160
Muelleinundable 633
Pantalany Atracaderos 3601
Plazoletade Comidas (induye circulacian) 1B57
Miradaor 1266
Wigia del Puerta, tarre de vigilancia, v fara 335
Totales Primer Nivel 35047
Totales Segunda Mivel 6012
TOTAL AREA construida (incluye muelles) | 41059

Gréafico 76. Cuadro de areas. Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacién




Actividades para las que se proyecta el Terminal Ma  ritimo:

* Mercado artesanal. (Locales comerciales)

e Zonas de presentaciones folcloricas y exposiciones itinerantes. (Muelles y

salas de espera)
* Muestra y degustacidn gastronémica. (Locales comerciales)
» Venta de productos con caracter de zona franca. (Locales comerciales)
» Servicios de comunicacion. (Internet y telefonia)
» Cambio de moneda. (Zona bancaria internacional, y nacional)
» Servicio de taxis y buses turisticos.
» Servicios sanitarios y mantenimiento.

* Agencias navieras, especialistas en turismo de pasajeros y encomiendas,
para las cuales se oferta la infraestructura en arrendamiento. (Locales y

taquillas)

» Discotecas. (Locales comerciales segundo nivel)
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Gréfico 77. Vista tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros

Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion
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Gréfico 78. Vista tridimensional. Terminal Maritimo de Pasajeros
Modelado: David Azza, Ricardo Benavides

Fuente: Esta investigacion




Las pantallas de concreto son las encargadas de dar secuencia a la geometria del
proyecto y de igual forma, de prever la estructura que sustenta las pasarelas de
embarque (muelles), la placa aligerada de piso, los puentes de circulacion en el
segundo nivel y las cubiertas, de igual forma estas pantallas llevan el sentido de
orientacion dinamico de las olas, que se convierten en barreras disipadoras de

energia en caso del rompimiento de una ola de gran magnitud.

Gréfico 79. Geometria Terminal Maritimo de Pasajeros

Fuente: Esta investigacion



CONCLUSIONES

Mediante el presente proyecto de investigacion se han reconocido las principales
bases metodologicas para el desarrollo del Estudio diagndstico regional, para
implementacién del sistema fisico — geografico, ambiental, socio — econdémico, de
infraestructura y movilidad que permita la proyeccién urbano arquitectonica del

Puerto de Tumaco.

Al haber desarrollado ciertos elementos metodologicos que comprende el estudio,
se puede consolidar un proceso adecuado de analisis, diagnoéstico y desarrollo de

los objetivos descritos en el presente documento.

El presente documento debe considerarse dentro de todo el proceso de estudio y
proyeccion urbana arquitectonica descrita anteriormente, debido a que es un

instrumento metodologico para su elaboracion y puesta en practica.

Cabe resaltar que se desarrolld el presente estudio, con base a diferentes
diagnosticos realizados con anterioridad por las entidades correspondientes,
generando un insumo tedrico de gran validez, debido a que se profundiza en el
caracter propositivo impartido en la academia y genera una orientacion tedrica

hacia una regibn mas competitiva a nivel global.
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ANEXOS



Actualmente el proceso de intercambio y desarrollo econdmico se centra en el EJE
ANDINO, sobre las principales capitales y niicleos urbanos del Pais, dndole la espalda
al mar, que es un gran potencial productivo y de integracion con el mundo, razén
por la cual se propone cambiar el esquema, mediante la proyeccion de un CORREDOR DE
DESARROLLO que equipere las cargas y beneficos sabre toda la zona del Pacifico en
integracién con la Andina y Amazénica, encontrando gran fortaleza sobre el eje
horizontal, que actualmente no ha sido aprovechada al méximo. Donde encontramos
ademés, mayor riqueza y diversidad,

E Objetivo es el fortalecimiento regional del eje horizontal Tumaco - Puerto Asis, a
través de la conformaci grupos productivos, orientados al potenciamiento de la Zona
Econémica, junto con la Droveoclbn de infraestructura que fortalezca el intercambio y la
movi teniendo como remate, los puertos de Tumaco y de Puerto Asis, que
permiten obtener el vinculo estratégico con el agua, para movilizacion y extraccién sostenible
de recursos.

CORREDOR PRODUCTIVO MULTIMODAL

//'//

Jiits Ad)

c, .,./,.o L

CORREDOR HIDRICO PORTUARIO

Coredores DE DESARROLLO

Eje Costera VERTICAL, que.une las: Zonas Portuarias del Pacifico, tiene: como abjativo:
fundamental; el fortalecimiento. de 1a actividad: portuaria, y & reconacimiento de:las areas
IRariimas, cams ot afire 48 1ad GoanamIng R InMGrcambie A4 Cardster Gional

N\ Ls prestacian de senvidios y s Vocacion Ambiental del Pusrts de Tumacs, son sls principsles
fortalezas, que permiten generar una campensacion ambisntal af cardcter productie » esta zoma
‘El‘agua; como’ blen estratégico geog! \m y-econdmico:de multiples usos, ‘thene:ur valor indudable en:
la:economia de-la:region; por - lo-cual se:destaca este potendial i se orienta su-desarrollo hacia: el
RESCATE Y RECONOCIMIENTO DE LA CULTURA DEL AGUA.

O Nicleo Urbano Coordinador —————————p. | Para - consofidar fa productividad: “de ta
region; - se deben s
e -
@ | idiq rtano y puente de intercarbla
————— Vla de cardcter internacional
v bl o comunicacion, ten administrativa pta para hacerio.
de aita velocidad y super autopista;
Ghividisidi Lineas de comiinicacien La composicién: de este corredor cuenta con
produztive, olecducto Medios de Transporte
@ Puerto Inminentemente comerdial materias . primas. ... meical (wer(os
\ Tariiimes bt inds dd Pacicn y sobre el i
oiaionee e s et RUtmBye) y otros medios QuE verian seoln
1a compasicion teritorial: canales de agua,
Relaciones de:intercambio: ferrocartiles de alta velocidad y carreteras.
Al
Puerto ambiental de. uso
comercial v cuitora

Puerto seco

+ Puierto sobre el o Putlmays.

£l corredor e’ desairollo propuests, cuenta. o Infraestrictuia de transpoite e pasaieros, .
Cormerclo e mercancias por Lierra y 2Qs, o desatrolly 06 la agroindustria y 1a sgncuitir sobte
Dicleos. productivos y el estimulo = fas sonas turisticas, 3 través del potendiamiento del mecio
ambiente y Ja cliltura, Como las tayares Hqiiezas de eata dres

Los rutas de desarrollo: estratéhicas son Tumiaco - Puerta Asis, y Esmeraidas - Tumaco -
Buenaventura;: tada ‘una: de ellas “con: distintos: valores, 1 primera: ue Garacter productivo v e
emplazamients de las: principales cantros urbanas. Y la sequnda, de  anexion maritima entre los
Bliertos s relevantes del Pacifico,

nuje

Anexo 1. Memoria Sistema Econémico

Fuente: Esta investigacién



Uno de I0s objetivos fundamentales es mejorar las condiciones de la Zona Rural,
mediante el fortalecimiento de las poten e posee Tumaco, para crear
una economia que destaque éstas cualidades productivas, en pro del pueblo tumaquefio.

&
a

M LAS DE IN ., del jento y
oferta del Puerto y Terminal Maritimo, para fortalecer la actividad agricola y el comercio.

El Terminal Maritimo, abre las posibiidades de intercambio y dinamiza el sector
econémico de la regién y el departamento.

A partir de la 6n de Centros del

Pacifico Sur Colombiano, se abren las npnrlumdad de desarm\lu, crecimiento
economico y la generacion de beneficios para la region y la comunidad, mejorando las
condiciones socioeconémicas de la Zona Rural y por ende del Area Urbana.

Mediante la identificacién y localizacion de los proyectos estratégicos sobre el territorio
de Tumaco, se podra organizarlo y adecuarlo para el aprovechamiento de sus ventajas
comparativas y su mayor competitividad, en el sector agroindustrial, productivo y
agroforestal.

Estas son: la pesca, el fortalecimiento de los cultivos tradicionales (Ia palma de aceite,

el caucho, el chontaduro, el cacao y el coco).

Y &l fortalecimiento del puerto, a través de la proyeccion del Terminal
), siempre manteniendo presente la vocacién ambiental y la Cultura de

de la comunidad.

Terminal

PLAYAS DE BOQCAGRANDE

+ soronauiriles
G “";‘:ﬂm\mv
mm- .

Zonas
ambientalmente
productivas

Se plantea un sistema productivo, que permita fortalecer la region Pacifica, a
partir_del aprovechamiento de sus ventajas comparativas de localizacién y
portafolio productivo, la seleccién de zonas adecuadas de proteccion y reserva
y el manejo de los principales centros ambientales de la region, como potencial
turistico, establecimiento de zonas no aptas para el cultivo y de explotacion
sostenible de Ia tierra.

PRoDUCTIVO

+ La acuacultura puede elevar la calidad de vida de los pobladores de la Costa
Pacifica en Narifio. Al mejorar las condiciones del Terminal Maritimo, se
fortalecer la pesca y mejorar las condiciones de la zona y en especial de los
pescadores.

+ La palma de aceite, cadena de las oleaginosas, garantiza un desarrollo

econormco y productlvo para la region Pacifica, ya que este producto cuenta con
las en los mercados internacionales.

+ Fortalecimiento de la produccion, transformacién y comercializacién de la
palma africana, junto con el manejo de los productos post-cosecha y desechos
del proceso industrial de la misma, (manejo ambientalmente sostenible).

+ Fortalecimiento de la produccién y comercializacién del cacao y el caucho,
con valor agregado.

+ El Coco deshidratado, para ofrecer un producto con fines agroindustriales, y

valor agregado.

Anexo 2. Memoria Sistema Econémico

Fuente: Esta investigacion



NOMADAS DE LA MANGLARIA

“El Cimarrén luchaba contra los fantasmas

sofocantes del insomnio, mientras le arrancaba a
su marimba una melodia negra en clave de luna”

Tratar de identificar un futuro sin base en el pasado
sin nexos con las generaciones que nos
precedieron, es una actividad equivocada
Para poder manejar un proyecto urbano en
armonia con la arquitectura humana, es
necesario tener en cuenta los ciclos que regulan la
existencia: Pasado, presente y futuro; desconocer
uno de ellos es romper Ia Iégica y de alguna manera
el reconocimiento del por qué estamos donde
estamos.

De tal manera se desarrolla el siguiente esquema
de na, sobre el
Ssentamiento y DDbIacmn e Tuma:n, que nos
permite entender este proceso de urbanizacién y el
por qué de aquella existencia tan ligada a la AGUA.

L& poblacion indigena ocupa todo @ territorio,

Surgen colonizaciones interesadas en la riqueza aurifera de
los rios, que se encargan de poblar [0 piedemontes mineros
con esclavos africanos encargados de la extraccion de
recursos minerales.

Il corunicades negras mineras
 esens

@ comunicades inigenss

Con T calda e Ia scividod micra, comento cf proceso

106 esteros, acbre tirrag b I m
Jurdica, y'en mchos aspectos de Ia soqed
pero vinculada con a riqueza que es brina 105 esteros.

Inicl el auge comerdal y se da comienzo  la Act
Portuar

idad

Sobre s actual Zona Urbana se instalan  algunos
Segociantes Hancos en el Puert, por 1o generl vendos
del Valle y Antoqui - comerciantes que fueron los
encargados de iniciar el proceso de urbanizacion de I
Zona insular del actual Tumaco,

. Comunidades negras de la
manglaria
———  Esteros.

@  comunidades indigenas

< Uegada de nuevas colonias
blancas comerciant

Comunidades negras costeras

Vinculo con el mundo de
carécter comercial ~

Usgads de nuevas colnias
blancas comerciant

Asentamientos comerciales y |«
de_explotacion indiscriminada
e insostenible

Esteros

Las tierras habitadas por 10s negros, fueron utilzadas para
1s aaricuturs,y estos se vieron obigados 2 desplazarse al

Duca do aigin contacto con o1 mer. o G trminarian por
convertir en asiento de su cultura y 5us viviendas.

que estaria por consolidarse, siempre

o arscter smpiental
perianie

= relatiaies

albergar Sderaiies urupos. umands. Qe buscn

lofa y suvificilg con &

Lon orgenss culuisis de o poslacin negrs se
Bl en s sons g eslres  rungis, o (¢ Ll
Se conoco a est poblacion, como. *Cultura
e e i e iy las
icacions fico. arbientales {amienazas)
Dcel is, Skl MPANACR SANVE. 9k Was, 2o
propone. dar . n. ret senerando
Feencusntio. . e’ ias. | comunidades
descendientes, con Io3 esteros ¢ los dinien

Seerds due omnicn Ta 2ona hsiiad tahcrd

MGG 1 4 54 Vs Bchptats - Tog QU TG
Socio s eglturales: ¢ e las: - comunidades | it
lentes v s vinculo 6 3

asicomunldades: il

v

i
b e L Mt A EMARCEL T e

B icades oo pesadass

T ViGS e s o

COmerdlales v socto cURuaIeE  5e
caracter comardialiy soclal

Diémica exoribica de Tumaco,
comonliente e intercamplo:

Asentamientos comercialas,
‘Cuplotaion agro industriat
ambjentaimente sostznible
e Esteroside transporte flivial,
sl tertitario det
Pacifico’y fa Region Bimacianal

SO0r6 b nucva Bxpansis. ya

Anexo 3. Memoria Sistema Socio Cultural

Fuente: Esta investigacion



NOMADAS DE LA MANGLARIA

El quiere recuperar su acento, su tierra y sus
sonidos, sus aguas, y sus oleajes... entiende que no
existe soledad pues todo a su alrededor le pertenece,
por lo cual se establece como Némada de lo dindmico”

DE LA 20NA
AGROINDUSTRIAL DEL PACIFICO.

Revitalizacién de las zonas con mayor presencia de cultivos de *?7 P
uso licito, cuyo potencial se encuentra sub explotado por el 7 w2
mediante la i6n de un plan de produccién, L.
orientado a la exportacion y la potencializacion productiva de la
regién, mediante la proyeccion de la nueva ciudad orientada
hacia el PUERTO DE INTERCAMBIO DE CARACTER GLOBAL.

(-]

MUELLES DE CABOTAJE
DE CARACTER LOICAL

Terminal
maritimo

PLAYAS DE BOCAGRANDE

SOSTENIBILIDAD SOCIAL

« Fortalecimiento Cultural de las comunidades nativas.

+ Conservacion y del Patri Socio Cultural.
+ Infraestructura Social y Equipamiento Basico.

+ Fortalecimiento del 4rea rural, mediante la consolidacién de la agroindustria
para evitar las migraciones al drea urbana.

El "folklor" es un instrumento importante para “"el rescate de la cultura”. Tal
rescate hace referencia a la recuperacién de las raices, de "lo propio”, como
condici6n para encontrar la identidad.

Dentro de las labores para la proyeccién de una nueva ciudad, adecuada para los
procesos de globalizacién se debe relocalizar a la poblacion ubicada en zonas de
riesgo, la cual es cercana a los 86 mil habitantes, enfrentando un proceso de
reubicacion, hacia zonas més seguras, manteniendo la realidad que se conoce, en
tormo a la nueva ciudad, conociendo que los habitantes tienen un vinculo
innegable con el AGUA.

e

Anexo 4. Memoria Sistema Socio Cultural

Fuente: Esta investigacion



&(4444:: anmdiental

Se observa que el departamento de Narifio, sintetiza las riquezas y
biodiversidad del pais, encontrando el mayor porcentaje sobre areas
pertenecientes a la Zona Pacifica, region que se encuentra marginada,
uyos productivos y se han sub. Explotado, por lo
cual se plantea un sistema ambiental, que fortalezca la region del Pacifico.

Manglar del Pacifico, gran riqueza ~ Océano
medio ambiental y de_provecho _Pacifico
comercial

Riaveza forestal pars exploteion
agroindustrial y aprovechamiento
comercil el Naidi

Cuencas binacionales_Mira -
Mataje: de conexion _entre
Colombia y Ecuador

DMamm colombiano, _ potencial

agricola, zonas prestadoras_de
Servicio mayor densificacion

Octano pcito otencial marin

ambiental (flora 'y fauna)
o con i mondd

territorio nal e, que se alecen en el marco del proyecto,
mediante la wnsclldaclbn de los principales ejes de movilidad:
Tumaco - Pasto - Mocoa y via Panamericana Quito - Pasto - Cali,

junto con el proyecto de potencializacién de los ejes fluviales de la
Zzona del Pacifico y su vecindad con las islas de Gorgona y
Galdpagos y reservas de la Planada y Sanquianga.

» Dentro de la zona de intervencion se detecta el eje Tumaco -
Esmeraldas, en la cuenca de los rios Mira - Mataje, generando gran
impacto sobre ésta zona, como punto de intercambio e integracién
binacional en la Espriella, que jalonara grandes areas industriales,
agroindustriales y de produccién, teniendo en cuenta la proyeccién
del Puerto de Pacifico Narifiense y su conexion con la republica
Ecuatoriana.

Centro Ambiental y Turistico de Tumaco

Teniendo en cuenta el potencial ambiental
que posee Tumaco, se proyectan zonas de
proteccién y reserva, en su drea urbana y
rural

El carécter y vocacién del municipio,
permite fortalecer el eco turismo e incentiva,
la proteccién del medio ambiente.

) L=

Cuenc Internacionatbir - Matsje

A partir del planteamiento de un sistema de redes de uso medio
ambiental, donde prima el concepto ECO TURISTICO, se busca
generar una conexién entre los principales CENTROS AMBIENTALES
del departamento, para fortalecer éste uso y destacar el potencial de
a region.

« Las zonas de mayor amenaza, coinciden con las dreas
més densificadas, y los terrenos de Bajamar, lo que
empeora las condiciones ambientales del drea urbana de
Tumaco, cuyo dé tierras y espacio piiblico, agrava
lof condicones de vida de 1og habitantes, quienes se ven
obligados a invadir estos terrenos, propiedad de la
DIMAR, razén por la cual, al no tener propiedad sobre
estas tierras, ni sentido de pertenencia alguno,
deterioran su entorno inmediato: EL MAR .
Por este motivo se opté por reubicar y generar un nuevo
sistema de ocupacion del suelo, en base a criterios
ambientales, teniendo en cuenta la realidad cultural de
los pescadores, que tienen un vinculo directo con el
UA. Generando un CORREDOR TURISTICO sobre
o csta dres orbana inlor

« La mayor parte de la poblacién tumaquefia dedica su
vida, al trabajo de pesca artesanal, transporte e
intercambio fluvial, entre otras labores que se
desarrollan en torno al AGUA que los rodea y les brinda
el sustento diario, es por eso que la propuesta se orienta
a satisfacer esta necesidad y estilo de vida de estas
comunidades, teniendo en cuenta sus labores, pero sin
olvidarnos de las amenazas que implica localizar sus
viviendas a orillas del Pacifico, por lo cual se desarrolla
una propuesta de VIVIENDA TEMPORAL sobre los
esteros, en los cuales se maneja una implantacion con
bajas densidades .

Anexo 5. Memoria Sistema Fisico Ambiental

Fuente: Esta investigacion




La Cultura de la Manglaria nacida en la Costa del Pacifico,
es el mayor recurso, socio cultural y medio ambiental que
posee Tumaco, este se proyecta como una gran fortaleza y
atributo, desde el sur occidente de Colombia, para el
mundo entero.

s 8 Toun

Recuperacién ambiental de las

islas del Guano para, proteccién f
y barrera disipadora de energia

en un eventual tsunami.

s scvoso

PLAYAS DE BOCAGRANDE

Uivlendn
it
eschtbr

Centros sarondustrales
‘Ge Acopio, produccién Y
ranstormacion

Reconociendo los valores ambientales y fisicos del territorio, teniendo en cuenta las
condicionantes fisicas de la region y su sistema de amenazas, Se hace un planteamiento
ambiental, destacando los atributos naturales de Tumaco, su area insular, continental y
rural, destacando la riqueza mangldrica de la isla del Morro, considerado en esta
propuesta, como Reserva Ambiental y Turistica de la Regién.

Se tiene en cuenta la zonificacién de riesgos y amenazas del municipio, para plantear un
modelo urbano de ordenamiento, con base a estas restricciones, dentro de un marco de
prevencién, para un Municipio con alta vulnerabilidad, localizado en él PACIFICO SUR
COLOMBIANO.

La Zona Pacifica se caracteriza por la presencia de grandes llanuras, superficies disueltas
y manglares, estos Gltimos considerados como la mayor riqueza ambiental de la region,
siendo un’ ecosistema vulnerable, con amplias zonas inundal
Zonstituyen como un reto para I consolldacion del mueve Tumace, por 1o due se
determinan las condiciones para la proyeccion arquitectdnica y urbana de la zona de
expansion en Area rural de Buchely - Chilbi, teniendo en cuenta el carécter ambiental del
4rea, dentro de esta propuesta:

S«'/tlen«a W W

PAISAJE DINAMICO

Se proyecta un umbral espacial dinamico, debido a que la ciudad aumenta y
reduce sus limites segin el nivel del agua, tanto al inundarse como al

desecarse, por lo cual se proyecta la zona de expansion de la siguiente forma:

Zonas secas: drea de expansion y

proyeccion de la nueva ciudad y nicleo de desarrollo urbano.

Zonas inundables: PARA USO TEMPORAL------ vivienda de pescadores y
zona de intercambio fluvial.

PARA USO DE TRAFIEQ ALTERNATIVO----- movilidad

T

Anexo 6. Memoria Sistema Fisico Ambiental

Fuente: Esta investigacion




Se puede decir que América del Sur es el continente de las AGUAS. La naturaleza ha dotado
a eite sub continente con I mayor red fluvial de a Tierra, que merace ser aprovechada de
manera integra. Los grandes rios y esteros de la region han sido navegados desde siempre,
pero ahora sus vias navegables e ser adaptadas a las realidades modernas,
de comercio, intercambio e integracion regional.

En la actualidad, los intercambios econmicos
Buenaventura realizados por la via fluvial son todavia
bastante reducidos, muy por debslo de las
posibilidades que ' ofrece este modo de
transporte. Es una suumon aue se debe
remediar, tanto por ol desarrollo del
ol come por o desarrols

o5 transpories. ntermod
lalidad productiva de estas zonas.

Se necesitan nuevas lineas ferroviarias que

conecten la nacién y que conecten a Colombia

hacia el exterlors con Ecuador (via Pasto); con
i)

Esteros
adecuados, deja aisladas a regiones enteras de
Pasto  Colombia.

Esmeraldas

Rio Mira

Rio Mataje

Centros urbanos
Rios y fuentes Hidricas
Conexién via terrestre

edes y relaciones socio
culturales y econémicas

Area a fortalecer

Nacleos comerciales

nuevas propuestas acordes con esta realidad,
alrededor del Puerto y los ejes expuestos.

Sobre los CORREDORES DE DESARROLLO se emplaza un conjunto de infraestructuras, con
las que toman cuerpo y forma los nicleos a fortalecer, estos son denominados CORREDORES
D INFRAESTRUCTURA, que s ven potencialzaos por a presenia de ditinins medios de
transporte y nodos de servicio, gran en del eje
Tumaco - Puerto Asis, mediante la creacion de una linea férrea que permite la conexién
efiiente entre estos Polos de Desarrall y conexién fluvial a pardr del Ko Putumayo con el
mundo.

El potencial fluvial de la region es una gran fortaleza que permite mejorar el transito y
conexion entre las zonas margiadas del Paciico con la nueva expensién, destacando ademés

te movilidad es mucho més competi ido a que los costos por fletes, son
Tucho menores que por carretera, con la melora y pétendaiizacion del Terminal Martim, o
aprovecha alin més este valor fluvial, de la costa y Ia ribera

Buenaventura

CORREDOR DE INFRAESTRUCTURA

. Puerto Asis
Area Urbana a fortalecer
Puertos y Ncleos comercialas, sabre ol ™
Pacifico, a relacionar mediante trafico maritimo, { ;
Ve Consatiaacion e Terminat de Tomace e
Quito

Centros urbanos de mayor relevancia
¥ conectividad con la zona

Rios y fuentes Hidricas, con potencial

Sion faviat REMATE DEL CORREDOR
. DE INFRAESTRUCTURA:

Terminal Maritimo de

aguas profundas de

Tumaco, con cardcter

Tren de alta velocidad, que permite el cultural'y ambiental.

Tovarcambla ity andionte 2u pasajeros y carga

. Conexitn vial terrestre

<—> Redesy relaciones socio culturales y economicas.

-

Zona con potencial de comunicacién fluvial

Anexo 7. Memoria Sistema de Movilidad e Infraestructura

Fuente: Esta investigacion



corredor de
infraestructura horizontal
Puertos

Carretera " —
Integracion red ferroviaria Nacional

A partr de diversos proyectos estratégicos se busca convertir a Tumaco en un verdadero Puerto de
servicio del Pacifico sur Colombiano 3 través de Ia localizacién de distintos equipamientos
en la Zona Econémica Especial de Exportacién y region ambiental de la CULTURA DE LA

A través del potencial agricola, industrial y por ende de la capacidad productiva de Ia regin, asi
como @ planteamiento de una onexidn nire Tumacoy 2 cldad de Esmeraids 3 través del Puerte
Hira - Mataje, o posiiidad de generar una zona agroindustrial de transormacis

Transformaclin ¢ Intercamblo, Sabre i contexto. ambiental y sociamerie fortalecdo por 13
reapropiacién de la Cultura de Ia Manglaria para oferta internacional

Terminal

MUELLES DE CABOTAJE
DE CARACTER LOICAL

PLAYAS DE BOCAGRANDE

\ Canalizacién de esteros
| orientada a la
Vinculacién de
diferentes zonas del
proyecto, por via fluvial

Zonas con
& potencial fluvial

La Linea de tren de aita velocidad, de carga y pasajeros, e trazada segtin los princpaies centros de

copo y produccion propussios, con e i de G cos respudsta et sevic a primers considerando
 Ternbal Maitmo, 12 compatividad y efienci que-se necedta bara o warsporte de Tas
PrinGiales mercandas de Intercamplo y 13 segunds para permir 8l stante & reconocmento de las
Sanas de produccian, como un atractvo anentado a 33ro turismo.

FERROCARRIL DEL PACIFICO.

RECUPERACION DEL

Localizacion de actividades, infraestructura y equipamiento basico, para garantizar una adecuada
relacién funcional, entre asentamientos, zonas urbanas y rurales a nivel regional, en miras de la
relacion y el intercambio a nivel global

Terminal Intercambiador multimodal de carga y pasajeros.

~

Trazado de los principales sistemas de comunicacién entre el drea urbana y el drea rural y su
articulacion con los respectivos sistemas regionales.

Adecuacién de los principales muelles de manejo de cargas y de pasajeros en la isla de Tumaco
Con el fin de mantener contacto con la zona turistica y las cabeceras mas préximas, cuyo trafico se
realiza a través de esteros.

Meforamiento de la nfraestructurs como la canalizacon de estros y construcatn de msles y
sobre las viviendas de pescadores.

nas agroindustriales
Fromocon de Tumach como un z0na productia, 1o solo comerdal ino también con Ifrasstructura procesadors,
especializada en productos del mar, y Palma de aceite os cuales requieren procesos Industriales para ncremenar st
valor agregace.
El Puerto Turistic
En I actualidad no se dispone de escenarios para el desarrollo de esta actividad, aunque el Morro se ha identificado
Com el lugar con mayor caricter amblental y tristico del municiio, ademss se cispane de [a infraestructura actual
del Puerto, que permitiia_fortalecer este uso turistico, y promocion de las islas del Morro y Tumaco como potenciles.
ambientales, de proyeccién intermacional, cansahdada ot el uevd Tumaco Y las ackviades Ge caractr prodcovo
que lonardn nuevos usaris amporle par o

al Maritimo
S propects un Teminal Marimo con coractristcos ntermaconsles fato de calado, como de infraestructura y
préstamo de servicos, ya que Tumaco cuenta con as potencialidades productvas para establecer un Intercambio
&bierto hacia el mundo entero,

ek ]

Anexo 8. Memoria Sistema de Movilidad e Infraestructura

Fuente: Esta investigacion



Aven Metropolitana de La Manglarin

e N Walal

Uno de los pircipales retos para la configuacién del
Nuevo Tumaco y su érea metropolitana de la Manglari
s Ta reubicacn de 1a Viviends, ya Gue ef 0% de 13
poblacién que abarca 150 mil habitantes, entre 30 y 35
mil viviendas del casco urbano, esta localizado en areas
¥ riesgo de la zona insular.

(por accion de_terremotos, tsunamis y licuacion de
suelos, ya que Tumaco se encuentra sobre Ia linea de
Subduccién de las placas de Nazca y suramericana y los
suelos son conformados por arenas sedimentadas, de
muy mala capacidad portante).

A part de esto se proyecta como érea de expansin y reubicacién la zona fronteriza de La Espriells, ya que éste
punto posee grandes virtudes fisicas que 10 constituyen como el principal nicieo de atraccion urbana, ya que al
consolidarse [a nueva frontera Colombo Ecuatoriana sobre el Puente Mira Mataje, se Jalonardn_procesos de
urbanizacion de éstas zonas y de esta forma, aprovechar el potencial fronterizo y la concepcién de Tumaco como
Area Metropolitana do la Manglaria, brindando proteccion o la poblacén a parir de su reubicocion y la
recuperacion ambientaly paisajstia Gel Area Urbana Insular determinada como reserva y zona turistica del drea
metropolitana.

e Limite Internacicns!

—— Liriles Cantonales y Municipales

ncia

e carchi &

Area de influencia del corredor de desarrollo, tramo Tumaco Puerto Ass, y regién
colombo Ecuatoriana del Trépico

Gomsdor de Desarolo: o objetivo de Jo reacin de este comedor de
desamle, e e hortzonmerte o Arasmnas, Py, Taocr o
Océano Pacifico, es lograr una comunicacién entre las zonas marginad:
crear fuentes producivas de desarollo sobe estas dreas an exuberantes y
con tantos potenciales ambientales y geografico

| B
[ -
Corvredor de desarvollo
Tumaco Amazonas

£l objetivo desde esta bptica, es la integracién fisica de la regién, sobre
fo de Ias zonas marginadas, cuyo potencial fluvial es muy grande y

principal, herramienta para la conectivdad v ol acceso a estas o105
marginadas actualmente entregadas al narcotréfico, a los cultivos llicitos y

23 grupos al margen de Ia ey. §

e igual maners 1 iden prindipl del proyecto es a vinculacin de todo

Terforo, mediante & trinsito de personas y mercanciss, por istintos
medios de aneporte, sobre todo reconociendo la Importanla que posee

Ja vecindad con o cxmo y el tréfico via maritima,

iizada de mucha Importanca pora la region y fa reactivacion de 1 via

Hrrea,para creat un Tl ae meteancis'y Saeajaros micho més ehclnte,

La posicin gea st de Tumaco s do uial Importands por o
Rl S8 rcindl G s s s st

Ette presume integracién de varios mgdms de transporte estableciendo

i Stema que 5o eopecaice on @ transports de mercancias a5 Como

Contenedoress por med d6. un modemo. ferrocarl: Este. cana

mkem:eémm tendria como Nodos de Desarrollo, los terminales de

Timaco, Poeko ASs en ol Putumayo ¥ Amazonss, o Que sera el ramo

Colombiano, en el que se retoma la idea del canal inter oceénico

Tumaco Belem do Paré en Brasil lo cual es el escenario éptimo para

s poenciaizacion de esa zora.

Anexo 9. Memoria Area Metropolitana de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion
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Area Metropolitana de la Manglaria

et T

e
00 s

Zonas dea;esca .g

Bahia de Tumaco

:
!“

Infraestructura Portuaria

Complementaria

ML

Polo de Desarrollo Urbano
Nueva fanteTa Colombo ecuatoriana

Yo ) me

Anexo 10. Memoria Area Metropolitana de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



Esquema basico

Aven Metropolitana de La Manglarin
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A partir del presente planteamiento de Tumaco como Area Metropolitana de la Manglaria,

se genera un gran for local y de la zona fronteriza con
el Ecuador en la Espriella, Consolidaciéon del Puerto y el Terminal Maritimo,
reubicacién de zonas de amenaza, de zona

s 5
productivas, y de reserva, sistemas de transporte masivo, integrado Sistemas
alternativos de locomoci6n, zona franca, entre otras.

De igual manera logrando la comunicacion con el interior del Pais, y con la zona costera, y
el mundo entero a través del Océano Pacifico.

Consolidacién de la Nueva Frontera con el Ecuador: como punto de distribucién
terrestre y enlace fronterizo con Esmeraldas en el Ecuador.

N

[e}

El puente sobre los rios Mira Y Mataje que son los que demarcan Ia linea
fronteriza Colombo_ Ecuatoriana, sélo espera la franja colombiana para
establecerse como tal.

partir de la consolidacién de esta nueva frontera; se generard una
dindmica_econdmica sobre esta zona, que atraera flujos comerciales y
habitacionales, jalonando procesos urbanos en La Espriella, que se
convierte en Polo de Desarrollo, atractivo para inversi sy pa
Ia poblacién Tumaquefia.

sepew

En términos portuarios, esta zona albergard infrastructura aduanera y de
intercambio_comercial,”tanto de carga como de pasajeros, teniendo en
cuenta el vinculo con Ia via Tumaco Pasto, con el ferrocarri del Diviso, con el
puente internacional Mira Mataje, y la via marginal de la Costa o que se
constituye como un gran potencial, atractivo para a reubicacion de Tumaco,
con_énfasis ambiental y productivo, sobre todo para las_ comunidades
rurales. determinando que ésta es la zona propicia para la implantacion de
un Terminal de Transporte Terrestre.

Con Ia creacién de esta zona fronteriza, como enlace portuario y puerta
hacia el sur del te, se abren las expectativas productivas,
econémicas e industriales de la zona, jalonando nuevos procesos urbanos y
de ocupacién de éste territorio.

aprovechamiento de los potenciales ambientales de la Manglaria y su
conservacidn, como bien de interés y proyeccion global.

En este orden de ideas, la zona de estudio seria propensa a albergar
proyectos orientados a satisfacer las necesidades de conectividad,
produccién, transformacion, comercio, intercambio, agro y eco
turismo. tales como:
aeropuerto internacional de carga y pasajeros, zonas productivas
al de las 6 de la
zona rural, zona franca, zomas industriales y agroindustriales,
terminal terrestre de transporte de carga y pasajeros, Aduanas, todo
lo anterior para configurar el proceso de ordenamiento fisico
portuario del nuevo Tumaco.

)

A

Protegiendo los recursos naturales y fortaleciendo el comercio internacional,
se genera éste proyecto que atrae Ia creacién de vivien

asa
entros agroindustriales, donde la actividad del campe:
gada a la actividad portuaria y agro turistica de la zon

Anexo 11. Memoria Area Metropolitana de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



Frontera Mira Mataje

M Wooias
Némadas . .

El diagnéstico socio cultural, economico, fisico ambiental y de movilidad e infraestructura,
justifica la reubicacién de Tumaco y asi mismo la proyeccién del Terminal Mari
como parte integrante del Sistema Metropolitano.

mo,

Esta zona actualmente maneja grandes 4reas de usos agricolas, algunas son de usos

con franjas por que no alcanzan los 1000
habitantes, ya que la poblacion rural, al no encontrar medios de empleo dignos, se ha
desplazado al drea urbana insular, que en la actualidad tiene serios problemas de sobre
poblacién, sumados a la invasion de terrenos de bajamar, pertenecientes al estado, y al
grave problema de amenazas que posee.

Se proyectan centros estratégicos sobre el
nicleo urbano de La Espriella,
equipamientos e infraestructura de caracter
comercial, ambiental y social, éste territorio
cuenta con un gran potencial ambiental,
por lo tanto las propuestas a desarrollar
sobre esta area deben manejar éste
concepto, siendo respetuoso con el medio
ambiente.

Nicleo Urbano

Zona Forestal

I —— |
G 1 B oo e e e e
inversionistas.

Ambientalmente los suelos poseen caracteristicas
técnicas aptas para la urbanizacion con bajos indices

de ocupacién, teniendo en cuenta sobre todo que la

mayor amenaza por inundacién que puede traer Z

consigo un tsunami, es superada, al desarrollar el O

drea del Nuevo Tumaco sobre estos terrenos.
Ubicados a 35 kilémetros de la zona de amenaza

Se proyecta la nueva expansién de Tumaco sobre La
Guayacana, Restrepo, y la Espriella

psepel.u

g9

Qué significn aquella voz que repercute sonorm
con melodioso acento en La inmensa soledad del
bosquer.

Y aquellos ecos apagados que Liegan. hasta Las.
casas ribereaas en medio del silencio de La
noche?. Son Las cancionts que en Las barcas
modulaw, al compds de Los vemos Y canaletss Los
bogas que transitan por Los rios.

“ELwar leva & grandes distawcios Las bareas de
Los pescadores, miswtras que en Los cancpos
Lugares s¢ recitan déeimas coms semitonadas;
Sus estrofas tiewen algo de selviitico, de original,
algo que LLega al alma, porque salen de Los
cormzones cono brotan de Los bosques Las
florecillas*

Festival del Currulao

Anexo 12. Memoria Area Metropolitana de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



Esquema de funcionamiento de las dreas complejas.
del recinto portuario, sobre todo, el intercambio de
mercancias de acuerdo al tipo de cada una de dstas,
las_operaciones Intemas de ~ amacenamiento,
transporte y destino de las mismas, dichas NOMBOSS
operaciones son las que significarian una pieza clave
para el desarrollo econémico de Tumaco y por ende

ZONAS DE ATRAQUE

g
£
5
H

faros,

cion: boyas,

cla'¥ operacion ge los buaues

Digues: Rompeolas, uso malectn

[ conrol de acceso martima |
LUGAR DE ABRIGO

TONAS DE CARGA ¥ DESCARGA | 0100 Sl Somers™s

MUELLES: superficies de operacion terrestre,
atraque, amarre y acopio provisional

maritima

I

ZONAS DE ALMACENAMIENTO Y ESTIBAJE

Pantalanes: para carga y
descarga de combustibles

Muelles de mercaderia general
contenedores:

Muelle de :
provisto para grias pértico

[ conolde ouara|

Muelles pablicos inundables

Control de almacenamiento
ZONAS DE TRABAOY
MANIPULACION DE MERCANCIAS

Zona de carga

TRANSPORTE Y MANIPULACION DE MERCANCIAS |

Por via férrea: zona de internase puerto
farrocarri, lineas férreas, zona de carga y

raneles liquidos.

Por cinta transportadoras grandes s6lidos.
Tréfico especializado roll on-roll off:_trafico
rodado a través de rampas, directamente sobre 105

Contol g acceso terrestre:

nife on-1ife ofr:
acion de contenedores

a
Entrada y salida de | grias para la moy

reanclas por via
terrestre

n y reparto: penetracién

Vias para Ia circula
portuaria

ala zona de operaci

Este equipo de transporte de mercancias especializadas, le
generan un alto nivel de productividad al complejo portuario

ACCESOS Y MOVILIDAD

Acceso vehicular: movilidad interna, parqueaderos, puentes, zonas de maniofra vehicular

ineas férreas, estacién ferroviaria, zonas de carga y descarga.

uentes, cicio rutas, permanencias, miradores.

Uno de los grandes transportes del puerto terrestre se genera un sislema de
acceso al mismo mediante carratera, ferrocarril, tuberia y cable, faci[itando la
entrada y salida de las mercancias con destino o procedencia del ardh de

influencia del puerto y dotando al puerto de vias parqueaderos, y linfas férreas.

e
p—

Oficina administrativa Areas comunes publicas
Sala de juntas Restaurante iangar de bomberos|
Secretania Zona pernocta Planta de energia mateomotriz
Vivenda Naval Servicios Control de contamindién

Mantanimianta de b

b

SBPELUON

[k
4]

o,

Zona de pasajeros

Anexo 13. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacion
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Sistema Portuario

..N\. MQWZA

El proyecto propone el desarrollo de un Plan Maestro para el manejo fisico portuario de
Tumaco, el Area de la los principales
equipamientos que refuercen éste caracter productivo, econdmico, y comercial, sobre un
complejo portuario apto para la Zona Econémica Especial de Exportacién, jalonando
la poblacion asentada en las costas y zonas de amenaza, al nuevo desarrollo urbano
fronterizo, sobre la Espriella y la proyeccién urbana del Puerto de aguas profundas
del Guano, enla del Terminal Maritimo.

A través de éste planteamiento, se busca generar una nueva vision de Tumaco, con
proyeccion y oferta a nivel Global mediante el mejoramiento y consolidacion de la
infraestructura portuaria con la adaptacién de diferentes sistemas de movilidad, generando
las condiciones optimas para jalonar inversion y potencializar la industria y el turismo de la
region.

esquema Red Urbana, Area Metropolitana de La
Manglaria

Oecurio Bacifics

Zona de pesca
reasanal

e
o

Anexo 14. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacion



Introdueclon

..N\. anglasia

busca generar una cancentracén de srvicios turfticos sobre o terminl, que promevan el reconocimlento de o5
Bocana del

s sparadosy Gesconariios po o munds mere, b0 clemel, Boca Grande . Ia I o Mira en su
encuentro iicocon l mar los esteros v 1a zona del Pacifico centl, con ren rigueza icic, aunistica y forestal, 10
Gl atroeria sin duda, 1 proyeccion de Centros Turisticos dotados, de. zonss. Permocta. (slcjamiento), Tendto

Stermative, (chcultos y recortdoe). esrechaments 190608 5 a actidad portuara:

En la actualidad la mayoria de puertos maritimos cuentan con una Terminal especializada para la atencién del turista,
haciendo que el 95% de turistas hagan uso de los servicios que se prestan en [a terminal, mientras que en [os puertos
que no tienen ese tipo de instalaciones, el porcentaje se reduce al 35% omitiendo escalas sobre los terminales que no
cuentan con éste servicio, ya a no resuitan atractivos para este tipo de usuarios.

L nvel que dehemos mansfar debe estar localizado por rTbe de Ios expectatuas de los tratss, obtenlendo oo I
mejor atencion posible, basa entretenimiento y la interaccion humana con personal local, atrayendo la
henicn da tos thrtas ashcom 19 de los Tversionistas

Asi que la mezdla del turismo, industria y cludad es una forma més de atraer flujos e incrementar la economia de las
2 con potenciales de este tipo, mezclando pero unidos a la vez.

Por medio de una visita al recinto portuario los usuarios encontraran todo lo necesario para estar integrados en los

procesos que suceden alrededor del puerto, siendo atractivos para los visitantes quienes podran interactuar con el

ambiente local, sin abandonar el recinto,

 proyects se centra en satisfacer I demanda de transparte v
comunicacidn de cistintas comunidades que viajan desde  hac
fear este Lo con &f trandporte de caroa sebre. el
Puerto, 51 vien o ciato, esta no e a actuidad central dcl Puerto,
fa decirse que es una forma de contribuir con la industria sin
Erimenas ol riimo de Ia globalizadon, ¥ generar I infraestrucurs
que atraiga mayores fujos de pasajeros sobre Ia zona portuari. Y
Sortibulr con o ordenarmlents del chsed uriano ach

Se ha determinado que es necesaria la proyeccién de un recinto
portiaio que complemente si dstema de movlidad de Ia Nueva
culdad regitn e a Manglaria, dicho mega puerto, debe estar
Gotae ton I nfratatuchin. nececarts pare el mancio % fojos
comercaies y da atencion turistia, cuya mteraccide e tomaiments
postle debido o que la industra cel turismo s un rerglon de
mucha’ importancia y auge en el o entero,
Complemanta. con ¢l intercambio’ comerdal y 1o industria
propiamente dicha.

L bellezs de los paisjes de Tumaco y I3 diversidad dnica de s
gentes, se_configuran como el gran atractivo del Puerto, que
o eRire ademes Com o mesoramionio 0 ' naustta el e

Cuando los turistas atracan en el puerto, deben percibir el
amblerte de forma muy reglonalisa. que tengan cortacto con I8

para que el aire y Ia brisa marina circulen por todo el volumen,

Los musles de s calle de comerci, ransportan actuaimerts cerca
de personas al mes, entre turistas, y comerciantes de
itintas onee 30 aciics tonto colombiane come scustoriano v

2 los cuales es muy dific

transport; restre, ya que provienen "G zonas
aelatas, aue Lo coentan con irien bor via Nuvla &ste €4 €
primer grupo de usuarios para los cuales se dirige el Terminal

i, teniendo en cuenta e &stos fuos tenden a aumentar
con el mejoramiento de la infraestructura y la promocién del
Puerto.

£Cmo se complementan e ntractian, el turismo el intercambio comercal,
en la misma zona portuar

El turismo ocupa un lugar de mucha importancia econémica para las
poplaciones, conviténdose en una de Ias Industia con mayores ingresos y

alta generacion empleo. Inclusive por encima de la exportacion de
petroieo

La Manglaria cuenta con grandes riquezas culturales de proyeccion
internacional, por esta razon se visualiza el Puerto, como un parque urbano

el reconocimiento de Ia actividad portuaria y ambiental de toda la
comunidad tumaquefia hacia el mundo entero.

Existen des complementarias que generan valor agregado al mega
puerto, y ermion lovar 1 gente » e drae erd e iinaors uera dc e

iendo contacto permanente con estas actividades actualmente
Gesiigadas de a pobiacien:

Actumercs os Batartes ds i o il Pl Hots ds ety 3o
desplazon s ro uerto de Buenaventura, ya que no existe una flota

Cansportar gran nimero.da_ pessierss Y oA cabertura sea 1o
Sihcentemente. competiva para cubrir 56 necesidades.de toda el drea de
influencia, promoviendo ol 1so de este puerto como soluion ol problema de

comercializacién y conectividad con zonas marginadas, y con

exterio, réactvando la econormia local, 3 través el aprovechamiento de e
Gran pekencil de ransporte lvialy marfim

Asentado en demasiadas causas mediatas,

Ysb«yemluamquw

condenar pucs A aqull
que quiere aswnmi su parte e Los
riesges dela vida.

bqllquufusummbsma,
rad Las alquinmias,
qupwbumlsosdthnvuuwﬂgo

s por La pucerta de Las pupilas.
por donde Las wiradas

enczadas wan. podido conduciy al

cto fulminante de comunion:

6L ensanchamionto de Los grandes silencioss
La war vuceve a deseender

2o ms bajo e La maren, para

‘poder subiv die wuevo a tizmpo.

Voo s se bt bt

wend ecapa, un plazo, un relevo.
Asl ko wos auedaremes

semtados junto @ muestras vidas.

e Corbusier

Anexo 15. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacién



Némadas
oa

 Terminal Maritino of Guano es destinado i reciimiento
e flujos turisticos internacionales, regionales, y d

focal que Surgen 66 I demanda reat ael termnal tonts Ge

cabotaje, como internacional.

Dentro del programa arqutecténic, e Terminal Maritimo e
sajer ontram: s’ de esparcimiento
Eniduechmiento. cultura, dque. permiten’ generar mayor

atraccion para el uso de las instalaciones.

Buques para los que se proyecta el Terminal

2ona de cruceros, embarcaciones de gran y me
calado:

Los cruceros san buques especialzados en viafes turisticos
¢ pude decir que los crueros son hoteles ftantes, que IS
ajero 1a posidad de viskar y sisretor del
oo mcaes, et s poeeloite. dv 1 Cdades
rtuarias en las que hacen escala, permitiendo al turista
realizar visitas durante algunas horas.
Al final de o fornada, los pasaferos regresan ol buqus, que
zarpa con destino al siguiente puerto, por lo tanto el Terminal
Gete ofrecer todos o5 servcios para que sste tipo de
suaros se intrese en volver a visfar a regién mejorands

las expectativas sobre la zona de paso, esto atrae nuevos
ljos turisticos, ﬂe Taual maners, 105 servicios que arece e
ictr inminentemente cultural, en el o
, ultura e las comunidades Tumaquehar

e e nosorlgenat ham e ehadorsey recuraen,

Muelle internacional de buques para transporte de
pasajeros, se ubica en a parte occidental del recinto, aisiada
ficicamante de 1as acti dades logisicas del puerto de carga, I :
por norma de seguridad portuaria nternacional . E

por fura de temporada  cuando of sl esé soictada
previamente  se puede utilzar con
sprovachando sy e s

Est provisto de un dique rompeolas, que configura

la dérsena de abrigo para el atraque de los buques, y zona _____
de maniobra de un didmetro de 50 metros. Este sitio ha sido
t

condiciones de calado, por Ia relativa distancia con la isla del

3. zonado ambarcaiones paguenas  mectanas:

consolidacién del Terminal de Cabotaje, para
Crbarcaciones medlanas y pequenias, con origen ¥ desting
rural, y regional. Con rutas provenientes de Buenaventura, y.
el Pacifico Chocoano, del Valle y Cauca.

st scandiconado con s profundidad de dragado recssaria
para_la

Embarcaciones con motor centro de borda de capacidad entre |~ semem—""
30y 60 pasajeros (8 simultaneas)

Embarcacion tipo planchén para transporte de pasajeros y.
cargas menores posee hasta 15 metros de eslora (8) -
Embarcaciones pequefias con motor fuera de borda para 30 y. -
60 pasajeros (12)

Embarcaciones medianas tipo quilla con motor centro de
borda entre 60 y 80 pasajeros (4)
embarcaciones medianas con motor (5)

eussiep

Soispesene

Anexo 16. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacion



.« Zona de embarcaciones pequefias y
paseo maritimo, de trafico medio y muelles del
club de yates.
on el fin de dotar de muelles para distinas

o o, y generar ingresos
lonales con o alllr da este servio, al
ol el eric e asticre; s wropone

jo el puente paima de acceso, un drea
destinada al atraque de embarcaciones
pequefias, que cuentan con atracaderos y
zonas de depésito, y la consolidacion del un
club de yates, pese a la existencia y auge de
ellos,

Est al ser sometida a
inundaciones por cambios de marea, genera un
carécter de uso temporal, que a su vez, se
Gstingue por el cardcter dé paseo a localizarse
e a los locales comerciales que generan
atencién al usuario directamente en el bote y
zona de locales, sin necesidad de

registrarse en el Terminal Maritimo.

1l

T dE e s dnea
furist Droyertan  madulos de
Coemaores | pora e aciwigsn,
sprovechando sl sbge que existe de tréfico
i Siedores, y encontrands

imolir U vida 01, estos
dlementos ce pieden recidar pare dluersns
Hsos, entre dllos o efimera o
e e e
Ser mOdificados a capricho e cada urio de sus
Boetne pee sndconaos of
Camial dle cadh ronbtaris He

Estos contaneinres al ser estructias fivianas,
noseon

s maneras, se optd por

cepto  de coptenedarss

Para\mcos que o2 oo da) Suels ot meds

blumnes metaiicas y. perfiles, simulando

B s zonm, pers

reinterpretanda su imagen o través de esta

propussts de reciciaje v & suver, que bonda
SR e e 1 i

Locales comerciates mansjan distinkos miveles

El acceso y las zonas de
circulacién que conducen a

h diversas acividades,

los usuarios al interior del e
e e Terminal, se ‘manejan con i
un cambio de textura, en el
piso, para poder guiarios.
{

“ougiAy 03ypn

% soleuiead A saseinOaA Sawand  ap

oipaus Jod ‘osewny ap

2uBUIU0 A Jeinsul

©a1¢ [0 eDey opeibal gs3 opeNd a1s3 T

56. Pantalén de combustible, por norma

cuentra alejado de las
rtaiacones porturias donde meractian los \
usuarios, y se hace el bombeo de combustible ‘ ‘
por medio de tuberias.

En la parte alta del proyecto se
encuentra una zona de restaurantes,
los cuales cuentan con mesas al
interior exterior de los locales.

lazoleta de comidas

Jocsles
n: +7.82

** ]

T depasits prvados

El elements 6 , con dos accesos

Desde el muelle de cabotaje que conduce a través de la sala de
espera al blogue administrativo.

B. Desde el muelle internacional, el cual accede a la zona de mayor
a'rea, en la cual se desarrollan exposiciones itinerantes, y muestras
icas aprovechando Ia amplitud de la misma y mostrando una vez
mis la adaptabilidad de la planta libre para el desarrollo de distintas
actividades de orden cultural que promueven la zona turistica del
Terminal.

vIVBUY wW

Anexo 17. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacién



lmagen Yy concepto

Nomades
dela

Lo mévil, y lo inmovil, en el iimite e citar 2
vivienda como maquina para habitar én los planteamientos de
Le Corbusier, por o cual se manejaba el concepto de practicidad
¥ funcionalidad, como modelo para una arquitectura basada en

estos conceptos.

La consolidacién de un modelo arquitecténico estatico,
basado en elementos dinamicos, tales como automéviles
y avion

Se considera un tema pertinente para el proyecto en mencion,
s conceptualaacan el elemento coro s squigamierto, que
a pesar de su c estatica, intenta generar mediante su
imagen & concepta de movimierito ya qos al tatarse. de un
elemento que funciona a partir de los flujos permanentes tanto
de trfico marino, como de pasajeros, nos muestra un escenario
en constante recomposicién, un paisaj

Con o usuario que modiics o copaca y 1o dnamiza

Recordando que la arquitectura es una representacion,
generalmente inmévil y permanente, la idea de representar
INAMISMO, mediante la utilizacién de conten

del elemento_arguitecténico, surge con el fin de generar la
eperiena de “Nomadear” lo ESTATICO, ya que 12
arquiectura que generan los médulos puede sér temporal,
oropone combios constantes en su apariencia, in necedided db
Trogiicar Ta estructura e objeto arautecénico. que iberga 105
contenedores.

Las cublertas onduladas por su parte, permiten que el volumen sea un elemento mas del
paisaje las cublertas generan un aspecto ligero y flotante, a pesar de formar parte de una
estructura pesada, se logra este efecto, debido al movimiento de las cublertas, que le dan
mayor dinamismo al volumen, Ia idea es que las cubiertas sean percibidas desde lejos como
olas, que forman parte de I ondulacién del agua. La forma se basa en geometrias implicitas en
la Naturaleza.

La morfologia del volumen es muy sencila pues intenta mimetizarse con el contexto,
destacando jos colores yvos propusstos para los contenedares, qus contrastan con 2 estrctura

murl de s panalss de conreto blanco, que son s que feguln I» geometria propuesta y
permiten el mancio e planta lbre y susinian o piso, g pasarelas o relies, y 1os Cublertas
por 1 1o6 que le dan el caracter dnérmico.al youmen, coyas cunvaturas

Iercaladas son las que permiten que &f aire callente crcdle y acceda el ae 10, e esta form
refrescando el terminal por medio del efecto chimenea.

La cultura Tumaquefia evoca color,
por Io cual cada médulo se visualiza
y hace homenaje al color en toda su
expresion, contrastando con _los

Portantes, royecto,
(pantllas estructurales) de concreto

las_cublertas _ondul

Sivovechands 1 imagen Idveti 6¢
los_contenedores, que pueden ser
manejados de diversas maneras,
acordes con el uso propuesto,

SEPEUUON

Anexo 18. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacién



Elemento

a rquu’cec’co vu,co
Nomadas m W‘

imagen del elemento, en sus cubiertas
V. pantns o e G “colores. dercny
permite Ia reflexion del calor, con el fin de
que el elemento sea lo mas fresco posible,
i
interor, 'y Ia doble cuvatura de s
cublertas ‘que permite que el aire fluya

Las pantalas de conceto son sz encargades de dar secuenci s o
etria del proyecto y de igual forma, de prever la estructura que
Sistonta oo pacareas de embariee (muelles), s placa ligeada de poey
los puentes de cirulacén en of segundo nvely las cubletas, de lgul
forma estas pantals llevan of sentio ce orien de las
e se comverten an barreras dilpadoras de energia en caso el
Tomplmicnts e una o 6é gran magntun

Diagrama del Modelo estructural que sustenta los
contenedores palafiticos, sobre los espejos de agua
propuestos al interior del Elemento Arquitecténico.

Diagrama del Efecto Chimenea, con el cual

a el flujo del aire que justifica la
dilatacion de las cubiertas, con respecto al
volumen arquitecténico

Algunos de los usos complementarios que se destacan en el Terminal

Maritimo, son:

ro de los muelles para acondicionamiento temporal dedicado a
atiidades culturales. de 1 pobladén mmaguena, se. poshbilta. I3
Sderuaciey ‘de actwidades Guturales, gue mo reguleran de la

movilizacidn de  grandes infraestructuras, y por el contrario, se
acondicionen estos espacios, para préstamo de servicios culturales,
tales como desflles, muestras culturales para turistas, lunadas, entre
otros, que permitan resaltar la vocacion y el cardcter de la propuesta

Tanto los muelles como los miradores, comienzan a adquirir un nuevo
caracter en términos de espacio publico, ya que estos comienzan a ser
reutilizados y re comprendidos por la poblacién.

w"‘

Se dinamiza ol paise poruaro con elcion o 35 maress y su cambio
de nivel, permitiendo destacar diversos usos sobre la zona inundable,
del mucie Lo playa* Aprovechando el valor peelleted et
importante de
Como observamos en I Tbla de aress . tenlendo en cuenta q
el normat del 3912 ¢ 0.00, se detemina como.Pleamar el
superior de mareas) +
Y omo Bsjemar (vl it de mareas) -0.50mts

o que conciumos que las maress de Tumaco, vaian 3.5 metros, en
Condiiones oxremas, gencramente 1ss marces oo mantinen enire la
cota +1.00'y +3.00, experimentando cambios de marea
€l proyecto' maneja como nivel 0.00, el de sus mueuu pnmpales,
senerando como cota de baamar, 4.5  de leamares de -

Anexo 19. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacién
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Coctescamacions | | avamomas | [ mrosoes ] [Paoetwdocamas]

I

Conolde accoso

——

Acceso

f | c
|

\M'u oo docabo | ‘ ] Im&%
| “ == | ‘

oamena | Aiscasees |
;
Recepcion y puesto de informacien 66 -y
Sucursales Bancarias Banca Nacional y Extranjera (giros) 284
Muelle de embarcaciones pequefias. 2160 Z
Pantaldn y Atracaderos 3601 3
Vigia del Puerto, torre de vigilancia, y faro 395 m
Totales Primer Nivel 35047 Q_m
TOTAL AREA construida (incluye muelies) | 41059 1))

Actividades para las que se proyecta el Terminal Maritimo:

Mercado artesanal (locales comerciales)
Zonas de presentaciones foldéricas y exposiciones itinerantes,
(mueles y salas de esy
Muestra y degustacion gastronmica (locales comerciales)

rod caricte franca

Servicios de comunicacién, (internet y telefonia)
mbio de moneda, (zona bancaria internacional, y nacional)

Servicio de taxis y buses turisticos.
Servicios sanitarios y mantenimiento

gencias navieras, especialistas _en _turismo _de _pasajeros
encomiendas, para las cuales se oferta la infraestructura. e
arrendamiento (locales y taquillas)-
Discotecas (locales comerciales segundo nivel)

y
n

Anexo 20. Memoria Terminal Maritimo de Tumaco

Fuente: Esta investigacion



Torre del agua: El proyecto de ordenamiento de Tumaco, se
inscribe sobre un contexto rodeado de fuentes de agua, que se
configuran como la base de este planteamiento, ya que se
rescata esta cualidad ambiental, social (vinculo) y de movilidad,
del AGUA.

Por lo cual se desarrolla un edificio que se vuelve hito del Nuevo
Tumaco sobre el canal fluvial que lo atraviesa. A su vez se
retoma la imagen que se recuerda de los tanques de agua sobre
la zona urbana insular de Tumaco. Que son observados desde
El proyecto se enmarca sobre un contexto de toda la ciudad. Retomando este concepto para la creacién de este
Globalizacién tanto social como econémica, el volumen.

cual le ofrece a esta regién importantes Con el cual se busca darle autonomia al proyecto para garantizar
oportunidades, de insercion en la llamada aldea o, yigencia en el tiempo, para los usuarios determinados, y sobre

global, reflexionando sobre la importancia de i >
espedializar el uso portu y la oferta de UN contexto inminentemente acudtico.

recursos ambientales y socioculturales, como

principal fortaleza de esta zona. N ’ ‘ ‘ z M e P

AGUA COMPARTIDA: todos beben del
mismo vaso de agua, basado en la
forma de vida de los tumaquefios

Anexo 21. Memoria Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



Se proyecta el Nuevo Tumaco, como Ciudad —
Puerto definida como un todo, que va més alla de
convertirse en una propuesta urbana, y/o
arquitecténica aislada, con un uso exclusivo,
mejorando las condiciones de la zona, del cual se
deriva el Terminal Maritimo localizado en un
territorio de apuesta estratégica regional, que
va mas alla de las propuestas urbanas y portuarias
independientes.

[ | Agrupacion de vivienda, con usos
mixtos: PARCELA DE TODOS

Vivienda anfibia temporal sobre esteros

- para Pescadores, intercambio comercial

a través de los ejes fluviales propuestos

Zona de Produccién agroindustrial

Zona de reserva ambiental

Sistema de transporte integrado con
estacion de transferencia multimodal

Zona de extension y apoyo logistico
para Terminal maritimo: antepuerto

Viviendas efimeras vinculadas al
Zona recreacional, y espacio publico agua y al desarrollo sostenible en el

B 7Sy aieacs o e maeel habitante loare senst

ropuesta urbana !
prop sobre el sentido del agua

Administracién y servicios municipales Mw,a

Equipamientos institucionales

Anexo 22. Memoria Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



¢ CHILBx

Agrupacién de Vivienda, con diversidad de usos: edificios desnudos, en relacién y

contacto con la naturaleza. PARCELA DE TODOS, conceptualmente la morfologia de estas

agr i representa la i ion y iedad entre una y otra, viviendo
para el imi y desarrollo de cada agrupacion.

Se rescata la identidad social de los habitantes que interactuan entre si, y con su entorno,
al generar agrupaciones en las que se vive en colectividad.

NM&&MW

Anexo 23. Memoria Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion



Asentamientos indust
—_— alo largo de la via férre:

Leonomace

El proyecto Ciudad - Puerto, estd ligado a la dimensién portuaria,
maritima y fluvial, por lo cual debe constituir la estructura tanto
paisajistica como funcional, y su vinculo socio econémico con el
mundo. La presencia del agua, como el comn denominador de todo
este proyecto, constituye a la vez un objeto econémico y un apoyo
estético.

Terminal Fluvial

Considerando que el agua es un vector de desarrollo econémico y
no un mero elemento paisajistico, que ademas se configura como el
componente primordial para el metabolismo de las ciudades, se
orienta el proyecto a este hecho, no como una condicionante y amenaza,
sino por el contrario como un argumento mas, para sustentar la
importancia de replantear esta Cuidad que desde tiempos remotos
basé su cultura en el AGUA; pero que ha enfrentado evoluciones no
tan satisfactorias.

Zonas de prodiiceion agricola

<

.
:
8
£
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5
8
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22
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Las actividades econémicas y lidicas ligadas al AGUA, aportan una
dinamica de vida al lugar y mantienen su caracter maritimo.

Se distinguen las actividades y usos portuarios sobre el Terminal
Maritimo y los usos fluviales del espacio urbano, propiamente dicho.

Aeropuerto internac
de carga y pasajeros
| Canal de Canotaje haci
bocana del Rio Mira

Es esencial buscar mediante este método participativo una apropiacion
del proyecto por parte de la poblacion y la comunidad economica y crear
una dindmica en torno al proyecto.

Antepuerto zonade =
extensiény apoyo logistico

Terminal maritimo 4 it -
Sistema Ciudad Puerto
Para el ordenamiento de los espacios intermedios de la ciudad, se busca una De la misma manera el estudio del contexto geografico, histérico
coherencia més fuerte en el desarrollo social, economico y urbano de la zona. Cada econsmico y social, con el fin de concebir el Proyecto Urbano
dimension de la ciudad portuaria debera entonces ser comprendida en funcion de las itectonico como parte i del 'de Ia e
oportunidades especificas que pueden ofrecer los espacios, hacia una oferta regional ciudad portuaria, y de la Cultura de Ia Manglaria. Y

de Tumaco hacia el mundo., con caracter AMBIENTAL y CULTURAL, proyectado

s L . 000

Anexo 24. Memoria Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion
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Via Perimetral, tratamiento de
umbral y limite de expansién

Via Principal
Arterias
Linea Férrea

Red fluvial de cabotaje

Linea de Canotaje fluvial

tren de alta
Dentro del sistema regional, se destaca la creacion del ferrocarril que
uniré_eficientemente la region del sur occidente Colombiano, y el
corredor horizontal Tumaco - Puerto Asis.

Sobre el drea del nuevo Tumaco, se desarrolla un recorrido de acuerdo a
las zonas de produccion agroindustrial, con el fin de consolidar la carga
de materias primas y bienes manufacturados dirigidas al Terminal
Maritimo localizado en aguas profundas. Destacando de igual forma la
consolidacion del agroturismo

Anexo 25. Memoria Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Fuente: Esta investigacion

Canal de conexin y acceso fluvial:

Sobre el trazado del Nuevo Tumaco, se desarrolla un canal de trafico y
movilidad fluvial, que une los principales ejes de transporte Estero Agua Clara
¥ Rio Mira, sobre este eje se localizan las infraestructuras mas importantes de
caracter administrativo, de vivienda mixta y espacio piblico.

el |
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Anexo 26. Vista Tridimensional Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 27. Vista Tridimensional Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 28. Vista Tridimensional Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 29. Vista Tridimensional Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides
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Anexo 30. Planta General Propuesta Urbana Némadas de la Manglaria

Dibujo: Jenny Estrada
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Universidad de Narifio
Facultad de Artes

Jenny Estrada Sanchez Departamento de Arquitectura

noé madas de la manglaria

Terminal Maritimo
Planta primer nivel

Anexo 31. Planta General, primer nivel Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada
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Anexo 32. Planta General, segundo nivel Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada
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Planta cubiertas

Anexo 33. Planta General, cubiertas Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada



— 4

8 ~8-8 VaVHDV4

8 - S
v v

FACHADA C-C'

oAU Tewnd

V-V VAVHOV4

FACHADA A-A

Sej0adwiol anbip

PLANTA ILUSTRATIVA DE CORTES Y FACHADAS

Universidod de Narifio
Facultad de Artes
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Anexo 34. Planta de sefialamiento de cortes y fachadas Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada
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Anexo 35. Fachadas Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada
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Anexo 36. Fachadas Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada
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Anexo 37. Corte y Detalle Constructivo Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada




pupbubw D 8P S D P D W O U

ssiioyep A sapiog
OWLIDN [PUILLIB]

: I

S

g — L N

o = sl o Y

7 =\ ’,
AV L

L o 7 CORTE BB

i,
A/ CORTE C-C’
7 iz

DUnjosyNbly 8p oyusWD DS

S8}y 8p Ppp}nong
OYLIDN 9P PDPISIaAILN

facartes

Anexo 38. Cortes y Detalle Constructivo Terminal Maritimo de Tumaco

Dibujo: Jenny Estrada




Anexo 39. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 40. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 41. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides
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Anexo 42. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 43. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 44. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 45. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides

Anexo 46. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



Anexo 47. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides

Anexo 48. Vista Tridimensional Terminal Maritimo de Tumaco

Modelado: David Azza y Ricardo Benavides



