Disefio Arquitecténico del Centro Administrativo Municipal Especializado (CAME) en la
nueva centralidad El Ejido para los Barrios Sur Orientales

Sector Unico-San Juan de Pasto-Narifio

Autores:
Daniel Andrés Delgado Ramos

Carlos Daniel Fajardo Rosero

Universidad de Narifio
Facultad de Artes
Programa de Arquitectura
San Juan de Pasto 2019



Disefio Arquitecténico del Centro Administrativo Municipal Especializado (CAME) en la
nueva centralidad El Ejido para los Barrios Sur Orientales

Sector Unico-San Juan de Pasto-Narifio

Autores:
Daniel Andrés Delgado Ramos

Carlos Daniel Fajardo Rosero

Asesor:

Arg. German Ortega

Presentado para optar al titulo de

Arquitecto

Universidad de Narifio
Facultad de Artes
Departamento de Arquitectura

San Juan de Pasto 2019



NOTA DE RESPONSABILIDAD

“Las ideas y conclusiones aportadas
en el trabajo de grado son
responsabilidad exclusiva de los autores”.

Articulo 1 del acuerdo No. 324 de
octubre 11 de 1966, emanado del
honorable Consejo Directivo de la

Universidad de Narifio.



Nota de aceptacion

Firma Presidente de Jurado.

Firma Jurado.

Firma Jurado.

San Juan de Pasto,19 junio 2019



Agradecimientos

Principalmente quiero dedicarle este triunfo a Dios por darme la fuerza y el coraje para
obtener una meta tan importante.

A mi madre: Nelcy Nohelia Ramos Ramos

Por ser mi guia, mi aliento y mi motor para lograr cada uno de mis triunfos, por apoyarme
desde el primer dia que empez0 este suefio hasta el dia de mi graduacion, por luchar siempre a
mi lado entregandome su amor, trabajo y sacrificio, esta alegria es nuestra y me siento muy
alegre y orgulloso por haberlo conseguido, muchas gracias por siempre estar pendiente de mi
vida y de mis proyectos motivandome siempre con su compafiia y su carifio eres la mejor madre

del mundo.

A mis hermanos: Luis Alberto Delgado Ramos, Aura Ligia Delgado Ramos y Mario
Fernando Delgado Ramos

Gracias por todo el carifio y el apoyo que me brindaron durante todo este proceso, por creer
en mi y en lo que puedo lograr, por todas esas palabras de aliento y consejos que siempre los voy
a tener presente en mi vida, por ensefiarme los valores como la responsabilidad, la perseverancia

y el respeto y nunca dejar de luchar por mis suefios.

A mi familia y amigos:

Gracias por el apoyo Yy la colaboracion que me brindaron en este proceso.

Daniel Andres Delgado Ramos



Vi

Agradecimientos

A mis padres: Angela Rosero y Hernan Fajardo.

A quienes no encontrare la forma para agradecerles su apoyo incondicional, comprension y
motivacion. Quienes sin escatimar esfuerzo alguno han sacrificado gran parte de su vida para
educarme y guiarme para llegar a la realizacion de dos de las més grandes metas en la vida, la
culminacion de mi carrera profesional y hacerlos sentir orgullosos de esta persona que tanto los
ama. Gracias por ayudarme a superarme dia tras dia, para ustedes estas lineas de dedicatoria con

amor y respeto infinito.

A mis hermanos: Angela Maria y Dario Andrés Fajardo Rosero.
Gracias por su apoyo Y carifio incondicional ayuddndome a superar los contratiempos que estan

a la orden del dia. Este logro también es de ustedes.

A mi familia en general.
Agradezco a mi familia por apoyarme en cada decisién y proyecto, gracias por confiar en mi y

considerarme ejemplo de superacién y constancia.
A mis amigos.
Gracias por compartir tiempo, experiencias, a quienes me abrieron las puertas

desinteresadamente y compartieron sus conocimientos, por aprender mas de la vida a su lado.

Carlos Daniel Fajardo Rosero



vii

Resumen

Este trabajo de grado se realizé con el fin de desarrollar la propuesta Centro Administrativo
Municipal Especializado en respuesta a una nueva centralidad para El Ejido en la ciudad de San
Juan de Pasto la cual hace parte de una propuesta macro general que propone conformar unas
nuevas centralidades y un nuevo modelo de ocupacion compacto y mixto que mejore el desarrollo
urbano de la ciudad.

Este proyecto parte del estudio y andlisis del lugar que tiene unas caracteristicas muy
importantes para la ciudad como el potencial ambiental ya que esta en relacion directa con el Rio
Pasto y que cumple con las necesidades de una alta densidad poblacional por lo cual se propone el
equipamiento administrativo y cultural que se adapte al entorno y mejore la calidad de vida de los
usuarios y posibilite la conexién entre el primer sector de ciudad, el proyecto arquitectonico, el

Rio Pasto y el segundo sector de ciudad.

Palabras Clave: Modelo monocéntrico, Modelo policéntrico, Expansion Urbana,
Descentralizacion de la ciudad, Usos, POT (Plan de ordenamiento territorial), Centralidades,

Planeamiento Urbano, Implantacion, Vocacion, Borde, Limite natural, Centro administrativo.
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Abstract

This paper work has been carried out in order to develop the proposal Centro Administrativo
Municipal Especializado, in reponse to a new center for The Ejido sector in the city of Pasto, which
is part of a general macro proposal that stablishes a new center of the city and a new model of
compact and mixed occupation, that improves the urban development of the city, which has many
important features for the city, such as environmental potential.

This project is based on the study and analysis of the place, since it is directly related to the
Pasto river and meets the needs of a high population density, for which the administrative and
cultural equipment is proposed that matches with the environment and improves the quality of life
of users and makes it possible the connection of the first sector, the architectural project, the Pasto

River and the second sector of the city.

Key words.
Monocentric model, polycentric model, urban expansion, decentralization of the city, uses, POT
(Plan de Ordenamiento Territorial), localities, urban planning, setting up, vocation, edge, natural

border, Administrative center.
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1.Introduccién

El presente trabajo de grado propone un equipamiento que solvente las necesidades
administrativas en respuesta a la nueva centralidad El Ejido en la ciudad de San Juan de Pasto,
buscando una mejor ejecucion de las actividades administrativas y brindando una mejor
infraestructura y unas mejores condiciones ambientales, de espacio publico, equipamientos, la
movilidad, los usos del suelo y la calidad de los espacios donde las personas realizan estas
actividades.

En la parte macro del proyecto que corresponde a la investigacion urbana se conformé un
equipo de trabajo de seis estudiantes los cuales son Daniel Andrés Delgado Ramos, Carlos
Daniel Fajardo Rosero, David Bayardo Santander, Wilmer Andrés Quitiaquez Luna, Carlos
Agudelo Béez, Sebastian Bardiny Bolafios con quienes se realizo el andlisis y propuesta urbana
de la Ciudad de San Juan de Pasto por lo cual los marcos de la tesis corresponden a esa
investigacion.

Después de realizar la propuesta urbana general se llega a la conclusion de que el mejor lugar
para la implantacion del proyecto es en el barrio La Carolina en donde hoy actualmente se
encuentra el Centro Comercial Unico, dentro de la propuesta meso sea hace un diagndstico de la
actualidad del lugar y se identifica como un punto neuralgico de la ciudad para conectar dos
comunas altamente pobladas, el equipamiento y el Rio Pasto, ademas se identifica las
condiciones que este nos brinda, las dinamicas y comportamientos de la poblacion involucrada
proyectando un mejor edificio que se acople a estas condiciones y mejore la calidad de vida y la
conexion entre la ciudad y los espacios naturales dando como resultado un equipamiento

administrativo completo que potencie todas estas actividades resaltando la infraestructura.



2.Problema de Investigacion

En sus inicios la ciudad San Juan de Pasto se desarrollo a partir de una reticula fundacional
que posteriormente fue generando un crecimiento hacia sus periferias estableciendo lo que hoy
en dia se conoce como el Centro Histdrico de San Juan de Pasto. Con la aparicién de las
dindmicas propias de una ciudad en crecimiento se genera la expansion de su huella urbana
adquiriendo caracteristicas de un modelo monoceéntrico de ciudad. El crecimiento desmedido y
no planificado de la ciudad genera dindmicas que requieren nuevas soluciones a las necesidades
de crecimiento demografico y todo lo que este conlleva como el origen de fendmenos de
descentralizacion en la ciudad lo que hace necesario replantear la vision de la ciudad San Juan de
Pasto como ciudad monocéntrica a una ciudad policéntrica, compacta y mixta. En este nuevo
modelo urbano se desarrollan centralidades que requieren equipamientos de acuerdo a las
necesidades propias de cada centralidad.

Para el desarrollo del proyecto: Centro Administrativo Municipal Especializado(CAME) se
selecciona la nueva propuesta de centralidad El Ejido en la ciudad de San Juan de Pasto ya que
muestra una zona de oportunidad muy importante en el lote del barrio La Carolina donde
actualmente se encuentra el centro comercial Unico donde se identifica la carencia de una
infraestructura adecuada para ese lugar, ademas de ser un lugar completamente cerrado
blogueando la relacion entre los espacios interiores y el entorno, no tiene espacio publico ademas
de que los parqueaderos estan invadiendo la ronda del Rio Pasto, su disefio no tiene respuesta a
la Avenida los Libertadores la cual es de las vias mas importantes de acceso a la ciudad, y no hay
una relacion entre el disefio del equipamiento y el Rio Pasto lo cual es un grave problema ya que

este es el elemento ambiental méas importante que tiene la ciudad San Juan de Pasto.



3.Justificacion

El estudio de la propuesta urbana resalta la necesidad de conformar unas nuevas centralidades
que responden a un modelo policéntrico de ciudad dentro de ellas se tiene planteado la creacién
de unas células polifuncionales a partir de las vias arterias con mayor flujo vehicular de cada
centralidad y aplicarles un nuevo modelo de ocupacion el cual consiste en ubicar el uso mixto y
comercial hacia las periferias de las células polifuncionales y hacia el centro el uso residencial lo
cual tiene como objetivo reducir el trafico y la actividad vehicular buscando priorizar el uso
peatonal y de espacio publico. Esta propuesta también proyecta la creacién de equipamientos en
puntos estratégicos que sumado a una propuesta de borde pretenda detener la expansion urbana
de la ciudad y que organicen de una mejor manera la estructura urbana de la poblacion de la
ciudad San Juan de Pasto que involucra 450000 habitantes.

Se identifica que dentro de la propuesta de centralidad El Ejido presenta un déficit en el uso
administrativo lo que genera dinamicas de desplazamiento muy largas por que los habitantes
tienen que ir hasta el centro a realizar sus actividades relacionadas con bienes y servicios. Esta es
una de las razonas por la cual las dinamicas poblacionales del centro se saturan ya que la
centralidad EIl Ejido abarca una poblacion de 56000 habitantes, la creacién del equipamiento no
solo reduciria esta dinamica poblacional en el centro, sino que también se mejoraria aspectos
como la movilidad, el espacio publico, el uso de transporte alternativo ya que se acortarian las

distancias de desplazamiento.



4.0Objetivos
4.1. Objetivo General
Disefiar el proyecto arquitectonico: Centro Administrativo Municipal Especializado (CAME)
en la nueva centralidad El Ejido para los barrios sur orientales en la ciudad de San Juan de Pasto-

Narifio-Colombia.

4.2. Objetivos Especificos

-Generar un modelo de centralidad urbana en base al estudio y analisis del modelo
policéntrico propuesto por el plan de ordenamiento territorial (POT) 2015-2027 de San Juan de
Pasto.

-Proponer y aplicar un modelo de ocupacion compacto y mixto para la nueva centralidad El
Ejido en San Juan de Pasto.

-Proyectar arquitecténicamente un equipamiento administrativo (CAME) como resultado de

la propuesta del modelo de ocupacién urbana en la nueva centralidad El Ejido.



5.Metodologia de Investigacion

5.1 Tabla Conceptual de la Metodologia

Para la metodologia se utilizé 3 escalas de trabajo: Escala Macro, Escala Meso y Escala
Micro. La primera es la Escala Macro en la cual el area de trabajo es la ciudad San Juan de Pasto
haciendo un diagnostico y una propuesta de centralidades con base en el plan de ordenamiento
territorial (POT). Se continla en la Escala Meso donde se hace la seleccion de una de estas
centralidades propuestas que en este caso fue la centralidad El Ejido donde se propone un nuevo
modelo de ocupacion compacto y mixto. Por Ultimo, la Escala Micro se hace la seleccion del lote
de trabajo y se propone la implantacion del equipamiento.

Utilizamos esta metodologia para la investigacion del proyecto Centro Administrativo
Municipal Especializado (CAME) con el objetivo de definir y sintetizar el procedimiento que se

aplico para el desarrollo del proceso de investigacion. (Ver Tabla 1,2,3,4).

Tabla 1:Tabla metodologia parte 1

METODOLOGIA

[
CONCEPTUALIZACION RECOLECCIO DE DATOS ANALSIS E MARCO DE REFERENCIA

TRABAJO DE GRADO ESCRITOS Y DE CAMPO INTERPRETACION MARCO FUNCIONAL
MARCO CONCEPTUAL

« FORMULACION Y PLANTEAMIENTO DEL * REFERENTE « ANALISI SISTEMICO
PROBLEMA * ANTECEDENTES

< NOR
* OBJETIVO HoRe « ANALSIS! SECTOR

<JUSTIFICACION « LEYES Y REGLAMENTOS * USUARIO

 ALCANCE * PROGRAMA DE NECESIDADES

* PROGRAMA ARQUITECTURA

CONCEPTUALIZACION
DIAGNOSTICO Y SINTESIS

SE DESARROLLA A TRAVES DE

ESCALAS DETRABAJO

| | |

ESCALA MACRO ESCALAMESO ESCALA MICRO

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 2:Tabla metodologia parte 2

SE DESARROLLA A TRAVES DE

SANALISIS POBLACI

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 3:Tabla metodologia parte 3

BUSCA DETERMINAR

‘ MODELO DE CIUDAD

APARTIR DE

ESTUDIO DE CENTRALIDADES POT

PARA GENERAR

CONTRAPROPUESTA

RESULTADO

CIUDAD POLICENTRICA ‘

INTEGRA

—

POTENCIALIDADES

* MAYOR TRANSPORTE ALTERNATIVO
* AUMENTO DE ESPACIO PUBLICO POR HABITANTE
* MENOR HUELLA DE CARBONO

’ CELULAS POLIFUNCIONALES

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 4 :Tabla metodologia parte 4

Fuente. Elaboracion propia



6. Marco Teorico
6.1 Marco Contextual

Esta investigacion se desarroll6 en la Region Andina al sur occidente de Colombia en la
capital del departamento de Narifio, la ciudad de San Juan de Pasto.

El municipio limita al norte con los municipios de San Lorenzo y Taminango, al oriente con
el municipio de Buesaco Yy el corregimiento del Encano, al sur con el municipio de Cérdoba y al
occidente con los municipios de EI Tambo, La Florida y Tangua. Su poblacién es de 455,678
habitantes con una densidad poblacional de 402 habitantes por km2 y su extension es de 1131
kilometros cuadrados (km2) (DANE 2018). La ciudad de San Juan de Pasto capital de Narifio se
ubica 1 grado 13 minutos 16 segundos de latitud norte y 77 grados 17 minutos y 2 segundos de

longitud al oeste de Greenwich (IGAC 1978). (Ver Figura 1).
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Figura 1.Localizacién geografica
Fuente. Elaboracién propia tomado de google maps
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6.2 Marco Histdrico
La evolucién morfoldgica de San Juan de Pasto empieza desde sus nueve manzanas
fundacionales las cuales fueron disefiadas a partir de una reticula rectangular dictada por la Ley

de Indias traida por los colonizadores. (Ver Figura 2).

Figura 2.Evolucidn de la morfologia urbana del Centro Histdrico
Fuente. Evolucion de la morfologia urbana del Centro Historico 1953.

El desarrollo de la ciudad de San Juan de Pasto tiene inicios en las primeras décadas del siglo
XX. Para los afios treinta los avances tecnolégicos influencian el desarrollo de la ciudad
tradicional, nuevas construcciones y mejoramiento de vias se presentan en este periodo, aparecen
nuevas actividades comerciales, dando como resultado el crecimiento poblacional y expansion

urbana de la ciudad de forma no planificada. (Ver Figura 3).
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Figura 3.Evolucion de la morfologia urbana Centro Histdrico
Fuente. Evolucion de la morfologia urbana del Centro Histérico 1816-1864

A medida que la ciudad va creciendo aparecen unos instrumentos de planificacion que tiene la

funcion de estructurar la morfologia urbana de la ciudad.

e Plan Ciudad Futura 1935

Este plan propone la ampliacion de la ciudad mediante ensanches dela reticula fundacional, los
cuales se proyectan de acuerdo al as caracteristicas propias del lugar donde se aplican.

Este fendmeno principalmente se empieza a originar por que las dindmicas de los bienes y
servicios ya no podian estar zonificados solamente en un sector de la ciudad si no que a medida
que la ciudad se iba expandiendo los usos también iban cambiando al tener que cubrir necesidades

para los habitantes en un rango de influencia mas grande. (Ver Figura 4).
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Figura 4.Evolucion urbana de la ciudad de San Juan de Pasto-mejoras urbanas
Fuente. Evolucion de la morfologia urbana del Centro Historico 1816-1864.

e Plan de Desarrollo Urbano de San Juan de Pasto 1968

El Instituto Geogréafico Agustin Codazzi en 1968 plantea lo que hasta hoy ha sido la base del
planeamiento urbanistico de la ciudad de San Juan de Pasto (Plan de Ordenamiento Urbano) pero
debido a las varias modificaciones que se le agregaron a través del tiempo y su falta de ejecucion
la ciudad actual se ha ido alejando de lo que proyectaba el plan.

El Plan de Ordenamiento Urbano plantea 5 politicas marco que definen el campo de
intervencion del mismo las cuales son:

Manejo de la dindmica de transformacion

-Desarrollo del espacio publico

-Desarrollo del espacio privado

-Saneamiento ambiental

-Infraestructura de servicios

La politica de manejo de la dindmica de transformacion consistia en los procesos que
condicional los cambios funcionales y morfoldgicos de las zonas urbanas de la ciudad mediante
dos tipos de proceso, el primero consiste en procesos de expansion urbana y el segundo se centra

en los cambios del uso del suelo y la volumetria de las areas desarrolladas.
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Los principales problemas surgieron debido a sucesos como la expansion excesiva hacia las
areas periféricas a causa de la accién no planificada por parte del sector privado y estatal, lo cual
es un problema ya que muchos de los sectores urbanizados tenian alta calidad agricola y
fisiogréafica; luego de esto aparece la subutilizacion de terrenos urbanizables, lo cual consistia en
la aparicion de grandes vacios (terrenos de engorde) al interior de la estructura urbana,
beneficiando a la principal red de infraestructura; de esta manera, la demanda de vivienda se
seguia expandiendo hacia las periferias de la ciudad.

Esto ha causado un conflicto en la zona central de la ciudad por la concentracion de
actividades y la sobreutilizacion del suelo, siendo la principal causa del impacto ambiental y la
modificacion funcional en el espacio publico y el patrimonio urbanistico. También hay que
resaltar que debido a que no existia una planificacion para la ubicacién de los equipamientos, se
evidencia cada vez mas el conflicto entre el centro saturado de servicios y las areas periféricas
destinadas Unicamente al uso residencial.

El deterioro constante del paisaje urbano es algo muy importante ya que desde estas épocas se
identifica la destruccion constante de los recursos naturales a través de la canalizacion de las
quebradas, la ocupacion de las rondas de los elementos naturales y la tala de arboles, con el
objetivo de incrementar la urbanizacion.

Como resultado surgen politicas de tierras y politicas de densificacion para la solucién de
todos estos problemas enfocados a la distribucién del uso del suelo, la infraestructura, los
equipamientos y la conservacion de los recursos naturales. Las dos politicas estaban enfocadas
en la solucion del problema de la expansion de la ciudad con relacion a la estructura urbana
central. La primera propuesta fue la delimitacion de un perimetro de la ciudad para controlar el

crecimiento; la segunda, consistia en la definicion, regulacion y oferta de las areas periféricas
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urbanizables a mediano y largo plazo, lo cual ocasionaria un aumento en los precios del suelo
afectando a los estratos mas bajos, por lo cual se plante6 areas periféricas para destinarse
exclusivamente a la construccion de vivienda popular. La tercera propuesta se enfoco en los
equipamientos con el fin de reducir el conflicto entre la estructura central y la periferia de la
ciudad, también se establecieron reservas de terreno para la construccion de equipamientos en

areas estratégicas de la ciudad que permitan consolidar centralidades menores. (Ver Figura 5).

Figura 5.Evolucion de la ciudad San Juan de Pasto hacia las periferias de la ciudad
Fuente. Tesis tedrica Huellas del tiempo-Universidad de Narifio Juan Tasco y Cristian Villota.pag 5

e Plan de Ordenamiento y Desarrollo de San Juan de Pasto 1985

Este plan establece mecanismos para afrontar las problematicas de la ciudad de San Juan de
Pasto derivadas de las dinamicas de transformacion como la expansion urbana, consolidacion de
la estructura municipal y la reactivacion de las actividades econémicas. A través de estrategias
especificas a largo plazo se posibilita el ordenamiento del territorio y la organizacion del espacio

urbano municipal. Todo esto se logré6 mediante politicas que regulan el uso del suelo y las
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densidades, mejoramiento de redes de servicios y la red vial, recuperacion de los recursos naturales
como el Rio Pasto y revitalizacion del centro de la ciudad.

Este plan establece la primera vision de la estructura territorial de la ciudad a diferentes escalas
con relacién a su entorno, destacando al municipio como foco principal en el cruce de bienes y
servicios y la comuna como la primera estructura de organizacion de la ciudad. Hacia 1985, San
Juan de Pasto ya se establecia como ciudad intermedia con dindmicas comerciales, servicios e
infraestructura administrativa de caracteristicas basicas que operaban en el area departamental.

Posteriormente, la construccion de nueva infraestructura vial como la Via Pasto-Popayan, asi
como la terminacion de la Via Panamericana, favorecieron la comunicacion del municipio con el

resto del pais, lo cual potencializé a la ciudad. (Ver Figura 6).
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Figura 6.Perimetro municipal del Municipio de Pasto-densidad
Fuente. Municipio de Pasto densidad. (plan de ordenamiento y desarrollo 1985).
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6.3. Marco Referencial

6.3.1. Plan de Ordenamiento Territorial (POT 2014-2027)

Para entender las dindmicas de la ciudad de San Juan de Pasto, este trabajo se baso en los
lineamientos tedricos del POT (Plan de Ordenamiento Territorial) 2015-2027, siendo éste el
punto de partida de la investigacion, aunque estudiando y modificando algunos aspectos

ambientales, espaciales y econdmicos que se contemplan en un sistema de modelo de ciudad.

“Se plantea en torno a tres estructuras identificadas metodol6gicamente como componentes
territoriales esenciales, toda vez que sirven de soporte al sistema social y al desarrollo de las
actividades humanas que involucran la ocupacién y transformacion del territorio; en
consecuencia, tales estructuras se convierten en la base de proposicién de las estrategias
ambientales, espaciales y enconémicas, que serviran de insumos para la construccion de un
Modelo de Ordenamiento Territorial orientado hacia su transformacion positiva a partir de la

ocupacion y aprovechamiento eficiente de sus recursos.” (Cartilla Pot 2014-2027/pagina 18)

Las centralidades son herramientas para definir un area especifica de la ciudad con una
poblacion creciente y que tiene la caracteristica de ofrecer bienes y servicios para solventar las
necesidades fundamentales de los habitantes; estan conformadas por la diversidad de usos, la
buena movilidad, la presencia del espacio publico y la ubicacién estratégica de los

equipamientos.

“La centralidad hace referencia a la cualidad de determinadas zonas en las que confluyen una

concentracion rica y variada de actividades y funciones urbanas. Pueden entenderse como
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espacios del territorio donde se concentra una considerable presencia de actividades
institucionales y de servicios que, complementadas con una correcta distribucion de
equipamientos, vias, espacio publico y una adecuada red de servicios publicos domiciliarios,
permite lograr el acceso efectivo de todos los habitantes de su zona de influencia a bienes y
servicios. La conformacion de centralidades facilita la orientacion de las acciones publicas a fin
de crear y mejorar la infraestructura necesaria para la construccion del modelo de ordenamiento
territorial propuesto, toda vez que contribuyen a consolidar el modelo de ciudad compacta y
policéntrica. Una de las caracteristicas de los procesos de centralidad es presentarse como nuevos
polos de desarrollo, modificando las dinamicas urbanas articuladas tradicionalmente.” (Cartilla

Pot 2014-2027/pégina 32)

e Descripcion Centralidades Definidas por el POT 2014-2027

-Centralidad de Escala Subregional.

Comprende aquellas areas que prestan servicios a toda el &rea municipal, la region y los
municipios vecinos. En esta escala se definen tres centralidades: - Centralidad subregional
Centro Extendido (CS1) - Centralidad subregional Torobajo (CS2) - Centralidad subregional

Jamondino (CS3).

- Centralidad de Escala Municipal.
Corresponde a las areas que incluyen equipamientos que prestan servicios especializados a la
poblacidn a escala municipal. Una centralidad municipal contribuye a estructurar los sistemas

urbanos, cumpliendo una doble funcion en los &mbitos urbano y local.
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-Centralidad de Escala Local

Corresponde a las &reas que involucran equipamientos necesarios para la satisfaccion de
necesidades basicas de la poblacidn, con cobertura sectorial, que atienden a la comunidad
residente y a la poblacion flotante de su area de influencia inmediata, apoyando al equilibrio
econdmico en los pequefios sectores y vinculando la propuesta urbana del sistema municipal de

parques.” (Cartilla POT 2014-2027/pagina 32). (Ver Figura 7).
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Figura 7.Plano centralidades planteadas por el POT
Fuente. Plano de Centralidades. Ciudad San Juan de Pasto. (Plan de Ordenamiento Territorial 2015-2027)
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A partir del estudio de las centralidades del POT (Plan de Ordenamiento Territorial), se
concluye que los lineamientos no son los mas aptos para este proyecto, por lo cual a partir de una
investigacion y analisis se propone modificar las centralidades de acuerdo con las necesidades de
cada sector de la ciudad, unificando diferentes tipos como centralidades Subregionales,
Municipales y Locales. Por tanto, se establecieron centralidades propias que abarcan bienes y
servicios de cada sector, beneficiandolas con nueva infraestructura que mejore la calidad de vida
de los habitantes de la ciudad, teniendo en cuenta que el objetivo no es zonificarla por
centralidades, sino que cada una de éstas cumpla necesidades basicas para cada sector. Sin

embargo, se las caracteriza dependiendo la influencia de su uso més predominante.

6.3.2. Referente Urbano Plan Maestro Ciudad Tirana 2030

En 1925, el disefiador italiano Armando Brasini cre6 un plan maestro para transformar la
capital albanesa de Tirana. Casi 100 afios mas tarde, el plan local de Tirana 2030 (tr030) de la
firma italiana Estefano Béeri Architetti, ha sido aprobado por el ayuntamiento de Tirana. Boeri
busca definir una nueva era en la capital del pais, incorporando un desarrollo urbano controlado,
infraestructura avanzada, corredores verdes y un mejoramiento del patrimonio arquitecténico de

la ciudad. (Ver Figura 8y 9).
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Figura 8.Plazas urbanas articuladoras
Fuente. Plazas urbanas articuladoras/Plan Maestro Tirana 2030
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Figura 9.Bulevar-Ciudad Tirana
Fuente. Bulevar-ciudad Tirana/Plan Maestro Tirana 2030
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Es una importante inversion en la infraestructura y los servicios publicos de Tirana. Los
nuevos enlaces ferroviarios de alta velocidad desde el centro de la ciudad conectaran con el
aeropuerto y la terminal maritima. Un peaje de congestién tendrd como objetivo reducir el
transporte privado de automdviles haciendo hincapié en la movilidad compartida y en el
transporte publico. Se construirdn 20 nuevas escuelas publicas para actuar como nucleos de
barrio y nuevas plazas urbanas alrededor del histdrico bulevar Deshmorot e Kombit seran centro

de actividades y facilidades culturales. (Ver Figura 10 y 11).

Figura 10.Corredor azul de regeneracién y biodiversidad ciudad Tirana
Fuente. Corredor azul de regeneracién y biodiversidad/Plan Maestro Tirana 2030
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Figura 11 .Bosque para evitar expansion urbana ciudad Tirana
Fuente. Bosques para evitar expansion urbana ciudad tirana/Plan Maestro Tirana 2030

El uso del entorno natural para enriquecer la ciudad es un aspecto importante para evitar la
expansion urbana; un bosque 6rbita de dos millones de arboles nuevos rodearan Tirana,
obligando que los nuevos desarrollos se lleven a cabo a lo largo de los caminos historicos
centrales. El plan consiste en una triplicacion del espacio verde en el centro de la ciudad, a través

de dos anillos verdes adecuados para caminar y andar en bicicleta.

Los rios que fluyen por la ciudad se convertiran en corredores azules de regeneraciéon y
biodiversidad. A lo largo del valle Elbasan Krrabe, un corredor verde permitira la produccion,
almacenamiento y distribucion de energias renovables para alimentar el crecimiento de la ciudad.

“El plan general de Tirana expresa el futuro de una metrépolis policéntrica y caleidoscépica, que
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acogen cada parte un equilibrio entre la ciudad y la naturaleza “(Estefan Boeri rchitetti,2005).

(Ver Figura 12).

Figura 12.Planta urbana. ciudad Tirana.
Fuente. Esquema urbano-ciudad Tirana /Plan Maestro Tirana 2030

En la propuesta general es evidente la postura del proyecto que busca generar un borde en la
ciudad, el cual limita el crecimiento expandido y no planificado, al igual que los anillos
perimetrales que se generan desde el centro de la ciudad y se ubican en sitios estratégicos que
permiten articular los sistemas ambientales, de movilidad, servicios y usos del suelo. Esto genera

una mejor distribucién, organizacion y funcionamiento dentro de la urbe. (Ver Figura 13).
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Figura 13.Esquema urbano, ciudad Tirana.
Fuente. Plan Maestro Tirana 2030

El esquema brinda informacidn sobre el valor e importancia de los ejes estructurantes en una
ciudad. El ordenamiento del territorio urbano de Tirana debe hacerse mediante la puesta en valor
de los ejes estructuradores de actividad urbana, la identificacionn de areas funcionales de
centralidad urbana y el planeamiento de areas de nueva centralidad. El plan propone una ciudad

compacta y policéntrica. (Ver Figura 14).
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Figura 14.Propuesta ambiental ciudad Tirana
Fuente. Plan Maestro Tirana 2030

El borde ambiental que se genera en este proyecto trabaja como un delimitante de la
expansioén de la ciudad, teniendo en cuenta que lo que se propone es una ciudad con un
crecimiento organizado que evite el crecimiento de una manera no planificada, con el objetivo de

densificar ciertos lugares de la ciudad que tienen gran potencial ambiental y de usos del suelo.

De esta manera, se generan 3 anillos de movilidad que estructuran el funcionamiento de la
ciudad en cuestion a transporte publico y privado, dandole un carécter principal al peaton y al
ciclorruta. Asi, se pretende generar una mejor movilidad para los habitantes de cada centralidad
y articularlas por medio de los diferentes anillos viales, con el fin de minimizar los tiempos de

desplazamiento y facilitar su interconexion. (Ver Figura 15).
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Figura 15.Propuesta de movilidad ciudad Tirana
Fuente. Plan Maestro Tirana, 2030

Se puede identificar que en la ciudad inicia la generacién de diferentes centros poblados,
modificando el caracter de ciudad concéntrica a ciudad policéntrica. Cada uno de estos puntos
estratégicos de renovacion urbana y de infraestructura, poseen bienes y servicios que suplen las

necesidades de los habitantes de cada centralidad. (Ver Figura 16).
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Figura 16.Propuesta centralidades -ciudad Tirana
Fuente. Plan Maestro Tirana, 2030

Los ejes estructurantes son elementos que integran los diferentes ambitos de la ciudad desde
el punto de vista de las actividades, la movilidad y el desarrollo urbanistico, aspectos que se
constituyen en una oportunidad para el crecimiento y la renovacion de la estructura urbana. Los
rios son los ejes territoriales por excelencia, constituyen el principal proyecto de ciudad que
permite equilibrar el desarrollo urbano y el mejoramiento de la habitabilidad. Las principales
vias cuentan con un gran potencial para configurarse como vias urbanas y asumir el papel de ejes
estructurantes; de este modo, una propuesta de proyecto urbano sobre la via principal a su paso

por la ciudad, responde a la restructuracion morfologica y funcional. (Ver Figura 17).
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Figura 17.Propuesta territorial ciudad Tirana
Fuente. Plan Maestro Tirana 2030

La propuesta general ratifica la importancia del funcionamiento y estructuracion de una
ciudad policéntrica. EI modelo reconoce en las condiciones naturales y antropicas presentes en el
territorio, areas de oportunidad para la conectividad entre los espacios publicos existentes y
propuestos, asegurando la continuidad de corredores y procesos ecoldgicos en el medio rural y
urbano. Tales procesos se fortalecen mediante la priorizacién del espacio publico verde, el cual
permite la recarga del nivel freatico del suelo, incrementando la producciénn de oxigeno, lo cual
mejora las condiciones de habitabilidad de la poblacion, el medio natural y evita la

impermeabilizacion del territorio. (Ver Figura 18).
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Figura 18.Propuesta general ciudad Tirana.
Fuente. Plan Maestro Tirana 2030

Las centralidades ayudan a comprender una ciudad compacta y policéntrica como nuevos

polos de desarrollo, modificando las dinamicas urbanas articuladas tradicionalmente.

6.3.2.1 Andlisis del Referente

A partir del referente en cada una de sus capas se puede deducir el funcionamiento y
organizacion de una ciudad policéntrica, que trabaja articulando cada sistema tanto de movilidad,
ambiental, espacio publico y centralidades, con cada uno de sus ejes estructurantes, creando un

sistema polifuncional que brinda mejor calidad de vida a sus habitantes. (Ver Figura 19).
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PROPUESTA

Figura 19.Esquema andlisis sistémico ciudad Tirana
Fuente. Elaboracidn propia

Se realiza un plan ambiental fundamentado en un plan de borde que mitiga el crecimiento
urbano y promueve la compacidad de la ciudad. Se acomparfia con dos grandes propuestas de

corredores verdes que bordean las fuentes hidricas. (Ver Figura 20).

BORDE AMBIENTAL

CORREDORES VERDES

Figura 20.Esquema analisis ambiental ciudad Tirana
Fuente. Elaboracion propia
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Se proponen nuevos cinturones viales y paisajisticos que articulan las centralidades y generan
una mejor movilidad en la ciudad, ademas de la creacion de paseos urbanos importantes. (Ver

Figura 21).

CONSOLIDACION DE
ANILLOS DE MOVILIDAD

Figura 21.Esquema analisis movilidad ciudad Tirana
Fuente. Elaboracion propia

Se identifican y consolidan las distintas centralidades que proveen de usos y servicios a las
distintas zonas de la ciudad y se fortalecen con propuestas de equipamientos que refuerzan el

caracter de cada una. (Ver Figura 22).

IDENTIFICACION
Y CONSOLIDACION
DE CENTRALIDADES
ON SERVICIOS MIXTOS

Figura22.Esquema andlisis consolidacion de centralidades ciudad Tirana
Fuente. Elaboracidn propia.
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Se identifica la ciudad con caracteristicas centralizadas y potencial urbano para implementar

un modelo policéntrico. (Ver Figura 23).

CIUDAD

A

Figura 23.Esquema analisis ciudad Tirana
Fuente. Elaboracion propia.

6.3.3. Referente Centro Comercial Larcomar

Desde su conceptualizacidn, este proyecto enfatiza en la idea de permeabilidad, rescatando el
espacio publico inmediato no solo de forma fisica, sino también proponiendo una mixtura de
usos de suelo como comercio y hoteleria. Ademas, tecnolégicamente es innovador al ubicarse en
un acantilado en una zona altamente sismica como lo es la ciudad de Lima (Peru).

“Es un prestigioso centro comercial que se encuentra ubicado en la Avenida Larcomar en el
distrito Miraflores en Lima-Peru, fue inaugurado el 27 de noviembre de 1998 y tiene un area de

45 mil metros cuadrados”. (Archdaily/Larcomar ,1998). (Ver Figura 24).
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Figura 24.Vista exterior centro comercial Larcomar
Fuente. Larcomar, 1988

“El centro comercial se encuentra sobre un acantilado, por lo cual esté en total armonia con la
naturaleza siendo uno de los sitios mas visitados en Lima. La construccion fue realizada en el
sector de un malecon dentro de un parque artificial de mayor area, el cual en realidad es la cobertura
de los s6tanos de estacionamiento vehicular, multicines y el sistema de ventilacion para los
subterraneos se resolvio con grandes chimeneas de desfogue que aparecen como esculturas de

vidrio azulado en el parque.

La estructura tiene 2 grandes segmentos: el lado izquierdo, dedicado principalmente a
entretenimiento y restaurantes y, en el lado derecho, una segunda etapa en la construccion del
centro comercial, que esta enfocada a tiendas de moda. En los s6tanos del lado de
entretenimiento se encuentran las salas de cine y de teatro. En el s6tano del lado de tiendas de
moda se tiene un supermercado y un gimnasio. El centro comercial cuenta con un amplio
estacionamiento de 7 niveles, lo que permite un gran flujo de publico.”

(Archdaily/Larcomar,1998). (Ver Figura 25).
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Figura 25.Estacionamientos subterraneos
Fuente. Moleskine arquitectonico, s.f.

El espacio publico se relaciona en su totalidad con los espacios internos del centro comercial,
ya que integra todos los elementos exteriores que ofrece el lugar, generando unos espacios muy
interesantes en todo el recorrido del equipamiento, los cuales incluyen restaurantes, locales

comerciales, espacios de recreacion, plazas y parques. (Ver Figura 26).
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Figura 26.Parque en el malecén
Fuente. Moleskine arquitectonico, s.f.

Al estar localizado en un acantilado, el proyecto juega con la topografia estableciendo 2
niveles por debajo del piso de acceso principal, lo que le permite ofrecer una diversidad de
espacios con unas visuales muy interesantes hacia el mar. El proyecto ofrece recorridos
horizontales y verticales muy agradables para los visitantes, por lo cual el equipamiento no solo

es interesante por el disefio de sus espacios a nivel horizontal, sino que también se puede
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disfrutar de sus relaciones verticales al estar en total relacion con el entorno, que le brinda al
equipamiento la posibilidad de generar en cada uno de sus niveles visuales muy confortables
para sus Vvisitantes. Esto lo convierte no sélo en un lugar comercial de alto impacto, sino en un

lugar de contemplacion y de permanencia. (Ver Figura 27).

Figura 27.Niveles del centro comercial
Fuente. Moleskine arquitectdnico, s.f

6.3.4. Referente Complejo de Oficinas Yidian / Jaques Ferrier Architecture

Debido a su proximidad a un canal, este proyecto busca la cercania con la naturaleza y eso se
ve reflejado en el trato paisajistico al espacio publico inmediato al equipamiento. Ademas, la
propuesta volumétrica y de fachadas pretende generar una interaccion directa con la naturaleza
en la implementacion de materiales acordes a su contexto, manejo de luz y visuales, lo cual hace
que el proyecto sea digno de resaltar.

“En febrero de 2001, la firma de arquitectura Jacques Ferrier gand un concurso realizado por
el promotor inmobiliario publico, Shanghai Guang Dian Real Estate, para la creacion de un
complejo de tiendas y oficinas a lo largo del canal de Shang Ao Dang, ubicado en el distrito de

Xuhui al sudoeste de Shanghéi. El barrio se ha ido expandiendo desde que se construyd la linea
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del metro. El proyecto fue entregado en el verano de 2015. JFA, el arquitecto responsable del
proyecto, manejo los estudios, desde la validacion de los estudios de la oficina local al monitoreo
de la calidad arquitectonica durante la construccion”. (Complejo de oficinas Yidian Jacques

Ferrier Architecture, 2015). (Ver Figura 28).

o ¢ T e e

Figura 28.Vista exterior complejo de oficinas Yidian
Fuente. Archdaily, s.f

La propuesta del proyecto empieza por una interaccion de pliegues y cortes en las fachadas
que le dan diferentes tipos de perspectivas en lo que tiene que ver con entrada de la luz, las
visuales y la estructura. Lo que hace posible esto es que los bloques propuestos se enfrentan
principalmente al norte y al sur, por lo cual hace revotar la luz de ambos lados, permitiendo una
iluminacion mas suave, aspecto importante si se tiene en cuenta la funcién del edificio (oficinas).
Otro punto relevante es la presencia del canal en el exterior del proyecto, buscando que las

mejores visuales le apunten a éste. (Ver Figura 29).
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Figura 29.Vista exterior espacio publico complejo de oficinas Yidian
Fuente. Archdaily, s.f

Los arquitectos quisieron crear en el proyecto un paisaje construido donde el disefio
arquitectonico y la naturaleza estuvieran en completa relacion, puesto que esta ubicado en la
orilla de un canal que estaba escondido, lejos de la gente. Por esta razén, uno de los puntos
principales fue remplazar las paredes grises a lo largo del canal con una capa de relleno de tierra
y arboles, logrando con esto un sendero publico donde la naturaleza hablara con el elemento

arquitectdnico, la gente y la ciudad. (Ver Figura 30).
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Figura 30.Planta de cubiertas complejo de oficinas Yidian
Fuente. Archdaily, s.f

El disefio arquitectonico y paisajistico del proyecto propone integrar la permeabilidad,
respondiendo a los problemas ambientales presentes; en mas de un tercio de la superficie del
proyecto y el lugar se proponen espacios verdes que incluyen la base de la estructura del primer

piso de las oficinas que también estan enfocados a un jardin para los usuarios. (Ver Figura 31).



40

Figura 31.Fachada complejo de oficinas Yidian
Fuente. Archdaily, s.f

6.4. Marco Conceptual

Las actividades econdmicas, politicas, administrativas, culturales, deportivas, entre otras que
desarrollan las sociedades, caracterizan y condicionan el espacio fisico; pero a su vez, el disefio
de los espacios determina las dindmicas sociales. Esta dialéctica ha generado a lo largo de la
historia humana diferentes formas de organizacion del espacio. Las ciudades, por ejemplo, son
expresion de la concentracion de las funciones fundamentales de una sociedad y las actividades
administrativas de las mismas, razon por la cual su estructura tiene ese caracter aun cuando
adopte diferentes modelos.

Los diferentes modelos urbanos privilegian determinados aspectos derivados de la vocacion
predominante de los sectores que componen las ciudades. Es asi como existen diferentes tipos y
propuestas de ocupacién urbana.

La ciudad compacta es un modelo que agrupa la estructura y concentra las funciones urbanas,
generando un espacio donde esta presente una variedad de usos del suelo, “brindando la
posibilidad del encuentro de actividades y el desarrollo de la vida en comunidad” (Ramos

Rodriguez, Universidad Politécnica de Catalunya, s.f.).
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Este modelo de ciudad busca ofrecer soluciones a la mayor cantidad de necesidades posible
de los habitantes, de manera eficiente, al conglomerar en su trazado la infraestructura
fundamental para el funcionamiento de las sociedades, como el comercio, lo residencial,
institucional y el espacio publico, entre otros.

La ciudad compacta, segtn el libro “Ciudades para un pequefio planeta” del arquitecto
Richard Rogers, se define como un lugar de reunion que concentra diferentes principios de
responsabilidad con el medio ambiente, principios que a su vez generan sostenibilidad, con miras
a lograr un crecimiento sano de la ciudad y, por ende, mejorar la calidad de vida de sus
residentes.

Este modelo de ciudad se relaciona con el concepto de compacidad, que es una caracteristica
determinada por la busqueda de la méxima eficiencia y optimizacion de la infraestructura a través
de la cercania de usos y funciones del suelo.

Puesto que las ciudades plantean cada vez mayores retos de sostenibilidad y calidad de vida, lo
cual implica optimizar recursos y armonizar las diferentes formas en que las sociedades ocupan el
suelo, este modelo se caracteriza por la concentracion de infraestructura, bienes y servicios en un
mismo espacio urbano, lo que facilita y optimiza los desplazamientos de las personas al momento
de realizar sus diligencias en plazos de tiempos cortos, o que a su vez incentiva formas de
transportes alternativos como caminar o el uso masivo de la bicicleta. El transporte alternativo se
entiende desde el concepto de movilidad sustentable, que es aquella que requiere menos gasto de
energia, es decir potencia el uso de los medios de transporte no mecanicos. Sin embargo, los usos
de estos medios de transporte requieren de unas caracteristicas urbanas que permitan su utilizacion:

unos espacios publicos adecuados y unos origenes y destinos bien planificados, para que en
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bicicleta o caminando, se pueda llegar de un sitio a otro con un tiempo razonable y con un esfuerzo
adecuado.

Por otro lado, este modelo se complementa con el concepto de ciudad mixta. “Se refiere a un
modelo de ciudad que maneja una dialéctica compleja de una urbe cambiante, que plantea
nuevas condiciones constantemente. Su caracteristica principal es la integracion de diferentes
tipos de usos de suelo que puedan existir en una ciudad, de forma compatible, gracias a su
cercania fisica pero siempre teniendo en cuenta y potencializando las interacciones humanas con
otras personas y el medio ambiente” (Mufioz, 4S, s.f.). Dichas relaciones generan dindmicas que
forman espacios definidos por la arquitectura, que especifica sus circulaciones y establece su
construccion, de ahi la importancia de urbanistas, arquitectos y paisajistas para el desarrollo de
este modelo mixto de ciudad que busca mejorar la calidad de vida de los grupos humanos en
diferentes dimensiones como son lo social, econémico, cultural, movilidad, paisaje, entre otras.

(Ver Figura 32).

~lidades oara peatény ciclista Transporte publico

Figura 32.Modelo urbano compacto y mixto
Fuente. Distrito castellananorte, s.f.
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Segun Rogers, para la concepcion de una ciudad sostenible es de vital importancia la mezcla
de usos de suelo (comercial, residencial, administrativo, deportivo, espacio publico), puesto que
la funcion y la belleza se complementan de forma homogénea creando formas tanto de
edificaciones como de la ciudad enfocadas en un uso razonable y eficiente de energia. (Ver

Figura 33).
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Figura 33.Aspectos de la ciudad mixta y compacta
Fuente. Elaboracion propia

Otra caracteristica de esta concepcién de ciudad, segun el arquitecto Rogers, es la relacion
entre el espacio publico y privado, que es fundamental en una ciudad sostenible. En las ciudades

actuales se esta llegando a su limite de densificacion y autoexplotacién, donde tomar decisiones
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y correctivos a favor del espacio publico ayudaria a contrarrestar la huella de carbono generada
por las urbes, ademas de la implementacion de tecnologias pasivas.

Por otra parte, a medida que las ciudades crecen en densidad poblacional también crecen las
necesidades en cuanto a infraestructura (comercial, vial, educativa, etc.) y administrativas, siendo
una de sus consecuencias la descentralizacion de algunas funciones con el fin de hacer méas
eficiente la toma de decisiones y la atencion a los requerimientos de la poblacion. Esto genera la
necesidad de implementar un modelo policéntrico que a su vez es compacto y mixto, el cual se
compone de centralidades o localidades que permiten regular o equilibrar funciones urbanas
como el transporte privado y publico, planificar su densificacion, todo entorno a transformarse
en una ciudad que favorezca el contacto humano, una ciudad sostenible ecolégicamente donde la
arquitectura y su paisajismo contribuyan a la esencia de la humanidad en relacion con el mundo

en el cual vive. (Ver Figura 34).
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Figura 34.Transicion modelo de ciudad monocéntrica a policéntrica
Fuente. Elaboracion propia



45

Profundizando un poco en este tipo de centralidades, estds se encuentran conformadas por
celulas urbanas que, segun el libro “La super manzana, nueva celula urbana para la construccion
de un nuevo modelo funcional y urbanistico de Barcelona” del arquitecto Salvador Rueda, en
noviembre de 2016, buscan reducir la polucion que produce una ciudad, estas se desarrollan

funcionalmente bajo cuatro ejes que son habitar, trabajar, recrearse, circular. (Ver Figura 35).

Figura 35.Esquema funcional de una siiper manzana.
Fuente. CTE arquitectura, 2016

Estas células urbanas por lo general son octogonales con una dimensién de 400m por 400m,
aproximadamente, donde regula el transporte vehicular privado que es uno de los factores que
degradan el aire, sin mencionar la gran cantidad de superficie urbana que se destina para éste. Su
densificacion se planifica a partir de una mixtura de usos desde el comercial, que por lo general
se ubica en los niveles inferiores; vivienda, oficinas, entre otros en niveles superiores. Esto se
debe a una alta diversidad de personas juridicas que ahi reside, quienes cuentan con una alta

calidad de vida urbana y confort.

Esta densificacion ordenada permite aumentar significativamente el espacio publico, que

puede definirse como un escenario donde se desarrollan actividades cotidianas que fomentan la
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actividad publica, entendida como una serie de encuentros e interacciones que involucran un
sentido y un bien comun.

Este espacio es de gran importancia para los proyectos urbanos, en especial donde se mezclan
variedad de usos de suelo, actuando como articulador y factor oxigenante que revitaliza la
correlacion entre el elemento arquitectonico y su entorno inmediato.

Las dindmicas que se generan en el espacio publico hacen que los habitantes se apropien de
los espacios urbanos de acuerdo con su concurrencia, representados en su forma de expresarse,
desplazarse y recrearse.

Ademas, la creacidn de estancias como también espacios de recreacion se traduce en una alta
permeabilidad o circulacion tanto externa como interna en la célula urbana. Otra caracteristica
importante de este modelo de célula urbana es que depende en menor parte de los recursos

naturales y que a su vez incentiva al reciclaje por parte de sus residentes.

7. Escala Macro —Anélisis del Territorio

7.1. Caracterizacion de la Ciudad de San Juan de Pasto

La ciudad de San Juan de Pasto se ubica en el Valle de Atriz, al pie del Volcan Galeras, con
una superficie de 1.131 Km2 y aproximadamente 434.486 habitantes para el afio 2014, segun
datos del POT (Plan de Ordenamiento Territorial) 2015-2027, de los cuales 360.238 pertenecen
al casco urbano y 74.248 al sector rural. Para el afio 2027 se proyecta un crecimiento del 22.64%
con base en una tasa de crecimiento anual del 1.3% estimandose una poblacion de 511.000
habitantes.

Con relacion a la distribucion de la poblacion en la ciudad, el POT de San Juan de Pasto
muestra que las comunas 3, 4, 5y 6 representan casi la mitad de la poblacion urbana, con un

porcentaje del 48.4%. Respecto al area rural, corregimientos como Jongovito, Jamondino,
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Mocondino, San Fernando, Buesaquillo y La Laguna, representan el 29.5% de la poblacién,
siendo estos los més cercanos al casco urbano.

La dindmica del flujo poblacional en el casco urbano de la ciudad presenta mayores
movimientos entre el sector suroriental y noroccidental y en general desde todos los sectores
hacia el centro, ya que en éste se concentra la mayoria de servicios fundamentales para el
desarrollo de las dinamicas urbanas. La relacion entre el casco urbano y el area rural ha venido
aumentando por el crecimiento de la ciudad, incrementando el flujo poblacional desde los
corregimientos hacia el &rea urbana.

Los principales ejes estructurantes del desarrollo urbano de la ciudad estdn compuestos por un
elemento ambiental que es el Rio Pasto y la Via Panamericana, que representa el elemento de
conexion principal con el territorio regional-nacional. Asi mismo, al ubicarse la ciudad en un
area de frontera también se posibilita diferentes dinamicas de intercambio con otros paises

principalmente con el Ecuador.

7.2. Conclusiones Parciales

El crecimiento poblacional ha generado una consecuencia que es la necesidad de expansién hacia
las periferias de la ciudad, generando un mayor desplazamiento desde diferentes sectores para
satisfacer diversas demandas de la poblacion, debido a que la mayor concentracion de servicios
se encuentra en el centro de la ciudad. Esto nos da a entender que San Juan de Pasto, desde sus
inicios ha tenido un funcionamiento basado en un modelo monocéntrico, el cual en la actualidad
es obsoleto, situacion que se evidencia en el fendmeno de descentralizacion que empieza a
generar otras dindmicas en diferentes sectores, por lo cual se hace necesario evolucionar a un

modelo policéntrico de ciudad.
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8. Desarrollo Investigativo del Proyecto: Escala Macro
8.1 Andlisis Sistema Ambiental

8.1.1 Descripcion

El elemento principal en la estructura ambiental de la ciudad es el Rio Pasto, que para la parte
urbana comienza al suroriente, en el sector del barrio Popular, extendiéndose hacia el
noroccidente hasta el sector de la Universidad de Narifio.

En este elemento ambiental convergen distintos afluentes o quebradas, entre las principales se
encuentran: en el sector suroriental las quebradas EIl Quinche, Cujacal y Las Aguas; en el sector
suroccidente, a través de la canalizacion del rio en la Avenida Chile, convergen varias quebradas
entre las que se encuentran La Loriana, Miraflores, Guachucal, entre otras; en el sector centro
hacia el oriente se identifican las quebradas Blanco y La Merced, y hacia el occidente las
quebradas Gualmatan y Mijitayo; en el sector norte las quebradas Los Rosales, Chancos,
Charguayaco, Los Chilcos y El Curiquingue.

También hay que resaltar las areas con potencial ambiental en la ciudad como son: en el
sector suroriental, el &rea ambiental de Corponarifio, la loma del Centenario y el Parque de las
Brisas; en el sector suroccidental, el Parque Chapalito; en el centro, hacia el oriente la loma de
Tescual, la loma de la Universidad Mariana, la loma de la IlU CESMAG, y hacia el occidente el
area ambiental de la UDRA en el sector La Pastusidad y hacia el norte el &rea ambiental

Janacatu. (Ver Figura 36).
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Figura 36.Plano diagndstico ambiental
Fuente. Elaboracion propia a partir de POT s.f.

8.1.2. Diagnostico

Se identifican una serie de caracteristicas importantes que vale la pena resaltar en su analisis:

e Desarticulacion de los elementos con potencial ambienta en la ciudad

e Invasidn en las rondas del Rio Pasto y quebradas en algunos sectores de la ciudad

e Canalizacion de afluentes hidricos que deterioran el potencial ambiental que estos le
aportan a la ciudad.

8.1.3. Conclusiones Parciales

A nivel ambiental, la ciudad no cuenta con una estructura ecoldgica consolidada como un

elemento que contribuya a la conformacion del paisaje urbano.
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El Rio Pasto como eje natural estructurate no ha sido integrado a la estructura urbana como

elemento revitalizador e integrador de la infraestructura urbana con lo ambiental.

8.2. Analisis Sistema de Movilidad

8.2.1 Descripcion

El sistema de movilidad de San Juan de Pasto se basa en una red de vias que se clasifican en:
El eje arterial paisajistico - Ejes arteriales — Anillo arterial central — Anillo arterial fundacional —
Vias arterias en expansion — Vias arterias intermedias —Vias arterias menores.

En escala urbana, esta se ramifica a partir de la VVia Panamericana que actGa como eje
principal articulador de la ciudad, conformando el anillo arterial central con otras vias de similar
importancia. A través de este anillo convergen y atraviesan vias arteriales de alta carga vehicular
como lo son las calles 16, 18 y la Avenida Los Estudiantes.

Los ejes arteriales principales en la ciudad se conforman por la calle 18 y calle 21, que
atraviesan la ciudad en sentido transversal e intervienen en gran parte de la movilidad. También
se encuentran ejes importantes y con proyeccion a futuro como lo son la Avenida Mijitayo que se
conecta con la carrera 27 y conforman un importante foco de movilidad en la ciudad.

Es importante tener en cuenta que existe un planteamiento de sistema de anillos de movilidad
en proceso de construccidn, los cuales se encargan de conectar las vias principales con toda la

red intermedia y de vias. (Ver Figura 37).
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Figura 37.Plano sistema de movilidad San Juan de Pasto
Fuente. Elaboracion propia a partir de POT, 2015.

8.2.2 Diagnostico
Se identifican una seria de caracteristicas importantes que vale la pena resaltar en su analisis:
e El sistema de movilidad de la ciudad se encuentra desarticulado con respecto al resto
de sistemas; no existe una relacion directa, promoviendo la sectorizacion y
fragmentacion de la ciudad.
e Estado de vias de todo tipo y jerarquia en condiciones malas y regulares, generando

desconexion entre los circuitos de movilidad de la ciudad.
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e Baja parecencia de ciclorrutas y desarticulacion de las existentes, provocando bajo uso
de sistemas alternativos de transporte.
e Los anillos de movilidad proyectados no han sido terminados, provocando el mal

funcionamiento del sistema.

8.2.3. Conclusiones Parciales

La desfragmentacion y desarticulacion del sistema de movilidad respecto al resto de sistemas,
junto con la baja calidad en vias, los proyectos inconclusos y la mala proyeccién y concepcion de
infraestructura para el transporte alternativo, provoca actualmente un déficit en estandares de
competitividad regional y nacional. Es necesario actuar y concluir los anillos proyectados para
que la ciudad inicie una etapa de desarrollo que incluira el resto de sistemas para que funcionen

correctamente con respecto a los estandares de las ciudades contemporaneas.

8.3. Andlisis Espacio Publico.

8.3.1 Descripcion

El sistema de espacio publico de la ciudad de San Juan de Pasto cuenta con areas de
oportunidad dispersas, entre los cuales se encuentran plazas y parques; éstas son escasas, con una
infraestructura deteriorada, adicionalmente no cuentan con una continuidad que las enlace a nivel
urbano. Entre estos elementos de espacio publico se encuentran: Parque Infantil, Parque San
Juan de Dios, Plaza de Narifio, Parque La Aurora, Parque de Santiago, Parque de Pandiaco,
Parque Urbanizacion, Plazoleta La Floresta, Plazoleta San Felipe, Plaza del Carnaval, Parque

Bolivar, Parque Santa Monica, Parque Chapalito, Parque La Pastusidad. (Ver Figura 38).
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Figura 38.Plano de espacio publico-San Juan de Pasto
Fuente. Elaboracidn propia a partir de POT, 2015.

8.3.2. Diagnostico

Se identifican una seria de caracteristicas importantes:
o Falta de cubertura
e Mala infraestructura

e Falta de continuidad y articulacion.

8.3.3. Conclusiones Parciales
Para las conclusiones se hace la comparacion entre el diagnostico y la propuesta que se

plantea para la ciudad de San Juan de Pasto.

53



54

e Laciudad de San Juan de Pasto no cuenta con un sistema idoneo de espacio publico,
es evidente la necesidad de este tipo de elementos.

e Mala infraestructura y poca articulacion de los elementos ya existentes.

e Se evidencia fraccionamiento urbano y pérdida de identidad o apropiacion de espacios

debido a la falta de espacio publico efectivo en la ciudad.

8.4. Andlisis Equipamientos y Usos de Suelos

8.4.1. Descripcidn

La ciudad cuenta con una amplia gama de equipamientos que se desempefian en diferentes

funciones y se encuentran a lo largo y ancho de la capital narifiense. Se puede mencionar algunos
con mayor relevancia, por ejemplo, en materia de salud, al noroccidente de la ciudad se
encuentran ubicados el Hospital San Pedro y Hospital San Rafael; al norte, la Clinica Bellatriz,
Clinica Los Andes, Clinica Hispanoamérica e Instituto Canceroldgico. En el sector centro
encortamos la Cruz Roja, Clinica Nuestra Sefiora de Fatima, Hospital Infantil Los Angeles. Al
suroriente se encuentra Hospital de Santa Monica, Centro de Salud Lorenzo, Hospital
Departamental. Al suroccidente, el Centro de Salud El Rosario y Seguro Social.

En materia de seguridad, al noroccidente esta la Sede Metropolitana de la Policia Nacional; en
el sector centro esta el Departamento de Policia sector Narifio; al suroriente la SIJIN, sede
metropolitana suroriente y el Centro Correccional Santo Angel.

En materia comercial, al noroccidente se ubica el Centro Comercial Unicentro; al norte se
encuentra el Centro Comercial Bellatriz; en el centro de la ciudad el Centro Comercial Alkosto
centro, Centro Comercial Exito, Los Andes, Sebastian de Belalcazar, Centro Comercial Galerias,

Pasaje El Liceo, Centro Comercial San Juan del Lago y Pasaje La 17. Al suroriente se encuentra
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Alkosto Parque Bolivar, Ferreteria Argentina Avenida Bolivar, Centro Comercial Unico Outlet y

Centro de Abastecimiento El Lorenzo. (Ver Figura 39).
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Figura 39.Plano de equipamientos-San Juan de Pasto
Fuente. Elaboracion propia a partir de POT, 2015.
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De acuerdo con lo anterior, es posible deducir que hay una zonificacién donde se deriva que
al noroccidente hay una predominancia de uso educativo y en menor proporcién uso residencial.
En el sector centro encontramos uso institucional, uso de bienes y servicios y en una minoria uso
residencial. Al suroriente de la ciudad uso educativo y mayormente uso residencial. (Ver Figura

40).

SIETEMA DE USOS DE LA CIUDAD DE PASTO
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Figura 40.Plano de uso de suelos-San Juan de Pasto
Fuente. Elaboracion propia a partir de POT, 2015.
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8.4.2. Diagnostico
Se identifican los siguientes aspectos relevantes:
e Desarticulacion de equipamientos
e Concentracién de la mayoria de equipamientos en centro de la ciudad

e Falta de articulacion y mala ubicacion de algunos.

8.4.3. Conclusiones Parciales

La ubicacion de la mayoria de equipamientos que suplen las necesidades a nivel urbano se
encuentra en el norte y centro de la ciudad, lo que evidencia una zonificacion presente en toda la
ciudad de San Juan de Pasto en relacion con los usos de suelo, evidenciando que existen sectores

mas favorecidos con respecto a otros.

9. Identificacion Problematicas y Potencialidades
Después del analisis sistémico se encuentra una serie de problematicas y potencialidades que
presenta la ciudad, por lo cual se elabora una propuesta con el fin de reducir esas problematicas y

desarrollar las potencialidades que presenta la ciudad de San Juan de Pasto.

Tabla 5:Problematicas y Potencialidades escala macro

Problematicas Potencialidades
-La principal fuente hidrica y medio -existen varias zonas para el
ambiental que es el rio pasto esta sufriendo aprovechamiento del medio ambiente
deterioro a causa del poco mantenimiento -el Rio Pasto tiene un gran potencial para
-las zonas verdes y medioambientales son poder integrar todos los espacios piblicos
muy escasas en la ciudad y las pocas que se generan alrededor de este con un
existentes estan desarticuladas parque lineal
-la amenaza de riesgo volcanico afecta la -la movilidad en pasto es buena a nivel
quebrada mijitayoy por ende el sectorde la | vehicular ya que no se generan congestiones
comuna 6 agran escala
-congestionamiento en transporte publico en -el transporte publico es eficiente ya que
el centro histérico de la ciudad abastece a la mayor parte de la ciudad
Falta de implementacién de ciclo vias en toda | -existen 3 espacios piblicos principales que
la ciudad son:chapalito,chimayoy y la pastusidad que
-prioridad de movilidad al vehiculo y no al b idades en dift puntos
peatén de la ciudad
-escaes de plazas , plazoletas y parques de -se identifican varios sectores de la ciudad
espacio publico, los pocos existentes no se donde funcionan vienes y servicios, estos
articulan. puntos son denominados centralidades
-el numero de metros cuadrados de espacio
publico por persona no son suficientes para
el nivel poblacional

Fuente: Elaboracion propia
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10. Propuesta Sistémica General-Escala Macro

En la propuesta General-Escala Macro se busca consolidar centralidades a nivel de ciudad,
con el proposito de repartir las cargas urbanas administrativas, comerciales, educativas, de salud,
recreacion, entre otras, con el objetivo de que funcionen de forma maés eficiente. También se
procura reducir el consumo de recursos energéticos y tiempo al memento de hacer
desplazamientos, incentivando formas alternativas de transporte como como caminar o el uso
masivo de la bicicleta.

“La centralidad hace referencia a la cualidad de determinadas zonas o tejidos urbanos
claramente identificados en el imaginario colectivo, en los que confluye una concentracion rica 'y
variada de actividades y funciones urbanas.” (Plan de Ordenamiento Territorial Pasto, 2015-
2027).

Los procesos de descentralizacion que han impactado la ciudad nos llevan a la conformacion
de centralidades especificas que hacen referencia a los espacios dentro de un territorio donde se
concentran actividades de diferentes usos con el fin de equilibrar las cargas y tensiones urbanas
en la ciudad. Este modelo de centralidades urbanas actiia como una estrategia para mejorar el
funcionamiento de la ciudad compacta, mixta y policéntrica.

La propuesta de centralidades planteada por el POT identifica que para la conformacion se
tiene en cuenta tres jerarquias, la primera consiste en la centralidad regional que se compone de
infraestructuras que presten servicio hasta una escala regional, la segunda consiste en la
centralidad municipal que se conforma por el suministro de bienes y servicios que cobijan a la
poblacién de una escala municipal y la tercera consiste en la centralidad local que se estructura
por areas compuestas por edificaciones que prestan servicios para una poblacion determinada en

un area pequefia.
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Desde la propuesta que plantea el POT se propone una alternativa diferente para la
conformacién de un nuevo modelo de centralidades, basdndolo en nuevos criterios que
involucren las 3 escalas en una sola tipologia de centralidad. Este nuevo modelo consiste en la
definicion de areas de vocacion en sectores ya definidos por su funcion en la ciudad y la
limitacion de un perimetro de impacto de dicha vocacion. La conformacion de estas
centralidades también responde a la localizacion de una propuesta de borde ambiental que tiene
la funcidn de evitar la expansion sin control de la ciudad y ya en el desarrollo de cada centralidad
se asumira unas estrategias que configuren la propuesta de borde y la integre con ella.

En estas areas se identifica las potencialidades y deficiencias en el funcionamiento de las
dindmicas urbanas y se propone la creacion de nueva infraestructura que complemente las
necesidades que carecen en cada una de estas areas, logrando consolidar una mixtura de usos en
estos sectores, que contribuya a conformar una ciudad polifuncional.

A partir de esto se establecen 7 centralidades para la ciudad, las cuales son: la centralidad
“Puerta del Saber”, ubicada en el sector de Pandiaco -Torobajo-Udenar, con un enfoque hacia la
educacion y la salud; la centralidad “La Pastusidad”, ubicada en el sector de la UDRA, con un
enfoque deportivo, residencial y ambiental; la centralidad “La Libertad”, ubicada en el sector de
Chapal, con un enfoque recreativo y ambiental; la centralidad “Del Intercambio Comercial”,
ubicada en el sector Potrerillo, con un enfoque de abastecimiento y comercio; la centralidad “El
Ejido”, ubicada en el sector suroriental con un enfoque residencial y educativo; la centralidad
“Aranda”, ubicada en el sector de Aranda, con un enfoque residencial e industrial y, finalmente,
la centralidad “Centro Historico”, ubicada en el sector centro con un enfoque administrativo,

cultural y comercial. (Ver Figura 41).
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Figura 41.Esquema propuesta nuevas centralidades
Fuente. Elaboracion propia

El funcionamiento del conjunto de centralidades se basa en la propuesta de una estructura
articuladora que estd compuesta por elementos ambientales, espacio publico, movilidad,
equipamientos y usos del suelo.

El eje ambiental estructurador principal es el Rio Pasto, el cual cumple la funcion de conectar
la centralidad EI Ejido, la centralidad del Centro Historico, la centralidad de Aranda y la
centralidad Puerta del Saber y a través de sus afluentes o quebradas se conectan con las demas
centralidades.

En el andlisis de la ciudad se identificd areas con potencial ambiental muy importante, por lo
cual se establecen ejes conectores de movilidad y espacio publico a través de corredores y paseos
urbanos, con la funcion de articular las centralidades con las areas de potencial ambiental y el
espacio publico. Estos corredores y paseos urbanos se dinamizan mediante la localizacién de
usos mixtos y equipamientos en areas estratégicas que van a complementar las necesidades en

cada centralidad. (Ver Figura 42).
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Figura 42.Propuesta urbana general modelo nuevas centralidades
Fuente. Elaboracion propia a partir de Google Maps, 2018

e Sistema Ambiental

Se propone a nivel de ciudad el desarrollo del Parque Lineal Rio Pasto acompafado de la
rehabilitacion de las quebradas adyacentes como Las Aguas, EI Quinche, Blanco y Mijitayo.
Adicionalmente, se propone paseos urbanos que den continuidad y unifiquen el espacio publico y

zonas verdes existentes y propuestas en la ciudad. (Ver Figura 43).
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Figura 43.Esquema propuesta ambiental
Fuente. Elaboracidn propia

e Sijstema de Movilidad
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Se propone a nivel de ciudad fortalecer el desarrollo de 3 anillos que contribuyan a un mejor

desplazamiento de la poblacion al interior y exterior de la urbe. Esto a su vez unificaria las

centralidades propuestas en el casco urbano, lo que permitira una mejor comunicacion entre

éstas. (Ver Figura 44).
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Figura 44.Esquema propuesta movilidad
Fuente. Elaboracion propia

Anillos de conexion
internos y externos.

11. Propuesta Urbana Nuevas Centralidades Escala Macro

Las centralidades son lugares que se conforman en el territorio, en las cuales se presentan
interacciones sociales, culturales, econdémicas y ambientales, siendo estos espacios
multifuncionales para el desarrollo de las actividades de los habitantes.

El sistema de centralidades consiste en una red polifuncional donde se articula el espacio
publico con la estructura socioecondmica urbana de usos mixtos, la cual dependera de su capacidad
para la prestacion de servicios y la posibilidad de generar intercambios de bienes y servicios.

De acuerdo con el estudio realizado en el diagnostico de la ciudad de San Juan de Pasto, se
identifica un sistema funcional monocéntrico que presenta varios problemas tanto en movilidad,

equipamientos, espacio publico, uso de suelos y el sistema ambiental. Al concentrar la mayoria de
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funciones en la parte central de la ciudad se generan varios conflictos en los sistemas ya
mencionados, por ejemplo, el saturado sistema de movilidad, la zonificacion de los usos del suelo
y sus politicas que generan segregacion urbana, el déficit cuantitativo y cualitativo en el espacio
publico, asi como la falta de conciencia con el medio ambiente con respecto a los elementos
naturales como el Rio Pasto.

En ese sentido, se estudié una propuesta de un modelo policéntrico de centralidades que
resuelva los problemas en los diferentes sistemas y, a su vez, potencialice el desarrollo de las
actividades en las diferentes zonas de la ciudad. Esto es posible de acuerdo con una propuesta de
usos mixtos que se fundamenta en un nuevo modelo de ocupacion, el cual consiste en la
implementacién de células urbanas que son una forma de planificacion cuyo objetivo es mejorar
la calidad de vida de los habitantes al optimizar los diferentes sistemas de la ciudad.

En el sistema de espacio publico se plantea una continuidad en este tipo de espacios que
articulados generen la posibilidad de incrementar la movilidad peatonal y la apropiacion social,
incentivando diferentes tipos de actividades que fomenten la activad pablica en la ciudad. En el
sistema de movilidad la creacién de areas con acceso restringido, uso vehicular y uso peatonal al
interior de las células urbanas, que mejoren el acceso de las personas residentes, los vehiculos,
servicios de seguridad, emergencia y limpieza; en la periferia de las células se ubicarian las vias
principales que conectan la ciudad. En el sistema de uso de suelo se propone la implementacion
del uso mixto que permita consolidar las diferentes actividades ya sean comerciales, residenciales,
administrativas o de uso publico, dentro de las células urbanas propuestas. En el sistema ambiental
se plantea la recuperacion de los elementos naturales rescatando su permeabilidad, su continuidad

y su importancia ambiental en el desarrollo de la ciudad a través de nuevos espacios publicos como
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el Parque Las Brisas, la loma del Centenario y la recuperacion de la ronda hidrica del Rio Pasto y
sus quebradas, de tal modo que potencien y revitalicen la actividad en estos elementos ambientales.

Como resultado del estudio, la propuesta urbana plantea siete (7) centralidades las cuales son:
centralidad Puerta del Saber, centralidad UDRA, centralidad EI Potrerillo, centralidad El Ejido,
centralidad Nueva Aranda, centralidad Chapal, centralidad Centro Historico. El objetivo de dichas
centralidades es el reparto de las cargas urbanas con la cualidad de interactuar entre si ofreciendo
para sus habitantes mejores condiciones de vida en movilidad, espacio publico, administracion y
vivienda. Una de las cualidades de cada una es optimizar los recursos, contribuyendo a la

formacion de una ciudad compacta, mixta y medioambientalmente sostenible. (Ver figura 45).

11.1. Plano General Propuesta Nuevas Centralidades
En este plano se identifica la propuesta de las nuevas centralidades a partir del analisis del
Plan de Ordenamiento Territorial (POT) mediante las nuevas caracteristicas y las potencialidades

y problematicas que se encontrd después del analisis de la ciudad y su desarrollo.

Bat . b

Figura 45.Propuesta nuevas centralidades San Juan de Pasto
Fuente. Elaboracion propia a partir de Google Earth
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11.2 Caracterizacion Sistémica Escala Macro — Centralidades

11.2.1. Centralidad La Libertad — Sector Chapal

Se desarrolla el analisis y propuesta sistémica de la centralidad La Libertad, foco principal del
desarrollo de espacio publico y medio ambiente para la ciudad, teniendo en cuenta el sistema
ambiental, de espacio publico, de movilidad, usos de suelo y equipamientos.

e Sistema Ambiental

El sector se encuentra bordeado por un limite topografico y ambiental importante, asi como
también cuenta con varios cuerpos hidricos que desembocan en el Rio Pasto, los cuales a pesar
de que estan en un completo deterioro, son factor determinante porque fluyen por toda la
centralidad. También se encuentra un elemento ambiental relevante que es el Parque Chapalito.
Estos recursos actualmente no se encuentran articulados y tampoco conforman una estructura

ambiental que genere una interaccion directa con el area urbana. (Ver Figura 46 y 47).
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Figura 46.Corema sistema ambiental centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Espacio Publico

El sector tiene un déficit de espacio publico, a pesar de que en la zona se encuentra el Parque
Chapalito, el espacio publico inmediato al Estadio Libertad y zonas verdes dispersas en los
barrios de la centralidad no conforman un sistema que permita un acceso equitativo al espacio
publico. Al ser un sector principalmente comercial en su via principal y un carécter residencial
en menor medida, se hace necesario definir espacios que permitan la interaccion social y el

mejoramiento de las condiciones de habitabilidad urbana. (Ver Figura 48 y 49).

CHAPALITO

BORDE AMBIENTAL

Figura 48.Corema espacio publico centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Movilidad

La conectividad del sector es relativamente buena, siendo una salida principal de la ciudad
(salida al sur). Esta estructurada en un eje principal que es la Via Panamericana, de la cual se
desprenden vias de carécter local como son la carrera 4ta y la Avenida Chile, que distribuyen el
flujo de movilidad en el sector hacia el resto de la ciudad; hay un flujo regular, por lo cual la
movilidad se ve influenciada ya que en la via principal (Panamericana) los establecimientos
comerciales afectan la circulacion de los sistemas de movilidad causando inconvenientes en

puntos criticos en horas pico. Todos estos factores generan una movilidad irregular en el sector

de la centralidad. (Ver Figura 50 y 51).
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Figura 50.Corema equipamientos centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Figura 51.Plano sistema de movilidad centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Equipamientos

El sector cuenta con equipamientos educativos de gran importancia como son los colegios
Libertad y Champagnat; también con un equipamiento deportivo que es el Estadio Libertad, pero
carece de algunos de los servicios basicos como son salud e institucional, lo que ocasiona que los
habitantes del sector tengan que hacer desplazamientos largos hacia el centro de la ciudad
generando un incremento en el flujo vehicular del sector. Los equipamientos de caracter
municipal y sectorial en su mayoria se encuentran ubicados en el borde de la centralidad, lo cual
se puede aprovechar como estrategia de contencion de la ciudad, generando franjas de servicios

para el sector. (Ver Figura 52 y 53).
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Figura 52.Propuesta centralidad La libertad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Figura 53.Plano sistema de equipamientos
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Andlisis Sistémico Centralidad La Libertad

Como conclusion se encuentra que actualmente la centralidad carece de varios servicios, por
lo cual los habitantes deben desplazarse hacia otros sectores de la ciudad para suplir con
necesidades en &mbitos administrativos, en el sector salud, entre otros bienes y servicios. No
obstante, al ser una centralidad con potencial educativo, comercial y al tener una via de carécter
principal que la atraviesa como es la VVia Panamericana, genera una influencia importante porque
se convierte en punto conector con corregimientos aledafios y a larga distancia con la frontera del
pais.

Esta centralidad cuenta con potencial de expansion y la influencia del Parque Chapalito y la
Via Panamericana genera tensiones urbanas con el resto de la ciudad, provocando nuevas
dindmicas y favoreciendo la insercién de maltiples usos. En la actualidad el sector se caracteriza
por ser comercial y residencial. Su importancia radica en los posibles desarrollos que se pueden

dar hacia futuro en el sector. (Ver Figura 54 y 55).
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Figura 54.Corema propuesta espacio publico centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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11.2.1.1 Propuesta Sistémica Centralidad La Libertad — Sector Chapal

e Sistema Ambiental

La propuesta ambiental tiene como proposito recuperar e integrar al espacio urbano la
quebrada San Miguel y el Rio Pasto como un eje estructurante del sector. También, conformar
un borde ambiental como estrategia de contencion del crecimiento urbano y un eje ambiental que
se extiende paralelo a la Via Panamericana, generando una recuperacion en las manzanas
aledafas, con la intension de generar un amortiguamiento para absorber el impacto que esta via

puede ocasionar en el sector. (Ver Figura 56 y 57).

BORDE AMBIENTAL

Figura 56.Corema propuesta ambiental centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Espacio Publico

En cuanto a espacio publico, la propuesta parte de la recuperacion ambiental de los recursos
hidricos, generando un eje ambiental muy amplio que busca configurar una red de ejes que
articulan parques y areas de espacio publico de diferentes escalas en el sector. A nivel de
conexion con la ciudad, se configura unos ejes de espacio publico y ambiental sobre el Rio Pasto
y Via Panamericana, buscando configurar una franja que se plantea como una extension del

Parque Chapalito. (Ver Figura 58 y 59).
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Figura 58.Corema propuesta espacio publico centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 59.Plano propuesta espacio puablico centralidad La Libertad
Fuente: Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Movilidad

A nivel de movilidad, la propuesta plantea la jerarquizacion de nuevos ejes que conforman
una malla vial que busca distribuir y conectar las diferentes areas del sector de forma equitativa,
asi como también liberar areas internas del tréfico vehicular, priorizando en éstas la movilidad
alternativa y peatonal. Esta malla busca responder a la dinamica que se puede dar debido a la
influencia de la Via Panamericana, direccionando el flujo vehicular de forma que no genere

impactos negativos sobre las areas residenciales. (Ver Figura 60 y 61).
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Figura 60.Corema propuesta movilidad centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Equipamientos

La propuesta plantea como estrategia de renovacion y recuperacion ambiental y de espacio
publico la ubicacién de equipamientos en el espacio publico propuesto al borde de la Via
Panamericana, los cuales cumplen la funcion de establecer la transicion entre el area urbana y el
area ambiental y, a la vez, contener el crecimiento urbano. Al contener la ciudad se plantea como
estrategia de expansion la densificacion del sector conformando unas franjas de usos mixtos y en
su interior de uso residencial y al borde de la via teniendo en cuenta la articulacion de los

equipamientos existentes y propuestos. (Ver Figura 62 y 63).
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Figura 62.Corema propuesta equipamientos centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 63.Plano propuesta equipamientos centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Propuesta Sistémica Centralidad La Libertad.

La propuesta busca evitar la expansion descontrolada de la ciudad y reducir la necesidad de
desplazamiento de la poblacion de la centralidad La Libertad sector Chapal, dotando al sector de
diferentes servicios y usos mixtos, generandole una vocacion especifica, con la intencion de
conformar un sistema de servicios a nivel de ciudad que interactuen efectivamente con el resto

de centralidades y permitan consolidar el borde urbano en el sector. (Ver Figura 64).
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Figura 64.Corema relacion urbana centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia

La propuesta del sector va encaminada a un desarrollo sostenible, puesto que plantea distintos

usos de suelo, generando una mixtura compatible con el uso comercial y residencial y
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respondiendo a las nuevas dindmicas del sector que se derivan de la influencia de la Via
Panamericana. Hay que tener en cuenta que esta centralidad es un foco importante por estar
ubicada en la salida al sur de la ciudad, siendo un eje conector con la frontera del pais y una
alternativa a la necesidad de expansion urbana, ante lo cual se plantea una densificacion del
sector como estrategia que permita la conservacion del entorno ambiental, generando un borde
que evite el crecimiento descontrolado de la ciudad y a partir de éste un elemento contenedor del

area urbana con el &rea rural. (Ver Figura 65 y 66).
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Figura 65.Corema propuesta urbana centralidad La Libertad
Fuente. Elaboracion propia
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11.2.2 Centralidad La Pastusidad — Sector UDRA

Se desarrolla el analisis y la propuesta sistémica de la centralidad La Pastusidad, foco
principal del desarrollo deportivo para la ciudad, teniendo en cuenta el sistema ambiental, de
espacio publico, de movilidad, usos de suelo y equipamientos.

e Sistema Ambiental

El sector se encuentra bordeado por un limite topografico y ambiental importante, asi como
también se encuentran dos cuerpos hidricos como es la quebrada Mijitayo y la quebrada San
Juan, las cuales rodean el sector. Aunque existen elementos potenciales, actualmente no se
encuentran articulados y tampoco conforman una estructura ambiental que genere una

interaccion ambiental con el &rea urbana. (Ver Figura 67 y 68).
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Figura 67.Corema sistema ambiental centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 68.Plano sistema ambiental centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

e Sistema de Espacio Publico

El sector tiene un gran potencial en espacio publico, ya que actualmente se encuentran

muchas zonas verdes que estan dispersas y no conforman un sistema que permita un acceso

88

equitativo al espacio publico. Al ser un sector con un caracter predominantemente residencial, se

hace necesario definir espacios que permitan la interaccién social y el mejoramiento de las

condiciones de habitabilidad urbana. (Ver Figura 69 y 70).
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Fuente. Elaboracidn propia
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— Centralidad Pastusidad mm  7ona verde publica Tquipamiento deportivo mm TFquipamicnto religioso
e Quebrada mijitayo zona verde privada W8 Equipamiento de salud *+*+ Via peatonal

vevs Quebrada mijitayo canalizada ——  via principal W Equipamiento de salud O Equipamiento culural
== = Quebrada san juan canalizada ——  via principal B Equipamiento religioso O@" Barrera lopogralica

Figura 70.Plano sistema de espacio publico centralidad La Pastusidad
Fuente: Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014



e Sistema de Movilidad
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La conectividad esté estructurada en dos ejes principales de los cuales se desprenden vias de

caracter local que distribuyen el flujo de movilidad en el sector. Este aspecto se ve afectado por

el mal estado de la malla vial, la cual en su mayoria se encuentra deteriorada, adicional a que

algunas vias estdn mal sefializadas porque los habitantes del sector las reconocen como vias en

doble sentido, siendo en realidad de uno solo; esto sucede como respuesta a la necesidad de

evitar desplazamientos mas prolongados. Todos estos factores generan un desequilibrio en la

conectividad de la centralidad. (Ver Figura 71y 72).
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Figura 71.Corema sistema de movilidad centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO ANALISIS SISTEMA MOVILIDAD CENTRALIDAD PASTUSIDAD

—  Centralidad Pastusidad s zona verde publica Equipamicnto deportivo mm  Equipamicnto religioso
e Quebrada mijitayo zona verde privada Lquipamiento de salud **** Via peatonal

+ev+  Quebrada mijilayo canalizada ——  via principal B Equipamiento de salud / Equipamiento cultural
== = Qucbrada san juan canalizada ~—  via principal W Equipamicnto religioso O@ Barrcra lopogralica

Figura 72.Plano sistema de movilidad centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

e Sistema de Equipamientos

El sector no cuenta con acceso a muchos servicios, por lo cual la poblacion se ve en la
necesidad de desplazarse a otros sectores de la ciudad. Algunos de los servicios basicos con los
que cuenta son salud y educacion, aunque la centralidad tiene un potencial en infraestructura
deportiva, la cual se ubica en el sector de La Pastusidad y atrae un flujo de personas importante
proveniente de toda la ciudad, pese a que las condiciones cualitativas no son 6ptimas.

La centralidad no cuenta con equipamientos culturales, los cuales ayudarian a fortalecer las
dinamicas entre los habitantes y los equipamientos educativos que tienen gran influencia en la

centralidad. (Ver Figura 73y 74).
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Figura 73.Corema sistema equipamientos centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracién propia

i a2 % s,
PLANO ANALISIS SISTEMA EQUIPAMIENTOS CENTRALIDAD PASTUSIDAD
w  Centralidad Pastusidad mmm  zona verde publica Lquipamicato deportivo mmm  Cquipamicato religioso
= Qucbrada mijitayo 7ona verde privada W lquipamicento de salud *  Via peatonal
. Quebrada mijitayo canalizada —  via principal W Equipamiento de salud Equipamiento cultural
== = Quebrada san juan canalizada ~——  via principal B Equipamiento religioso O@’ Barrera topogratica

Figura 74.Corema diagndstico holistico nivel municipal centralidad La Pastusidad
Fuente: Elaboracion propia a partir de POT ,2014
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e Analisis Sistémico Centralidad Aranda

Como conclusion se establece que actualmente la centralidad carece de muchos servicios, por
lo cual los habitantes deben desplazarse hacia otros sectores de la ciudad para suplir con
necesidades en los ambitos administrativos, educativos, recreativos, de salud, entre otros bienes y

servicios. (Ver Figura 75y 76).

[_] Centralidad Pastusidad
| Epicentro centralidad

.| Borde topografico

|_| Exito pana
I Normal, itsim
[] Jardines de las mercedes

Figura 75.Corema dindmica potencial centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO ANALISIS SISTEMICO CENTRALIDA'D PASTUSIDAD
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= (Centralidad Pastusidad mam  zona verde publica Equipamiento deportivo mm Equipamiento religioso
e Quebrada mijitayo zona verde privada Equipamiento de salud ***  Via peatonal
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Figura 76.Propuesta centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

La centralidad tiene un caracter de borde, ya que genera un limite entre la zona urbana y la
zona rural, lo cual permite tener un control del crecimiento urbano no planificado, para que asi la
ciudad no crezca e invada el corregimiento de Obonuco. En la actualidad el sector se caracteriza
por su uso residencial. Su importancia radica en la infraestructura deportiva que tiene un
potencial importante, ya que atrae un gran nimero de personas de toda la ciudad y no sélo de la

centralidad.
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11.2.2.1 Propuesta Sistémica Centralidad La Pastusidad- Sector UDRA

e Sistema Ambiental

La propuesta ambiental tiene como propdsito recuperar e integrar al espacio urbano la

quebrada Mijitayo como un eje estructurante del sector; también, la conformacion de un borde

ambiental como estrategia de contencion del crecimiento urbano. Este borde ambiental se

extiende paralelo a la Via Anillo Paisajistico de la ciudad con la intension de generar un

amortiguamiento para absorber el impacto que esta via ocasiona en el sector. (Ver Figura 77 y

78).
Corregimiento 'y i6 ‘.
g B ot C,‘me’“OP urbano , Quebrada mijitayo
de Obonuco arreara topografica Area de intervencion
Area de
intervencion <4---f-------- "A’ ””” A ”””” A
— e N - B B
A ‘ : Area urbana consolidada '
! Lago la corota - \
- . Eoaroml G i
Zonas verdes
- Quebrada san juan
Conexi6n

Rural-area de intervencion

Figura 77.Corema propuesta ambiental centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia
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w— Contralidad Pastusidad wam  zona verde publica Equipamiento deportivo M Equipamiento religioso
s Quebrada mijitayo zona verde privada Equipamiento de salud **** Via peatonal
¥ Tiquipamiento de salud Lquipamiento cultural

v Quebrada mijitayo canalizada —  via principal =
== = Quebrada san juan canalizada via principal [ quipamiento religioso Oo@ Barrera topografica

Figura 78.Plano propuesta ambiental centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

e Sistema de Espacio Publico

En cuanto a espacio publico, la propuesta busca configurar una red de ejes que articulan
parques y areas de espacio publico de diferentes escalas en el sector. A nivel de conexion con la
ciudad se configura unos ejes de espacio publico y ambiental sobre la quebrada Mijitayo y la
quebrada San Juan, buscando configurar un sistema de espacio publico articulado que conecte el
area urbana consolidada y el area rural por medio del area de intervencion, donde se genera una
barrera topografica y ambiental que funciona como zona de transicion entre estos dos sectores.

(Ver Figura 79 y 80).
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Figura 79.Corema propuesta espacio publico centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracién propia

PLANO PROPUESTA SISTEMA ESPACIO PUBLICO CENTRALIDAD PASTUSIDAD

= Centralidad Pastusidad wmm  zona verde publica Equipamiento deportivo = Equipamiento religioso
e Quebrada mijitayo zona verde privada W9 Equipamiento de salud *+++*  Via peatonal

++++  Quebrada mijitayo canalizada ——  via principal B Cquipamiento de salud ® Lquipamiento cultural
== = Quebrada san juan canalizada ——  via principal B [quipamiento religioso O@ Burrera topografica

Figura 80.Corema propuesta movilidad centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Movilidad

Respecto a la movilidad, la propuesta plantea la jerarquizacion de ejes que conforman una
malla con el fin de distribuir y conectar las diferentes areas del sector de forma equitativa, asi
como también liberar reas internas del trafico vehicular, priorizando en éstas la movilidad
alternativa y peatonal. Esta malla busca responder a la dinamica que se puede dar debido a la
influencia de la Via Anillo Paisajistico, direccionando el flujo vehicular de forma que no genere

impactos negativos sobre las areas residenciales. (Ver Figura 81 y 82).

o Células polifuncionales ( supermanzana)
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Figura 81.Corema propuesta equipamientos centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO PROPUESTA SISTEMA MOVILIDAD CENTRALIDAD PASTUSIDAD

Centralidad Pastusidad mmm  zona verde publica Equipamiento deportivo mmm  FEquipamiento religioso
zona verde privada Equipamiento de salud **+*  Via peatonal

Quebrada mijitayo canalizada ——  via principal . Tquipamiento de salud (@) Lquipamiento cultural

Quebrada san juan canalizada via principal B [quipamiento religioso O Barrera topografica

Figura 82.Plano propuesta de movilidad centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014




e Sistema de Equipamientos
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La propuesta plantea como estrategia de conformacion de borde la ubicacion de

equipamientos en la periferia de la centralidad, los cuales cumplen la funcidn de establecer la

transicion entre el area urbana y el &rea rural y a la vez contener el crecimiento urbano. Al ser la

infraestructura deportiva el foco principal de la centralidad, se fortalece con un equipamiento que

potencia el uso deportivo y recreacional, generando un epicentro donde toda la ciudad se vera

beneficiada con su servicio, atrayendo diferentes tensiones que favorecen las dindmicas del lugar

en cuestion de bienes y servicios.

Por otra parte, la implementacion de equipamientos culturales juega un papel importante, ya

que el sector cuenta con varios colegios que se veran beneficiados al igual que los habitantes del

sector. (Ver Figura 83 y 84).
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T —— e e - — —
Equipamicutoi E
religioso SR
Equipamiento deportivo Radio de influencia del
De alto rendimiento equipamiento para toda la ciudad

Figura 83.Corema propuesta equipamientos centralidad La Pastusidad

Fuente. Elaboracion propia
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PLANO PROPUESTA SISTEMA EQUIPAMEINTOS CENTRALIDAD PASTUSIDAD

—— Centralidad Pastusidad mmm  zona verde publica Equipamiento deportivo M Equipamiento religioso
e Quebrada mijitayo zona verde privada Equipamiento de salud ****  Via peatonal

. Quebrada mijitayo canalizada ——  via principal B Tquipamiento de salud Tquipamiento cultural
== = Quebrada san juan canalizada via principal EE  [quipamiento religioso O@" Barrera topografica

Figura 84.Plano propuesta equipamientos centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

e Propuesta Sistémica Centralidad Aranda Futuro

La propuesta del sector va encaminada a un desarrollo arménico de distintos usos de suelo,
generando una mixtura compatible con el uso residencial y respondiendo a las nuevas dinamicas
que se derivan de la influencia de la Via Paso por Pasto, asi como la necesidad de expansion de
la ciudad, ante lo cual se plantea una densificacion del sector como alternativa que permita la
conservacion del entorno ambiental, generando a partir de éste un elemento contenedor del area

urbana. (Ver Figura 85y 86).



Figura 85.Corema propuesta sistémica centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracién propia
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PLANO PROPUESTA SISTEMICA CENTRALIDAD PASTUSIDAD

— Contralidad Pastusidad mm  zona verde publica Equipamiento deportivo mm  Equipamiento religioso
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Figura 86.Plano propuesta centralidad La Pastusidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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11.2.3 Centralidad del Intercambio Comercial-Sector Potrerillo
Se hace un diagndstico y propuesta de la centralidad del Intercambio Comercial, resaltando su
importancia derivada de la ubicacion de la central de abastecimiento mas importante de la

ciudad, ademas de la Terminal de Transporte Terrestre y algunos colegios importantes para la

ciudad como La Ciudadela y el Colegio Ciudad de Pasto.

e Sistema Ambiental
El potencial ambiental de la centralidad del Intercambio Comercial son sus areas verdes, pero

estan disgregadas por la carencia del espacio publico articulador que logre brindarles a los

habitantes la posibilidad de conectarse con éstas y el espacio publico a través de paseos urbanos

y parques lineales. (Ver Figura 87 y 88).
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Figura 87.Corema diagnostico ambiental centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia
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Sistema de Espacio Publico
En el espacio publico se puede observar desarticulacion y déficit, ya que no hay muchos

sector. (Ver Figura 89 y 90).

espacios que mejoren la calidad paisajistica de la centralidad; se identifican méas zonas duras que
verdes en toda la centralidad, por lo cual existe poca arborizacion en las estancias publicas del
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Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Figura 90.Plano diagndstico espacio publico centralidad del Intercambio Comercial

Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Sistema de Movilidad
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En la movilidad se identifica como principal la carrera 4ta que es por donde ingresan la

mayoria de camiones a la central principal de abastecimiento de la ciudad, siendo esta via no

solo una arteria para la centralidad sino para la ciudad, por lo cual también se establece un alto

grado de congestion de las vias secundarias que comunican a este sector con la Terminal de
Transporte Terrestre y la Via Paso por Pasto. (Ver Figura 91 y 92)
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Figura 91.Corema diagndstico movilidad centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Figura 92.Plano diagndstico movilidad centralidad del Intercambio Comercial
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e Sistema de Equipamientos
Los equipamientos de la centralidad son de gran relevancia porque incluyen la Terminal de
Transportes Terrestre, la central de abastecimiento mas importante de la ciudad y algunos

colegios como Ciudad de Pasto y La Ciudadela. (Ver Figura 93 y 94).
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Figura 93.Corema diagnostico equipamientos centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Analisis Sistémico Centralidad del Intercambio Comercial

La centralidad cuenta con 42.541 habitantes que se desempefian en comercio alrededor de
equipamientos como el Colegio Ciudad de Pasto, El Potrerillo, la terminal terrestre y la Avenida
Chile, que es la via principal.

Esta centralidad se la considera importante debido a que alberga la mayor parte de la
infraestructura que recibe las cargas ya sea en educacion, comercio, abastecimiento y transporte,
como lo es el Colegio Ciudad de Pasto, la Terminal de Transportes Terrestre y el mercado de El
Potrerillo.

Ademas, cabe resaltar que existe una tension con Catambuco y Jamondino, por lo cual se

resalta cuan relevante es esta centralidad a nivel ciudad-region. (Ver Figura 95y 96).
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Figura 95.Corema diagnoéstico holistico centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Debido a la falta de planeacion se presenta desorden morfolégico sumado a actividades de
alto impacto, por lo tanto, se plantea trasladar parcialmente el mercado de El Potrerillo con miras
a mitigar el desorden y las cargas que genera,

La centralidad es importante porque es el foco principal de abastecimiento de la ciudad, por lo
cual presenta unas dinamicas de ciudad-region para lograr la mejor distribucion. No obstante,
presenta una infraestructura inadecuada para realizar todas las actividades que alberga y para
responder a las diferentes cargas que convergen en ella a nivel ciudad como a nivel zonal, como
son las dindmicas provenientes de la Avenida Chile, que generan gran impacto comercial. (Ver

Figura 97).
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Figura 97.Corema diagndstico holistico funcion centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia
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11.2.3.1 Propuesta Sistémica Centralidad del Intercambio Comercial

e Sistema Ambiental
En la propuesta ambiental se plantea generar unos ejes verdes 0 paseos urbanos a traves de

dos vias que comunican a toda la centralidad, buscando conectar los espacios publicos existentes

con los propuestos y las areas con potencial ambiental importante, con el fin de mejorar la
calidad paisajistica y la calidad de vida de los habitantes de la centralidad. (\Ver Figura 98).
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Figura 98.Corema propuesta ambiental centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Espacio Publico

En el espacio publico se propone la implementacion de nuevos espacios que posibiliten la
articulacion con los ya existentes, buscando generar paseos urbanos para los recorridos de los
habitantes y mejorar de alguna manera el déficit que se presenta actualmente al respecto. (\Ver

Figura 99).
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Cuerpos hidricos EEEEEE Vias primarias
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Figura 99.Corema propuesta ambiental centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia



116

e Sistema de Movilidad
Para mejorar la movilidad se pretende ubicar el flujo vehicular mas alto hacia las vias arterias

de la centralidad, que en este caso son la carrera 4 y la Via Paso por Pasto, consolidando las vias

terciarias en el centro del sector, de carécter peatonal y vehicular restringido. (Ver Figura 100).
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Figura 100.Corema propuesta espacio publico centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Equipamientos

Se propone la implementacién de equipamientos que suplan las necesidades del sector, por
ejemplo, un equipamiento cultural que potencie las actividades de los colegios y equipamientos
de uso mixto y edificaciones para el uso residencial. Con esto se pretende generar una mixtura de

usos para la centralidad del Intercambio Comercial. (Ver Figura 101).

Cuerpos hidricos ™= Salud

s Areas verdes Educacién
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Figura 101.Corema propuesta movilidad centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia
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e Propuesta Sistémica Centralidad del Intercambio Comercial

En la propuesta de la Centralidad del Intercambio Comercial el objetivo principal es articular
el espacio publico con nuevas areas verdes para rescatar todas las areas con potencial ambiental
que ofrece el sector. También, se pretende mejorar la movilidad asignando tipologias a las vias,
donde el flujo vehicular alto se canalizara por las vias arterias que conforman la centralidad y al
interior ya serian vias de caracter peatonal y vehicular restringido.

En lo referente a los usos de suelos y equipamientos se propone conformar una centralidad
con mixtura de usos mediante la implementacion del uso mixto de alto impacto hacia las
periferias de las células polifuncionales propuestas, mientras hacia el interior seria uso mixto de
bajo impacto- vivienda, ademas del espacio publico correspondiente a paseos urbanos y
ciclorrutas.

Igualmente, se plantea la implantacion de nuevos equipamientos en lugares estratégicos de la
centralidad con el objetivo de satisfacer las necesidades sociales prioritarias y posibilitar la
actividad publica mediante la conexion de estos equipamientos a través de una articulacion de

espacio publico y movilidad peatonal. (Ver Figura 102).
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PLAND PROPUESTA SISTEMICA CENTRALIDAD DEL INTERCAMBID COMERCIAL
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Figura 102.Plano propuesta sistémica centralidad del Intercambio Comercial
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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11.2.4 Centralidad Puerta del Saber

e Sistema Ambiental

En cuanto al sistema ambiental, el sector se caracteriza por una topografia inclinada, que se
encarga de servir como limite natural a la ciudad, es asi como se convierte en principal
condicionante a la forma de la centralidad. Ademaés, enmarca a la calle 18 formando una puerta
natural por el sector de Torobajo, sector realmente importante de conexién con municipios como
La Florida, Narifio, Sandon4, entre otros.

Como potencial principal se encuentra el Rio Pasto, siendo el principal factor ambiental
propenso a desarrollo, recuperacién y potencializacién en beneficio de la ciudad y en torno a la
idea de consolidar un sistema ambiental que trabaje en pro de la centralidad “Puerta del Saber”.

(Ver Figura 103 y 104).
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Figura 103.Corema sistema ambiental centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 104.Plano sistema ambiental centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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El espacio puablico en la centralidad Puerta del Saber es quiza el sistema con mayores

necesidades debido a la baja cantidad de espacio publico por habitante. Teniendo en cuenta que

el sector es influenciado por dindmicas urbanas a escala de ciudad, se hace necesario una mayor

cantidad de espacio publico, verde y funcional. Las zonas existentes no se relacionan entre si

formando un sistema de parques o lugares de esparcimiento, sino que se encuentran totalmente

desarticuladas.

Sin embargo, en el sector hay presencia de lugares que pueden ser altamente potenciales y

desarrollarse como espacio publico para la ciudad que, acompafiados de intervenciones a las vias

y movilidad, pueden generar la articulacion necesaria, asi como la relacion directa con el sistema

ambiental, siendo ésta la principal fortaleza del sector. (Ver Figura 105 y 106).
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Figura 105.Corema diagndstico espacio publico centralidad Puerta del Saber

Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Movilidad

El sistema de movilidad tiene como principales ejes la Avenida Panamericana y la calle 18;
estas dos vias son las encargadas de alimentar a la Avenida Los Estudiantes, la calle 16, la
carrera 40 — 44 y 45, que a su vez alimentan vias de tercer orden que distribuyen el flujo a los
barrios de la centralidad.

La escasez de vias peatonales, ciclovias y andenes en buen estado es un comin denominador
del sector. La via destapada de la invasion urbana Figueroa también es una via potencial que en
momentos criticos de movilidad en el sector de Torobajo, adquiere vital importancia para el uso
vehicular y peatonal, por lo que podria aprovecharse para una mejor conexion entre los barrios
Quintas de San Pedro — La Colina — Laureles y el sector de Torobajo con la calle 16. (Ver Figura

107 y 108).
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Figura 107.Corema sistema de movilidad centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Usos y Equipamientos

El sector comprendido entre Torobajo — Pandiaco — y la Avenida Los Estudiantes en la
actualidad posee una vocacién inclinada hacia la salud y la educacion. En lo referente a salud,
cuenta con clinicas como: Los Andes, Bellatriz, Hispanoamérica y el puesto de salud de
Pandiaco; al igual que instituciones como: el Instituto Cancerologico de Narifio y CEHANI. En
cuanto al sector educativo, se encuentra como principales equipamientos la Universidad de
Narifio, la Universidad Cooperativa y la Universidad San Martin, ademés de colegios como Juan
XI1Il'y Sagrado Corazdn de Jesus Betlemitas.

La presencia de las universidades genera en los barrios aledafos tales como Pandiaco, barrio
Universitario, El Dorado y Quintas de San Pedro, dindmicas enfocadas en el usuario estudiantil.

Es por eso que se convierten en su mayoria en lugar de residencias transitorias. (Ver Figura 109

y 110).
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Figura 109.Corema sistema equipamientos Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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e Andlisis Sistémico General Centralidad Puerta del Saber

A nivel de ciudad y de region, la centralidad Puerta del Saber tiene gran importancia, ya que
es un foco de servicios educativos que atrae gran parte de la poblacién de San Juan de Pasto,

creando importantes flujos de interaccion urbana entre el sector y la ciudad. (Ver Figura 111).
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TENSIONES POR DEMANDA DE
SERVICIOS EDUCATIVOS Y SALUD
ESCIALIZADA

Figura 111.Propuesta centralidad Puerta del Saber — sector Torobajo
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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El sector actualmente presenta una gran dindmica urbana debido a la presencia de
equipamiento de gran importancia para la ciudad, principalmente en lo referente el servicio de

educacidn superior, por lo cual gran parte de la dinamica de la centralidad se desarrolla en torno

a la poblacion estudiantil. (Ver Figura 112 y 113).
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Figura 112.Corema propuesta ambiental centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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11.2.4.1 Propuesta General Sistémica Centralidad Puerta del Saber

e Sistema Ambiental

La propuesta ambiental en el planteamiento urbano de la centralidad Puerta del Saber busca
recuperar y valorizar elementos ambientales como el Rio Pasto, las quebradas Curiquingue,
Chilcos y Chacos-Rosales, los cuales conformaran los ejes articuladores de la estructura
ambiental del lugar, donde se configuran bordes de ciudad a partir de la franja ambiental
propuesta sobre la Loma Figueroa - Bethlemitas y el Parque Lineal Rio Pasto. Estos dos
elementos se conectaran por medio de un eje que integra la estructura ecoldgica al area

urbanizada. (Ver Figura 114 y 115).
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Figura 114.Corema propuesta movilidad centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Espacio Publico

La propuesta de espacio publico se compone de una malla de ejes estructurantes que articulan
elementos ambientales y de espacio publico, existentes y propuestos, los cuales aprovechan
centros de manzana y areas subutilizadas para crear zonas publicas de permanencia para la
poblacion residente del lugar y para poblacion flotante. En la propuesta también se genera una
apertura de espacios publicos restringidos como son universidades y conjuntos residenciales,

buscando aprovechar estas areas para generar continuidad. (Ver Figura 116 y 117).
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Figura 116.Corema propuesta espacio publico centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 117.Plano propuesta espacio publico centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Movilidad

En cuanto a movilidad se plantea la jerarquizacion vial, generar anillos que direccionen el
trafico vehicular de tal manera que se libere espacio y vias prioritarias para el transporte
alternativo y peatonal. A nivel de conexion con la ciudad se propone direccionar el trafico
proveniente de la via que comunica a los municipios de La Florida, Sandona, entre otros. por el
eje arterial Rio Pasto y el eje paisajistico, buscando que el trafico de mayor impacto bordee el
sector y se libere la carga de movilidad vehicular en la calle 18, en la cual se privilegiar al

peaton con movilidad alternativa. (Ver Figura 118 y 119).
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Figura 118.Corema propuesta movilidad centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Equipamientos

En cuanto a usos y equipamientos, la propuesta busca equilibrar el sector mediante la
insercion de usos multiples con el propdsito de generar una mixtura que revitalice y dinamice la
centralidad, planteando como estrategia de mezcla de usos, ubicar bordes mixtos donde se
desarrollan usos residenciales con comercio y servicios en primeros pisos, asi como también la
ubicacion de equipamientos de impacto a nivel de ciudad.

Internamente, se desarrollard un caracter predominantemente residencial con la insercion de

comercio de bajo impacto y se ubicaran equipamientos de escala sectorial y local. (Ver Figura

120y 121).
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Figura 120.Corema propuesta equipamientos centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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139

e Propuesta Sistémica Centralidad Puerta del Saber

La propuesta busca consolidar a la centralidad Puerta del Saber como un remate de la franja
de servicios de impacto a nivel de ciudad, la cual recupera y fortalece la estructura ecoldgica

principal como es el Rio Pasto. (Ver Figura 122)
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REMATE DE EJE %

ESTRUCTURANTE A A 3
NIVEL DE CIUDAD

Figura 122.Corema propuesta sistémica centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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La propuesta busca equilibrar las dinamicas de actividad en el sector, generando una actividad
constante mediante la insercion de usos complementarios a la vocacion principal de la

centralidad. (Ver figura 123 y 124).
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Figura 123.Corema propuesta urbana centralidad Puerta del Saber
Fuente. Elaboracion propia
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11.2.5 Centralidad del Centro Histdrico
Se desarrolla el analisis y propuesta sistémica de la centralidad Centro Historico, foco
principal del desarrollo comercial para la ciudad, teniendo en cuenta el sistema ambiental, de

espacio publico, de movilidad, usos de suelos y equipamientos.

e Sistema Ambiental
El sector se encuentra bordeado por un limite topografico y ambiental importante, asi como
también por tres cuerpos hidricos como es el Rio Pasto y la quebrada Mijitayo, los cuales lo
delimitan. Aungue existen elementos potenciales, actualmente no se encuentran articulados y
tampoco conforman una estructura ecoldgica que genere una interaccion ambiental con el area

urbana. (Ver Figura 125y 126).
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quebradas i
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historico

Figura 125.Corema sistema ambiental centralidad del Centro Histdrico
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 126.Plano sistema ambiental centralidad Centro Histérico
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Espacio Publico
El sector tiene un gran potencial en espacio publico, ya que actualmente se encuentran
muchas zonas verdes, aunque estan dispersas y no conforman un sistema que permita el acceso
equitativo al espacio publico. Al ser un sector con un caracter con predominio comercial se hace
necesario definir espacios que permitan la interaccion social y el mejoramiento de las

condiciones de habitabilidad urbana. (Ver Figura 127 y 128).
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Figura 127.Corema sistema espacio publico centralidad Centro Historico
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO ANALISIS SISTEMA ESPACIO PUBLICO CENTRALIDAD CENTRO HISTORICO
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Figura 128.Plano sistema espacio publico centralidad Centro Hist6rico
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Movilidad
La conectividad del sector esté estructurada en cuatro ejes principales: dos calles que conectan
el norte con el sur y dos carreras que conectan el oriente con el occidente, de los cuales se
desprenden vias de caracter local que distribuyen el flujo de movilidad. Sin embargo, la
conectividad se ve afectada por la falta de continuidad de la malla vial, generando puntos criticos
en la centralidad. La falta de vias peatonales hace que la poblacidn transite por los andenes sin
sentir ni percibir el patrimonio arquitectonico, que juega un papel importante en el sector. Estos

factores generan un desequilibrio en la conectividad de la centralidad. (Ver Figura 129 y 130).

anillo centro
historico % vias

principales

A
¥ vias secundarias Rio Pasto

Figura 129.Corema sistema de movilidad centralidad del Centro Histérico
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO ANALISIS  SISTEMA MOVILIDAD CENTRALIDAD CENTRO HISTORICO

w Centralidad Centro historico mm lopografia de alta pendicte B Equipamicnto comercial

wee  Rio Pasto mmm  Fspacio publico e Equipamiento educativo
Quebrada mijitayo canalizada ~——  via principal B Equipamiento institucional

*+++  Via peatonal ~—  via secundaria B Equipamiento religioso

Figura 130.Plano sistema de movilidad centralidad del Centro Hist6rico
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Equipamientos
El sector cuenta con acceso a muchos servicios, algunos de los cuales son servicios basicos,
comercio, religiosos, institucionales, de salud y educacion. La centralidad tiene un potencial en
infraestructura comercial, lo que atrae un flujo de personas importante proveniente de toda la
ciudad y corregimientos aledafios, generando un conflicto de movilidad vehicular, peatonal y
ambiental. Las condiciones cualitativas no son dptimas. La centralidad no cuenta con
equipamientos culturales que contribuyan a fortalecer las dinamicas entre los habitantes. (Ver

Figura 131y 132).

educativo \

anillo centro
historico

. Rio Pasto
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Figura 131.Corema holistico 2 diagnéstico centralidad del Centro Historico
Fuente. Elaboracion propia
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PLANO ANALISIS SISTEMA EQUIPAMIENTOS CENTRALIDAD CENTRO HISTORICO
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Figura 132.Plano sistema equipamientos centralidad del Centro Histérico
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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La centralidad tiene un caracter patrimonial, ya que en ésta se ubica la mayoria de
infraestructura religiosa, arquitectura colonial y republicana.

En la actualidad, el sector se caracteriza por su uso comercial, institucional y residencial en su
periferia. Su importancia radica en los bienes y servicios que ofrece, por lo cual tiene un gran

potencial y atrae un alto flujo de movilidad peatonal y vehicular de toda la ciudad y sus
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Figura 133.Corema anélisis sistémico centralidad del Centro Historico
Fuente. Elaboracion propia

corregimientos cercanos. (Ver Figura 133).
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Como conclusion, se encuentra que actualmente la centralidad ofrece muchos servicios y, por
ende, presenta gran flujo de personas y vehiculos, situacion que afecta la calidad de vida de los
habitantes por la falta de cuerpos ambientales y espacio publico que contribuyan a dispersar las

tensiones que genera. (Ver figura 134 y 135).

vias principales

vias secundarias

centralidad

2

e\
r o~
A4

\ B

/e

anillo centro
historico

e

religioso

Rio Pasto

o

e ®
C“ona: ..-‘\borde
topografico

Figura 134.Corema dinamica potencial centralidad del Centro Historico
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 135.Plano analisis sistémico centralidad Centro Histérico
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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La centralidad tiene un gran potencial que es el Rio Pasto, el cual se pretende recuperar por
medio de un parque lineal, siendo éste un eje articulador del sistema de espacio publico,
ambiental y de movilidad.

La recuperacion del centro historico de la ciudad se lograria mediante la potencializacion del
sistema de espacio publico, articulado por vias peatonales que permiten vivenciar el patrimonio
arquitectonico. La movilidad de la centralidad se configura de tal manera que los vehiculos no
interfieran en la movilidad del peaton generando un flujo vehicular perimetral y hacia el interior
transporte publico y alternativo lo que le da una mejor configuracion a las dindmicas del sector.

(Ver Figura 136).
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Figura 136.Corema de la propuesta potencial centralidad Centro Histérico
Fuente. Elaboracion propia
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11.2.6 Caracterizacion Sistémica Centralidad Aranda Futuro
Se desarrolla el analisis y la propuesta sistémica, de la centralidad Aranda Futuro, foco
principal del desarrollo de vivienda e industrial para la ciudad, teniendo en cuenta el sistema

ambiental, de espacio publico, de movilidad, usos de suelo y equipamientos.

e Sistema Ambiental

El sector se encuentra bordeado por un limite topogréfico y ambiental importante y cuenta
con un cuerpo hidrico como es la quebrada La Gallinacera, la cual la atraviesa. Aunque existen
elementos potenciales, estos actualmente no se encuentran articulados y
tampoco conforman una estructura ecoldgica que genere una interaccién ambiental con el area

urbana. (Ver Figura 137 y 138).
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Figura 137.Corema sistema ambiental centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Espacio Publico
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El sector tiene un déficit de espacio publico, ya que actualmente se encuentran zonas verdes

dispersas que no conforman un sistema que permita un acceso equitativo al espacio publico. Al

ser un sector con un caracter con predominio residencial, se hace necesario definir espacios que

permitan la interaccién social y el mejoramiento de las condiciones de habitabilidad urbana. (Ver

Figura 139 y 140).
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Figura 139.Corema sistema espacio publico centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Movilidad
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La conectividad del sector esta estructurada en un eje principal, del cual se desprenden vias de

caracter local que distribuyen el flujo de movilidad; pero, la conectividad se ve afectada por el

mal estado de la malla vial, que en su mayor parte se encuentra deteriorada. Adicionalmente,

existen proyectos viales inconclusos. Todos estos factores generar un desequilibrio en la

conectividad de la centralidad. (Ver Figura 141 y 142).
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Figura 141.Corema sistema de movilidad centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia



RGN 8. \\
[} W, \
ENTE % ~ Nan
. |
ha )
X Ve
T RN /’
) BL.gLor: b BE ARANDA iy \\
s Al | Ao
VLA NUE (l
| ] /
] /f
ELFUTURO NUEVO HORIZONTE . [ (
f 4 Rar|
. Nu‘svo sou- : § \\
VILLAS DEL NORTE. }v\\.@v. 7\&%‘ L \““\
%#@0\\\»» Dﬁmgg é } \
s, \
s
& P ‘\ \ \
'S ol - \
v o 8 LARLGRESTA " )
L4
- Z0
g 4/ 11 \\
o * SANALBANO' \ “\
i TERRAZAS DEL NORTE J \
BUENGg s B SANVA:MAY DE
N "_LA:ESPEﬁANZA‘ T
e ¢ 3 'ON DE JESUS' \
e Ggw.m;
= ' w2
L scuoms o g 12
e NG AR I %o fanipcin
% SNEsds E;EQZ\EL Mbli?E'NO 7
&g ™
n % ESAP
e o CIUDAD REAL
A AN % LRGSR o " LALOWTA RTEL
3 5 ‘,‘,-—_'i “; EL’»coRRAum‘ i
3 e ———) . o
s EJE PRINCIPAL DE MOVILIDAD ' EQUIPAMIENTO EDU PRIMARIA @ CARCEL JUDICIAL
s EJE SCUNDARIO DE MOVILIDAD @ EQUIPAMIENTO RELIGIOSO ZONA VERDE
EQUIPAMIENTO
EJE DE MOVILIDAD PEATONAL
@ CEMENTERIO CENTRAL DEPORTIVO PISCINA
m QUEBRADA LA GANILLACERA @ HOSPITAL
® m m QUEBRADA LA GALLINACERA CANALIZACION @ CENTRO DE SALUD
EQUIPAMIENTO EDU PRIMARIA/BACHILLERATO @ EQUIPAMIENTO DEPORTIVO BARRIAL

Figura 142.Plano sistema de movilidad centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia

159



160

e Sistema de Equipamientos

El sector no cuenta con acceso a muchos servicios, por lo cual la poblacion se ve en la
necesidad de desplazarse a otros sectores de la ciudad. Algunos de los servicios basicos con los
que cuenta son salud y educacion, pero las condiciones cualitativas no son éptimas. Los
equipamientos de caracter sectorial en su mayoria se encuentran ubicados en el borde occidental
de la centralidad, lo cual se puede aprovechar como estrategia de contencién de la ciudad

generando franjas de servicios para el sector. (Ver Figura 143 y 144).
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Figura 143.Corema sistema de equipamientos centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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e Andlisis Sistémico Centralidad Aranda

Como conclusidn, se encuentra que actualmente la centralidad carece de muchos servicios,
razon por la cual los habitantes deben desplazarse hacia otros sectores de la ciudad para suplir

sus necesidades en los &mbitos administrativo, educativo, recreativo, salud, entre otros bienes y

servicios. (Ver Figura 145 y 146).
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Figura 145.Corema de relacion de la centralidad Aranda Futuro con la ciudad
Fuente. Elaboracion propia
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La centralidad cuenta con potencial de expansion y la influencia de la Via Paso por Pasto
genera tensiones urbanas con el resto de la ciudad, provocando nuevas dindmicas y favoreciendo
la insercion de multiples usos. En la actualidad, el sector se caracteriza por ser residencial. Su

importancia radica en los posibles desarrollos en un futuro cercano. (Ver Figura 147).
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Figura 147.Corema dindmica potencial centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia



165

11.2.6.1 Propuesta Sistémica Centralidad Aranda Futuro

e Sistema Ambiental

La propuesta ambiental tiene como proposito recuperar e integrar al espacio urbano la
quebrada La Gallinacera como un eje estructurante del sector; también, conformar un borde
ambiental como estrategia de contencion del crecimiento urbano. Este borde ambiental se
extenderia paralelo a la Via Paso por Pasto con la intension de generar un amortiguamiento para

absorber el impacto que esta via puede ocasionar en el sector. (Ver figura 148 y 149).
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Figura 148.Corema propuesta ambiental centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Sistema de Espacio Publico

En cuanto a espacio publico, la propuesta busca configurar una red de ejes que articulen
parques Yy areas de espacio publico de diferentes escalas en el sector. A nivel de conexién con la
ciudad, se configura unos ejes de espacio publico y ambiental sobre la quebrada La Gallinacera 'y
la antigua Avenida Aranda, buscando configurar una franja que se plantea como una extension
del Parque Lineal Rio Pasto, que se articula a la propuesta del Parque Ambiental Janacatu (Ver

Figura 150 y 151).
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Figura 150.Corema propuesta espacio publico centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Movilidad

A nivel de movilidad la propuesta plantea la jerarquizacion de ejes que conforman una malla
para distribuir y conectar las diferentes areas del sector de forma equitativa, asi como también
liberar &reas internas del trafico vehicular, priorizando la movilidad alternativa y peatonal. Esta
malla pretende responder a la dindmica que se puede dar por la influencia de la Via Paso por
Pasto, direccionando el flujo vehicular de forma que no genere impactos negativos sobre las

areas residenciales. (Ver Figura 152 y 153).
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Figura 152.Corema propuesta movilidad centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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e Sistema de Equipamientos

La propuesta plantea como estrategia de conformacion de borde la ubicacion de
equipamientos en la periferia de la centralidad, los cuales cumplirian la funcidn de establecer la
transicion entre el area urbana y el &rea ambiental y, a la vez, contener el crecimiento urbano. Al
contener la ciudad se plantea como estrategia de expansion la densificacion del sector,
conformando franjas de uso mixto y franjas de uso residencial con uso comercial de bajo

impacto. (Ver Figura 154 y 155).
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A nivel de ciudad, la propuesta pretende reducir la necesidad de desplazamiento de la

poblacion de la centralidad de Aranda dotando al sector de diferentes servicios y usos mixtos,

Propuesta Sistémica Centralidad Aranda Futuro
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con miras a generar una vocacion especifica que contribuya a conformar un sistema de servicios

a nivel de ciudad que interactien efectivamente con el resto de centralidades y permitan

consolidar el borde urbano en el sector. (Ver Figura 156 y 157).
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Figura 156.Corema propuesta centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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La propuesta va encaminada a desarrollar armonicamente distintos usos de suelo, generando
una mixtura compatible con el uso residencial y respondiendo a las nuevas dinamicas que se
derivan de la influencia de la Via Paso por Pasto y la necesidad de expansion de la ciudad. Ante
esto, plantea una densificacion del sector como alternativa que permita la conservacion del

entorno ambiental generando a partir de este un elemento contenedor del &rea urbana. (Ver
Figura 158).
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Figura 158.Corema propuesta urbana centralidad Aranda Futuro
Fuente. Elaboracion propia
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12. Desarrollo Investigacion Escala Meso
12.1. Definicién Escala Meso - Centralidad EI Ejido — Sector Surorientales

La centralidad El Ejido se ubica al suroriente de San Juan de Pasto; esta conformada por 56.000
habitantes, siendo una de las mas pobladas en la ciudad. La edad promedio oscila entre los 15y 29
afios, de ahi que sea una centralidad relativamente joven y de gran proyeccion.

Presenta grandes problemaéticas con relacion al espacio publico y el sistema ambiental;
también se identificd un alto déficit en equipamientos culturales que contribuyan al desarrollo
educativo, teniendo en cuenta que alli se ubican varios colegios. De igual manera, se identifica
carencia de equipamientos administrativos, por lo cual los habitantes deben realizar largos
desplazamientos hacia el centro o el sector de Anganoy, donde funciona la sede principal de la
Alcaldia Municipal, para llevar a cabo diligencias bancarias, administrativas y de servicios.

Las largas distancias consumen gran cantidad de tiempo, razén por la cual las personas no
optan por utilizar medios de transporte alternativos como la bicicleta o la caminata, ya que su uso
implica mayor consumo de energia.

Esta situacion es un reflejo de una zonificacion radical en la ubicacion de las funciones
urbanas, como el sector administrativo y comercial, haciendo que la gran mayoria de servicios se
encuentren en el centro. A su vez, esto ocasiona que la dindmica poblacional se concentre en esa
zona de la ciudad, saturando la movilidad peatonal y vehicular e incrementando el tiempo

necesario para estas actividades.

12.2 Caracterizacion Sistemica Centralidad EIl Ejido

e Diagnostico Sistema Ambiental

En el aspecto ambiental, esta centralidad tiene gran potencial, ya que abarca cuerpos hidricos

de gran importancia para la ciudad como son las quebradas Las Aguas, Cujacal, El Quinche,
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Blanco y, su elemento ambiental mas relevante, el Rio Pasto. Este rio es el eje que ordena la
estructura urbana de la centralidad, como también de la ciudad; sin embargo, no se le da la
importancia debida en cuanto a conectividad, mas bien, se lo toma como un elemento aislado,
separado de la trama urbana y el espacio publico.

Esta problemaética identificada en el diagnostico requeriria atencion inmediata; pero, en lugar
de eso la ciudad contintia invadiendo su ronda hidrica al implantar edificaciones y zonas de
parqueaderos a dos o tres metros del rio. No se han concebido espacios de ocio y esparcimiento
que rescaten la verdadera vocacion del Rio Pasto, para que no continué siendo un depdsito de

desechos por parte de los habitantes de la ciudad. (Ver Figura 159 y 160).

La centralidad presenta gran potencial ambiental al
contar con cuatro quebradas adicionalmente al rio

Pasto que es este el protagonista de la centralfiidad y
CENTRO 2 donde convergen las tensiones que en esa se
DE LA CIDAD S presentan.
42y
Cm
SUR ORIENTE
DE LA CIUDAD

AREA URBANA
CONSOLIDADA

Cuerpos hidricos
I Areas verdes

Figura 159.Corema sistema ambiental centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 160.Plano sistema ambiental centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Diagnostico Sistema Espacio Publico
La centralidad de los barrios surorientales presenta una gran variedad de usos de suelo, lo cual

permite el desarrollo de diversidad de actividades; el problema radica en que no se prioriza el

déficit de espacio publico para generar una mejor conexion entre los equipamientos existentes a

través de una red articuladora de espacio publico.

Debido al crecimiento descontrolado en las ultimas décadas y su densificacion, se identifican
pocos espacios verdes y de recreacion, los cuales no tienen ni conexion, ni continuidad, de manera

que no representan un beneficio para la poblacion. (Ver Figura 161 y 162).

La centralidad el Ejido presenta discontinuidad y deficiencia en
espacio publico .

QUEBRADA
BLANCO

CENTRO
DE LA CIDAD

LoMA Y
CENTENARIO

DISCONTINUIDAD
DEL ESPACIO N L
PUBLICO SUR ORIENTE

DE LA CIUDAD

LOMA LAS

BRISAS

Cuerpos hidricos
Espacio Publico

Figura 161.Corema sistema espacio publico centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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Cuerpos hidricos

- Areas verdes

Figura 162.Plano sistema espacio publico centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Diagnostico Sistema de Movilidad
En cuanto a movilidad, la centralidad es la puerta de conexion con el departamento del

Putumayo y, a su vez, recoge cargas de movilidad de los corregimientos de Buesaquillo, La Laguna
y El Encano.

Presenta una via arteria muy importante que comunica a la centralidad con la ciudad y unas vias

secundarias que posibilitan la movilidad entre los barrios; pero, tiene muy pocas vias peatonales y

ciclorrutas para los habitantes, por lo cual no se mira actividad frecuente en los espacios publicos

de la centralidad. (Ver Figura 163 y 164).

CENTRO
DE LA CIDAD

SUR ORIENTE
DE LA CIUDAD

I Vias Primarias
[ Vias Secundarias
Vias Terciarias

Figura 163.Corema sistema de espacio publico centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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- Vias Secundarias Cuerpos hidricos

Vias Terciarias

- Vias Primarias

Figura 164.Plano sistema de movilidad centralidad EI Ejido
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Diagnostico Sistema Usos de Suelos y Equipamientos

Se identifica el Rio Pasto como eje articulador y, a su vez, eje econémico, donde se encuentran
equipamientos a nivel de ciudad como de centralidad. Por lo anterior y como respuesta al nimero
poblacional, se encuentra mayor cantidad de equipamientos educativos como el Sena, colegios
como la I.E.M Ciudadela Educativa de Pasto y I.E.M Colegio Santa Barbara, que acogen 20.000
estudiantes, aproximadamente. Igualmente, cuenta con equipamientos institucionales como
Corponarifio y el Servicio Geoldgico Colombiano.

En el sector salud, hace presencia el Hospital Departamental, Puesto de Salud Lorenzo y la
implementacién del Hospital de Santa Monica. Entre los equipamientos de seguridad estan el
Instituto Judicial de Infancia, Adolescencia y Familia Santo Angel, la SIJIN y la estacion sur de la
Policia Metropolitana.

En el &mbito econdmico, se identificaron equipamientos de alta actividad como el Centro
Comercial Unico y el Centro Comercial Alkosto, los supermercados Macro Econdmico,
Metrépolis, El Lider, el mercado de El Lorenzo, Alpha, Coordinadora y Servientrega. (Ver Figura

165y 166).

ALKOSTO

CENTRO

SUR
ORIENTE

Se identifica el rio pasto como eje
articulador y a su ves eje econdmico en
donde se encuentran equipamientos a
nivel de ciudad come de centralidad.

POLICIA
METROPOLITANA

PARQUE BOLIVAR

Figura 165.Corema diagnostico usos de suelo y equipamientos centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014



184

.
i '
.
L; ~
™ -
¥
- 'y =
IS
.
19
w 20
P, ”»
o N\ -
o SL o 4
?~<’.’ .’
~., .
o
-

PLANO SISTEMA EQUIPAMIENTOS CENTRALIDAD EL EJIDO

Salud Abastecimiento
Educacion Recreati.vo y deportivo
Bi t il Comercio

1ene§ ar socia s Religioso
Seguridad
Transporte

Figura 166.Plano sistema de equipamientos y usos centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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12.2 Propuesta Centralidad El Ejido

El diagnostico de la centralidad El Ejido permite identificar las problematicas que se
presentan en los diferentes sistemas con relacidon al déficit del espacio publico, problemas
ambientales, el deterioro en el sistema de movilidad, la zonificacion de usos y la carencia de
equipamientos institucionales que faciliten gestionar los requerimientos de la poblacion, con base
en ello se plantea las siguientes estrategias de solucion.

Se plantea un nuevo modelo de ocupacién compacto y mixto que consiste en la creacion de
células polifuncionales que organizan de una mejor manera la trama urbana, las cuales se
conforman teniendo en cuenta las vias principales y secundarias de la centralidad, ya que estas
son las encargadas del mayor flujo vehicular, permitiendo que al interior de las células se
establezcan vias terciarias para optimizar la movilidad peatonal.

También se pretende resolver la zonificacion de usos del suelo al implantar el sistema de usos
mixtos, el cual consiste en que cada célula polifuncional hacia las periferias establezca una
densificacion a través de la ubicacion del comercio en los niveles inferiores y la vivienda en los
niveles superiores. Asi mismo, la ubicacion de equipamientos institucionales y culturales en
lugares estratégicos que fomenten el desarrollo educativo y laboral, enfocados en la creacion de

espacio publico y la relacién con los elementos naturales existentes en la centralidad.
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e Propuesta Sistema Ambiental

Para mitigar las problematicas ambientales de la centralidad El Ejido se plantea como primer
paso la recuperacion de la ronda hidrica del Rio Pasto a través de la implantacion de nuevos
espacios publicos que contribuyan no sélo a recuperar este cuerpo hidrico, sino a rescatar su
importancia como eje ambiental articulador en la ciudad. Actualmente, ocurre todo lo contrario,
porque los equipamientos existentes en lugar de interactuar y potencializar su actividad,
obstaculizan la conexion de grandes espacios verdes en ambos lados del Rio Pasto.

-Propuesta de borde ambiental en las quebradas buscando recuperarlas y crear espacio publico
-Hacer del Rio Pasto el elemento articulador de la ciudad, integrando los 3 elementos ambientales
mas representativos de la centralidad.

-Recuperacion de los 30 metros de la ronda del Rio Pasto mediante la propuesta de espacio publico

complementado con el parque lineal propuesto por el POT. (Ver Figura 167).

'4/‘@ as » Propuesta de borde
efdes ambiental en las quebradas
buscando recuperarlas y
crear espacio publico
CENTRO

Recuperacién de los 30 mts de
la ronda del rio mediante la
propuesta de espacio publico
complementado con el parque
lineal propuesto por el pot

RIO PASTO

AREA URBANA
CONSOLIDADA

SUR
Cuerpos hidricos ORIENTE

B Areas verdes

Figura 167.Corema propuesta ambiental centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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e Propuesta Sistema de Espacio Publico

El mayor problema que se identifica en la centralidad El Ejido es la desarticulacion y el déficit
en el espacio publico, por ello se propone crear nuevos espacios publicos que posibiliten la
articulacion con los ya existentes cuyo objetivo es lograr un equilibrio de zonas verdes y zonas
duras en la centralidad, que no solo mejoren la imagen sino la calidad ambiental de la zona.

Igualmente, se plantea un mayor nimero de espacios de esparcimiento para los habitantes, que
fomenten la actividad publica, fisica y social.

-Paseo urbano articulador del espacio publico del area urbana consolidada, buscando la relacion
entre las potencialidades ambientales con la ciudad.

- Integracién del espacio publico de sur a norte mediante el eje articulador principal que es el Rio
Pasto.

-Propuesta de borde de donde el protagonista es el espacio publico.

-Propuesta de articulacion del espacio publico a través de paseos urbanos que generen continuidad

al espacio publico. (Ver Figura 168).

Integracion del espacio publico
| desuranorte mediante el eje
articulador principal que es el

rio pasto

A

wane,
R ..o' *o, Propuesta de borde ae
s

Cuerpos hidricos

0
. N s donde el protagonista
0'"'=:-.' i A P gbl'
& 0, & % Joumre, es el espacio publica
H Yy * o ;>
H i Ceunet*s H
: , - %
San R Propuesta de articulacion del
i | espacio publico a través de
B paseos urbanos que generen

Paseo urbano articulador / continuidad al espacio publico
del espacio publico del
4rea urbana consolidada
buscando la relacién entre
las potencialidades
ambientales con la ciudad

""" N S, SUR
Cuerpos hidric’O\ :NTE

J 4 . 11
, s *, o s e,
\ RS
. o *, 8 2 R .
o

Cuerpos hidricos AREA URBANA 17 iy
W= Areasverdes CONSOLIDADA gy ornes”

Figura 168.Corema propuesta espacio publico centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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e Propuesta Sistema de Movilidad

Se identifica que la via principal de la centralidad es la Avenida Libertadores, ya que comunica
a la ciudad con los municipios y corregimientos aledafos, por lo cual se propone ampliar el perfil
vial a cuatro carriles y, a su vez, implementar transporte alternativo y ciclorruta, lo que significaria
la ampliacion de andenes.

Por otra parte, con el objetivo de mejorar la movilidad en la centralidad El Ejido se plantea darle
un nuevo carécter a las vias internas de las células urbanas, vias con movilidad vehicular
restringida, vias peatonales, vias terciarias con poco flujo vehicular y ciclovias. Esto supone
incentivar la actividad peatonal y la apropiacion del espacio publico tanto en recorridos como en

permanencias. (Ver Figura 169).

Se propone generar la
continuidad de la carrera

CENTRO cuarta con el fin de integrar el

espacio publico de la ciudad

buscando la conexién de esta

area Verde el rio y las montafias
A
Se busca generar una
continuidad de la calle 21
‘ buscando mejorar la movilidad

del sector y posibilitando la
conexion entre las ciudad y el
parque las brisas que esta
planteado en el pot

Se propone la continuidad
de la avenida chile con el
fin de posibilitar una
mayor conexion con la
carolina y lograr la
integracion del rio , la
loma del centenario y la
ciudad

—3 SUR
ORIENTE

Ciudad area verde

Figura 169.Corema propuesta movilidad centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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e Propuesta Sistema de Usos de Suelo y Equipamientos

Se pretende implementar las células polifuncionales de uso mixto y compacto, ubicando el
uso mixto hacia las periferias de las células de manera que el uso comercial estaria ubicado en
los primeros niveles de las edificaciones, mientras en los niveles superiores el uso seria
residencial. Hacia el interior de las células polifuncionales se propone ubicar zonas verdes con el
objetivo de crear un mejor ambiente y aumentar el espacio publico de la centralidad.

Un comercio ubicado cerca de la vivienda y articulado con la creacion de espacio publico,
conlleva muchos beneficios porque los habitantes no deben realizar grandes desplazamientos
para cumplir con las actividades del diario vivir como trabajar, habitar, estudiar y recrearse.
Paralelamente, esto incentiva el comercio, aumentando la actividad en el espacio publico y
mejorando la calidad de vida de los habitantes de cada célula polifuncional.

De igual manera, se plantean 3 equipamientos para mejorar la actividad del uso cultural e
institucional que esta en déficit en la centralidad, por lo cual se plantea un equipamiento

administrativo, una biblioteca y una escuela de artes y oficios. (Ver Figura 170).

CENTRO

se plantea consolidar el
sector centro de la
centralidad como uso mixto
respondiendo al eje de
equipamientos propuestos y
mejorando la morfologia de
Ia ciudad

ORIENTE

O Equipamientos propuestos
3 Uso residencial
s Uso mixto

Figura 170.Corema propuesta usos del suelo y equipamientos centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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e Propuesta General Centralidad El Ejido

La centralidad presenta una ubicacion estratégica debido a que cuenta con un gran potencial
de recursos hidricos y orograficos que pueden ser aprovechados para una propuesta de espacio
publico y de borde que contribuya a ordenar y potencializar la zona, creando paseos urbanos que
organicen morfoldgicamente la centralidad y al mismo tiempo creen ejes econémicos, culturales
y sociales donde se articulen equipamientos que ayuden a solventar las necesidades que tiene la
centralidad.

Con de la propuesta se busca recuperar la conexién del Rio Pasto con los espacios verdes y la
ciudad, por lo cual se propone en todos los sistemas ejes que vinculen directamente el rio con
toda la parte ambiental y urbana con miras a recuperar los espacios potenciales en su ronda

mediante la conservacion de los elementos naturales y la proteccion para el rio. (Ver Figura 171).
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Figura 171.Corema holistico propuesta centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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La propuesta para la centralidad El Ejido permite integrar cuatro componentes importantes,

los cuales son fundamentales para el desarrollo del proyecto: el componente ambiental, el

componente hidrico, el componente &rea urbana consolidada y el componente de uso mixto.

Estos cuatro items estan enfocados en mejorar la calidad de vida para las personas y un mejor
aprovechamiento de los elementos hidricos.

Al contar con un gran potencial hidrico, la propuesta pretende generar un sistema de borde en
todos los elementos hidricos para facilitar la recuperacién de la ronda del Rio Pasto y las

loma de la carolina

quebradas que estan cerca, creando conexiones con espacio publico. (Ver Figura 172 y 173).
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Figura 172.Corema holistico 2 propuesta centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia



192

PLANO PROPUESTA SISTEMICA CENTRALIDAD EL EJIDO

.AREAS VERDES USO MIXTO DE ALTO IMPACTO

.I]IJERFI]S HIDRICOS LSO MIXTO DE BAJO IMPACTO-VIVIENDA

Figura 173.Plano propuesta sistémica centralidad El Ejido
Fuente. Elaboracion propia
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12.3 Conceptualizacion de la Propuesta

12.3.1 Mallas Urbanas Desplazadas

Segun la tesis Mallas urbanas desplazadas - Teoria para el disefio de ciudades del siglo XXI,
éste es un modelo que permite a las ciudades desarrollarse de una forma ordenada y adaptable a
sus circunstancias especificas, buscando que sean sostenibles a futuro.

“El sistema de “Mallas Urbanas Desplazadas™ es un modelo teérico propuesto para la
construccion del tejido urbano de las ciudades del siglo XXI. Consiste en una serie de patrones
que dan pautas y criterios generales para el desarrollo ordenado de la ciudad. Es un modelo que,
al aplicarse a diversos medios fisicos, sociales, culturales, econémicos y politicos, puede y debe
deformarse para contextualizarse. Busca una ciudad sostenible, estructurada y equitativa, pero no
una ciudad predeterminada. Es un modelo adaptable, que puede modificarse de acuerdo con los
cambios en las necesidades de la poblacion en el tiempo. Se propone como un sistema complejo
adaptativo, partiendo de unas condiciones sencillas puede complejizarse y adaptarse a las
multiples condiciones y necesidades que generan los conglomerados urbanos.” (Duque, 2008)

(Ver Figura 174).

Figura 174.Mallas Urbanas desplazadas
Fuente. Teoria para el disefio de ciudades del siglo XXI, Duque, 2008.
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e Malla Rojay Verde

Consta de una Malla Roja, urbana, de tréfico vehicular, de uso multiple, de mayor altura
y de una Malla Verde de parques lineales, de trafico no motorizado, de uso més residencial y de
menor altura.

Se plantea que las dos mallas estén desplazadas entre si, generando dos tipos de entornos: un
entorno de conexion con la ciudad y un entorno natural local.

“Estas mallas se proponen en una cuadricula de 1 km. x 1 km. con la idea de que la
persona se desplace peatonalmente 500 metros maximo para llegar a la via vehicular con
transporte publico. Dentro de la malla verde estarian, también desplazadas, la malla peatonal que
conectaria a todos los espacios urbanos y la malla de ciclo rutas. La “Malla Roja” contiene las
vias vehiculares de conexion con la ciudad y el transporte ptblico.” (Duque, Mallas urbanas

desplazadas, 2008)

12.3.2 Células Polifuncionales
Las células polifuncionales, de acuerdo con la teoria planteada por Richard Rogers en su libro
Ciudades para un Pequefio Planeta, tienen como objetivo principal reducir la necesidad de

desplazamiento de las personas para realizar las diferentes actividades. (Ver Figura 175).
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Figura 175.Células polifuncionales
Fuente. Teoria para el disefio de ciudades del siglo XXI, Duque, 2008.
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“Dentro de estas células se tiene un area urbana de 100 hectareas en las cuales no hay cruces
de la malla peatonal con vias vehiculares de alta velocidad, lo cual da a la poblacion mas débil
mayor autonomia para acceder a los diferentes servicios urbanos, con menores riesgos de
accidentes y en un entorno méas sano, con menor contaminacion.

Las células tendrian los equipamientos locales de carécter cultural, recreativo y educativo en
su interior a lo largo de la malla verde y en los bordes tendrian franjas de uso multiple, con
comercio, servicios y equipamientos de caracter zonal, de tal modo que los habitantes tendrian
un cubrimiento de equipamientos basicos de escala local y zonal sin necesidad de desplazarse de
su célula.

Con este tejido de células polifuncionales y autosuficientes a escala local, se busca un
desarrollo urbano integral que contempla no solamente la construccion de viviendas sino el
conjunto de servicios y equipamientos complementarios que son requeridos por la poblacién del
sector. De esta forma se cambia el modelo propuesto por el Movimiento Moderno que se ve
reflejado en ciudades como Bogota en la concentracion de equipamientos, lo cual genera
desplazamiento innecesario de la poblacion servida.

Se propone un sistema de movilidad integrado y complementario. Por la “malla roja” se
desplazan los vehiculos motorizados de transporte privado y publico. El sistema vehicular y de
abastecimiento entra al interior de la célula, pero no interrumpe la malla peatonal y ni la de
ciclorrutas. El sistema de circulacion peatonal conecta los puntos de paraderos de transporte
publico con los parqueaderos de bicicletas y con todos los accesos de las edificaciones.

Las células estan dimensionadas en funcion de los diferentes medios de locomocion y con el
objetivo de fomentar el uso de transportes no motorizados. Dentro del area de 500 x 500 m. el

medio de locomocion privilegiado es el peatonal, en el area de 1.000 x 1.000 m. (una célula) y de
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4.000 x 4.000 m. (4 células) el medio més eficiente es la bicicleta y para desplazamientos
mayores es el transporte motorizado, sin embargo, la mayor conveniencia de un medio sobre otro
depende de las condiciones especificas en un momento determinado.

En la aplicacion del modelo a un territorio concreto, las mallas deberan adaptarse a las
condiciones existentes y principalmente supeditarse al sistema natural, a los cuerpos de agua, a
los cerros, a las areas inundables, a las areas de riesgo.” (Duque, Mallas urbanas desplazadas,
2008)

e Calles Habitables

En el &mbito urbano, calles transitables es sindbnimo de calidad urbana, calidad de vida para
sus habitantes, sin afectar el hecho de que el automaovil es una herramienta cotidiana y debe
llegar a las viviendas. Este paradigma solo es posible con una planificacion urbana que permita
dicho acceso bajo ciertas restricciones parciales o totales de las vias, priorizando al peatén.

“Se parte del principio de que el automodvil debe llegar a cualquier vivienda: esta demostrado
que la peatonalizacion exclusiva no es practica, salvo en algunas calles muy comerciales de
centro histdricos; pero si a una via urbana se la quita la continuidad vehicular, manteniendo la
continuidad peatonal, es decir creando calles ciegas para los vehiculos...en ese caso se ha
producido la humanizacion de esa via y puede darsele el nombre de calle habitable.” (Samper,

“Recinto Urbano”, s.f) (Ver Figura 176).
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Figura 176.Figura xx. Esquema calle Habitable
Fuente. Recinto Urbano, Samper, s.f.

12.4 Propuesta de Intervencion en las Células de la Centralidad EI Ejido.

Los conceptos y modelos anteriormente planteados son la principal base teérica y conceptual
adoptada para la intervencidn dentro de la Escala Meso, es decir, en la centralidad El Ejido. Se
estudiaron a fondo los fundamentos planteados en la tesis, que después se convertiria en libro
“Mallas urbanas desplazadas - Teoria para el disefio de ciudades del siglo XXI”, desarrollada por
el arquitecto bogotano Luis Humberto Duque Goémez. Al igual que los planteados por Richard
Rogers en su libro “Ciudades para un Pequefio Planeta”, teniendo en cuenta principalmente el
modelo de mallas urbanas desplazadas y el de células polifuncionales; luego se adaptaron a los

requerimientos especificos del sector a intervenir. (Ver Figura 177).
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Figura 177.Esquema Células Polifuncionales
Fuente. Elaboracion propia.

12.5 Propuesta de Usos de Suelo en las Células de la Centralidad El Ejido

El sistema actual de usos y la ocupacion del suelo en las células de la centralidad esta
enfocado en la sectorizacion de la pieza urbana, promueve el monouso y las falencias que este
abarca para el funcionamiento de la ciudad; en este modelo es comun encontrar que la vivienda
se ubica en el medio de la célula, los usos comerciales, institucionales y equipamientos se
localizan en las periferias, sin un sistema ambiental articulante que beneficie al peatdn,
promoviendo desplazamientos mas extensos para los usuarios, la expansién urbana y el deterioro

ambiental. (Ver Figura 178).
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VIVIENDA MIXTOS EQUIPAMIENTOS INSTITUCIONALES COMERCIAL

Figura 178.Esquema de Uso de Suelos y ocupacion Actual.
Fuente. Elaboracion propia.

Es asi como se propone un sistema de usos y ocupacion en el que el tejido base esta
compuesto por las areas centrales de las células polifuncionales con uso residencial,
principalmente, mezclado con otros usos del suelo compatibles con la actividad de vivienda. El
uso multiple esta ubicado en la periferia de las células polifuncionales, esta compuesto por un
conjunto de usos de mayor impacto urbano (supermercados, almacenes, oficinas, etc.) y
constituye una membrana protectora de las células. Los equipamientos locales estan ubicados en
los centros de las “células” y los de mayor escala, a lo largo de la “Malla Verde”, con facilidad

de acceso por ciclorrutas y por la “Malla Vehicular”. (Ver Figura 179).
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Figura 179.Esquema de Propuesta de Ocupacién y Uso de Suelos.
Fuente. Elaboracidn propia.

12.7 Conclusiones Parciales de la Propuesta Meso

Luego del anélisis sistémico, realizar una primera propuesta sistémica y aplicar los modelos
de células polifuncionales y mallas desplazadas dentro de la pieza urbana que conforma la
centralidad EIl Ejido, se encuentran las siguientes conclusiones.

El sector de los barrios surorientales en la actualidad se ha establecido con una vocacion
inclinada hacia el sector residencial y educativo, con la intencion de que adquieran dindmicas
enfocadas al usuario. Es por eso que la mayoria de sus dindmicas se convierten en transitorias y
funciona con un gran porcentaje de poblacion flotante.

No obstante, se identifica la carencia de equipamientos institucionales y culturales que
posibiliten una propuesta enfocada en generar una mixtura de usos mediante la creacion de
vivienda mixta y equipamientos que respondan a todas las necesidades fundamentales de la

poblacion de la centralidad.
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12.8 Programa Urbano
A continuacion, se desarrolla la propuesta de intervencion urbana y se genera el programa

urbano de la centralidad El Ejido en la ciudad de San Juna de Pasto. (Ver Tabla 7).

Tabla 6:Programa urbano
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Fuente. Elaboracion propia
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13. Desarrollo Investigativo Escala Micro
13.1. Desarrollo Arquitecténico

13.1.1 Implantacién del Equipamiento en la Centralidad El Ejido

Como item principal de la implantacion del equipamiento en el lugar se resalta el Rio Pasto, el
cual es el elemento ambiental hidrico mas importante que tiene la ciudad de San Juan de Pasto,
con la intencién de buscar una relacion directa entre el equipamiento y el rio a través de la
permeabilidad en el disefio del equipamiento y el planteamiento del espacio publico.

El lote donde se visualiza la implantacion del proyecto Centro Administrativo Municipal
Especializado (CAME) de los barrios surorientales, se encuentra ubicado al borde del Rio Pasto,
en lo que hoy es el Centro Comercial Unico. Ademas, es un predio que histéricamente fue
publico, de propiedad de la Gobernacion de Narifio, donde se ubicaba la Licorera de Narifio, pero
que fue vendido a comerciantes originarios de la ciudad de Pereira que tienen negocios por toda
Colombia bajo la franquicia Unico. Esta venta se realizé para financiar los estudios técnicos para
la construccién del Intercambiador Vial Agustin Agualongo, en un momento donde la Alcaldia
municipal no contaba con esa capacidad economica.

Después de la investigacion, analisis y propuesta urbana, se llega a la conclusion de que este
elemento esta mal desarrollado, no tiene ninguna relacion con el Rio Pasto, invade la ronda
hidrica con parqueaderos en lugar de generar y promover el espacio publico. Su valor
arquitectonico es bajo debido a que el disefio del edificio no tiene respuesta a la Avenida
Libertadores, cuando ésta es una de las vias mas importantes de entrada y salida a la ciudad.

Este predio se convierte en un punto estratégico al estar en relacion directa con el Rio Pasto y
unir dos comunas altamente pobladas, razon por la cual el centro comercial deberia acoplarse a la

propuesta del Parque Lineal del Rio Pasto.
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Este lugar fue de caracter publico y lo ideal seria que siga siendo publico y que funcione
como una rétula o articulacion entre el Rio Pasto y dos sectores de ciudad altamente poblados,
dando vida a la centralidad.

El proyecto se ubica aqui debido a que es un lugar neuralgico que evidentemente tiene todas
las condiciones de complejidad, no sélo por su alta poblacién, sino porque tiene como contexto
inmediato el Rio Pasto, el cual es el elemento hidrico més importante de la ciudad.

El Centro Administrativo Municipal Especializado hace parte de una propuesta urbana
general que se relaciona con equipamientos importantes como el Parque Bolivar y el Hospital
Departamental, de manera que no sélo tendria uso comercial, como es hasta ahora, sino variedad
de usos mixtos como vivienda, comercio y oficinas.

En ese orden de ideas, se pretende potenciar este centro como un espacio abierto a la ciudad,
contrario a lo que sucede con el Centro Comercial Unico, que es un espacio cerrado donde el
parqueadero esta dentro de la ronda hidrica y sélo es usado por quienes cuentan con un vehiculo
privado. Ademas, con la propuesta se busca activar la Avenida Libertadores.

En términos urbanos, la mejor opcion es buscar lugares con dindmicas complejas para que el
proyecto pueda responder a necesidades reales y el lugar escogido es un punto neuralgico, por
eso es ideal para implantar el CAME. Ademas, se facilita comprar un predio méas que 40
viviendas de una zona mas residencial, la operacidn urbana seria mas complicada y costosa.

Por esta razén, se proyecta la ubicacion en un espacio neuralgico que tiene como objetivo
fortalecer algunos puntos para generar centralidades y posibilitar el acceso a bienes y servicios.

A nivel de la propuesta macro, se plantea llevar la ubicacion del equipamiento hacia el Rio
Pasto y de alguna manera conectar con él equipamiento buscando enfocarse en el acceso al uso

publico y ambiental. Por otra parte, en este lugar se presenta una sectorizacion marcada de los
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usos del suelo y la complejidad de los sectores donde hay operaciones urbanas, por lo que se
busca desde el criterio de la investigacion mejorar la ciudad apuntdndole a una ciudad mixta
donde hay diferentes usos.

Asi mismo, se hace una critica frente al comercio, ya que la Unica manera de que el
comerciante funcione no sélo es hacer centros comerciales cerrados, aislados de su entorno, por
lo cual el proyecto del equipamiento administrativo municipal especializado CAME de los
barrios surorientales, hace una apuesta a abrir el comercio focalizandolo en un sector estratégico.
Este funciona como un eje comercial que consiste en generar una calle urbana peatonal que
articula todos los espacios del equipamiento y al mismo tiempo lo deja abierto a la ciudad.

En ese sentido, se hace una reflexion sobre la calle definiéndola como el lugar donde la
actividad es publica, donde hay comercio, donde también habita las personas de la oficina, el
usuario que esta en las viviendas y que se complejiza con un modelo de ciudad mixto y
compacto.

A partir de la revision arquitectonica del Centro Comercial Unico, como modelo de
ocupacion, se entendi6 que no deberia ser un conjunto cerrado, un lugar en donde s6lo accedan
los usuarios del comercio, sino que sea un lugar mucho méas permeable, por lo cual el reto fue
mantener el comercio y complejizar el lugar en el sentido que se propone equipamientos,
viviendas, comercio y administracion.

Como ejemplo de todo este proceso se puede referenciar lo que ocurri6 en Paris en 1950, en el
barrio Haussmann, que rompio la ciudad y es el Paris que hoy vemos, la renovacion urbana de
Barcelona y las grandes ciudades del mundo; en Bogota también se puede mirar los proyectos de

renovacion urbana que ha servido para generar espacio publico.
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13.2 Anélisis Formal

e Generacion de Conceptos - Entorno y Morfologia

De acuerdo con la investigacion del proyecto, se identifica una serie de conceptos con relacion a
la comunidad, el lugar de implantacion y los elementos naturales, llegando a identificar tres
conceptos para tener en cuenta el desarrollo del proyecto arquitectonico.
e Eje
Se plantea una calle urbana peatonal que defina la circulacion principal en el recorrido del
proyecto y articule todos los espacios, teniendo en cuenta también que tenemos la pauta
del Rio Pasto, el cual actta como eje articulador de la ciudad y de alguna manera se quiere

aplicar ese concepto en el desarrollo del proyecto arquitectonico. (Ver Figura 180).

Figura 180.Corema concepto eje
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014
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e Permeabilidad

Se pretende que este concepto esté presente en todo el desarrollo del proyecto, ya que el
objetivo principal es crear espacios permeables mediante la propuesta de espacio publico,
planta libre, plazoletas que actiien como puntos de recorrido entre la ciudad el

equipamiento y el espacio publico del Rio Pasto. (Ver Figura 181).

Figura 181.Corema concepto permeabilidad
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

El proyecto busca generar recorridos permeables para los usuarios del equipamiento,
buscando una mejor circulacién entre los espacios, el espacio publico y el entorno que nos ofrece
el lugar, aprovechando los espacios verdes, el rio y el espacio publico que hasta el momento no

ha estado presente en este lugar tan importante de la ciudad.
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e Conexion

El item principal del proyecto es lograr la conexion entre el equipamiento el Rio Pasto y los dos
sectores de ciudad altamente poblados que en este caso es el sector de La Carolina y el sector de
los surorientales por lo que se busca integrar este concepto en todo el disefio del equipamiento.

(Ver Figura 182).

of // ;

Figura 182.Corema concepto conexion
Fuente. Elaboracion propia a partir de plano POT, 2014

Se proyecta hacer del equipamiento un punto de conexion el cual sea el que posibilite la
relacion entre las dos comunas altamente pobladas, la Via Los Libertadores, el espacio publico y

el Rio Pasto el cual es el elemento hidrico méas importante de la ciudad.
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14. Programa Arquitecténico
El programa arquitectédnico es la base del proyecto donde se encuentran las pautas y
condiciones espaciales del Centro Administrativo Municipal Especializado (CAME), donde se
explicitan los espacios que componen cada nivel y a qué tipo de usuario esta dirigido. (Ver Tabla
8).

Tabla 7:Programa arquitectonico
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15.Anélisis Conceptual
La volumetria se basa en los siguientes conceptos formales, partiendo de un volumen
irregular en su forma simple, que presenta dos referentes muy importantes a sus lados el primero
es la Avenida Libertadores y el segundo el elemento ambiental mas importante de la ciudad el

Rio Pasto. (Ver Figura 183).

AVENIDA LOS
LIBERTADORES

VOLUMETRIA INICIAL

RIO
PASTO

Figura 183.Esquema volumetria inicial
Fuente. Elaboracion propia

Se identifica un tercer eje para el desarrollo del proyecto el cual consiste en un eje peatonal
que articula los espacios que se van a proponer en el equipamiento, logrando con esto separar el
volumen inicial en dos fragmentos. Se aplica el concepto de eje en el volumen para iniciar a

encontrar la espacialidad formal del proyecto. (Ver Figura 184).

. _»-BIOQUES CONCEPTO
** 3 PERMEABILIDAD

Figura 184.Esquema primera evolucion-concepto eje
Fuente. Elaboracion propia
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Desde la parte urbana se propone integrar 3 ejes verdes como paseos urbanos que, buscando
la conectividad de los sectores de ciudad con el equipamiento y el rio, mediante el concepto de la
permeabilidad. Al integrar estos 3 ejes verdes en el proyecto se logra generar una permeabilidad
en el volumen al aplicar el concepto de fragmentar, logrando una division central como un
espacio de acceso y una plaza publica de permanencia que actia como pauta que separa el

volumen en cuatro bloques y una plataforma, la cual seré la base del proyecto. (Ver figura 185).

TORRE 4
TORRE 3
TORRE 5 N -

TORRE 2

PLATAFORMA

Figura 185.Esquema segunda evolucién-concepto permeabilidad-fragmentar
Fuente. Elaboracion propia

Al tener la division del proyecto en cuatro bloques se genera una extrusion en los rectangulos
del volumen, generando con esto una torre en el bloque 1, dos torres en el blogue 2, las cuales
tendran la funcion administrativa; una torre en el bloque tres y una torre en el bloque 4 que

tendran la funcién de vivienda.
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Mediante la aplicacion de estos conceptos el volumen ya tiene una forma mas establecida por

lo cual en la plataforma aparece una plaza central, una plaza de comidas y el acceso principal del

proyecto. (Ver Figura 186).

D

ACCEOS
PRINCIPAL

v

PLAZOLETTA

PLAZOLETTA
DE COMIDAS CENTRAL

Figura 186.Esquema tercero evolucion-concepto permeabilidad
Fuente. Elaboracion propia
Ya definido el concepto formal del proyecto se empieza a definir la espacialidad de cada torre
del proyecto, estableciendo el nimero de pisos, sus areas y la tipologia de los espacios. Debido a
sus interesantes visuales se plantean extrusiones en cada piso de las torres con el fin de generar
espacialidades mas interesantes y movimiento en sus fachadas.
Como remate para el disefio de las torres se plantean unas cubiertas acristaladas con unos

jardines internos que armonicen no sélo con el espacio publico inmediato, sino con la funcién del

edificio, siendo estos espacios zonas comunes para el area administrativa. (Ver Figura 187).
/
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Figura 187.Esquema volumetria final
Fuente. Elaboracion propia
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15. Analisis y Esquemas de Areas y Espacios

La distribucion de espacios y areas consta de una organizacion funcional que consiste en una
plataforma que tiene un uso comercial y administrativo, en los subterraneos se ubican los
parqueaderos, en el nivel superior de la plataforma se ubica un piso que tienen el concepto de
planta libre para posibilitar la permeabilidad entre los espacios y las visuales para los usuarios al
espacio publico y el Rio Pasto , en los niveles superiores se ubican las torres administrativas,
oficinas y vivienda logrando asi la mixtura de usos en el equipamiento.

Sumado a esto se hace una propuesta integral de espacio publico que busca recuperar la ronda
hidrica del Rio Pasto, la cual busca relacionar el equipamiento resaltando el rio como elemento
articulador ambiental e icono a nivel de ciudad, logrando con esto que el espacio publico y las
propuestas ambientales vayan enfocadas al desarrollo y la recuperacion del Rio Pasto, explotando
sus potencialidades ambientales y paisajisticas.

Como proposito fundamental de la forma del equipamiento es integrar los dos sectores de
ciudad altamente poblados, el equipamiento administrativo y comercial y el Rio Pasto buscando
la relacion directa de sus habitantes tanto con el medio ambiente, el espacio publico y el proyecto.
Esto se logra mediante una permeabilidad en el edificio que potencialice el uso publico y la mixtura
de usos, ya que el equipamiento pretende unificar el uso residencial, comercial y administrativo.

(Ver Figura 188).



|:| VIVIENDA
. OFICINAS

[] uso rommnisTRATIVO
[l PLanTALBRE
Bl uso comerciaL

] cmes

. PLAZOLETAACCESO ADMINISTRATIVO

. EJE COMERCIAL

. ACCESOS

. PLAZOLETA DE COMIDAD
|:| AREA JUEGOS PARA NINOS

B svnasio
Bl FaroueabEROS

Figura 188.Esquema de areas y espacios
Fuente. Elaboracion propia
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El equipamiento se dispone en los siguientes niveles: nivel— 3, nivel -2, nivel -1, nivel 0,0, nivel
1a planta tipo para la torre administrativa, las dos torres de oficinas y las 2 de vivienda. (Ver Figura
189).

Las disposiciones de los espacios en el nivel arquitecténico -3 es:

Parqueaderos de carros y motos
Cuarto de maquinas

Cuarto hidraulico

Tanque de reserva

Subestacion eléctrica

Cuarto de basuras y almacenamiento
Bateria sanitaria

NooabkwbnE

. AREA DF PARQUEADEROS
ACCESO PARQUEADEROS
AREA DE RAMPAS

-CIRCULACIONES

Figura 189.Esquema eje comercial nivel -3
Fuente. Elaboracion propia

Esta ubicacion de espacios responde a un acceso facil y rapido de los usuarios desde el
nivel subterraneo a todos los pisos superiores, ademas de ubicar la mayoria de las areas de

servicio que cumplen la funcion del mantenimiento del edificio. (Ver Figura 190).



La disposicion de los espacios en nivel arquitectonico -2 es:

Parqueaderos

Sala mdaltiple

Sala de proyecciones
Cuarto técnico

Sala de capacitacion
Punto de control
Gimnasio

Locales comerciales
. Hall

10. Plazoleta de juegos
11. Bateria sanitaria

12. Bodegas

©oNoarWDE

Figura 190.Esquema nivel -2
Fuente. Elaboracion propia

En este nivel ya empiezan a aparecer unos espacios importantes del proyecto, ya que se
ubican espacios que estan en relacion con el uso comercial y administrativo del proyecto.

Ademas, de estar disefiados en funcion de aprovechar las visuales del equipamiento hacia el

. LOCALES COMERCIALES

. AREA PARQUEADEROS

.GIMNACIO

. BLOQUE ADMINISTRATIVO

AREA PARA NINOS
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espacio publico y el Rio Pasto, por lo cual el sector que no tiene visuales se lo adecua para el uso

de parqueaderos con el objetivo de cumplir el requisito de nimero de parqueaderos para el

equipamiento y lograr que las dos plantas de parqueaderos se ubiquen en un nivel subterraneo

del proyecto. (Ver Figura 191).

La disposicion de los espacios en el nivel arquitectonico -1 es:

©oNoasWDE

el =
WN RO

Eje comercial organizador de los espacios del proyecto
Locales comerciales

Zona de trabajo

Archivo

Oficina direccion

Sala de juntas

Atencion al publico

Hall de acceso

Salas de espera

. Punto de control

. Bateria de bafios

. Plazoleta principal acceso el bloque administrativo
. Cines

NIVEL -1{EJE COMERCIAL) . EJE COMERCIAL
.LOCALES COMERCIALES
. PLAZOLETA DE ACCESO ADMINISTRATIVO

. ACCESOS AL EQUIPAMIENTC

.P.AZOLETA COMERCIAL

. BLOQUE ADMINISTRATIVO

.C\NES

Figura 191.Esquema nivel -1
Fuente. Elaboracion propia
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En este nivel del equipamiento se encuentra el eje comercial, el cual es un elemento muy
importante, ya que es el eje estructurante del proyecto organizando los espacios comerciales y
administrativos en respuesta a una calle urbana publica al aire libre que busca generar recorridos
y permanencias en funcién del uso publico y generar puntos estratégicos para el
aprovechamiento de las visuales hacia el disefio del nuevo espacio publico y el Rio Pasto.

También se debe resaltar las plazas que se ubican en este nivel siendo la principal, la que da
acceso al bloque administrativo la cual se encuentra ubicada en la parte central del proyecto. Por
esta razon se convierte en un nucleo que integra a todos los usuarios del equipamiento
cumpliendo una funcion publica y con el objetivo de recibir a todo tipo de usuarios. La segunda
plaza es la de comidas ubicada en el extremo final del proyecto actuando como el remate del
edificio, buscando lograr una permanencia agradable para los usuarios en el final del recorrido
del eje comercial proyectando un disefio cubierto por pérgolas en una parte de la plaza y en otra
al aire libre, aprovechando las mejores visuales del proyecto. (Ver Figura 192).

La disposicion de los espacios en el nivel arquitecténico 0,0 es:

Planta libre acceso al equipamiento
Primer nivel blogque oficinas
Primer nivel bloque administrativo
Primer nivel blogque de vivienda
Puente de conexion bloque oficinas y blogue administrativo
Locales comerciales

Punto de control

Sala de espera

. Zonas de trabajo

10. Recepcion

11. Bateria de bafios

LCoNaRODE
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. USO COMERCIAL

. USO ADMINISTRARTIVO

CUBIERTA CINES

. PLANTA LIBRE

. BLOQUES OFICINAS
. BLOQUE ADMINISTRATIVO

BLOQUES VIVIENDA

Figura 192.Esquema nivel 0,0
Fuente. Elaboracion propia

En este nivel se encuentra la planta libre que posibilita el acceso a los bloques
administrativo, oficinas y vivienda que tiene como objetivo lograr la permeabilidad en el
proyecto tanto en la espacialidad como en las visuales. (Ver Figura 193).

La disposicion de los espacios en el nivel arquitectonico 1 planta tipo de los bloques es:

Recepcion

Oficina direccién

Hall

Sala de espera

Punto de control

Zona de trabajo de oficinas
Bateria de bafios

No oo E
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. RIO PASTO

VISUALES BLOQUES
. BLOQUES OFICINAS

. BLOQUE ADMINISTRATIVO

BLOQUES VIVIENDA
EJE COMERCIAL

Figura 193.Esquema nivel +1
Fuente. Elaboracidn propia

Este es el nivel que tiene el disefio de la planta tipo de los 5 pisos del bloque 1 de oficinas, de los
8 pisos del bloque 2 de oficinas y los 2 niveles del bloque 3 de uso administrativo, el cual esta
enfocado al trabajo y las funciones administrativas que también estan disefiados con el fin de
aprovechar las mejores visuales hacia la Avenida Libertadores y el Rio Pasto y estan orientados

de una manera que la luz del sol no llegue directamente a los espacios de trabajo.
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El proyecto esta dotado de variedad de puntos fijos tales como escaleras, ascensores, cuarto
técnico y escalera contra incendios, contando tambien con un puente interno de conexion. En la

planta libre cuenta con puentes internos de conexion, estos conjuntos cumplen funciones y

circuitos especificos de facil acceso para todo tipo de usuarios. (Ver Figura 194).

» BLOQUE 2 OFICINAS

BLOQUE 3-4
VIVIENDA -
» BLOQUE 1 OFICINAS
» BLOQUE 3 ADMINISTRATIVO
PUENTE DE
CONEXION
PLANTA LIBRE

ESQUEMA PUNTOS
®  CONVENCIONES
. ESCALERAS
| ESCALERAS CONTRA INCENDIOS [
ASENSORES son SSS [
|| O A
CUARTO TECNICO o 6]
. PUENTE DE CONEXION
W PUNTOS FLIOS

TO FUO - 1
PUNTO FLJO - NUCLEO 1 PUNTO FIJO - NUCLEO 1 PUNTO FIJO - NUCLEO 1 PUNTOFUQ.-NUCLED

Figura 194.Esquema puntos fijos
Fuente. Elaboracion propia
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16.Analisis Espacial — Zonificacion
El equipamiento esta conformado por varias zonas que se integran visualmente,
sensitivamente, espacialmente con la naturaleza, ya que estos poseen grandes visuales hacia su
entorno como lo es el Rio Pasto, el espacio publico y la gran masa arbérea adyacente.
Esquema analisis espacial planta arquitecténica nivel-3 parqueaderos, en este nivel
subterraneo se ubican los parqueaderos liberando la zona de espacio publico que esta adyacente
al Rio Pasto y en la actualidad se encuentra invadida de parqueaderos y no hay zonas verdes.

(Ver Figura 195).

PLANTA NIVEL -3: PARQUEADEROS

-

Parqueaderos de motos

. Cuartos de maquinas
. Cuarto hidraulicos
. Tanque de reserva

I:] Subestaciones eléctricas

. Cuarto de basuras y almacenamientos

- Rampas vehiculares
D Puntos fijos

Figura 195.Esquema espacial nivel -3 parqueaderos
Fuente. Elaboracion propia
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En este nivel se ubica el segundo nivel de parqueaderos en un lado de la planta y hacia el otro

lado espacios de uso comercial y administrativo (Ver Figura 196).

PLANTA NIVEL -2:
PARQUEADEROS /ADMINISTRATIVO/ COMERCIAL

CAME

Parqueaderos motos

=T /A =

. Bloque Administrativo.
1. Sala multiple.

2. Salas de proyecciones.

3. Salas de capacitacion.

4. Exposiciones temporales.
5. Baterifa sanitaria.

6. Punto de control

Z

Locales comerciales

2R \‘\‘\“ Z
22N &3‘3

S <
W O

= \‘\\.; /,
\_“-‘\\ ¢ \\“

1. Locales -
2. Bodegas. i == 7 77
3. Baterfa sanitaria. 5 Al 57 ‘ Z
r B 4 000 atg
Area infantil. “’EW'H' g H-u‘vu “( -
1. Administracién. 1t D g " ne J 1 z 7
2. Zona de juegos | (8 3 H'

Gimnasio.

Puntos fijos.

“"Om [ =

Rampas vehiculares.

; RN

Figura 196.Esquema andlisis planta arquitectonica nivel -2
Fuente. Elaboracién propia

El proyecto cuenta con un eje articulador que es el eje comercial, el cual permite
experimentar, recorrer diferentes espacios empezando por un espacio de altura regular que se
fuga y llega a una doble altura en los espacios que nos lleva a tener interaccion directa y visual

con la naturaleza y las actividades que se desarrollan en el espacio. (Ver Figura 197).
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PLANTA NIVEL-1:
Bloque administrativo/ Comercio

CAME

1. atencidn al publico.

2. Sala de espera.

3. Sala de juntas.

4. Direccion.

5. Archivo.

6. Punto de control
Eje comercial.

] fos. G 'y
Bloque Administrativo. [ ) y e
| ' , ==
\ gl —
1 : ~ S
\ /
V) g4 4

| Plaza Principal (acceso
atencion al publico)

Locales comerciales
1. Locales
2. Bodegas.
- Baterias sanitarias.

. Plazoleta de comidas.
. Cines .

D Puntos fijos.

O Accesos incluyentes.

Figura 197.Esquema andlisis planta arquitectonica nivel -1
Fuente. Elaboracidn propia

El equipamiento cuenta en el nivel 0,0 con una planta libre, que posibilita la permeabilidad a
los espacios del proyecto, ademas que este piso esta a nivel con la via principal, lo cual brinda la
posibilidad de interactuar y genera la permeabilidad entre la Avenida Libertadores, el
equipamiento, el espacio publico y el Rio Pasto.

La planta libre es flexible y se adapta facilmente a las diversas actividades que el proyecto
ofrece, generando ademas una relacidn espacial con el corredor comercial y las torres
administrativas resaltando la permeabilidad del equipamiento con la intencién de llevar a los
usuarios a recorrer el equipamiento y conectarse con el Rio Pasto mediante la propuesta de

espacio publico. (Ver Figura 198 y 199).
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PLANTA NIVEL 00:
Administrativo/ Planta libre/Comercio/ Zonas comunes

Espacio y Planta libre.

. bloque administrativo

1.oficinas

2.Zonas de trabajo =]

. Zonas comunes vivienda |

. locales comerciales

Puntos de control y
salas de espera

|:> Acceso desde E. Publico =

mmm Ciclovia

. Plazoletas

Wrorsso

|7 visuaces sLoaues
- BLOQUES OFICINAS

. BLOQUE ADMINISTRATIVO

BLOQUES VIVIENDA

Figura 198.Esquema nivel 0,0-planta libre
Fuente. Elaboracidn propia
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Figura 199.Esquema planta tipo-nivel 1- oficinas

Fuente. Elaboracion propia
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17.Aspectos Bioclimaticos

La iluminacién solar es una de las principales condiciones de disefio dentro de un proyecto
arquitectonico, el estudio riguroso de este efecto natural hace que un proyecto se comporte
satisfactoriamente dentro de unas condiciones climaticas, dependiendo de su ubicacion en el
planeta tierra, esto se sustenta desde los inicios de las construcciones donde las edificaciones
forman parte de los ecosistemas donde se implantan, ademas del disefio y materiales
arquitectonicos sin la necesidad de utilizar sistemas complejos.(Wordpress/la importancia de la
arquitectura bioclimatica).

Para aplicar este concepto al proyecto se hace un estudio de la incidencia del sol en diferentes
horas del dia con el fin de hacer una propuesta en el disefio del edificio y en la fachada con el fin

de mejorar el confort de los usuarios en los espacios del equipamiento. (Ver Figura 200).

Figura 200.Incidencia del sol en el Proyecto Arquitecténico
Fuente. Elaboracion propia
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Para la fachada de las torres se propone unas laminas verticales en aluminio con la funcién de
sistema de sombras con un patron que protege y da confort a espacios internos de la exposicion
directa a la luz como también permite un mejor manejo de los flujos aire que permiten regular la
temperatura.

Fachada flotante perfil en aluminio con doble vidrio en policarbonato entre ellas contiene una
camara de aire que permite regular la temperatura tanto diurna como nocturna y ademas también
funcionan con aislante acustico con respecto a la funcion del edificio que son bloques de

oficinas. (Ver Figura 201).

PERFILES EN ALUMINIO
PARA ACABADOS

CAMARA TERMICA DE AIRY

VIDRIO TEMPLADO EN POLICARBONATO

MARCO EN ALUMINIO INDUSTRIAL o ol

LAMINA VERTICAL EN
ALUMINI® COMPUESTO

SUJETAROR ARTICULADO
EN ALUMINIO INDUSTRIAL,

LAMINA VERTICAL EN
ALUMINIO COMPUESTO

Figura 201.Detalle fachada incidencia de luz
Fuente. Elaboracion propia
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Para las cubiertas se propone un sistema de pérgolas metalicas y cristal que permiten retener

gases de efecto invernadero para la implementacion de jardines verdes en la terraza.

Esto se plantea con el fin de generar terrazas de usos comun, por lo cual se plantea una

estructura metalica que posibilite generar vacios en secciones para poder plantar arboles y

arbustos que van a armonizar el espacio brindando tambien la posibildad de estar en un espacio

del proyecto pero tambien disfrutar de los elementos naturales que este mismo mediante su

disefio nos puede ofrecer (Ver Figura 202).

VIDRIO TEMPLADO
POLICARBONATO

VIGA METALICA
TIPO CAJON 30X30

COWEMNA DE
CONCRE1

MARCO EN ALUMINIO
NDUST)

VIDRIO TEMPLADO
EN PULICARBONATO

VIDRIO TEMPLADO
EN POLICARBONATO

MAMPOSTERIA

ACIENTO EN
ECOLOGICA

MALLA ASFALTICA

BASE IMPERMEABILISANTE

CONTRAPISO 10 CM

Figura 202.Esquema andlisis incidencia solar

Fuente. Elaboracion propia
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Con el objetivo de permitir la circulacion del aire para regular la temperatura en los espacios
internos del proyecto se plantea generar un vacio en cada torre de oficinas con el fin de
posibilitar la circulacion del aire donde a su vez las fachadas tienen ventanas que se pueden abrir
parcialmente para permitir el ingreso de aire, ademas de que los vacios generan unas dobles

alturas interesantes para el equipamiento. (Ver Figura 203).

Figura 203.Esquema vacios en las torres de oficinas
Fuente. Elaboracidn propia
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e Vientos Norte

La investigacion definio sectores por afectacion del viento, teniendo en cuenta laboratorios
realizados en recorridos del viento, efectos producidos por el viento, relieve y coordenadas. Para

esto se da como afectacion del viento “V” y nimeros descendentes de 6 a 1, siendo V1 el lugar

mas afectado. (Ver Figura 204).

EXPANSII
ARANDA

et
oL '{ = _"‘/ /
\\
‘ \‘ e
o
@
T ’,I < San Femanc
L] ;
7 -
s 7w
0 o,
I . -
AFECTACION DEL
AFECTACION DEL VIENTO EN VIENTO EN VALOR V2 A 'x‘gz '(;‘CF;‘EJENC'A DE VIENTOS
MENOR VALOR V6
AFECTACION DEL
LOMAS CON MAS AFECTACION
AFECTACION DEL VIENTOEN vevoenvorv: [ DE VIENTOS
VALOR V5 o MENOR PRESION GENERADA
POR ELVIENTO - MAYOR PRECIPITACION
AFECTACION DEL VIENTO EN
VALOR V4 ) e, MENOR PRECIPITACION
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Figura 204.Mapa Incidencia Vientos Norte en el Sector.
Fuente. Caracterizacion y Recomendaciones Bioclimaticas, Tecnolégicas para la Implementacion Adecuada de
Factores Medioambientales Aplicadas en el Valle de Atriz, Erazo, 2015.
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e Vientos Sur — Norte

La investigacion definio sectores por afectacion del viento, teniendo en cuenta laboratorios
realizados en recorridos del viento, efectos producidos por el viento, relieve y coordenadas. Para

esto se da como afectacion del viento “V” y nimeros descendentes de 4 a 1, siendo V1 el lugar

mas afectado. (Ver Figura 205).
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Figura 205.Incidencia Vientos Sur - Norte en el Sector
Fuente. Caracterizacién y Recomendaciones Biocliméticas, Tecnolégicas para la Implementacion Adecuada de
Factores Medioambientales Aplicadas en el Valle de Atriz, Erazo, 2015
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De acuerdo con esto, el viento viene de norte a sur por lo cual se comporta de esta manera en

el proyecto permitiendo una circulacion de aire en todo el corredor comercial y a través de los

vacios planteados para acceder desde el espacio publico. (Ver figura 206 y 207).

S ANRVARRAY )
SRR iy

Figura 206.Esquema vientos en el proyecto
Fuente. Elaboracidn propia

Figura 207.Esquema vientos en el proyecto 01
Fuente. Elaboracion propia



17. Analisis Tecnoldgico
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El sistema estructural del proyecto consiste en un sistema aporticado el cual tiene estructuras

de concreto armado conformado por columnas, vigas y pantallas, conectados a través de nudos

que forman porticos resistentes en las dos direcciones (x e y). (Ver Figura 208 y 209).

Figura 208.Esquema conceptual Sistema estructural

Fuente. ucatolica.edu.co

B

Figura 209.Corte por fachada-sistema estructural
Fuente. Elaboracion propia
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El proyecto presenta unas columnas de seccion de 40 x 40 y pantallas de 80 x 40 en ambos
sentidos para rigidizar el edificio pero al presentar unas torres de oficinas en su disefio donde la
torre mas altaes de 8 pisos se genera unas dilataciones en la estructura para pemitir el

movimiento de ella en el momento. (Ver Figura 210).

CERAMICA TRAFICO PESADO MORTERO DE NIVELACION TAMINA EN ACERO 1" MORTERO DE NIVELACION CERAMICA TRAFICO PESADO
STRATLER X 5 STRATLRR
ACERO | |
PERNOS

METALDECK 2 METALDECK 2

PLATINAS DE
ANCLAJE,
FIJADORES CIELO RASO

CIELO RASO COLUMNA

Figura 210.Detalle estructural dilataciones
Fuente. Elaboracion propia
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En las cimentaciones del proyecto se propone la implantacion de un aislador elastomérico en
las columnas y pantallas, el cual es un elemento que estd conformado por laminas de caucho
natural intercaladas con placas en acero, logrando mediante esta composicion un gran

desplazamiento horizontal y una alta rigidez vertical. (Ver Figura 211).

COLUMNA DE
CONCRETO
PERNO 8-M24
GRADO 8.8
AISLADOR
ELASTOMERICO
PLATINA GROUTIN
FLEJE VERTICAL FLEJE HORIZONTAL
LOSA DE CIMENTACION

CAPA DE CONCRETO

BASE COMPACTADA

Figura 211.Detalle aislador elastomérico
Fuente. Elaboracion propia
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Debido a que en la fachada se proponen unas laminas verticales en aluminio, para anclar esto
a la estructura se implementa un sujetador articulado en acero que va anclado a las vigas el cual
mediante la unién de dos platinas permite el amarre de las ldminas verticales al marco de la

fachada y la estructura general del proyecto. (Ver Figura 212).

PERNO DE REFUERZO SUPERIOR
EN ACERO INOXIDABLE

PESTANA DE ANCLAJE
SUPERIOR EN ALUMINIO INDUSTRIAL

PERNO EN ACERO INOXIDABLE

PESTANA DE ANCLAJE
INFERIOR EN ALUMINIO INDUSTRIAL

PLATINA DE ANCLAJE A LA VIGA

SUJETADOR ARTICULADO
EN ALUMINIO INDUSTRIAL

Figura 212.Detalle del sujetador articulado a la estructura del edificio
Fuente. Elaboracion propia
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18.Conclusiones

-El modelo policéntrico de centralidades a diferencia del modelo monocéntrico, apuesta por
una ciudad compacta que integre los distintos usos en pequefios centros abarcando el territorio en
su conjunto mediante la configuracion de un escenario en el que la cooperacion competitiva a
nivel econémico, administrativo, residencial, comercial, social y medioambiental se articule en
maltiples zonas mixtas conectadas.

-La reinterpretacion espacial donde hoy se encuentra el Centro Comercial Unico permite la
generacion de espacio publico efectivo, la recuperacion de la ronda hidrica del Rio Pasto, asi
como su relevancia como elemento ambiental no solo del proyecto CAME sino a nivel de
ciudad.

-La reorganizacion y adaptacion de usos mixtos planteados en el proyecto promovera el
trabajo confortable tanto en personal administrativo como comercial. También permitira la
inclusion de uso residencial todo esto posible al manejo eficiente de los espacios.

-La propuesta arquitectonica CAME es una propuesta de un importante impacto en el sector
como en la comunidad con la capacidad de aumentar la calidad humana en el sector suroriental
de la ciudad de San Juan de Pasto, reflejados en grandes costos de desplazamiento e impacto
ambiental.

-El equipamiento Centro Administrativo Municipal Especializado (CAME) debe estar
orientado a ser una infraestructura administrativa que promueva el desarrollo no sélo para el
sector de los barrios surorientales, sino que también se sume a una red de equipamientos a nivel

de ciudad que promueva el desarrollo de la misma.
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20.Anexos

20.1 Planimetria

Figura 213.Planta arquitectonica nivel -3 parqueaderos
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 214.Planta arquitectonica nivel -2

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 215.Planta arquitectonica nivel-1 eje comercial
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 216.Planta arquitectonica nivel 0,0 planta libre
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 217.Planta arquitectdnica

Fuente. Elaboraci
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Figura 218.Corte arquitectonico B-B'
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 219.Corte arquitecténico C-C’
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 220.Corte arquitectonico D-D°
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 221.Corte arquitectonico E-E’
Fuente. Elaboracidn propia
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20.2 Perspectivas del Proyecto

Figura 222.Render plaza acceso administrativo
Fuente. Elaboracidn propia

Figura 223.Render bloque principal oficinas
Fuente. Elaboracion propia
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Figura 224.Render vista fachada principal
Fuente. Elaboracion propia

Figura 225.Render perspectiva general del proyecto
Fuente. Elaboracion propia



