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No se pedrfn eatrar 2 rea.linr un estudio aobre loa tam Pro =
ﬁuu‘hol sl mtos no ae tieno una noea.dn de 10 que. oonltitu;e _ ;-
Siniestro antoum.uaﬂ.o 0 ain:lcstm de tr&ﬁoo; un Accidenta au -
'tmwiliario propiusnte iioho : s Aooidonto io aireulmién ¥ -
aontmwnei&.- .

Los tru. tienu que ver c¢om la nagn:l.m do mn resultdm ¥ -
sobre todo ?or l‘ll conutmcnc:lu jur!diou. _

Empesarenos tr-mo de dar una uMd.dl e J.o que entende =

Sinie utomoviliario , que & nuestro modo de ver és -
le emenaza anto y de mmm.w como consetueneis de-
la altersciln amormsl o violenta, de ls circulacifm de wa vehfcu-
lo sutomotor o de transporte, corre la yida o la imtegridad per -
sonal de un grupo de personas O de um conjunto de bienes perieme-
clentes & la comunidad. Para ello pues, es mecesario que en el he.
cho conourran las siguientes eircumstancies: a ) la ercseilm por-
parie del hombre o del asar ée um heeho que implique un grave pe-
ligro o amenaza. Lse hecho, pueie ser dolose, eulposo o fortuite.
b ) gue el pelicro sea inmigente 0 sea que esté, a punto ée aeOR-
tecer ol mal, aungue al final pueda superarse. ¢ ) que el peligro
804 grande o de gran magnitud, 0omo en el caso de un chogue enire
608 buses de pesajeros eom lo que pol&m la vide de un comsiderg

ble grupo de persomas. & ) que lo amemasaio ses por lo menos, la~
vida 0 le inte.riesd se varias personas y que los resultados pro-
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duzcen commocifn en la comunidad y,e ) no es ¢ estrictamente nece-
sario que 1a. amenaza nociva se conorete en resultuos funestos.por-
que ‘cono ya dijmos antes,lo eseencial en este casc es que la vida

o los bienes hayan corr:ldo inminente peligro, O sea, que para que -
exista el ainieatro o se t.tpiﬁque, lo que se necesita aa ouo con =
curran el tactor peli gg eungue no se haga efectivo el factor resul
taso, ~

Continuamos entonces, por tratar de eefinir lo gue #e enticnde -
por Aceicente sutomovilisrio propiamente eiocho. Aceidenie, por si
s0lo, significa segin el diccionario, ocser eneime de, sobrevenir, -
acontecer, Ln sentido etimolégico, serfa el cambio o modificeeiln im
- prevista que eltera el curso natural de las cosass Bn estes circunse
tancies, podrfamos deeir que dccidente sutomoviliario, e 1040 cam -
- bio, mouificacibn o wlteraciln, ocurrio en las viss piblicas, sau -
8ado por personss, enimales O 00sas, perc de maners espeeial por vel
foulos, del gual resultan lesiones, deilos o perjuicios, & la vida -
humans © a J.o- hima.—

De ummo @ osta definioién h-sbrta que ennuEerer 10! siguientes
elementos oomo integrantes del accidente automovilisrio s
& )  que el hecho oeurra en una vie piblica terrvesires Taubién pue -
@e ser en una via partioular no piblioa, pero gue pueee Ser u -
tilizada como tal por su dueiio. Se dice 'que debe ser piblies con el
fin de poder delimitar la sotividad delictiva en el espacios porgue
en las vias privadas, no se o’:ﬂ obligado & observar las reglas gene
rales del trdnsito. "
b ) itbe produelr un hecho que alterc ° nodifique el tr&unito nor -
mal o eireulaeiln de velfeulos y p...tm., mquo no sca neve -
sario que interruapa el trénsito.
¢ ) el hecho, como uj:l.nm en la iofinioidu ubo haber aico Pl’“\t -
eldo por el eonlul'tor. por los peatones, .‘I.ot suimales © la8 eo-
sas, Cuanio decimos " cosas” nos referimos o-pddnntc 8 uh!tulo.
automotores en la nayor{s de 1los casos. Como decfanos también euanaq
nos referfamos al Siniestro mtmuiar.lo.- el hecho en esie case
pucde ser intencional, culpose o ¢on susencia de culpa, y puede ser
edusado tambidn por fueris mayor, por ecaso fortuito o por aviris me-
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.8 cinica.

4 ) debo‘ ser el pronunto de uns. violaa:ldn de las reglaa éel tr&nsi -
to, ror cualquieza ée las partes, Y

@ ) como eonseeueneis de. ese hecho, debe péoduoirn daiio o lasién -

pd 1'."' personas, animales, €osas o vehfeulos que se gneuentm -

en la via piblica.

Con el fin de que no existan equivocop sobre lo que se debe en

lender como Sin.tgatro ¥y Asccigente antmﬂlimo.u neeanrio esta

blecer que en 01 aceidente auto-oviliarip, no Se amenazs & una eolee
ﬁvilni o comn;dn‘. n:lno @ lo sumo & uns, iog tres Personas,eomo

por OJesyln. Guanso un nhi’ouln ntropna & un peatsn. sin riesgo £
ra el condustor del vehfculo, © como por ejemplo para el ¢aso de que
se produsea el choque entre éos vehfculos, uno de los cuales estd va
efo y estucionsdo y en el otre viaja Unicamente ol coniuctor.Lo im -

- portante en el mum, como ya se dijo, es que la colectividad no

corra pougro.‘ - 3 Pt snald

- muf-mua existente On‘hrcuqunau mmu-rux .
n!.ﬂ‘_.'m. es la de que en el accidente antomoviliario el ¢aiic o el pe
ligro pueden haber siéo imsignificantes y sin embargo existir acei =
dente. En cambio, en el siniestro es condicidn eseencial que el pe =
ligro haya tenido gran magnitué, 0 sea que los bienes amenassdos ha-
yan sido muchos y nutipln ¥ que por lo mismo causen eonmocidn pd -
blica.~

Habria -i.n.iutrp por ejemplo, Suando dos buses repletos de pa -
sajeros, que t.hm en direseiln contraria y a nunu u oshenta kild
metros por hon, nhourm. sunque Como Omupmnd.l no resultara na
éie lesionsdo, pere por el solo heoho de haber estaéo en peligro -~
la vida de todos los pasujeros de los 4os buses, estaris tipificaso
el siniestro. Bn easdbio, si los dos buses, marehaban & sies kiléme-
tmlumﬁiym“.hﬁauhgpmmlnnﬂ“*
en peligro imminente, .mgmmuuu,mu.ommm se
trateba sino de un aceidents M&mmu

El Siniestro se puede docly que e8 un delito de peligro, que

se consuma producicnio esta situseidn e peligro y naturalnente se
eustiga por el «afio o la lesidn ajenos.-
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El aceid.nte sutomovilisrio es una infraceidn quec se consuma,al in-
-m'rrir.' ya sea el conduetor, la viectima o un tercerc, en vioiaecifa de
las reglas del trﬁnnito produeiémoue el shogue y los &afios materiales,
oMo al hmﬂuio, o laa 1esionea porsonalea que resuliaren de él, En
‘el sccidente pues, no se tiene en euenta la situseidn de peligro, y el
delito que con &1 se produu ge ealiﬂaa por el aaﬁo.la 19516!1 ) la -
mierte oauianun..- . . ' ’

Pbr ﬁltino. entro 1us difaraneiu entre siniestro y aseisenie,se -
iebe ¢1st1nsuir, qua en el siniqstro ha; un (elito © Sea una viola -
eién ie la J.ey pona.l J en oanbio. en el acoidente automovilisrio mo =
hay -el.tto alsuno per se , aunque se emtionde que e .61 pueden gene-
raru otroa dalitou como ho-icidio, luionqs, dafios. en gosa ajenasete,

‘Hetablebidas esas diferenciss emtre siniostro sutomoviliario y acei
cente sutomoviliario, pasemos & definir lo que se entiende Wf"ﬂii_en
38 de Cimluiﬁn solamente mntravonoio_n_g .

Ento u pmmtuf: cmmio el mbio. la noditiom&u o altermidn
de la cimlmﬁn del vehfeulo en ls via ptﬂ)}.:l,n no ha osusado a le =
coleetividﬁ. a las perlonu. & 1os bienes, lesién personal o patrimg

nial pero com 61 hen infringido 108 reglamentos iel trénsito, tanto
el ecmluctor, eomo o putén © un tersero,

GA!'H‘ILO‘ v
- Heehus las ‘anteriores noeiones ¥y olasificaciones dé¢ lo que de -
nominanos Aceidentes ée Trdnsito, ¥y toda ves que de lo que se trata -
@s entrar al campo de la investigaeidn, de sus orfgenes, vamos a a <

muulvmmdmdmumodm:mm poteneisles -
de accidentes de trénsito.-

De todos os uhuo. que los seeidentes no oeurren por si solos,
Sieupre hadvré uns eausa, y es mis, uns causa que se puede eviiar.

Diremos para empezar, que los suatro elementos del triasite son:
El Conduetor , El Peatén , E1 Voh(lulo ¥ La Via.,~ Es deeir que eon =
tamos dos elemontos humanos y dos do ereacién humans. De asuerdo al
somportamiento y al estado de esda uno de cllos, se les podrd eonsi-
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derar couo uaunantei de los éistintos tipas 2] aee‘.lcenta.

De merio & la slasif:l.oanﬁn antarior, 8o pnede atr:l‘nuir al GON -
I.LUCTOR. lu a}.guientes faltas, eono causas de nﬁidanteas

= No respetar las sefiales se trénsito eolocadas por las autoridues
competentes o las insioaciones déadas por los sgentes de trénsito.

= Cireular son execeso de veloeidad,

- Estacionar el vehfeulo sobre el pavimento en sonas rurales © en .
sitios no permitidos en zonas urbanas sin colosar las sefinles de
religro reglanentarias. ' s o Al ade ;

= Realizsar adelanteuientos. mo no se mm una vhibmui 8pro -
piads, somo en el ©aso de CUEVAS) euando la separseifn con el vehf-
eulo que se aproxims en sentieo Gontrario no es sufisienie para o =
feotuar la maniobras o enando existen obatfeulos que limitan la ea -
pacidad de la via. . - sbade 42 ,

= FRealizar giros sin indicarlos eon uﬂ.ﬁm mianto J.u mn- -
éireceionales o en su defeoto eon las seiiales ée manoe

- lo aceptar la prelaeidn gue tienen otros vehfeulos en los cruces de
acuerdo eon la olasificasifn de les vias,

= No dtrammitar por la dereecha.

= Ejecutar maniobras de retroeeso en las vias pibliess y dar vuelias
en " U:" en lugares no permitidos por les autoridades.

- [Remolear otros vehfeules sin las debiias preesuciones.

~ Ciroular detris de otro vehfeulo sin conservar una distsneia prudensial,

= Retirarse del vehfeulo sin tomar lss medidas neccssrias para evitar
que éste se ponga ea noﬂ.-iute por of solo.

- Aprovisionar d¢ eombustible con el motor eneendido.

- Utilizar radios o equipos de sonido dentro del vehfeulo com volimen
alte que impids eseuchar. la sefisles sudibles que l¢ hagas otros oeon =
suotores o los agentes de itrénsito.

= Llevar em el asiento delantero un minero espeeial .uponor de porso =
nas & las permitides por la empasidad propia iel automotor, de tal -
suerte que incomoden la aeeidn ée eondueir.

= Transportar pasajeros en los vehfeulos de Sarga. .

= Llevar maieriales explosivos,inflamsbles, eorresivos 0 venenosos en
los vehfeulos en gque se transporisn Pasajeros,




- Transporta.r carga. ie dimensiones superiores a las autorizadas
sin instalar las sefiales de peligro ‘respeetivas.
- Condueir-ed estado de embriagued o bajo el efesto de narebticos.
~ Coniueir euanio tengs eansameio ffsico ¢on ‘enéensia sl suefic o
eon praosupasiones graves.
~ Sobrepssar um ¢ruce-euando el seméforo sefiale luz rojs o amari-
1la70'8¢ le indique “pare".
« Bjecutar maniobras eomo giros bruseos, fremasos repentinos qus
obstaeulicen o pongan en peligro & los deals gondustorese - -
~ No'prestar atencifn en el manejo, 1o que difienlta la persepeidn
ée las sefiales que realisen otros vehfoulos o la presencia dée -
peligro a lo largo de la vis. : o
- No hsser el eambioc de luwes plena alte o media hadl en vudu =
nocturnos por vias rurales cusnéc se aproxims otro vehfeulo.
- Dejar o reeoger pasajeros por el eostado izquierdo del vehiculo,
~ No utilizar s tiempo las luces ¢& los eceujos o de los faros euan
ic se aproximan las horas moeturnas, o euanio lavelotidad se vé ~
redueida por la preseneis éeneblina demsa o de lluvia.
- locaﬁorlumymmﬁumto:ﬁ las gonose mno
~ obedecerlas.
- Dejar abandonades sobre la via, m.)iﬁm,latu.m- deml-
' de una varada y que se convierten en obstdfeulos con serio peli-
gxo para otros vebfoulos. _
- Bn general, toda actitud upmontc o ruponnhlo.
Tratemos ahora lo concermiente al VEHIGULO.,~
Los aceldentes atribufdos sl vehfeulo, tiémen bu orfien espeeial
nonto en fallas nn&u.ou que se pueden duoribir asfs
- sl Q!‘“&D “ mﬂlﬁ&k v pﬂliﬁl ic lqg n.u‘u.coa.
= lNiveles inapropiados de gasolina, ue;to.m en el radiador y
agua destileda en ls baterfa. .
-mmwﬁmum;uum |
= Fallas o ausendia de luces traseras, de tmp y éireoeionales.
= Mal ajuste de los faros gue proyestan lus blames piens alts ©
medlia blj&o ‘

~ Auseneia o defieieneis del apamato de sefiales acdstiecas, pitos
0 sirenss.-



Falles en las tuberfes de los gases de escape que permiten su
penetreeibn ol interior del vehfeoulo,

Falta o'mal"furiclonsnisnto del linpisparabrisas. =

Hal ehta.io © auseneis de enpe;jos retmvisorel.

Farsbrisas fracturado o empaiado, | |
Cables del Bisteaa d‘atrioo ieaproiegidou, om poaibilihicﬂ’

ée corto.

Mal estado @6 lob eerrojos de las puertas y el bafl.

Falta de ehuiyo u oarretora. GOomo lhpu-aa de taﬁal, auiiu,he-
rramientas, '

Carencis de axtinguidor ¥, 81 es el caso, de salida de emergencia.
Tembién pusce oemueru-u 8l vehfoulo .aﬂo causante de aceiden -
tes ouando se eneuentra mal eatadomo en la. via y sin la uu-
da uﬁuismﬁn qna 1umm su premds. ey

Ay g

Veamos ahora lo ceruupo;ﬂenh 8l PEATON o= .
El peatdn es generalmente més inuu’fpiinun qﬁc el gonductor y

generaluénte no obedece ainguna de las reglamentaciones del triasito.
No obstante, su falta de rrotocciau £fsica 1o expone & mayor riesge
cuanso tiene quo mparﬁr 1a vfa con los vehfoulos, Por dsto un =
gran poreeniaje de personis muertas en secidentes éo trénsite han -
sido m‘twngt ¢

Interviene el putép. eomo causa de aceidente en los casos gque &

continuaciln se iméican s

Efectuar oruees por 1as vfas piblicas sin ohservar las sefiales
dadas por los agentes de trénsito o cuando el ul“oro indica luz
rojae | |

Crusar por dolants dée algin vehfculo utus.onue, puesto que este
ooulta parte - uhu&h:u;«ﬂmuumcuIﬂ' se
aserca otre vehfculos El eonduetor tempoco pma..uvim la pre=
seneia del peatén que apareeerf de repente, :

No transitar por vias rurales por su isquierda, lo que hude Mﬂﬁl
la apreciacidn del trénsite que se le aproxima.

lio utilizar los Muu para su movilizaeién por vfas urbanss.

o atravesar las vias por las booasulles o haserlo en forms e




diagonals - B ooy :
= No emplear las aonas denarcadas eapueiulnante para el eruce
- de peatones. i ol
= Al deseender d¢ un sutobus tratar de crusar selante de l.'l.
- Al ingresar ea la via y encontrarse rodeaio por el tréiieo,
titubear o trater de volver scbre sus pasos, desorientando
al conauctor,
= Al descender de un autobus que se ha estao:l.onndo en el cen-
~tro de 1a vfa no u:lur hhola. n.tr‘s a.ntes ie bajar pa.ra al -
'omu' ‘el nn“n. i
- Bajarse de los andenes en forma repantim al oneontm Bbs-
S 4dealos o cengetti&n existiendo 1a posibiliiu de qua en e-'
" 'ese momento pua un vehfeulo y 1o arrelh. ' '
=" Llevar’ lﬂind‘l Sueltos que wolon ser atrop.nudos. euunr
" molestias a los demés o prmur moidenh-. kbt
- Realizar juegos prénloa & la via o sobre ella.
A trantitar varias porsoni sobre las vfas rurales no hunr
10 una'trds de otra sino Lombro & hombro, o en gFupcs .
- ¥eén ¢eneral toda conducta {uprusente sobre la vis o en si -
tios aledsfios a olh-- '

Nos ocupamos shors del suarto elesento fundapental del trén-
sito, 0 sea de la YiA .- ‘Como todos iubonon. ‘s el lugar debida~
~ mente acondicionsdo pars la cireulseiln de vehfculos y peatones.
1a \'i.t mdo ser causs éo ceuuentn ea los nm-ntu easos?

- cnrvneuponlhcm‘lﬁmﬂm&o. hmm
que puedan osurrir voleamientos o um.m.nto- transiten=

. io e 1; volodm .ntmm. _ b

2 Por Mdmn ahu“r&m o de mp- Jmumn que ml"“
uuuoq.um—mm, oomo en los casos de lluvias,ouad
da olulqrhmﬂ.mdufalta 8 ls superficie, ousndo se-
. han dejado u;mq.e; sobre la via,especialmente lubrieantes,

j- For deficiencias en la mumidl 0 inexigtencia do msreas
sebre el )qvimto que encausen o ifen al conduetor M" la
_ visipilided s¢ reduce por mm mhum.




- Cusndo por condiciones atménfé"ﬁoaia'y‘ de tréfico se producen
derrumbes o desperfectos en 1a vfe y no son oporyunanente in-
‘di.cados oon sefiales preventivas, ' i

= Cuando la vfa carece en parte o tosalmente de un ddccuade =
-sistems  de ‘sefializacién que orients al conductor ¥y lo pre -
“venga de los peligros permanentes que se aveoinen como : sens
‘sltion angoste, Oarvu pellmm.moon. zonas imlml.pa
'mto 11!3; lﬁ. Br i 2

La, antor_ao‘ .d.h_“_i_lq,lu‘ esusas potenciales de los accidentes de
trénsito, pueden parecer en px:lnoipio. triviales y sin importan -
cia, sin embargo, como lo vereuos mfs adelante, comstituyen por -
asi decirle, la materis furdaméntsl en 1a investicaciln de los =
accidentes de trénaito, puesto que enm la casi totalided de los ea
208, Juega papel importeste wno o veries de ollos, y de su eafli-
8is, de su conocimicnto , se puedes sacar conclusiones que dle -
ven a la verdad de los heohos en los casos que sean materia de, la
investigacidn.~ Por lo mismo, del, conocimiento o de la ignorancia
fc tales csusas, dependerd ls segurided del conducter, la del pes
6n y de los bienes de la comunidad.-

" cmwm i o

T e
DE LOS ACCIDENTES POR SUS CAUSAS

~ Como de todas las actividedes de la vida humans,existen tem =
Vidn,pers fundamentar la clasificacidn de los sccidentes de trén-
#4%0, muchos criterios, T asf se hable por ejemplo, de Cousss me=
diatas 0 remotas y causas innedistes o directas en la produceiln
dol accidente, A pesar de todo, se considcre que, slemés de 108
fact s Yo R i‘i '..".I“i.' mmm nsan Q“ m&.
den tal ves eon mayor freeuencis en laproduseidn de 10s acciden=
tes do 4rénsits, como los aotos, hechos y conductas de las POFsO
mg Bean naturales' o jurfdicas, los elementos f{sicos, como Son

8 vehfoules, los agentes atmesféricos, ete.; y los llamados =
hechos normativos, que ne som otres que los preceptos o norses -
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que regulan el trénsito cuando son - insuficientes o defectuosos,

Lo clasificacidn de los aceidentes de trénsito por las cau=-
sas que los proauodn. y ‘que saguidmnte daremos & conocer, se ha
o6 er oonsiderscidn a los acton. heehos.elenentoi f{sicos o no.tn- i

raleu. peraonu u o‘bjttod que ‘interviensen en el aot:identa. 'fnles -

ca.um no son oxclugontaa en 1a produccién de los accidentes, y -
antes por el cdntral;io, es usual que estos sean el resuliado de -
le convergercia de dos o mis de esas causas, lo que & veces hace-
que la determinacién del hecho, acto o elemento gue ors.giué el a=
coidente sea diffcil de establecers :

g

1a S ACGIDERTES ORIGIHADOB POR AC‘I‘O@S,HE@OS 0 CIBGUH&-MCIAS
PERBQHALKS DEL CONDUCTOR © CONDUCTORES.= '

Conmtamento eumdo el conductor, por acto u o!isiﬁn.por L
naslimoia. por deumido, por. v.tolaei.&n o por ignorencie de los
maluen'tqa del tr&nqito. o por edrcunatanciu aonéts.ou o, litnli-‘
¢as, causa vn mc:ldento m rﬂlmenain d. 19. mpm&hilidld =
od.vil. ypenal o omtmeneiqml. 1o natural es _que ese accidente -
de tr‘nlue 5! haya oc.,d.em!lo por aotaa. had‘og‘ ° eirmstaned.u
dol emﬁnotor o cmdtqtoml.- "

. E1 dootor Miguel Lépes Uufiiz, en un interesante am\uo P~
blicado en la Revista de Lerecho Judiciel, editsda on Hspafia en
1.971y 8l analizar el factor humano como causa del accidente, ¥
cm@ﬁcmﬁe en mlmg m los olmn'wp !i@!iw “m
tes del aoeidente hputah).u al. ‘conductor, wgm gu- existen

cansas mituql que ;toem ol. organismo del conductor y disaie
nuyen v capacidad goqornl para oonducir, y que esas csusas sonk
ticas m consistir en defectos ﬁncol no eolpgnndoh tales
aomo defectos visueles o acdsticos, insuficiencia motors, e%Ge =
ojqplo, que suelen dar a cocidentes por falta de visualisa-
¢ibn de vﬂi«lm ¥ per apm‘n lateral. O que )undm con =
slstir tubi‘n.-a defectos orgénicos de carfoter generalpen &m=
medades ligeras, eto.

Y por otra parte, pueden existir causas afquioss, tales oono
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la falta de conocimientos, la inestabilidad enocional. 58 ha lle =
gado a cmprobar*que‘lo's reincidentes ‘en accidentos sutomovilfs -
ticos presenta con freciencis muestras de ‘fnestabilidad ehuc:l.o
nal, con freoventcs diseuciones familiares. dificultades para el
estudio. vide sexusal desordenada; etos’ Conpagim en “'ta upeoto.
1a frase de ucrmm. ouando diju 3w 'Ial cono vivé el hmbrs -y
as:f conduce ¥.- e aand ' '

X ccmti.nunndo con 1as cauau aiqum, venos también coao 1,,.
fluyen las To;imanfu. ta.l por ejemplo la :lnflusncia. del a.l.eo-
hol, da 1a cual nos mymeu en o;pitulo gparto; laa sctitudes
antisocialea peugmsan. los conﬂietos ponqnales. las enfame-
dadca nea‘kaln:. y otraa omm gemralu. como ls mtina.el can-
sancio, atc., o s gt . . -

- Hgturalmente que en-la cluiﬂ.«aoi&n del pret‘elor uiwl M -
pes Mufiizy se hace hincapié-en:las adormslidades sométicas y sfqui
cas Como dnicas deterninantes dql accidente por el fnctor h\mnno »
dejando " dnafortunaﬂmenta por mora. la. can:l.nﬁn da .ccidentu
de trimito ocnei‘omdoa por sotol. h.eehos o oond:lcioms peraonlu
del. oonductar que se ancontnba. en yorfeotu oondid.onn dquiou
y m&ﬂms sl momento del sne:ldenta. oono [T} Ql case de la con -
duocldn doutcn‘bl 0 msliglnh, esf sea por dos o tres ua'ﬂn“' °
que abn qﬂl que -nﬁcionm para du- lugar al wddanto.— "

' Es necesario eatonces, axplier un poco aés el mrn en ll
clagificacifn  de las causes del accidente de trénsito, cou Dbase
| en los fagtores humenos ; y para ello, leo mfs indicado serfa ans
B lisarlo por el aoho humano -en 9f,0.ses desde el puito de viste~
| del-hombre, y entonoces tendrfamos que se producirfsn “Aceiden =
tes de trdnsito ocasionados por la ignorancia o por el conocimien
to erréneo de los reglamantos dé trénsito ", ‘tante de parte del -
cobductor como del peatén o de un tercero; las dos posibilidades

serfan negativas.=

‘g8 mmuwmmmmmmmnormun
um&.—-f' T

Gasnte 51 penbushers s) pestén, m:m ou mireds hseis un obje

L —— - * L L T T——
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t0 que se da o iaterrumpe en el andém o en el vehiculo, el mero
hecho de poner le vista no implica gue haya puesto su atencidn-
en el objeto, porgue se trale apenas de un conceimiento, sine -
que es indispenseble que ese _uhaato-ﬁueda.: ser retenide en ls =
_ eonciencia del hombre tal como aparece, a {in de que 1& persona
pueda asentuar ls-atencidn. concentrarse em ella, volver la vis-
ta hacia ese objeto, como serfa el caso de un conduotor que va =
mirando hacia adelante, hacia la via, y de pronto, & un lado de.
esa vla, ve algo que’ trata de orizar delante de su vehfculoJEn=
tonces, ¥ se mlw “nacls €80 qué ha sargide’de laproviso y -
ve que s vna persons, un nific o wn dnimal. Ve ques'es un estu =
diante, porqua aloansa’s Mirar su portalibros, que viens corrien
do y q\w a6 Ha visto el vehfoulos entonces, &) conductor, con =
centra su atencién y frena o desvia el auto para no a:l;ro;onar-r
1o, En’ ut- 0230, h atencidn evité el uctaum-— ; '

-

Poro dem el p\mto de vil‘h. 3ur£dioo. lu fsllu en la iy
tenoidn reciben el nombre de neg;igmneig. o sea la falta de oui
dado de, ahnc:l.du @ de esmeroc en 1o que se ha enoo-endadq. o sea
el mnnaao del voh{eulog o se denomina 4 distraccibn, ousndo el =
conductor o el peatén, en este Wltimo ceso, el nd.ﬁo,bion por es
ter preccupado por 1leger @ Su cass o a su escuela, © POr estar
"sofiando” o pensando eén otras cosas, desatiende 1a aparicidn dcl
venfaulo y e olvida de los reéglamentos que debe observer em la
vfa. U5 elaro que en estos casos, surge en la mayorfa de ellos~-
10" que Savenon ‘denontnar 6omo * o1 instints ds’ conservacibn *y "
4 vedes, ¢ mo én el caso antérior, evitamos también e) scciden~’
- wuioon £ha A FIICOITE 0 Qun 50 PrOVOR o

3% * ACCILENTES: DE SRAMSIZO, GAUSADOS: FOR’IHCLINACIONSS.Y TaK~)

. Ho’ otw fm hnuno, q,no en mn efiociente de uﬁm-?
te y son mwmux conductor o peatén ,
asf tub“n como gus estados dqﬂoo-sn&tieoo, pulig:lm.ﬁc.

que MM ° Mﬂlm la conducta humanss Dezde .1 punto
de vista de las mmmtm. tendencias, estsdos niqutu-ni-
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ticos, como causa de aceidentes de itrfnsito, se encuenira el del
{ranstorno emocional d el conductor a consecuencia de un trauma -
© de un disgusto familiar o personal, que lo lleva & un estado -
de exituoi&n o depresidn o de angustio,,qm haoe qne 50 obnubile

¥y que s pernepcién se retarde, y que al uurgi.r un hecho inespera
de , que en un eata.do nornl ne hubiera prc&nej.do ancidente. se.

resuleve . en un choque de vehiculos, en el atropello de un peatén,

Cmau do dcpronién u ohnulmiﬁn ;por e;enplo sonl la muerte -
del eéq;ugo, la pemmla eonnéniu. 1z .nfemdad de un Pm‘nte.

.- el despido del trabajoy la solicitud de divoroio del eémso o=
_la mmﬁhmdn con el nim. las aventuru nennles. el tﬁ.ﬂn

fo o 1a. dorrota Q.e sus jc:en politiceu. el gmrse una later:to, "
b.uber oido atrmado. el emhio de rcaid.encia. el ﬂna,l de los u

tudios, atc. todo ello. puede contribufr a depri.nir 0 a levantar

optinim y por ende a obmibilar su permci&n.-

Jr
Rt a G N

49 ACGIDEM’E LB TRA.HSITO OCASIONADO FOR LHA FALSA APREGIAGIOH
DE HECKO.

- . ~at - -». i -_..‘-1 ‘.a. y o %

2 ‘.’ i < ¢ ,-_‘ 4

o B Whumm. acto oﬁmﬂm&nm ladn '
.mu bacer que ¢l conductor o el peatén, mediante la iatuieida,

. aprecie ocufl es le situacidén real d el peligro o de la amenass que
. surge del andén. Para ello, el conductor aprecia en cuestién de-

segundos, ¢) heeho gue tiene ante sf y lo valora tomando de inme
disto una deeisién para evitar, eludir o manichmar los efectos =

del accidente gue iba a provocarse ¢ que se proveds, © del peli -
£ro que 10 amenazas Bjemplo de estos serfa el de no hacer el "pa_
re " o viajar en aontravia por ir distrafdo, con lo cusl f¢ €0 =
vuelve wia sdendfa 6 peligro que va a Gonolufr en un accidenté,lo
importante en é5te ‘easo, 5 gie Una ves o6 haya dado cuents de -
1a rea)idad, o1 acsidents, haye alcanzedo s evaluarse o apreciare

‘86 para poder'evitarlo: Por tanto, 1i cmusa del )] obedecerd & -

falts de valoracisn adecuada do la realiaady perc es natural que

'hé&#ﬂ‘dhhimﬁmﬂunmnmmuhmroﬂ‘ﬁar-

| s
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pars :iuped:lf 'ql miqeqfé 'grrqapi'noxa‘w sui éfééﬁg ﬁqcivon;.

58 ACCIILAIES ‘CAUSADOS FOR momss, “PALLAS ‘O DEFICIENCIAS BN fa
 “DECISION TQEAUA“roit EL'K TRTES PEATON O IEhCEBG, PAKA :m. L
mn EL Accmém @ PARA IEMAR ws nswmwos. P

. Bs mormt' d:i.g‘binnir en esta case, que l& falis en la
valoracidn o aprecisecifn de que hablanos en el- anterior punto, no
es 10 mismo gue la falla ©-el.error én la decisidu, porque bien -
puede ocurrir quo‘ 86 haya valorado correctamente la realidad de
10s hechos, y #in cmbargo, ‘14 deoisilsn temids por 61 agente o pea
tén o conductor, ‘no sea 1a nds fndicada pars &vitar o1 acoidente o
pu-u uinw iu cmcuenciu. B 3 tmién qne e ha.y eaﬁﬁwo -

.....

cidencia se haya tomado mhisaisito la de emlnaotsn sorrecta pa

ra ovltur* ﬁéciccnie. o pma ooy U oy WU I8 TRiie

. - - 0 é A 3 ¢
4 o By
l J & & 3 {3y |

mmwn«um&.hmhmhuﬂ&!&.

que es tonar uné leterminmdh sin e\ritar 16 meditar que es la ns’
conveniente o ud pars evitdr el ‘aceidente; 1a ‘inoportunidsd que -~
consiste én tomar una deciai&n. cuando por motivos temporales y es
paciales no es la ufs adecusda pera el fin perseguido; la ,_impruden
cia oon todas sus secuelas, Gomo la tencridad. 1a osadfa,el atree
vimisnlo, etce, e» decir, el bomar deotlﬂ.mn refildas con el senti
do oondn om la umdﬂ.-

62  ACCI4RNTES!CAUSADGS FOR INSUFLCIENGIA, INHABILIRAD © INCAPA=
. CIDAD DEL GONDUGTOR, ‘FBATON O SERCEBOsw ... .os sorio il =

-

Nr, % WEeTa o qelar vieds an Ivo vehles

Por ﬂﬁm, uﬂu de los iactores dotemnmtu dol seciden~
te como products del M tenenos el d¢ 103 secidentes oan
sados por igmeﬂﬁl. iﬂnﬁ:ﬁim 6 :l.ncupuoidm del condustor ,
pestén o teroero, al réalizar o ejebutir tfafoasents 1a nuﬁniﬂ -
encaninads & evithr ol accidente o emicorar sus efectos. Esta es =
una falla o defioiencia en gl hager, en el deble sentide de hacer.
realizando algo, somd frenar & destiempo o no virar ls direceiln

& tiempo pare evitar el ohque; y el hacer omitivo, es decir,astuar
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ain ejectiter manfob¥s alguna, sbstenidndoss completmenf.a de fre -
nar, Aquf el conductor o el peatén, ha valorado adacua&&neni:e Ta
realided y ha Yomado 1a decisién aeerhda, CORO POT eaenplo.vi -
rar el vehfculo hacia la deérecha saliéndoae del ca.!'ril por dende
avanss pero por !-_3_295_9.1.2 o por imhakilided ‘en 1a realizsnd8ne
de tal maniobra, no eJecu‘ha. el desvio en forma técmica ¥ acontee
ce e1 adeidentes O ses, pars habldr mfs ‘elaro, que hey una falia
o deficiencis ‘on Y& habilidad o actitud £faiocs del condnctor.dal
peatdn. acl oichrta. pm eviﬁr el aooidcn‘lte.- '

Al &

- Como d!.;ﬂ.nos ontes, estas seds causas w, son las -
que delerminsa aceidentes de trédnsito desde el puntoc de vista del
asggoto humano. Sin enbarxo. en una aisma peraona. pueden concurrir
dos ‘o nfs de estas dausas de aeciaentes, asf por ejemplo, 68 base
tante comfn, que concurra la ﬁpl'uﬂénoia, © sea 1a falla én la de
cisién, con 1 impericis o inhabilidad, entos el. con 1a falla en
1a e:}etmeiﬁn de 1a nmtobra evasiva, o tnbl&n oan qa falla en la
valoraeién de la realidad, que podfa ser por ejelplo. !’a.lla en la
estinacish de 1a veldeidad de 1a uarcha, lo cusl conduce & que por
apnaﬂ.wi&x errénea se tome una decisién oquimuu. notivo dol &=

IS8 oY O R 54

AZPI'IULO v

DB ms AGCIBEJ!IES cwswos BOR wm. m L.s ncrm 0 m
: cux.m n}: mamoa,

Para snalizar esta clase u u'diiuenti'-. diremos que la vio=-
tina no Wnloanente puede ser el peatén, sino gue pusde serlo el =
conductor, el pasejere o qgipn viaje en otro vehfculoe _

Las causas por aoctos o por oulpa de la vfctima, pueden ser
tanbidn de orfgen Ifmt& y somético, para los cesos de la anor =
malidad del ofenuide © por falias enls ateneidn, umwnh
blamos anteriormentes- - :

" En p"ﬂmf.ﬁ.o diremos que con ﬁluidu a 1; vfbiih. ﬂ“‘n %
presentavse dos Mhﬂtdﬂu s ;
a ) CONCURSO LE CAUSAS, emgnomhomﬁrquduﬂ-ﬁ““




o
de trﬁﬁsﬁ.tb; sea ca&zaa&‘o i)or hechos imputables, por una parte,
al conductor del venficulo, que supongemos salid ileso, y por -
- la otra, & actes o hechos o condiciones de la victimas, que pug
“de_ ser el peatén o pasajeros en este caso se estarf en presen-
- oiay deade el punto de visia penal y contravencionaly de un =
-1« concurso de causas ¥ no de una goautorfa, el cual puede resol
. verse em un conjunto de culpes, sl es que hay luger a isputa =
~cién penal o contravencionale Aqui es importante destecor que,.
~en materia civil, cuanio el accident. se devil & culps del =
conéuetor del vehfeulo y & oulpa de: la vietima, hsbrd lugsr a -
- la llamada f compensacién de culpas " que se encuenira ¢onsa- ..
_Braia en el articulo 2357 ded Geler . 1o - sjudad o8 » vavy

BT 05

" b ) COOPERACION CULFOSA <~ El acoidente de tedusito taubién =
puede ocasionarse por oulpa exclusive de la victisa 0 por ag =

. tosa de éste, como cuando del acto imrpudente o descuidado de =

. dos o més pestones necesariamente se derihé el accidente, 0 =
. ouando el acto negligente de wn peatén, sumado al acto impru =
2% dentedrm ciclista, da lugar & que sean arrollados por un =

199 “ipn este ‘easo, cuando ol aceidente de tridsito se fener§ € -
' nios o principalmente por wotos hechos de dos o mds victimas ,
" tengan éstas la calidad de pestones, cenductor, ciclista,etCe,
' 81 1a activided aunade d¢ las victimas fuf 1a causa eficlente
e ﬁd um.uh. 1a conducta de los ofendidos recibe el nambre =
" "M""'hmmdcluuanmW-“
de %oda responsabilidad eivil, penal y contraveneional’ u om-
- aductor dtl vﬁfﬂﬁcr udﬁmwo quo hﬂis ilno.‘- 13

4 ¢ hlumu cidentes ocasionstos por iex
‘siomente no estén Mtu es el momento m uo:ldentu pero

due en forma directa o por medio de sus Srganos o instrumentos,
. d- utpu ° h“hf- de - llu tl,ludol ° uy.mau;. h“”‘ 3

. com ‘mo estdn ‘n.j-o su midulp ° depenhnds como minltl ;-
uqui.nma.du lugw a que un vohtwio u ulcidun“. oon Ml-
tndodc ;.nim- a p.ladarol o mu':lu. ghoqm. de voh.fmllﬂlo _-
. utrqolln a put&n‘, ciclutn,' ° oolisd.m oon t.mr pbgv'“-
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que se encuentven en la viae .. -

?m:-a qu.e pueda hablarae do.'l. accidente acusauo por hecho.acto
o conducts de tercero, s necesario que estos hayan sido factor de
terminante del aceidente. Tales hechos de tercexos van desde. _;u
actos propiamente iniencionales, como el hmom.ou#nvéﬂo por ag
dio del siniestro, feroviario o awtomovilisric, del gue wrata ol e .
artfoulo 363 del CePey 1as manos oriminales paracobsis - un SOGURO,
hasta el propio suicidie, fallido © ul, pasando por todas 1as ga =.
mes de la conduots oulposa, temeraria, negligente o imprucente - de
tales terceros, que da lugar, oomo en el mmmiwu 4& RRBPAR.S .
sabilidad eivil,penel y contraveneional, o mera responsabilidad =
civil, que se resuelve en la indemnizaciln de perjuicios & cargo =
de los terceros responsabless . .. s .o : ‘

Tanbi&n yu.den eonsid.cru'u heohos do tareero. 1os aociden- _
tes orisi.nados on una oonduota uguaante o desouidads por parte -
del duefiod el automotor que no conduecia el vehiculo wcidontado o
de la empress ‘4ransportadora, cusndo ‘biel no tomaron todas las =
medidas de seguridad y control encaminacas a reemplaszar les paﬂh
averiades o defectuoses dei vehicule, por loe ‘midos de su gutoﬁﬁ.a p
les conferfs pebs imponer sl conductor medidas de ‘sentrot y Begurie -
ded en ¢l manejo del automotor. Teles omisiones o actos negligentes
por parte del propietario del vehfoulo, que como es obvio, no debee -
ré estar wanejindolo en el €490 quUe se ‘camenta, pars que pueds tener
calidad @e tercero, y de la empress transportedors, dardn base al =
reconociniento ¥ pago de las indemnivaciones civiles, ses que 8e tra
te de responsabilidad civil, contractusl o extracontractnal.Tienen e
igualmente la ‘validad de terceros 1umm fabpd canten © ensaR =
bladaoras de vehfculos ,paites o répuestos que por deficiente oslie
dad © por no rounir los requisitos ninimos de seguridad, por rotura
o averfa fueron czuss eficiente del accidente.

El compto de m se toma aquf con respecto s 1la 0'“'"1511
fisice del 5. ror tanto, el propietario del vehfcule que no
1o eanduo:‘.a en el momento del aceidente, o la empresa transportadora,
no tendrinel earfeter de terceros para efectos de la exoneracidn de
responsabilidad cicil d¢ que trata el artfeulo 1003, numeral 19 del
eédizo de comereio, respecto de la responsabilided contractusle ni -
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mayor grudo. dc, muchos e los d.OOiC entes que wotan al paia.
Baste d. cir, sin perjumio de lo cue adelan:te se dir&. que -
gse. factor se reln.cicna. con la indebida o ile{,al expedioiGn .
de licencias para conducir. la f@.lta. o inadecuada seﬁalizs <
016:1 en las v.{as p\fblicaa, el defectueeo dj.seno 0 construc -
cirSn de ésuas 0 su insuﬁ.ciente eon:ervaciﬁn o na.nteniuiento.
el ejeoutar repsracioms clo vohicmloa en tales v{as sin to=
mar las medidas’ praeantelativaa de. que trata el artfeulo 2356,
numerales 2¢ y 2  del €.€es asi como remover los pavimentos,
losas y calzauas sin colocar on la via las seiisles preventi =
vas para que’ ' mo sufran dafios quienes por allf transiten,so -
bre todo en las horas de la noche, etc., le imposicién de re -~
coméndzciones al govierno nscionaly conorstamente por el INIRA
¥ el IiCOMEX, a fin de gque Se imporien al pefs equipes inadecua.os
que, ;m'no estar disefiados o construides pars nuestro redic to=
pogréfico, prontamente sufren deterioros,averfas o dafios que -
desenbocan en sccidentes de trinsito; la ineficecia de las aue
toridades polieidas y las del trinsito para sanciosal s 105 =
contraventores del Gédigo Hacional de Trinseite Terrestre, y en
genoral, le irrupeién sdministrative, cdncer éste cue en ma =
teria de transporte corrce sl pafs, conforme se recobocié ple e
nanente en el primer seminario nacional de accidentes de tréne

sito, reunido en Bogotd en 1.974, como en los casos anteriores,

en estos fltimos pueden conourrir varios factores en el scaecie
miento del accidente de trénsito, por hechos, actos u omisidém
de la siminispraciém pfblica, con heche o scto de un tercero, .-
cilpa de 1o viekima o victimes, hecho © acto del condugtorsetes.
Lo importante, en uno y otro caso, es determinar cufl fué la =
causa eficds primordial y prioritaria que dié lugar al acciden-

Eoyos consisten ed la h‘hm«u ¢ tusuficionte logislecién
hl irlnd.to :wnam.l th rul:llid. calie anotar, iin si ﬁi h -



- 202 (._/

plieran al pié de la letres algunos preceptos del céd:l.go Nacio -
nal a; @rmsportaa, los aooideqtu se inc;féalentu'im- puas.por
eaemplo, ensten las mtitéoq:.oas d:.spos:.oionee sobre .las da.s -
tanoiaa dq aeguridaﬂ. oonaignadas en el artfculo 149 de Elicho -
cédison la proyeccién méxima para los ases de la lus media a
sicte metros de distendia, estipulaia en el artioulo 57,y da.
forme incompleta, contradicteria ru&qntca como 92 redactd -
lo consernienie & la maniobrs de ahlantni.mte, én los articu=-

lodgiihy I3hew & opeonavse de obiliactfn el sondustor €8 o

o4 I-os haohoa nomativsa de J.al wedqnoa. ne uferanciu de
los hnohos o netes do 1a ndunimuién pib].j.n cn que. los pri

nerel no dnn lug‘ar a lc accidn indunintaris. y.en clnbio. o
loa hechos 0 a,otos de adninutra.oﬁn &4 den fundm&nto pars dc-
nandu' :lndenni.aaciﬁn, al tenor de 10 preo.pt;uudo por el artfcule
68 del Cédigo Gontencioso Administrative en coreordsneia eonm lo
emmuo en el articulo 28 del decreto 529 de iaﬂﬁu- i to -

Hn "SRG + QARLRUEG. A WMELL Al copduniow, sl preglees

' _DE_105, PAGTORES  EXTEiNOS

mz:rw ORLGLNALOS EN BL vnm:wmm s indudable gue como factor
mecdnigo el vehfeulo es duterminante per se e muchos accidene
“l:ﬂﬂxmhdu.‘mmo Bi’at:m.,- expona. ¢ * Ia kemos -
hablado de la posibilidad de relacidn entre la averfa y el &ccie
dente, pero tenemos gue insistir en la necesicad de considerar
que muchas veoes, los faldos dHeednicos son causa directs o in =
directa de elevado nduero de siniestros."  En realidad, las ave~
rfas de los vehfonlos agcidentedos se investigan en muy contadag
ocasiones, y no siempre se tienen en cuenta, por considerarse eds
irascendente la actuscidn de las personas. Sin embargo,varios ace
tores han llegade & afirmar que el estado meefnico de los vehi-
culos interviene, al menos parcislnente, en un onoe por ciemto
de los accidentes corporaless en Estedos Unidos se oifra em —un
trece punto eineo el nimere de secidentes en los que ol ¢ stade de
low vehfoulos ha side le cause prineipal. En Espafia, segin dstos
susinistredos a la prensa internseional, el percentaje se eleva
& catorce punto nueve por oiento.~ Perd si tencmos en ouenta la
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antiguedad de muchisimos vebfcoulos accidentados.o né y la es-
casa investigacibn que sobre ls parte meecfnica se realiza,es-
te porcentaje tendria quo elevarse ngurmw mucho nis. o =
‘mo se afirma.- t elonte » t

4 En 13. prOducciﬁn do lworia.s conourran nultitud de causas.
_._la px:ium de ellas es el deaguta natural pnodueido pnr el
80, pero a hto,, que. pudi.era coaaideru-as como circunstancia
18gica, vim a oponerse la aunmm dg,l. conductor de re-
visar cuidadosamente el whfculo. de preveer las posibles de
ficiencias J de oorrég:lr .;a.l que o‘hurvara; y junto a la. res
ponauh 1idad cel con&uctor o propietario en su ouo ‘se une -
1a de los ta.lleres de xepuacién. que muchas iradel sctfan -
'ain control de au obrn ni ga.rant{a de ni,nguna. oim.

Generalmente,las averias y los Gafios de 1ds anipulos dan
luga¥.a que el accidente se calificue como de caso fortuito -~
0aso fortulto que tratfndose de responsabilidad eivil extracontreq
tual exonera de responsebilided al conductor, al propieta -

- rio del vehfculo y a la empresa transportadora,; no asi en -
el caso de responsabilided civil contractual,pues en ésta,
la empresa transportadora serf responsable de los dafios ¥ -
" perjuicios que sufra el pasajero o la carga transportda -
" ‘como eonsecuencia del accidente, salvo cue el caso fortuito
revistas las caracteristicas de la fuerza mayor, en cuanto
ala hpmvi.libiiidad o irresistiniifdad; en consencia, Si
: .’l.a onpnu transporhdon. el 'prbpietario del vehfoulo cue
i no ‘viaje en 31. 0 ‘el ¢onductor con sus hechos,culpas, actos
! oniaioma.dinru luger a quc no se revisara el venfoulo, a
que 1o se Io ausiit\.wera piesas desgastidas o en mal estado
:di servicio, y eomo rbsultulo de ello odurri6 el accidente,
en este mn'ﬁo se nhr‘ en prouna:la ‘de casos fortuito s -
"_cuoide por huhe o culpa de las Personas mencionsdas,quie-
nes debido a que la industria del transporte o8 una aotivi-
¢ad p-].i.atosa,elt‘n lihpﬂ obligadas a suplear toda 1a di-
ligencis,el cuidado y 1a pericia mcu.nu, aﬁ calidad de
trmponndoru pmaavidon e inteligentes, para prevenir el
aocidente,para evitarlo, o para aninorayr sus 5?“15“;5" ’



En los accidentes de trineito coasionsdos por averias
o fallas en el vehfoulo, sobre todo cuando la plesa o par=
te del automotor que falld, nueva o de veciente reposicién,

. 61 ¢aso’ fortuito ususluente oourre o consurre con los Ila=-
uados aotos o hechos del donductor,propietario del vehfou-

10 o de la empresa transportadora, estimados estos dos dl-
tinos como terceros para los fines de esta clasificacidn,-
desde el punto de vieta de la causacidn fisica,~

Por ¢llos e necesario estsblecer e imvestigar si el
conductor del vehfculo, su propietario o la empress trans-
portatora tomaron, antés de ocurrir la averfa o falla me -
canica qué desembood en 6l aceidente, toda la diligencia ,
la pericia y el ouidado indispensebles para garantizar el
rerfecto funcienamiento del automotor, y, en especial, de
sus porganos de seguridad; pues 5i se demostrare que omi -
tisron tales diligencias, Labré que busear en estas perso=-
nes , & buyo eargo estaba la inspeceiln,el cuidado y la vi=
gllanois contfius del sutomotor, ia ocsuse eficds del acci-
dente; y no pedrd hsblarse de un case fortuito pure,ocasio-
nado por mera falla o averfa meodnioa, sino de un caso for-
tuito preparedo por hecho o eulpe de cualouiera de los suje-
tos mencionados.- :

Sobre este tipe de eeusas sonvergentes enire la sveris
¥ 1a falla humana o8 el case de mencionsr lo que la respec~
to dice Léper Mufitz; " Algunes de las aver’as son perfecta -
mente copnoseibles hasta por personss que mo tengen grendes
condéimientos de los motores y mecaniswos.is nfss todos 108
conductores debieran tener por 1o menos una ligers ides de

128 plesas fundementales de los vehfoulos y de sus posibles -

aver{as,porque munque muckas de ellas no pueden repararse -
nés que por personal téenice, la aparaicidn de los s{ntomss
debe ser aprecisds por el conductor pars ordensr sus reps -
Taciocnes.~For otra parte, los gerentss y mechuimos de 108
telleres delieran icmar‘mum- de su responsebilidad por
1os urreglos y las 'averias que apreciaron y no arreglaron =
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BEn los accidentes de trinsito ocasionados por averfas

"o tallad en ‘el vehfoulo, aohm todo euando .l.a piau o par-
“3o del’ autmtor que tallﬁ. nueva o de recievzte ropos:luinSn.
"ol caso fortudto usualzeonte ¢ ocurre o coneurre con los lla~

" mados” actos o hechos del eonductor,propietario del vehfcu-
10 0 de ls empresa trensportadora, estimados estos dos dl-.
_'ﬁJIOI ¢omo ferceros pera los fines de este glasificacién,- _
. Gesde ol punte de vista de 3! ¢ausscidn. fisicas~ ;

‘o LiiPorelles es necesario éstableser e investiger i &l
 conductor dél vehfeulo, sa propietaris o la ..pre“ trans~
L portedora tonaron, dntes dé Yeuriw laaverfa o £alla me -
eanica que: descubood en ol aceidente, boda 1a-diligencia’,
da pericia y €l euidado indispensebles para garantisar el
perfecto funcienamiento del automotor, y, en especial, de
8u8 jorgancs de seguriduds pues si se demoptrare que omi ~
tleron tales diligencias, habrd que buscar en estas perso-
Q88 5 & OUYO Cargo estavs la iaspecoidn el ouduado'y 16 Vi
ellaneis continua del Wntomotor, is vause eficds del soeis
dente, y ne pourd hublarse de un case fortuite puro,ocasio=
Nado ‘por mers falls o averid weokntos, sino de i cdfo PRl
- Wito preparado por hecho ¢ Nlni de euﬂf-uien de 1°l suje~
iﬂm Vel W EEY e B8R, e Jor

s S

.t sohn ntg u.podo ceusas mvum enire hmu‘a..m-
.:lamlnm”olmhmmmhwhaw -
.30 dige Lépes MuRiss * Algunas de. 185 averfas son perfecta ~
_mente 99ER08G1b1es nasta por persouns gue no tengan grandes
 Ponocimientos de los motores ¥ mecanismos.kEs mfe: todos los
conductores debiersn tener por lo menvs uns ligera idea de
188 plexes fundsmentales de los vehfoulos y de sus posibles -
lﬁriu.porqm aunque muchas de ellas no pueden repararse -
.l‘l que por pr:om ﬁm«. la mudn de :ln -fniull
debe sop wxu. nr ‘el cen&um para ordenar m “?‘ g,
tationds.~For olra | parte, los éerentes y meofnimos de .‘l.o-
talleres ‘deiioran toner mcimuu de su n.poumnm !"’

CA T

16- umlm ¥ J.u mr!u Qué apreciaren y no mu.lnn

L2 s
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" voluntarisnente. Som varios 10s autores que se han ocupado de
este %sas y perece judiscutidble qus,apareciende la relacidn de

 Gausa & efeclo, puede repetirse conira el gue arreglé mel la
_averia.,

" . o8 o YR — 2 ind A % T -
A (13 WS .,H.- A y LI _',\n s Luel ‘_,r‘ b, wh e des

E:d.s'hn aIstmoa cmn en qae la mera a.veriq. neoinicn de un_
vehfculo produce un mciﬁonte en otro,. !'n.l es el calo de :I.a -
roiuu del eérter oan nﬁ.ds de mlh.qu npm averiu para
el nitonwﬁim qm e aufrc gero pnada lurrir 1; oaﬂa de un
;notariat; ° olﬂomﬂo &o etro vahfculo. Al :lgual omre m
ias averfas del alua'brade, alwar un veufoulo sbsuadc&na a:.n .
'luees, contra el que ue estraom etre autoadvi.l." Hasta Ul\lf

le,a aprau;aoionea de udpea h:mis.-
i‘}.ﬁ‘l‘% IE__L_L__T; G3 A k@_ !I_Ag or e ) ' rupetids & ve

s Tmﬁn, B a,npgod,almntﬁ on nuastm aediﬂ. son causa pti.-
Glente de muches siniestros de trénsito, la defeotuons construc-
eidn, reperaci’n o mantemimiento de las v:tas pdiylieu-.- As{ como
¢l vehfeulo es ol elemento aotivo, pucw ss el,que s& desplaza por
les calzades, la via es ol elemnto pasivo, en su celidad de mera
fajo de rodamiento, que,segin estd blen o mal disefiade, mejor o
poor. construfda, atecwsds o insdeousdanente Sondervadn, pible ser
origen y esuse efiods del wocicente de trdnsito,-En nuestro medib
por sobre vode, e peca por trazedos de defesto y disefic, ‘carriles
angostos en extremd, nale censtruceiln del piso de 1& calsdda,cure
ves sin ﬂsiuluu.un peralte, oaubios hmim u* ruﬁhm
steia sontyray! i Andli

Estos fe.otcru son loa oouicnado- por mmxm;.wmﬂu "
derrumhes cono el de Quohndablnnes en ol dupmmanw del lﬁ“ °
¢l de 15 Josefina o ufn eén ﬁarﬁlo, telblor, tarrenoto,nnM!' sal-
vajes o de otra clase csrentes de duefio, wic, que son causs efiods
del aceldent: de trfnsito, factores 6;1—-0:, cue pura efectos M‘i"
€08y reciven el nombre de fuersa meyor .-

-
N DF

UMNIVERSID AT

. : A2 BT
BARY T3 B



B z‘ -
Fac'rorgns 'cms'gms‘ mnm:vos ¥ MIXPOS ot

‘Los oeho factores que basia ahors se ha analizado,pueden
reintegrarse o combinerse, concurrir, coatﬁnu. sucesiva o al ‘_
ternativemente en la @énesis, desarrollo, evolueioﬁn ¥ consuma-
cidn del sccidente de trénsito o siniestro mteloviliarigo For
ello, en la investigaciln de las causss, ceberd ante todo uol_a_
recerse. cudl de los factores estudiados fuf ol detersinanteses -
10.e8y, 1a ceuss, " eficienie "s qus, en relacidn de csuss-efecto,
tanto desde el punto de vnta fisico couo: n!.colégi.po ¥ um&tico. g
enomé la svcuencia de nechos, gonductas o actos que tCI)Ol‘ll
¥ aspucialueme deaarrollnran ¥ evolucionaron hasta culminar en.' .
ol aucidenter o siniestros de, trfnsiio.- |

 Cuando wn adsmo acto, eonducia o hecho, factor csusal, es
61 que se reiters,por ejemplo, “tra erse el PAHE " repetidas ve-
ces, manteney en sutopista o vfe, veloeides supuior als pqt_m#
seda 0 & Ja cue le prudencie indics, dedes las mamm. de ia

v:ta,etc., s estard ante factores reltersty w

t.uando el hecho nocizo es el mnmltado de la eoncnrmnoh

de os o nﬁ: faotores de distinto gaero, que en forms coetdnes o
sucesiva y alternstiva, desde el punto de viata ceusal,en lo £ -
8i00,10 sfauico o lo sométics, dan lugar al accidente, se estard
én presencia de un siniesire causedo por faviores mixtos. in este
©as0, los fachores concausales deverdn ser distintos y oada uno
de #llos naver congurrido en forma eficds al advenimiento del he
oho nooivo; asf por egemplo, la isprudencia el condugtor que via- -.
Ja ou contravia, hecho del coudugior, sumado s ).a falls de la mé~
quina,{renos M"’Mﬁtﬂn dactor originado en el vehfculos © =
el ufs comin hncho del agente, por negligeacia, npmucmh.ﬂ%-
BUNELO & la oulps de la victisa, por negligencia, imprudencis,ete.,
becho da la V{atm; ia maeter{ntiu fundameatal en la M'
w santo W como wixtas en .1 lﬂﬂnﬁiﬂiiéo

_daun-allo y consumacidn del aocidente, consiste en que al 1levarse
# ©abo 1a 1xweat1hwién. en forsa clara ¥ precisa,puede establecer-
se cudles hechos, actos ¢ conduetas fueron los que, de maners efi-
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eds, hicieron qus el aocidente o el siniestro se consusara, esto
Ofia AU SHEER, ARERPRUA LASKI OB Lot v

““Plantendo ‘asf ¢l proviesa, se vé cond i cieationes fe Tespgn-
sabilidad eivil, penal,policiva, econtravencional y administrativa,
es insuficiente miestra legislaciln, y ée modo especffico en lo -
qm..l trinsite se refiere, ya que poco © nade dlce acerca de la -
forza cfmo debe reparavse, compensarse o dividirse la responsabi -
lidsd penal, oivil, comtravencional,etocs,en aquellos secidentes o
siniesiros automoviliarios gue tuvieron su origen o eausa eficien-
te en la reiteracidén -de uno o varios factopres o en la comcurrencia
ue factores distinton , vomo la concurrencia de factores por culps
del conduetor, culpa de: lz victima,ete., con hechos o setos de 1a
administracién pdblica, hechos de tercervs;ructores originades en
elovehioulo, factores relativos a la via o calzada.-

]‘mporta aclarar que ouando  ns usa la expmml&n "omu efiohn-
6" & ofioks, so wutd eruplaan-..o cate uumcapto ne 8010 en &l ssniido
gs ¥ gauss ff.:ica ", sine én el seutido gencral de todo hccho. acto
o conﬁucta que conforme a las leyes bie;dgioas,sfquim, loddu &
eto.s J sesin 108 princiiibs eutad:t.,ticos en caaon sinilaves o ltno-
3mtes. preda'sauiuan G se t-eaulevun en - ps.,rtiaulaf relultnim-

m HEC'HO ccm, 70 TE 1 mvm;ac:w e .

'

L

- Un problema casl inwoluble s¢ presenta cusndo, pese haberse he-
cho todas las investigaciones, 40ios los anflisis requeridos por la
clenela y la tdenics para precisar oudl w ocudies fueron los factores
que en forme eficients deverninaron el ascidente, no 8¢ puste llegar
« oenolusidn ciertas En estos casos, el scsidente o siniestro recibe
la denoninseiin de sseide : per hecho de 1 civilizaciin,

Efucﬂvaumh. en atencién al gran dessrrollo de la amndt. la
tOOnologfh, oibern&ticn. 8lectrénica, ete, 1a multiplieidnd d‘ nor-
ups Jur:fdlau. la complegidad dol tr&naﬂo, sl oreeido fiujoe ‘0 vehi.
los’ por las vias plvlicas, 1os Féclores netereo) Sgieon, imﬁn -
de hechos tipificados, cdiwe 1s fuerzs nwor,eto., se ha heeho cada -
ves aks aiffell y compledO establecer 1as onushs dcterminantes del -
aceldente, es decir, eudles fucron lom motives, hechos, actos O con-




ductas que dieron lugar al hecho nocive, sobre todo cuando han
coneurrido simultdnea, sudesiva y slternativamente varias con = -
causas, tanto en el orfgen o géneses de accidenté, ‘como-en el - |
dumel}.o». ml:uaién © anaoién.- b AL Lupcitn GG oRergen

" Es por ello por lo quo. ai hacerse en forma exhnustim y '
cient:fﬁca la. hwsﬁsaoién se 1195& en oeaaione‘a a coueluiz- quo
las diferanton omm ) factores que oonourr.teron en le ;éno— ¥
sia, clenarmllo. nvoluoi&n y consmoidn del accidenie no eata- "
ban l:lgadcm entro L ] por mmsn de oauu of’euto. es decir, no
uta.ha.n encaaom.do- on fom omal. pero que pr.oimnta tal
oonmremia de f.‘a.a‘.mres, pz'oduota casi del azar, an un detenf- ;
nado momento espac...o tenporal, fm,ran los motivos mdireotcu 0=
mediataop y a vecas taubidn umed:.a*on. que diuron lugar al mi—

dents e

1 wcida:xte canplejo a3 freciente en ing g,mndgs smmug&
teras y autopistas, en los omces y avenides eoncurridas, ouando .
se estrellan ocho o dies veh{culos, ossos en los cuales, mlantap
da la investigaeidén por low medios nds idéneos, como la fotogra -
£fa, inelusive infrarroja, andlisis de laboratorio, peritazgos -
de ingenieores espseinlicados en wmecdnica automotrfs y en imﬁ‘i'-
secidn de aceldentss, ingenieros de vfas, exdmenes siquidtricos ,
elfnicos y de laboraterie.,etc,; se ‘ilega & ia conclusién gue el
acoidente fué el resultado de la ¥ conourrencis® de miltiples =
factores o cansas Yelseionadas entre sf, poro por szar ¥ We Por
faetores de censalided; causa efioiente en el dubite espacio-tem-
poral,concurrieron en determinado momento, hasta desenbocar én el
eccidente de tréinsitostales son,por ejmplos la eoncurréncia de -
Srétieo fntense por tratarse de una “hors pice ", con ls geilalii-
Zeelfn gbjetivamente mormal pero subjetivemente deficiente para
el conduator,por la presencia de hechos externgs, GOm0 el humo ,
u“‘%:‘nﬂphh,po;vo,no. 2que en determinado momeato bacen aiff -
il percibir las sefiales, o cusndo estas se slteran por corto =
eirguito, rh.to. imacacidn,ete., tod." ¢lle auaado & la presen -
ele intempestiva de animales en la via, oome perros, gsusdo va =
€uno o caballar, maias condiciones atmonférivas cm la lluvia ,
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rayo, ventisca, huracfn, viento, ete.; la 'ivcapacidad Ge dzentes
de trénsite” o-'de polfefe vial para adoptar las medidas adecusdas
& fin de novmalizar el tr&nsito en una situacifn ds energencia.; °
la pmsi.dn nioQMgica do otros eond\;ctoraa, pua;}eros. pﬁblico en
E,Gnﬂl‘ﬂ, como gr.(tos. aso aamuj.ao del pito, m;mm es deoir,
1o masifioncién de la gante, lo que se ‘traduce para algunos con -
ductores en ofusdacién, engustis | las £411as Teves d¢ cavdeter -
ocasional y nomenténeo de los venfculos, sobre todo en'sus fre &
nos, dlrveceidn ,sistems eléotiico y de Yades,esf se trate de venf-
culos ‘de ‘rdolente ‘oonstrucetny 168 trabajss pivitecs e la via'<
que fueron oportunavesite sehulizados, pars ifdicar 108 sttios s =
lugares de peliiro fero ‘cué’con el tramscurse del tiempo o de los
hechos de terceroy, o de len cosas, han sideo cesmejoraios O cambia-
¢og , insuficienele, fella®; errores eniles reglesentos del trén -
sito, tento por parte del Cédigo Nacionsl de Trausporte Terrestre
como por los reglsmentos locales aue rigen em csda ciudnu el mal
disefic de la cal ada, ca.rrotem o vfa, esrscislmenta por defectoa'
de pemlt talta de viaihiliﬂe.d. cambio bruseo de rgnnt". ete.

#s inougstionable’ qut ‘ouando ‘concurren, Guatro,cince ¢ nfs de
las ‘causis o factores antes emmciddds, en forma comosusal altere
netiva o sucesiva, slempre ¥y cusndd cidd uxs de sstos factores,no
esté encadenado enire sf en relavifn . con la causa-efecto,sino que.
haya obrado en forme independienie pere gostines a le génesis, al
desarrollo,ls evolucién y coasumacién del wsccidente, serd muy di<
£foil, por no decir imposible, determinar o catapleceryoufl o cud~
ies fueron lss cma.l dctemimmhs o oticientea do), ucidﬁn‘“
siniestro de trénsi,‘too- ‘

- & wal goncurrencia de causas otaetm; ...mmm
Lesy pero simultdnecs; eltersos y sucesivos que originaron s de-
aarpolle y eonsumacifn se le denomins aceideste de trfusite deter~
miasde por necho complejo de e eivilissién , el eual, Goue ya Se
6ijo, en el fondo tieme su rafe y fundamento nediato en &1 Progre-
80y eveeimicuto y desarrolle de. la eieneia gotual, de le teenolo -
efa modcrns ¥y ouncretamente, dels industris del subemovilismo .



o 23 ‘e

de las mevos siauanas vialea y de tra.nsporte, de la.a nueves con-
ductas sociales ¥ humanas.~

e 0. SO0 G

ng que pueda murse de aee&dente coaplqgo detenina&o por
el hecho ccnplejo da 1a civilisacih, es maeegmo_ qp.a S¢ acredi-
ten los siguientes requisitoss ' : :

12 Que exista multiplicidad de causas o factores que en forma -

coeténea, alterns’'o sucesiva conocurran s la génesis, al de =
smono, wolucidn A eonsmeian dol accidente, & que cada wno
de talas tnteru o uusas. inﬂivi&ualumte eonsideradou 70 pue=
de estizarse por si pismo como csuss eficiente de squel, es de =
o:lr. como fuotor detoms.nmto del aeoidenta.—

28 L-.ue no hubiera.n concurrido otran ce.usa.s, oaﬁa omn o faotox-,
por_ s:l mismo. no habrfa. sido szieiente pu‘n emnr 81 uooi-
dente,

1 o«

38 Cuw no axi.a:ta rqlmién de O&BSM,Q; deeir, mm ,
w,d-q-c.aul&r efeoto, entre las distintas causas o factores -

que congurrieron al accidentes Con ello guiere . indigarse que un

factor, motive o‘ cause del accidente, no puede ser determinante

o conddclonente de otro u otros factores ¢istintes, Bungue 18 Gone

‘currencie de todos ellen hm dado 1:;-: al .eciunh o nintonm

1 1mposib111dad de defominar eun ° wu.. nuwn lml f&e‘lor..
' © cousas eficientes y nocenarioa para la eonmw:lén del -
acoidente. : Lvida vonts i  ANporsan

Como este tipe de accidentes éfa u dfa se mmontu- ol f-
néaeno del ilemado " accidente por hecho de la civu:tuciﬁ " dow
be dérsele un tratamiento jurfdico adecuado, tanto desde el &mbi-
to de la responsabiligsd pensl, como de la responsabilidad civil,
administrativa ¥ comtravemeional. En consecuencis, es necesario,
Por ejemplo, orear la prosuncifn Ce responssbilidad en msteria =
penal, partiendo del supuesto @e Yue en cago de acoidente o de
Sloleatre, por ser la oonduceidn de vehfoulos una actividad pe -

-Aigross, y por el soclo hecho del accidente, o] conductor del ve-
hioulo estard obligade a responder, hasta cuando destruys la pree
Suncién de responsabilidad, demosirando, eulpa de la viotims,fuere
“2 mayor; ouso fortulfo donde ses viable la exeusa, o hecho de -
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teree?o,poml, eivil y lﬂlintatrativaaents dol accidente y de sus

consefuetiptag, &’ ¢ i G Lanbores

Sin enhargo, uien'ﬂras fo mtérior ﬂo mrra.upooialnan'é’e -

en msterie pena.l, no habri 1uga.r & ronponsa.bllﬁad euando el a-
‘ceiéente ‘oourra por heeho complejo de ia etvilizaciln.-

Il psracusl que hade pwis 4ol egud
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MEDIDAS pmmumm;g ey asencaric pers traslodsowe

2 TR

Eeml vi.ato en el oapfgnlo anterim y en especial en su -
ltine aparte relacienado con 1o qus. se ha denominado "Acciden-
te de trénaito por hecho emplejo de la civilizacilnm ", que la
:i.nveatiga.oién en los casos de moidentas de tr ansito no @8 na~
da £40il, 'y por lo mismo, le vealiftcidi de ess investigeeidn de-
de ooupar la stencidn’de 108 funeionarics encargados'de efectuar-
ia, observande pare ello aspectos fundamenisles en Su Proceso.=

Nos cncontrames entonces ante el hecho de saber qué prusbas
deben practicarse y cukles datos deben recogerse por parte de los
funeicaarios u ‘instruceidn en caso de’ mun‘lw ‘el mnto
de trinsite.~ - # 82l aceldmite y loeaidkar puatos de

Es na.tural que las sctividades iavestiativas nés iﬂpﬁﬂm -
€8 en este ceso se dobcrln reslizar en el aisao 1“8'3' de 1“' &=
OﬂntMenm por obvias rasones. Le l.h:t, gue éonlidml in -
POrtu.nte tener en cuenta los siguientes pasoss

INFOREEZB DE LC L NTE .- Ssmncia a seguir por la persom & quiep
se informa de un accidente.- : pre Sardagd!
& ) Obtener informae!fn medlante las signientes Mm -
~ Dénde sucedid el accidente ?
"= A qué horas sucedid ?
-~ V46 Ud, el wecidente 7 3
~ Y& se han wovido lesionsdos y vehfoulos # 0 VO
- Estd blogueado el tréfico 7 o8
~ 5 ha llamado uas ambulancia ?




%< %

-Ssm.diéumznia? b S 4 4 4s 3
~ Se 648 aviso al gnnrpo q:e .'Bonherga ? il s

b ) Ordenar tresisdo'de personal y equipo necesario 8" tavesty
pacidp de acuerdo » la informecién Mlﬂ-ﬁ'

MEDIDAS bﬁ T&m AL SITIG i}m xcctﬁm 2atorie 48 Low <

%

El pouonal quo hace parte del equipo 1zm-tigat1vu debe =
%omar las siguientes medidus Gom el fin de hacer més efectiva y
pronta su labor en ol ait;lo o luzar del tinicstro:

- ra

- sei.udiw la via néa’ i‘lp“.aﬁ de acoesos o
= Fensar en el tiempo fhecesario pars trasladsrse. ¢ -
~ FPensar en la congestidn del trifico. :
= Conducir en forma BEgura, ;
= Llevar consigo el enuipo nooe-mo,

IWJSE'J.{%ACIW EN Bl SITIO PEL AGCIPENTE.« o «10leneins

3 1nvestigndor da‘bor£ realuar, una ves se enmntn cn 01.
aitio oel anciuante, las siguientea lahores preliuin.ra!i :

" Localiker oondustored ¥y testigos v . corooterinilenas s
-~ Tomar fotograflas del aceldente ' y Nl
= Medir las huslles de frenado y anotarlas con cuidedo

= Levantar el créiuis Gel aceidente y lccalizar puntes de
“ referencia
~ Retirar los venioules colisionados o gue produjeron el

 accidente a wm liilo oercmo doude no .ntorpana ci tr‘-
ficoe=

Segunda fose eont |

~ ‘Anotar la violaciln 2 la reglamentacidn sobre tréasite -

< “Anotar en forma ¢oncisa ceda una de las versiomes de los
¢onductores

-  Averiguar cduc ceurrid el sceidents

= Revissr cuidadosamente la informacién muan ¥ 'ﬂ?""
tar que ne falte aingin dato de importancia

, T, lnforaar & los conductores sobre las ¢iligencias ll“ ée -

ben efeotuar aate las sutoriuades competentes



- 5 - <ipsdz |
2 &' 28 348 ;'
=~ De ser posible, determinar la valoo;mad Qe ios vehfpu;os
{ - Enmim el estado mec#nico de lgs ﬁrehis&los para mm—
| bar posibles dafios-en funoa.ﬂalbi.ol. 1u¢u. gto. |
- m.ahorar el ornqu:.s dsl duger del ‘acoldente ¥y el de lon lu-
£8res adydnaantan para. conogs® 1a frayectoria de Los =

vehiculoss { o X ’

] . ]
: . R ) v o !

Al IS Y CONENGIOWS | g
| (4% AT g | : |
gl Una de las prﬁebu escenciales para el caso ce la investiga -
oi.Ga én los acci&bntaa de trénsite, és el de la elaborscién de =
crdquia no dnicamente para el caso del 1nfome del moiddntﬁ 8i-

ne' para el de la recontrwecidn posterior qﬁe los hechos. |
|

: EB naceaar.‘llo obaervar entomea ung oierbu téenica R&n ia -

(

4

o 5

' elaboraet:'m de g908 oroquis; o planos. pu*a ouyo efecto hborl Va=

lerse de la Topbg,ra.iia que lea el n'be de n\edir ninmoias horizon=
hales (0] wrtica.las entre, puntos ¥ ob*etos de la superﬁoie terres-
'tre, medir éngulos pobre ].*[neaa terrestres y eutableooi- puntos de
{ refﬂrennia ¥ a.ingulos pmviaxavnte determinados. El ol;;}eto sord el
ide pedir ©xtensiones de terreno- tomsndo los datos necesarios pare
x-dpmeent.w sobre un plmo & escala su forma y caracteristicas.la

{I‘o;iograt'a 86 dividq pun su objetivo en & ALTINERIRIA y PLANINE -

. 'l‘lﬂul.. La altizetrie tiene en cuenta lss diferenciss de nivel entre

lou diferentes pnntal del terrenoc. la leiutria liF. solavente -
la(b distencies horizontales. |

i
[} |
| |
i !

J, L'ntunoaa, en el ofoquis que se ¢labore del accidente, se ha «

“¥én (constar, adends de todos 108 objetos que se enguentren en el -

lugar /del ncoidente, fuers de la ubicaeidn del vehfoulo o venfoulog
colisionudos, el aiuq en el que se ‘enoontraron las victimas y to -
das las nedidas moeu.riu ¥ pantola de referencia que sirvam pera <

uae posierior confromtacién. f f
[ } f

Hatidbanos de la necesidad "de elaborar un segundo crocuis ¥
Plano de los lugares adymscentes al lugar del accidente, oon el
fin de poder determiner hechos importantes tales come la trayecs
toria de los velifculos, el ares de frenada, ol area de visibili-
dad, eyc.- f
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CONVENGIONES o~ i‘: a

-

coa el fin de elaborar convenientemente los croquis y sopre-
todo pura facilitar a los funcionarics investigativos la interpre
tacidn de 1os aismos, se hen adoptade olertos signos conveneiona-
les, ‘Be 8dlo_ a nivel uoional Golombieno, sins s nivel :I.nﬁrni&‘ie-,-
n&ls~ Lsos siép.os o/ cenvencionoa 8e rhtiero:!a ne solanen(o & .Lu -

“~observaciones gue deben hacerse sobre ‘e) n;to"m acoidenw sing

muén sobre’ los ek:)etoa anoontnﬂos; le situacién en \na queda~ , :
ron 1ouvnhianlea eo..ihiudm. la direceidn-que trafan,1os zas =
tros de fremdu. los modalidades del terreno, las calidades y
modalidades de la via, y en fin,toda clase de observaciones ne -
msaiias para evaluar las cireustancias del accidente, de manera
que permitan. pmsentar en la forma lléi perfecta posible ls reali-
ded de los hsehon. A oontir.uacién de ests pﬂgu,; noa permitimos
adjuiitar varias do los signos convenoionales qu&m sido admifie
dos naciona.luente para la olv.boracién de oroquis ; planoge-

O

PMJlEuAB IE SEGURIDAD

EL Instituto Nacional de ‘I‘ra.naparta-. INERA, hs ‘elaborade la
denominada PYanilla de Seguridad, que. eompronde 198 ‘aspectos fun-
damentzles que deben ser investigalos y la forma cémo se va & die
lu.enoiu.r ls infomsoi&n ior las personas que hacen la investigae
cidn de sceidentes de ir&nlito.- Esta Planilla contribuys muy e=-
ficazmente 2 la labor de 1nvsstigaoi&n, por ouanto describe ple=
nanedte el acaidente qinmdo por 1a In.ff‘omn,eié’n que se lol.ieita.
detorming 1as posibles. uuual del heahq ¥ bermite adm{lgmlln-
tar un regiastro eatm:ifatj.eo sobre acciden"dea e trdnsito a'nivel
.moio'lal 0 regional .~

En ¢ sta Planilla u rcgiutun los siguientes datoss

- %ona y visibilidad en el sitio del acoidente,

- luger,fecha y hors de la oeurrencis del dceidentes

= kos geres contra quiea se presentd ol aceidente,pestén,biei -
¢cleta, animal, vehiculo: de traceidn animal, oire vehfoulo,ete,

= ldentificseibn de los venfoulos, en cuanto & plaes, marea, wo-
deloyolase de venicule, ¢lase de servieio y empresa a la que ~
estd vinoulado cuandd se trata de un venfoulo de servieio Pidiieo,,
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- Idenﬁificaoién de los conductores en cuan%;?‘fﬁu;hre oé
gexo, ecad, profesiln, estado fisive, le;iéggi;&efecLOad::“.
cos, licereia de conducsidn, experiencia en ol manejo,di §i-
oidn de resldencia, etce i
fcentificszailn d¢ los pesiones o paaaoézoh”ic;ionados en ou
40 & 2 nombre, cddula, edad,sex0,def  ctos fistén?,es@ado 11::.
| et ieni ones,profesibn, direcsidn desicilio, etec. i
infraccidn de los aonductores, tales comos adelenter a otzo -
'vahiculo en subida, en curve, por la derecha, transitar én con=
travia, desbodecer sefiales dn trinsito, exceso de velocided,ex-

¢esc de passjeros, dejar o reeoger pasajeros fuera de 108 para

deros, interrunplir el triasito, no respetar "parestyate.

Actuaciones de los gonductores, tales como : iba de frente,vi -

‘yaba & 1a derechs, o a la isquierda, estaba estacionado,frexabs

iniciaba la marcha, reirocedis,salis del establecimiento. .

- Actuseiones de 1os peatones, tales cumo: crussbs la via en zéna
no denareada, salfe detrds de vehfoulos estacicnslos, sstaba so-
pre la cera, subia O descendfa de un vehfculo, espujeba © reps -
rebe un vehfoulo, caminsba o jugaba en la viae

los vehiculos, tales comos uefectos em los frencs,

-~ (ondiciones de
1iantas malas o lisas, llantas reventadas,rotyue

lucesy airecoidn,

rva del ©,j%, SObT@CATER: etc.
-  lugar de impscto describiendo si es en: la parte delanters,der

cha o isguierda, cogtado derecho © izquierdo,parte trasera de -
pecha o izquierds, ¥ 1a parte trasers del vehiculoOe

Caracteristices de 1a v{a, snotauto si es pevinentada o néy 2on
soca, bdneds, resbalosa, en construceidn, con huecos o
gi ers uns vis, doble vie, en subida o bajada,
rial suelto y si existfs sefialisaeidn,

2CCras,
ganjes profundas.
sl nubfa dexrumbes o maie
in la Flanills de Se,uridad se hace consvary iguslzenis daw

tigos, méaivo que practicé el oxdzen 50w

aclonades eon los tes
ocimiento, el informente, el inEpoctop

tos rel
si nwbo recon

bre aleohkolionos

de transitos 810~

-

i



@R =-HON DEPARTAMENTAL DE TRANSPORTES Y TRANSITO pE
INFORME DE ACCIDENTE DE TRANSITO E

F_e.:;ha del acciderﬁe de 19 Dig¥de Ta semana —— PARTE No.
Sitio donde ocurrig e o 4 temiina Hora dl e —
Distante de —‘—————_mg_d?____W
B Awidenlo ocurrig eop: o Featdn DWM—H———‘ &
U Animal L) Ferrocarnil B Bicial =2 ca_{ritu_%f&—
Causa principal del accidente =g LJ Otros 3
Razén por la cual no vig el peligro BN T . S
Tiempo O Claro T Licvioss ——— e e
Sector |_| Construido = s [_| Nublado
ETSes T He |_| Campo abierto
\ | a = . r =
S S |:II pumeda_ H SIJF ngxmento [T Comento
Describir defectos de la via: = =l ~acacam  [] Petrolizada
Ancho-de la carretera calzada Mis. Berma Mts. Hay lineas separadoras? Signos? Semaforos?
VEHICULOS Y CONDUCTORES
Placa No. Placa No. Placa No.
Marca Marca Marca
Modelo Modelo “Models
Color Color Calor
Parte danada Parte dafiada Parte dafada Tl
Costo aproximado del dafio $ Costo aproximado del dano $ Costo aproximado del daio $
Defectos del vehiculo que contribuyeron | Defectos del vehiculo que contribuyeron | Defectos del vehiculo que contribuyeron
al accidente al accidente al accidente
Huellas de frenada Mts. Huellas de frenada Mts. Huellas de frenada Mts,
Conductor - Conductor Conductor
Pase de No. Pase de No. Pase de No.
Direccién Direccién Direccién ]
Defectos fisicos del conductor Defectos fisicos del conductor Defectos fisicos del conductor
Qué hacia el conductor " | Qué hacia el conductor Qué hacia el conductor
Velocidad ol ver el peligro kms. p. h. || Velcldod of ver el peligro OS- 0- 0, | Velcivod ol ver el gl fatg. . g
Ha ingerido licor Ha ingerido_licor Ha mge"do_hcm
No. de pasajeros No. de pasajeros No. de pasajeros
Nombre de cosas danadas diferentes a vehiculos:
Describir lo sucedido, dando el sentido de trénsito de vehiculos y peatones
LESTONADOS L T am
Conductor, Pa- DAD| CLASE DE LESION DIRECCION FUE CONDUCIDO 4| FUE CONDUGIDG pop
NOMBRES sajero, Peaton G | T ————2 8
= —T_“—.—_—'_‘—'—__
— 4—\%_—__
— T e
o | SSE
TE ST IFGOSS
NOMERES ZDAD. . RESIDONCLA DIRECCION TELEFONO || OCUPACION ﬁ%

Nombre de otras autoridades presentes: \

[nforme adicional: \

LLENESE ESTE INFORME CON LETRA TIPO IMPRENTA.

LAS PRINCIPALES CAUSAS DEL ACCIDENTE PUEDEN SER: EL INFORMANTE;

Luces defectuosas

Conduetor embriagado No ceder la vla X |
slﬂiem de_valocidad No hacer sefial Eallﬂ da.senafels 5
elocidad ingaqyra ision oscura quipo incomple ‘/\
Sefial do traii.cuo :?ﬁgl tren defectuosa Peaton embriagado e i Noms;é\
Sobre linea. gapyra Violacion de ciclista Defecto conductor
T el PeliSroso uso de luz Caminar peligroso
Cruce peligrogg Dormido Peatén causante A <
Paso peligrogg Impidiendo tréfico Imprevis 6n Huerlg Funnciqnnario | >
% Frenos defectuosos Otras causas o Jéase ST :
— Fespa'do

|
2 ~ LOs coNDbucTORES PUDIERON ESTAR:
Tuﬂ:‘ggz:ndul derecho Arrancando del parqueadero  parqueado
hm\aml aaa‘dgrecha Parando sobre la via Retrocediendo
Torclends 3n Bumlularda Pagandn ofro carro Reshalando
Evitando peatén u obstaculo Arancando enla via

Brrane:
%ﬁolpeando y huyendo Otas




Pambién hay en la Planilla un espacio para que el informant
e
laraciones que orea conue-

anote_ los datos seobre Seguros y las se
Suo ocurrié el zccidenie.

nicnte y un corto resimen de la forma ¢

Al dorse de la Planilla de Seguridad se debe levantar el cro
quis del accidente utilizando las convenciones adecuadas, vm“—
amos & este trabajo, para representacién gré&fi-
ca de cada uno de 108 olementos del accidente.Al pié de la Plani-
1llas aparece l& orientacifn donde 86 debe indicar solamente la di-
receidn Norte con 1a jnicial (¥) y la flecha correspondientesade~
zls se hace unaé evaluscifn de primera maug, de los dafios de los -
vehfeulos y de 1as cosas s inscluyendo el nombre del objeto y del
propietario, d€ acuerdo al informe do los peritos avaluadores,

Como ®@ puede
para efectos

y de lo cual se
cionar el Pproceso.=
de los socidentes de trénsito ﬁom 3

el sistens de £renos,querenos re

stigacién por 128 huéllas de

de las cuales anex

ver,la Planilla de Seguridad constituye un -
documento valioso de la investigacifn de lo¢ acei -
puede valer el funcionario e

dentes de sringito,
investihador pars perfec

Como uns puens parie
o caussa mecénica 1a falla en
oernicnts a la inve

~

com
ferirnos & lo con
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Antiguamente los investigedores, a mis de tomar wns gran canii-
dsd de medidas, muchas veces innecesarias sobre la ubicaidn de los
venfoulos, tomsben una medida de le'frenads partiende de la pri -
nera huella y terminando en la parte posterior del vehfcule, si se
encontraba en el lugar del accidente o donde terminabs la huella -~
en caso contraric. wla - - Mnsde G5 ‘el

"Este solo hecho .‘oua’bi‘i redicalnente 1os resultedos, perc el <
error miximo esteba ok que 88 ’WMB‘! uns séla medida'y s conclugfa
diciendo que la distancis as{ obtenida era proporeional & la ve - f
Locidad del venfoulos Es £Aeil dosprentsr que pars uns aisss Velo- |
cidad no puede ser igual ls distamcis de ‘frenada si solo frema una

llmfa o si por el contrario frenan tedas. La téenica actual tiene

on cuenta las carscteristicas del vehfeulo y la clase de piso don-

de marca las buellasSe . . pipg g dub bl
Los americanos han perfecoionado una Tabla de Géloulo para el
uso de investigedores que consiste en tres columnas especialmente-
las cuales corrgsponden en su orden,a distancis, velo =
cidad y soeficiente de fricoifn. Gamo ol sistena de medids usado =
{ambin o1 dnglésy go ba sfeotuado 1a -

r los 'gomaqﬂ»m ©8
' métrico decimale

frenads, 108 datos

Primero l& distancise Fera hallarla se debe comensar por iden~ ’
sifioar cads vms ¢ 1es huellas de las llantas. En algunos accidentes ;
ot tares 90 mnﬂcﬂ debido & que el vehfoulo ha dado volie -
rotas ¥ 188 nyellss toman formas caprichosas. Sin embargo, wn poce -
& .pmtmi““ os fhoil saber en dénde comienss la huella y en
dénﬂ'. terminge Una ves jdentificadas, se toman sus medidas & partir

4o on que sin mayor esfuerso se distingue 1a huellse Al sumar

i :::1‘“ de todas las husllas se tiene la distascia posible.bsta
. ll sitda en 1o columna Gﬂrﬂl}ﬂiﬁu? a “distancia® tal
asatpatiss | e que ls huella no

ge indics en 1a Tabla de ¢floulo. Bn caso d
acﬂOW gclara y ®€ dude del sitio donde comenzd, s toma la medida

dude on osda wnd de las llantas y eon 1a suma de evtas medidas
AR




- 42 =

nﬁa_ la distancia posible, se obtiens la distencia probable
ge debe or;;ooar'fgiﬁién en la columna de * disianbia". R
El paso siguiente serd, encontrar el odeﬂciento de friceidn
del terreno para lo cual se procede en la siguiente forma: como
se sabe gue comociendo la distencia y@lavelowidad se puede dedy
o1 del cosfiotente de £rigein; b6 toms wi Vehfoalo Tguel o ai-
milar al que dejé lss huellas y con 61 ‘se procede & efectuar un
axperimentos A'deterninads velosidad, @ hace una frenada en'el
lugar en que se efecthia la investiyacidn, Se toma las medidas de
la frenada en el sitio y se encuentrs la distanciae Como cono =
giendo la velosidad y la distancia solo resta colesar estas me -
aidas en ls Tsbla de Géleulo y wnir los puntos asi obtenidos, en
cuys p;ozonsm’,-{ap .al cortar la tercera columna, 8o encusnira el
cosficiente de frigedne . .. o s N

onociendo 31?3. datos necesarios pu'; hallar la “iooidg qua
se investigs » ‘basta con wnir el coeficiente de fricoién hallade
o ¢l experinento satericr con 1a marca de las distancias posible
¥ probablee e v d
entonoes que esa 1inea d:lvth la colusna central corres-
& 1a velocidad en dos pu_nt;u"qu corresponden - (0
mocim que marchaba el vehfeculo. Experimentos reali-
an demostrado que en casos de huells p‘.ﬂcotmnh'h -
soierta sin ekvor en 1a velocidad y en casos nés compli-
cuentra up error de un'5 % sobre la velocidad réal que
resultado de 1a fnvestiszacibn.-

se vé
pandioﬁ*.
T a0 de ls

cados 86 on
no altera ol
L0 DB POR LA DE F "
. .
D 18 O”.ﬂ“s&z téonica de las huellas dejadas por las llane
_. o Ve culo deduce ol investigador gran cantidad deo infor-
tas :: s 18 hace posible ufs tarde, no sole hacer uns reconstruc=-
"':: d: 1os heohos sino también localiser el vehfoule que ha de <
o 168  posible saber con bastente aproximacién
lﬂ»ﬂ" ue fueron mareadas, estado de la vis,tipo de 1lantas
18 pors e e yenfoulo, peso del msimo y su aistrivucién,pre -



© 4} s

sidn de las. llantas, caracteristicas especiales de las mismas,los
movinientos del vehfeulo y la velocidad del usino'al producirse -

la frenadas

Podos los datos mtogiérel son muy importantes, pero en .15 in=
vestigacién del aceidente es primordial el saber a qué velocidad =
Cavohaba el vehfculo en el momento del accidente. Fara aclarvar este
punto, es necesario estudier solamente las huellas de ls frenada , -
de las cusles ya nos babfamos ocupade snteriormente.

W

‘Log jnvestigadores deben considerar que desde gue el com'= -
va 61 peligro hista que ooleca su piéen el £reno, txase
empo, durante el cual el vehfoulo recorre una
distaneis que varfa con la velocided del vehfculo. Este cato es su=
simente importante Para deterninar o qué distancia del sitio de ime
an los vehfoulos, euaide los senductores percibiercn el

ductor obse
curre uil espacio de ¥

pacto eatab
peugro y i de aouerdo con ests distancia ers posible o né ovitar
m- ’-.aurlo‘ un vehfeulo que viajaba & cien iE o or

poras recorre re 21 BOtXORy desde que el conducter nota el peligro hasta

que Pone “ﬁlmalrﬁ#m:m. De abf en adelaute debe spre=

ciar 18 huella 4@ frenadoe ‘ : i |
m’m“ uauumttunmmnmmum-

nado' da 1s a e '

CAPITULO, IX

LOS ACCIDENTES DB TRANSITO

o= Dentro dol- factor humano, una de lu -
La8 QU payormente mﬂn-nfom-ﬁmtcamm
! srinsito o8 el sleocholisme del condustor, passjero

haoe indispensable

Wusuo EN

ate 68
ol 80040¢ 4o, Rom oMo oe

Los fastores gioo~somfticos B8
alc. .M.-

o vies plblicas.
euando el conductor,peatén, @

abe dtoradoa




re bebidas alccholicas, pues segin la cantidad del aleokol im—-
rido el utaboli.sno de la persona y dends feotores 1nd1vidua.lea.
determina el graxio de elbriagues e intensidad de lon trutomoa

s!.c,uicos y f:fsicoa sn ol oonductor o peaténe= |

_Se ha denestrado elfnicmnte que, en resiuen, ugﬁn el conte-
nido del aleohol en 15 lnngra. 8o prﬁdum, ontra otm, laa s:lgnion
tas a.l'termioneu

a). Doseanan nuiﬁqrto en cl ‘lsin;w de M&m los nt:t a
. _._nulo: ( sefiales de peligro, prohibitivas, preceptivas,irrup-
¢idn de un tercer objeto en la via, oruce imprevisto de un
peatén por 1a mm,ote-). 16 que se resuelve en lentitud p.-
ra cuitar el P“ del Whl"ﬂﬁf ¥ prononar el pod;l del frono, o -
para virar el timén da la dimeﬁu s fin do oaeeuur 1a nan!.ob,u dn
evasidfi, reaceifn que seréd tanto l&l ntmuu m:mdo nb mplcjo -
sea el uﬁmlc o la nmiobn de wmdn aeonuam.

b ) nmmtdnu mmw sensoriales, com m“ agu -
d.ga visual,de las percepciones téetiles, auditivas, etc., 1o
eual implica una disminucién menifiesta de los mecanismes ce d-fon-

ga y de ;hrh pars mwmr o evadir el pou,m,.

e ) rémudchhmﬁm estos es, uuwumpm
realizar operaciones © funciones gue requieren selectividad, =
mnman ( coneurrencia de determinade veloeidad, con viraje del
tilléﬂ al tomar une vurva en terreno hinedo ) y organisacién eronold-
o ( jnoordinacibn en la sceleracién, cambio a neutro,hundimiento
4ol pedal de enbrague, retiro suavemente de este pedal y nueva ace=
r.d’.ﬂl.l’ el cambio, etce ). 10 que 8e resuleve en ‘J"

1en016“ pars
1onago8 ¢, detenciones violomu del vehfeulo y adn la roturs de las

a,rt. 8 .”Qﬂﬂld..'
; funeiones superiores del rmn.ma J 01 peasa=

 &stas solo se alteran por ensims del tercer =
Es evidente que el alechol desinhibe al indi-
ole mu.mm estado de euforiaj desarrolls en 61 ,
naoj uielo, @8
impulsivas ¥ debilita la eficacia de su J
etorni ones dq“imo {neconseiente, poniendo al doun)ior}o su

a U
deciTo 11:3 4anto ofquica como perviosa y moral.-




CLASIPICACION DE ALGOHOLICUS CON RELACION. AL ACGIDENIE DE THAN

El doctor Juan Carlos Negret, en su cbra " ALCCGHOL Y TBA.ﬁ-
S99 ™ publiceda on 14974, clasifica a los conductores alicora-
dos en los siguientes £ruposs :
. E1_gonduet . cosaaprahablnantoelindi-

: viduo qy\e corn nl nym.' ncm de n.ocidnnte. o 8010 & caus
58 de sus frecuentes intpxiMonuo eino tu‘nﬂn. por ;4 diam:l. -
nueidn. proareniva- de sus upaﬂdaﬁn. munm- de un dotu'ioro

crénico.

b’g_mmwmm mmmpnm.

los Bujetos caracterizados por su dmprudencis y falta de ob~
servancia de las reglas deo’ trénsito. Dicho comportanicnto no es -
nés que wna extensiln de actitudes generales de imsubordinacidn ,
agresividad y pocs adaptacifn social, la La observacién de estos in-
diyiduos, hace comprender fcilmente que el riesgo de produeir un
acoidente mﬁn pignificativanente aumﬁo los mismo actian ba;o

108 efectos del alcohel. :

N,

1 condue ormal ¢ ebe 3 ql probm.unto ol caso nis
ﬁn. xnﬂ.vunu mu prudentes, que ;o son alcoho-
al cm-itonmntomqmmommuoem-

1igtas pere que,
4idad intoxicante, de b-nm sumentan emidorablnmu el ries-

50 de ., verse epvuelios en accidenteBe=

éa) w_w s Refiriéndose especificamente &
aquellas personas que consumen consumen compuestos farmscéuticos,ou-
inhibidora BObre ol sistema nervioso ceniral, puede =

candenente potenciads al beber alochol, Es ol oaso de pacien~
" reciben tranguilizantosy hipnéticos, y sedatives por pres-
e “uuoolﬁwtﬂmwmuuouumm
wrpy gogularmente por iniclativa propias Pambién entre los
"_“mi : que ha veces combinss esas drogas con el aloohole=

e ' b s es necesario mencionar el papel uyaun
o .M \loonél én los sccldentes osurridos a pesto-
rmiuhmuto en los pafses latinoameri~
rutas por venfoulos y casinan-
soguridsd’ semejantes, el prrwmesfsh iakpohol
o "PEPARTAMBNTO BE Sia

.
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se encuenira embriagado, aunque ital evidencis puede completarse

por otros medios j finalmente, todo nivel superior a 0.15 % de

contenido alcoholico en la saungre constituye, sin nfs, prusbe
de ebriedade |

Haturaluente que las Tablas anteriores sufren ligeras va =
riaciones de un 'pu’.s & o‘hro $ en Canadf y en algunos pafses e
ropecs COmo Austria, 86 ‘ognsiaofa en estado de embri asalh . 1s
persona que arroje un porcentaje superior a 0.08 % del algohol
enla sangre. B Alemenis, #6lgica, Holanda, se presume sa R de
de cnbriagufs - éuiqn_ tenga unl_aleoholeain en la'am. dii 015 %

alce ; .
fin pesfimens Paré Golombia, de acuerdoc con el artfoulo 253

w estado de embriagues ® para aplicar las san-
cicnes contenidas en las normas de Trinsito, a las yorionu-con-
prendidas entre el tercerze y el gexto  gredo de eleoholemiagpues
quien se encuentra entre el primero y Sejundo gredes, no presentan
gignos de in‘tod‘cwi&n- ni tampoeo ceambios aprecisbles en su com -
portamiento sfquice ¥ gonétioo, que se treduzes en disminueiln de
108 reflejoss périida de la cppacicad de reacionars sorus en la

aotitud pars evaluar aj.tusoionos eriticas; por lo tanto hay gque -

consideralos como normales.

hay cue consideral

CAPITULO X

D b BESPONSABLLIDAD CONTRAVENCIONAL POR EMBRIAGUBZ
5 LA CONDUGCION DB AUTGUOTOHES

np.oretol
: al de Tran

344 de 1,970 que e# el constitutive del Cédi=
gito Terresire, establece en su artioule 253

conduses habiendo ingeride 1icor serd enviads
1 agente que COnoEch del hecho & la oficins de
ais cerosnss PEIE establecer el grado de embriegues en =
' 1a ofieina competente se doﬂﬂinﬂ“ por el

veodés, de acuerdo con la olasifica -~
entendiéndose por em =

e En
ge on -
qll‘ su Oﬂildo de

8
}.a.lmrn-’lﬂ’ri als aoepteda en Colombia,




briagado si se encuentra comprendido entre el tercero y sexto gra-
do de aloocholemia, ya <ue cone antes se dijo,los grados primero y
no traducen en la personas alteraciones sico=

segundo de la Tabla,
somfticas que afecten su destreza, actitud o hnhilidad para condu=

cir, asf como sus roflejos, sus capscidades de il éoralntonto, ete.

As{ mismo, fuers de la prueba de anflisis del aire expiredo,
podrd determinarsts ol grado de embriagués de la persons mediente
anflisis de 1l Sangres ¢l anflisis de laorina, y ain el andlisis
de la salivae Naturslmente que la paﬁnr.v.tum por el exéuen,
poiré tenbied solicitar la contramuestra y la contraprusba pars -
una posible objecifn al diotdmen.~ sate oriter

En caso de que se acredite estado de enbrisgues del conduce
4or, conforme &l indice de alecholenia de 1a Tobls, se l¢ impon =
axf sancién de § 5008 $ 2,000 y ‘suspencidn de su GRS g™
conauooién hesta por wn afio ¥ o en ceso de ‘reincidencia, den'tré -
el &Hi0 1md1atmntc’sisui-h“. 1a multa serd de $ 750 & § 3.000
y se le cancelard en forsé definitive la licencia de conduececidn,

gtablece ol articulo 224 del mismo C8digoe=

L JEQUCLON DE LS 255 &3

pe souerdo &l artfoulo 256 del Cédigo Nacional de ¢ransito Te=
progtres 18 o joouchfn 86 168 SANELCBEN qUS'BE iapongan por violsoidn
4e 1as normes 4¢ spinsito seré de curgo 4o lad autoridades de poli -
ofs de 18 3.;.-1.41«1& donde se cometid el hecho.-
de suspencifn o cancelacién de la licencis de con=
ponga retendrd la licencie y oficia~
baga la anota~

En los caso®
onario que las im

‘4 utamﬂ“ s las oficinas centrales para que 3¢
r nmed

a lo establecido en el Deereto 2169 de 1. 970, en #a
a8 serfn pegadas & favor del tesoro que sefialen
acuerdos del departamento, uundonch.cuiu -

as 0 108
cometid la infraceibn.~

ciplo donde 88

yia WS
g1 1n£r-°"°1' gue resida en sitd

o distinto al lugsr on el que se
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sometid la falte podrd pager sl velor de la mults mediante gi-
ro a favor de la tegorerfa correspondientes ‘

Sobre tarifas de ganciones, se deben aplicar 1as conteni-
1 cédigo Macional de prénsito Terrestre, sin que ni los
ni alcaldes puedan sumentarlas.- El au =
“.’”“' en lu"m&ms por {nfraceiones al rénsite hsh sido clon
sideradas ilegales, y asi 1o esteblesi en reeiente t;giio el Co:-
guindb nanifesté que los municipios dcl_;aia no
: ley,elevar las sanciones que Por. m:wcio-
$os del trinsito se hallan taxativemente fija=
das en el Gédigo Hecional de Trinsite Terrcstrej este criterio
fud definido al progederse & la guspeneién provicional de un de-

dictedo rocientenente por la alcalifs de Hedellfn mediante

oreto
el cual £1j6 en $ 500 la mulie para los automovilistas que infrin-

gieran las gefinlen do los seniforos que regulan el trinsito en las
vias de la capitel antioquefite

El dcoreto es el 145 del 10 de marzo pasado) sepdn 61, la
asos no solo serfe de ¥ 500 sino que al

pancidén pers aguellos ¢
reincidente se 10 castigarfa con el retire de 1a licencia para

conducir por espacio de un meS.

La unolan-ﬂm;lmntut&n fué demandada como muld ante el
pribunal Administrative de Antioquis, por ol cactor Mercelo Marfin,
quien pidid, 2 is ven, 12 suspencién provicional de 1a misma, por
cuanto le simple comperacidn de pormas viola lo dispuesto pOT el
cédigo Nacional de peansporte gerrestre, que fijs aulta de solo
$ 50 pora ess clase de infracciones ¥ la norma en roferencis ri-

ge para tode ol palse~

das en @
gobemm.ipwqdennn

accedid s la luapond.&! yeol neyocio

vino, por apelacidn, ante el Consejo de Egtado. Lo eorporacidn »
mediante providencis nagistrad® Alfonso Aren=

go Henao, confirmé la

En ceanto & proaoﬂpci&n.
Terreatre estzblece que 1

determinacidn de suspensd
PIESCRIBCION «= el artfeule 259 del
a “d’iﬁ -

igoional de Prénsito
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por faltas a las normas de trénsito Prescriben en wun afio, y se

dnterrumpird por le audiencia. Lag Sanciones prescriben en dog

ofiog.-

DE_Lé APLICACION DE OFROS GODIGOS.—
¥ ‘. .
Para terminar nﬁotamoﬂ‘ﬁug de acuerdo al artfoulo
260 del Cédige Hacional de Transito Terrestre ol &8  HorEAS: Gon-

tenidas en los cddigob' Penal, de Frocedimiento Fenal, de Poli-

ofa y de Procedimiento CiviL. serdn splicables a2 las situaciones

reguladas por ¢l presente estatuto, en cuanto Bean pertinentes

F I N
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