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PLANEAMIENTO URBANO Y DESARROLLO REGIONAL
DIAGNOSTICO DE LA SITUACION DEL TRANSPORTE URBANO EN PASTO (")

Por

JAVIER BURBANO ORJUELA

INTRODUCCION

El transporte urbano, es servicio piblico de gran impor
tancia para el desarrollo social y econémico. La oportunidad
y eficacia en su prestacién tiene repercusiones en la movili-
dad de personas y vehfculos, en el aspecto comercial, educa-
cional, administrativo es decir, en las diversas dreas de ac-
tividad en que se ocupan las gentes de cualquier regidne.

El crecimiento acelerado e irreversiblefde lags ciudades,
Plantea un conjunto de interrogantes y problemas especificos,
en lo atinente a la prestacidén de adecuados servicios publi-
cos a la poblacién. La eficaz atencién de las comunidades ur
‘banas, hace apreamiante la urgencia de una adecuacién en la
estructura fisica hoy deficiente, para que &sta actie como -
factor acelerante de un positivo desenvolvimiento urbano.

En la actualidad, la demanda por transporte aumenta en
forma que excede dmpliamente el crecimiento de la poblacidn

(') Tesis de grado presentada como requisito parcial, para
optar al titulo de Economista, bajo la direccidn de Al-
varo Concha Pantoja, Administrador de Empresas.



urbana y las inversiones requeridas tanto en infraestructura

vial como en euipos para el servicio son de gran magnitude

En la ciudad de Pasto, se ha descuidado peligrosamente la pla
neacidén del transporte urbano dando margen a consecuencias cu
ya gravedad no ha sido evaludad en toda su dimensidn e impor-
tancia,

Esta falta de planeacién haproducido una desproporcién
entre las vias y los equipos, lo cual ha traido como conse=
cuencia en unos casos la ineficiencia y en otros la excesiva
congestidén en la vias centrales redundando en ambas ocasiones
en distorcionadas de las relaciones costo/beneficio,

B he ceofactan.a fundamental a este propdsito de estudio
del fendmeno lo constituye la escasa disponibilidad de infor-
macién adecuada, confiable y oportuna; por ello en muchos ca-=
sos los objetivos no han podido llevarse al grado de detalle
que serfia deseable!  En consecuencia, uno de los propdsitos
inmediatos y de mayor importancia constituye la revisién y co
rreccién de los principales vacios de informacidén de datos y
el procesamiento y anilisis sistemidtico de los mismos que per
mita conocer la realidad existente, sus tendencias y la efec=
tividad de las medidas adoptadas en cuanto a la consecucidn
de metas y objetivos.,

La investigacién adelantada se ha dividido en dos par-
tes: La primera comprende la necesidad de mirar los elemen-
tos que conforman la planeacién urbana y tienen que ver con
Un adecuado desarrollo de la ciudad, Se detalla toda la in-
formacién veferente a Demografia, Areas Urbanas, Densidades,
Usog del suelo, estratos socio-econbémicos e infraestructura
Vial como puntos de referencia muy importantes para un futu-
TO plan de desarrollo para Pasto,



La segunda parte comprende un detallado y completo ana-
lisis sobre lo que es el transporte urbano, mediante informa-
cidn obtenida en las siguientes empresas: Cooperativa Ameri-
cana, Cootranur y Autobuses del Sur. Luego, se analiza la si
tuacidén del transporte frente a los requerimiento de la ciu-
dad, seguidamente se hace una proyeccién de la demanda de pa=
sajeros en base al crecimiento poblacienal luego, se analizan
los costos de cada una de las empresas y por Gltimo se hizo
la proyeccién del parque automotor.

anotando que hay una ausencia total de politica defini-
das al respecto por parte del Estado a nivel regional. Impe-
rante, cuando los problemas energéticos y en especial el de
combustible afectan a Colombia e inciden con tanto impacto en
el costo de la vida de la zona sur del pais.

El estudio se.realizé a manera de diagndstico a fin de
que las entidades encargadas del transporte urbano, lo utili
cen y tengan un documento para trazar polfiticas sobre los
nuevos rumbos que debe tomar el transporte colectivo, en lo
relativo a racionalizacidn de rutas, mayor movilidad del tri
fico automotor, mejoramiento en gemeral de todos los aspec-
tos que aun se presentan deficientes. Por tanto esperamos
S€ constituya en aporte al sector del transporte urbano en
esta ciudad,

A manera de resumen vale decir que toda politica que se
adopte en materia de desarrollo, cfecimiento u ordenamiento
Urbano debe analizar con la amplitud necesaria, la incidencia
del transporte en los niveles de bienestar colectivo,

Tanto la Corporacién Financiera del Transporte, el Ins<
tituto Nacional del Transporte, Transportes y Trénsito de Na-
rifio, las mismas empresas de transgporte urbano, carecen de e$



tudios técnicos sobre la materia, razdén por la cual esta tesis
pretende en la medida de sus posibilidades cubrir esla grave
deficiencig.

Las entidades civico-sociales, los propios transportadQ
res y usuarios del servicio mostraron gran interés en el esty
dio a fin de que toda decisidén que pueda afectar al sector,
se oriente con base a criterios ya desarrollados y obviamente
conocidos,

Son estos la conclusién de diversos factores que justi-
fican la realizacién de esta Tesis, con la expectativa de que
ella responda eficazmente a las necesidades que la ciudad de
Pasto presenta en materia de transporte urbano, toda vez que
una sana politica en tal sentido conlleva necesariamente in-
cidencias en el bienestar de la comunidad pastense y en esper
cial de los sectores mids afectados econdmicamente.



CAPITULO II

FOPMULACION DE UNA TEORIA
SOBRE PLANEACION URBANA



1, LAS NECESIDADES DEL ANALISIS URBANO

En la situacién actual se hace necesario mantener u=
na revisién permanente que rigen a la luz del crecimiento fisi

co, econdmico de las normas que marcan el desarrollo urbano =
con miras a un crecimiento futuro,

2. LA FORMACION DE UNA TEORIA URBANA

, Como primera medida, es necesario empezar a cons-<
truir una teorfa general sobre el desarrollo urbanoc. Esta =
teorfa, en su estado inicial, busca la formacidén de unos prin
cipios generales sobre el desarrollo de las ciudades, asi co-
mo una determinacidén de la interrelaciédn de procesos y grupos
que se presentan dentro de ellas.

Esta teoria debe ser un principio ordenador y cohe-=
rente sobre la ciudad, para poder ubicar dentro de ellas los
elementos particulares del fendmeno urbano y evitar el error
frecuente de olvidar la totalidad al analizar sus partes.

Debe ser el punto de partida reformulable y trans<
formable dentyo de todo esto hay que tener en cuenta muy im~
portante es el aspecto social y actividades del hombre a la
sociedad que lo rodeae

2.1 El estudio de las partes en relacidén con un

todoe.

d Debe abordarse el estudio de partes de la ciy
dad distintos niveles. Estos pueden ser la casa, el edifi-
cio, los conjuntos urbanos ¥y los conglomerados, los sectores
Y la ciudad en su totalidad y como sistema. No se puede de-
jar de abordar el problema de la interrelacién de las ciuda=



des que conforman un sistema, y la relacién entre campo y ciu
dad.,

El principio que debe guiar a cualquiera de es-
tos estudios y proposicidén de scluciones, es el que cada parte
debe ser analizada en interrelacién con su conjunto. Cada uno
de los aspeetos fisice, social, econdmico, paisajistico, de
comunicacidén y transporte, etc., deben ser tenidos en cuenta

en el andlisis en forma integrada e interrelaciopados dindmi-
camente,

Bajo el mismo principio, deben estudiarse insti
tuciones urbanas como la calle, el parque, la escuela, el hos-
pital, etc., y aspectos como la comunidad urbana, el paisaje
la contaminacion, la congestién, el escenario urbana, vistos
en su conjunto en la ciudad y como la materializacidén de otros
Procesos sociales que siempre estardn referidos a su totalidad.

3. PROCESO HISTORICO

El proceso histdrico urbano debe ser uno de los pila
res fundamentales. S8lo en este desarrollo histérico parece
tomar realidad el fenémeno urbano para enraizar las soluciones

que se propongan en la tradicién cultural e histdérica de la so
ciedad,

4, LA ACCION PLANIFICADOPRA

La Ley de la especulacién no opera sélo a nivel de
Llos negociantes: penetra todog los niveles. Se impone sobre
todos los intentos de reformular la ciudad, de dirigirla y en
Cduzarla. '"Los planificadores urbanos, y las imstituciones
®hcargadas de regular su crecimiento, son victimas de la ciu-
dad caética. Elles tampoco ven la posibilidad de controlar



la ciudad en su conjunto. En los planes y en las normas que
se han hecho para las ciudades ha faltado una visién totali-
zante de ella y de la sociedad que la genera" (1).

La ciudad no ha sido vista de una manera integral,
ne ha sido visualizada en su conjunto., La atomizacidén de la
ciudad, como censecuencia de esos procesos especulativos y
Ordenados solamente por su utilizacién y rentabilidad indivi
dual de los promotores y los propietarios del suelo urbano,
ha atomizado también las mentes de los planificadores. Son
muchos los planes separados y aislados los unos de otros.

4.1 La descoordinacidén de las acciones

Existen planes de educacidén desintegrados de
los planes de salud; de transporte, separados de servicios pd
blicos; y los de gervicios plblicos estan desligados entre si.
Esta ‘atomizacién esti reforzada, también, por ser varias y de
distinto nivel las instituciones oficiales que se encargan de
los instrumentos vitales para que una ciudad se desarrollo.

La Nacidon es dueiia de vias importantes que pe-
Netran las ciudades y sobre las que los municipios no tienen
ninglin control. Las empresas de teléfonos destapan las ca=
lles para instalar y ampliar redes, las tapan nuevamente y po
CO tiempo después las empresas de electricidad las vuelven a
destapar y tapar, con fines similares, para que repitan la o-
Peracidén las empresas de acueducto y alcantarillado.

] 3 o -
Los nuevos conglomerados de vivienda, publicos

(1) CASTILLO, Carlos: MVida Urbana y Urbanismo. 1977.
"La ciudad contra el hombre: una respuesta. page
524=~525,




y privados, se desarrollan en zonas deslicadas de la actividad
total de la ciudad. Alejan a los habitantes de su zona de tra
bajo, de su zona de estudio, de su zona de recreacién. La ato
mizacidn de los que desarrollan la ciudad acaba por atomizar a
sus habitantes.

El doctor Carlos Castillo en su documento 'Vivienda
y Urbanismo" 1977, comenta que al tiempo que se realizan pro-
yectos de desarrollo urbano se olvida la necesidad de relacio-
nar la ciudad con su regidn rural dependiente, El tratamiento
rural y urbano que se ha dado diferente lleva a la descomposi-
cién de las zonas campesinas, a la migracidn compulsiva hacia
las ciudades y a un deterioro de las mismas.

Esto se ha resueltc hasta ahora eon inversiones en
determinados barrios sin mirar que la ciudad tiene interrela-
ciones de conjunto; por la escacez de recursos y las presiones
politicas existentes, se favorce mds a unos sectores que a 0=
tros, olvididndose que la cludad forma una malla, un tejido ur-
bano, de modo que lo que se hace en uno de ellos, afecta el -
sistema en su conjunto.

<En este proceso distorsionado, un intento de solu-
cién genera mis problemas que los que resuelve, Y la conse-
cuencia es la improvisacién, la solucidén aislada, y el mito
de la accibn, se buscan cambios cuantitativos que no producen
cambios cualitativos. El medio urbano pizrde su calidad des-

truye su historia y determina un componente negativo en su fu
i
turo, ’

Al plantear algunos de los conceptos que se pueden
tener en cuenta al formular un desarrollo arménico y coheren<

te que permita la ciudad de Pasto un modelo de desarrollo ure
bano, |
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3. UN MODELO GENERAL DE DESARROLLO URBANO

"El vertiginoso proceso de urbanizacibn que se expe
rimenta en Colombia constituye uno de los aspectos mas impor=
tantes que se deben tener en cuenta en la planificacién'. (2)
En varias ocasiones se han analizado las caracteristicas del
Proceso, incidiendo siempre en que éste es un fendmeno irre=
vVersible que continuaré su tendencia en el futuro.

El flujo migratorio hacia las ciudades ha producido
un incremento poblacional que sobrepasa las disponibilidades
de infraestructura y servicios y crea graves problemas de mar
ginalidad y pobreza.

""Estas circunstancias han obligado a organizar ofi-
cinas de Planeacidn en las diversas ciudades, para tratar de
racionalizay los patrones de asentamiento urbano, obras de in
fraestructura, servicios urbano, administracibén local, etc."

(3).

ias diversas oficinas de Planecacidn Municipal, si
bien es cierto persiguen objetivos muy similares, aplican me
todologias de trabajo muy diversas y de muy variada calidad,
Obteniendo resultados parciales frecuentemente no emmarcados

dentro de un plan general y no comparables de una ciudad a o-
tra,

Esta circunstancia obedece al hecho de mo existir
Un modelo general de desarrollo urbano con base en el cual se
Pueda organizar para todas las ciudades el proceso de planifi
Cacidén que corresponda. La identificaeién de un modelo de es

b

(2) ARIAS, G, Jairo A. Revista Planeacidén y Desarrollo. Voio
VIII, N° 2. 1976, De Castillo, Carlos. Vida y Urbanig
mo, 1977. page. 65.

(3) ArIAS, G. Jairo A. Obra citada. page 65e
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ta naturaleza resulta prdcticamente imposible por la dificul-
tad de conciliar las diversas teorias sobre el desarrollo ur-
bano,

Sin embargo, existen algunas variables fundamentales
sebre cuya cuantificacién se estructura la planificacidén urba=
na. £l propésito de este estudio es presentar las ideas gene-=
rales de un diagnéstico de desarrollo urbano que se dad en la
ciudad de Pasto, de identificar las variables que lo componen,
Sus interrelaciones y sus posibles usos para el planeamiento
urbano.

Con base en la informacién disponible, se Guiere e-
laborar un diagnéstico que permita cuantificar las principales
caracteristicas demograficas, socio-econdmicas y de los asenta
mientos urbanos de la ciudad intermedia en el pais como Pasto.
Especificamente, ge busca pPlantear un diagndéstico que permita
cuantificar los siguientes aspectos:

a) Volumen y caracteristicas de la poblaciéne

b) Volumen y cargcterfsticas de la poblacién econd-
micamente activa (P.E.A).

¢}  Anédlisis de la distribucién del ingresos

d) Andlisie de los usos del terreno y densidades de
urbanizacidn.

e) Cuantificacién y localizacién espacial de los
nuevos desarrollos urbanos.

£) Aspecto vial de la ciudad.
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5.1 Area Demografica

El a4rea demogradfica tiene como propdsito cuan-
tificar las caracteristicas y proyectar la poblacién de cada
ciudad y su drea de influencia.

5,2 Area socio-econdmica

El drea soclo-econdmica estd constituida por
dos partes, a saber: a) la poblacidén econdmicamente activa
(P.E.A.) y su andlisis de la distribucidén de ingTéSOS por €s
tratos.

5.3 Area de desarrollo fisico

Esta parte del modelo identifica las caracte=
risticas fisicas de desarrollo urbano, segin los siguientes
elementos: a) clasificacidn socio-econémica de los barrics
segin estrato, b) clasificacién socio-econdémica de los ba-
rrios segln estrato. b) clasificacién de cada barrio segln
el uso predominante del terreno en 3 categorfas, asi: resi-
dencial, comercial e industrial. c¢) con base en los datos
Yy cartografia del censo de 1973, se calcula para cada barrio
st poblacién, 4rea total y area desarrollada para obtener las
densidades brutales y netas de urbanizacidns

6. PLAN DE OPDENAMIENTO URBANO DE PASTO Y SU AREA DE
INFLUENCIA.

6.1 Introduccidn

Pasto es una ciudad intermedia, de las mas tra
dicionalista del pais; su crecimiento y desarrolle han sido
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paulatinos pero en los tdltimos aiios se observa un aceleramien
to notorio que coincide con el fortalecimiento de la moneda y
la economia ecuatoriana.

Cuenta con un radio de influencia bastante am=
Plio y poblado en relacién con otros centros urbanos de magni
tud similar en el pafs. Se considera como eje de programas
de integracién fronteriza Colombo-Ecuatoriana. Por otra par=
te con la apertura de la carretera Panamericana, la ciudad tu
VO un gran curso, ya que an.es se halleba aislada. . Esto hizo
que se desarrollara una cultura propia, con caracteristicas
especificas diferentes a otras ciudades del pafs,

£n su estructura urbana se percibe ciertos va
lores que algunas ciudades han perdido. Es el caso de la es
cala fisica o sea las relaciones cualitcativas entre vivienda,
trabajo y recreacién y con ellos los valores sociales que es=
tas relaciones determinane

Su pasado ¥ su presente muestran de una manera
clara todas sus expresiones. La ciudad es el registro histé-
rico de sus gentes ella contiene la acumulacién del problema
cultural a través de las distintas épocas. Es el resultado
de la obra colectiva, del esfuerzo y la idiosincracia de sus
habitantes.,

6.2 Desarrollo cadtico

Debido a la carencia de una verdadera planifi-
Cacidn el municipio de Pasto se ha venido enfrentando a una
Série de problemas, tanto de orden socio-econdmico, esto res-
Pecto a la cuestién de los servicios piblicos, como de orden
fiSiCO. con relacidén a la inexistencia de una polftica urba-
D2, lo cual ha generado un desarrollo cadtico, deteriqrando
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la estructura fisica de la ciudad.,

Es asi como después de 3 anos de iniciado el
contrato para hacer el estudio urbanistico de Pasto, en el
afio de 1979 se entré a desarrollar este proyecto, para bien
y futuro de nuestra ciudad.

El grupo técnico de la firma A.E,I, Asesoria e
Interventorias Ltda., de Medellin, inicié las labores correspon
dientes al contrato de consultora para los estudios del '"Plan
de Ordenamiento urbano de Pasto y su drea de influencia''. En
colaboracidn con la Oficina de Planeacién Municipal, la cual -
S€ encargara de preparar y programar los planes y proyectos de
la ciudad. Estari asesorado por un comité director, un grupo
técnico local y los Arquitectos, Interventores y representan=
tes de la Sociedad Golombiana de Arquitectos, Seccional Nari-
1o,

6.3 Objetivo del Estudio

El objetivo principal de este estudio es la de
finicibn del marco de ordenamiento fisico y la identificacidn
de sus necesidades inmediatas y prioritarias, estableciendo u
Na& metodologia que permita a la administracién municipal ra-
cionalizar su crecimiento fisico y su desarrollo futuro.

El '"Plan de Ordenamiento Urbano'' contiene los
Siguientes elementos: plan general de estructura urbana y los
dsentamientos urbanos adyaceni es, basindose en la polftica re=
8lonal y urbana del gobierno nacional.

Programa integrado de inversiones para la im-
Plementacién del plan identificando los recursos crediticios,



proyectos de acuerdo, cddigo de urbanizaciones y demis instru
mentos necesarios para la ejecucidn del mismo,

Como la ciudad no es un elemento aislado, sino
Parte de un sistema, las propuestas estarin respaldadas por -
andlisis socio-econdémicos, socio=culturales, financieros de
ordenamiento ff{sico ambiental.

Los procedimientos para lograr los objetivos
serdn verificando a partir de la informacién suministrada,
alternativas de desarrollo las cuales serin controladas en
informe de progreso, constituido en cuatro fases: 1° Fase :
Investigacién y andlisis de la informacidén; 2° Fage: Sinte-
sis; 3° Fase: Proyecto del plan general; 4° Fase: Implemen-
tacidn.

El informe final constituye el resumen de los
resultados encontrados dando recomendaciones especificas y ge
nerales, para accidén del municipio, en un futuro inmediato.

El valor del presente estudio estdra financia-
do por Fonade y el prestatario que lo conforman Idenar, Cede-
nar, Inscredial, Empopasto y el Municipio de Pasto.

El equipo profesional esta formado por ingenie-
ros de disetio, arquitectos, proyectistas, economistas, socidlo
80s, etc. integrando cuatro 4reas de trabajo: 4rea de planifi
€acibén urbana, planificacién socio-econdmica, de disefio infra-
®structura, y de estudios complementarios.

De acuerdo a estos instrumentos la Oficina de -
Planeacién estd encargada de promover, dirigir, ordenar y esti
Milar su desarrollo en los ordenes socio-econbmico, fisico ¥y
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administrativo en beneficio de la comunidad ya que ésta, el
hombre y el medio son las principales variables de la educa=
cién urbana, ademis son los elementos que van a disfrutar o
padecer del medio ambiente.



CAPITULO III

ASPECTOS GENERALES DE LA CIUDAD DE PASTO
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l. CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS Y LIMITES

El Municipio de Pasto se encuentra situado al sur del
Departamento de Naririo entre 2,400 y 2,650 metros sobre el ni-
vel del mar. Su temperatura varia entre los 13 y 17 grados cen
tigrados. Lo forman cuatro corregimientos y tres inspecciones
de policia., Sus limites son: Por el norte, el Rio Juanambi,
por el sur el rio Bobo, por el sur occidente el Rio Guaitara ¥y
por el Oriente, la Cordillera Centro-Oriental. Tiene una ex-
tensién de 1,194 kildémetros cuadrados (3.8%) del total departa
mental,

La ciudad de Pasto, capital del Departamento de Nari
o, se encuentra situada 1° 13" y 16" de latitud norte; 3°12°
11" longitud en arco al oeste de Bogotd y 77°17'03" longitud
en arco al oeste de anwich. Su altura sobre el nivel del mar
alcanza log 2,495 metros, temperatura de 14° y presidén baromé-
trica de 458 mm, Dista de la capital de la Repiblica 900 ki-
loémetros aproximadamente. Limita al norte con el Rio Pasto,
al oeste con el Rfo de Jesls, al sur por el Rfo Chapal y al
Oriente por estribaciones de la cordillera central, cuenta -
con una poblacidn aproximada de 170,000 habitantes.

Hacia el norte se alzan la eminencia de la montaiia
del oso (Chapacamba), del cerro de Morazurco y las suaves co-
linas de Tinasaco; hacia el sur, las alturas del Campanero y
Botana, hacia el poniente las estribaciones del Galeras que
culminan en la soberbia cdspide del voledn de cono truncado,
4 4,276 mts de altura sobre el nivel del mar.

2. IMAGEN TURISTICA

Como gitios de interés turistico cercanos a Pasto es

ta 1a Laguna de La Cocha a una distancia de 25 km de la ciudad;
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famoso por su esplendorosa belleza y abundante pesca. Ademis
estd el centro de investigaeidn boténica 'La Covota'.

El Voleén Galeras, imponente altitud que en la ae-
tualidad no presenta pelizro por estar inactivo y sobre cuyas
faldas se levanta la préspera ciudad de Pasto, es un sitio =
Muy concurrido por turistas e investigadores; cerca a su cra-
Ler estd la Laguna 'Cocha Negra" de abundante riqueza en
Erucha,

Por otra parte, la ciudad esti muy cerca de la fron
Cera con la Repdblica del Ecuador (87 kms) accesible por la
via panamericana, totalmente pavimentada, en cuyo recorrido
se observan hermosos paisajes multicolores, productos de un
trabajo campesino entregado con arte a la agricultura,

"Todas esa especiales caracterfsticas le han mereci
do a la ciudad los mis sentidos calificativos: Pasto, ''Ciu-
dad Bastidn" y Leona de los Andes; '"'Ciudad Teolégica'™ por
ser asiento de numerosas comunidades religiosas, templos v
pueblos catélico por excelencia, Himbolt la 1lamé "El Tibet
del mundo", Bolivar 'Numancia de América'', iontalvo 'Es-
Parta Suramericana'" 1o anterior segin el periodista Alberto
Mendoza (4),

3. TOPOGRAFIA

La pendiente minima de las 4reas no construfdas al-
rededor de la zopa urbana tiene mas o menos un 117, es decir,
QUe la hacen diffcil para el montaje de grandes industrias y
Costosas Para un proceso de urbanizacién, aungue tiene venta-
Jjas en 1a construccibédn de acueductos,

e,

(4) MENDOZA HOYOS, Alberto. '"Anatomfa de ciudades" El Espec
tador = Ockt = 4 - 19770 Péga 1=A,




4. DEMHOGRAFIA
4,1 Conceptos generales:

La ‘'situacidn demografica del Municipio de Pas-<
to, estd relativamente caracterizada, por la misma tendencia
del pais y de todas las naciones en via de desarrollo: esto
es, acelerado crecimiento de la poblacidn por efectos direc-
tos de incfementos en la tasa de natalidad y descenso en los
indices de mortalidad., Por supuesto que creemos necesario
cuestionar la validez de esta teoria que sostiene que es el
crecimiento demogriafico la causa principal del agravamiento
del problema de 1la vivienda. Por tanto entrar a cuantificar
el fendmeno de expansién no constituye por el momento el eje
principal alrededor del cual giran los problemas.,

‘Nos parece mds importante preguntarse, qué re
lacidn se encuentra entre el bienestar social y el aumento
poblacional; o si es inevitable el cumplimiento de la filoso
fia maltusiana.Bodin, era partidario de que sélo los hombres
son producto de riqueza, la que crecia proporcionalmente al
avance de la poblacién; pero a su vez Quesnay en contraposi-
cidén a esta afirmaba que el crecimiento demogréfico implica-
ba una inversién, que tenia la especial cualidad de no produ
cir beneficios, agotando por el contrario las riquezas exis-
tentes; es decir en la medida en que la sociedad aumente las

fiquezas es posible que aumenten los hombres.

El veto a la teorfa econdmica es evidente, la
concepcidn capitalista aplica al miximo la racionalidad eco-
némica, y en este sistema impera la relacidén costo=-beneficio
con interéds de clase y efectivamente, los costos sociales =
del crecimiento son altos, ademids que contribuyen a agudizar
lag contradicciones, en donde la nueva poblacién no tiene c3
bida y los instrumentos de produccidn le serdn ajenose



4,2 Problema Demogriafico (Marco Tedrico)

El capitalismo no estd dispuesto a suministrar
a los recien llegados, el equipo de subsistencia minimo nece-
sario (vivienda, trabajo,.se.) so riesgo de ver disminuidos
sus beneficios, La teoria econdmica encuentra su primer obs=
taculo, y los tratadistas que parten de un conocimiento cien=
t{ifico del problema, despejando el paso Oscuro del capitalis-
mo, no infieren soluciones acertadas dado que de ser asi no
tienen aplicabilidad en un sistema como éste, y pierden tem=
poralmente su eficacia inmediata en el tratamiento del fend-
meno; esquemas socialistas nunca serdn compatibles con él.

La orientacidén se dirige entonces a una visidn
- de adaptacidn ineludiblemente circunscrito en el marco del -

| sistema capitalista. Tal vez, puede ser una posicidn reac-
cionaria y de castracidén al caricter revolucionario de la -
\ ciencia, pero pensando que mientras esto no cambie deben plan
;tearse soluciones ‘“prdctica' y analizar aquellos fendémenos
que en el capitalismo si son las causas de una situacidn.

S6lo asi es cierto, que la explosién demogra=
fica sea una causa que incide permanentemente sobre un aspeck
to importante la vivienda. Porque un hecho es, que el Esta-
do por cuestiones estructurales no sea capaz de proporcionar
le vivienda a los colombianos ailin existiendo recursos, y o-
tra cosa es racionalizar el crecimiento en proporcién al -
stock de recufsos, Jamids un estancamiento y quizd una dismi
nucién de la poblacidén implicé bajo este sistema el comenzar
de una época feliz y de mejoramiento social. He aquf la cla
Ve del problema, pues creemos que el Estado si estd en con-
diciones de construir vivienda para la actual poblacién y p2
ra muchos colombianos mis. Pero como se trata de ser prdcti

iy XY ¢ _
"“R':”_;:' ekt .‘L\_N;\_OS .
P (% =0 g



cos, es preciso racionalizar el crecimiento demogrdfico, so-
metiendo a comtrol el factor generador del mismo: la natali

dad. Grafica N° 1,

4.2.1 Fendmeno Migratorio

Segin (5) anilisis realizado por la Ofi
cina de Planeacién Municipal, la ciudad de Pasto, soporta una
migracidn transitoria alta que proviene basicamente de cuatro
regiones:

4.2.2 Zona conurbanas

Migracidén realizada con objetivos labo=
res, pero con residencia en el &rea rural colindante a la ciu
dad.

4.2.3 Departamental

Tiene un cardcter bisicamente comercial
y administrativo, toda vez que la capital concentra estas dos
actividades,

4.2,4 Del Fais
Migracién bisicamente turistica, que se
ha incrementado significativamente por la operacién de la via

Panamericana.

4,2,5 Ecuatoriana

Migracién permanente con objetivos tu<
risticos y comerciales beneficiada por el deterioro de nues<
Cra moneda frente a la estabilidad del Sucre.

e

(50 PASTO, Planeacién Municipal, Pasto, 1978. Estudio socig
econémico - vivienda. Pig. 160-162,
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Aunque no existen cifras que permitan cuantifi
car eficazmente estos desplazamientos, se eqtima que en dia
feriados pueden ser superiores a 10,000 p@?sonas. La migra-
cidn con cardcter residencial, se producd de las zonas rura<
les del Departamento y bésicamente de la|parte Andina, La po

blacién costefia se desplaza generalmEeﬁBuenaventura o Ca-
~ To
li, s =

™~

Consecuentameﬁ e el Estad
camparia nacional de planificqg‘
diente pulicidad ideolégica: §
Pio crecimiento, Los medios para logra %,pueden ser de tipo
social y biolégico. 'El de :"
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Con esta medida se consigue, estabilizar el 1~ 84
qg'de crecimiento, en proporcidn a los rediirsos que el;éstéﬁo
eftd en condiciones de invertir. La sigyiente etapa c;;sigti
s necesidades: de Ja

ortante cuaﬁtifﬁ}
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Hebe emprender una
r, con su correspon-
debe financiar su pro

AClO

Muertes

réd en el tratamiento que se deben dar a
Poblacidén existente para lo cua§

carla,
® 1k
4¢3 Andlidis censal ¢ arativl®

ogréficamente y en basfrh los datos propor-
cionados por al’ censo de 1.9/3, el Municipio de Pasto, sumé u
na poblacién de 149§ 20 habitantes, de 1

DEMOGR

acualen el casco ur
~“representando esta

- icipal. Cuadro N° 1,
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£ Los tres ultimos censos oficiales, a nivel de

Lﬁdo el municipio, nos indican las siguientes cifras en cuan-

‘8 a poblacidn,
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Aunque no existen cifras gue permitan cuantifi
car eficazmente estos desplazamientos, se estima que en dia
feriados pueden ser superiores a 10,000 personas. La migra-
cidn con cardcter residencial, se produce de las zonas rura=
les del Departamento y bidsicamente de la parte Andina. La po

blacién costefia se desplaza generalmente a Buenaventura o Ca=
5 O

Consecuentamente el Estado debe emprender una
Campafia nacional de planificacidén familiar, con su correspon-
diente pulicidad ideoldgica: La familia debe financiar su pro
Pic crecimiento, Los mediocs para lograrlo pueden ser de tipo
social y biolégico. El derecho a morir cuando los designios
lo quieran, todavia se conservan, por lo tanto evitamos comen
tarios de un control de la poblaciédh por este medio.

Con esta medida se consigue estabilizar el rit
Mo de crecimiento, en proporcidén a los recursos que el estado
estd en condiciones de invertir., La siguiente etapa consisti
ré en el tratamiento que se deben dar a las necesidades de la

Poblacibn existente para lo cual, si es importante cuantifi-
Carla,

4,3 Andlisis censal comparativo

Demogrdficamente y en base a los datos propor=
Clonadosg por el censo de 1.973, el Municipio de Pasto, sumé u
N2 poblacidn de 149,620 habitantes, de los cuales el casco ur
bano recoge 119,339 y el drea rural 30,28l representando esta
Ultima cifra el 20.2% del conjunto municipal. Cuadro N° 1.

Los tres Ultimos censos oficiales, a nivel de
todo el municipio, nos indican las siguientes cifras en cuan®

to a poblacién,
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ANALISIS CENSAL COMPARATIVO

CUADRO N° 1
Ano Incremento % sobre
Censal Poblacidn absoluto afio base
1.951 81,103 - 100
1,964 112,876 31,773 139
1,973 149,620 68,517 184

El cuadro N° 1 anterior nos conduce a ciertas conclu

siones que podemos resumir asi:

a) En 13 afios (1.951) a (1.964) la poblacién se in-
crementd en un 39% lo que arroja un promedio de aumento de 3%
anual,

b) En 9 afios (1.964 = 1.973) 1la poblacidén se incre-
mentd en un 32% lo que implica un promedio de 3.55% anual.

c¢) Tomando como base los datos presentados asumien=
do la taza de ecvrecimiento de 4.05% anual, arrojada por el DANE
en el dGltimo censo, hemos configurado la proyeccidn poblacio-
nal y de familias expuesta a continuacién. Cuadro N° 2.

4.4 Proyeccién de la Poblaeidén Urbana
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\
PROYECCION POBLACIONAL
Casco Urbano de Pasto
Cuadro N° 2

ANO POBLACION N° DE FAMILIAS
1.973 119.339 19,532
1.974 124,172 20,323
1,975 129,200 21,146
1.976 134,432 22,002
1.977 139,876 22,893
1,978 145,540 23.820
1,979 151.434 24,785
1,980 157,567 25,788

POBLACION: 4,05% anual tasa de crecimiento anugl segin
DANE N° de flfas: 6.11 promedio de familias segin el DANE

Luego se anota como referencia en el Cuadro N° 3 la pg
blacién econdmicamente activa y el Cuadro N° & por los de -
Pasto por edades y sexo, como también la gridfica N° 2 repre-
sentando la pirdmide de edades,

Poblacién de Pasto = Por edades y sexo
De la composicién se deduce (Cuadro N? & - Grifica N° 2);

. El 51,6% de la poblacién es menor de 19 anos.

. El 18,7% del total poblacional del casco urbano de
Pasto se halla entre los 20 y 29 afios,

. ELl 45.9% del total de la poblacién son del sexo mas<
culino y el 534.l% pertenecen al sexo femeninoo

. El rango de 90 o mds aiios concentra la mayor pobla=

cidén femenina proporcional,
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Como conclusién a este andlilis |[demdgrdfico, vale a
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o En los rangos de 12 a 14 afios y 60 a 69 el sexo mas-

culino es mayorias

Como conclusidn a este andlisis demografico, vale ano=
tarse que algunas instituciones, claculan para Pasto una po=
blacidn mayor en su cascO urbanoe

4,6 Zonificacibn demogrifica

Planeacidén Municipal ha dividido la ciudad en
cinco zonas, buscando que tal integracién responda a simila=
res caracteristicas urbanas, niveles de ingreso y usos del te
rreno, Si atendemos a tal distribuecidén y proyectamos la po-
blacién a 1979, tendremos lo siguiente: mapa y cuadro respec=
tivo en piginas posteriores. (Cuadro N° 5 = Figura N° 1).

ZONA I « SUR ORIENTE

Julian Bucheli Emilio Botero
Champagnat Santacruz

Alhambra La Esmeralda -

El recuerdo Mercedario II -
Potrerillo Sta Barbara

Las Lunas - Lgs Mercedes

San Martin - El Tejar -

La Rosa . Laureano Gémez .

El Pilar gan Juan de los Pasto
Santa Clara. Lorenzo de Aldana ~
Venecia Urbanizacidn Praga
Las Ferias El Porvenir
Cantarana J Miraflores

70NA II = CENIRO

Teatro al aire libre Marfia Gorety Bombond



Coliseo Cubierto
Batalldn Boyaci
El Olivo

San Miguels '
Javer1;;6
Navarrete

El Prado

Avenida Colombia
Centenario

San José

Avenida Santander
Julio Jiménez

ZONA III - NORTE (Nuevo)

Universidad Mariana -
Urbanizacidén Madrid

Urbanizacidén Santa Ana - '©

Hospital San Pedro
Pio XII
Barrio El Dorado - '*

Banco Central Hipotecario

La Colina

Avenida de los Estudiantes .

Hospital Infantil
La Riviera

e 31 -

Av. Las Américas
Barrio Santiago
Sector Comercial
Barrio Belalcazar
Urbanizacidn Aranda
Sagrado Corazdn
El Calvario

Los dos puentes
San Felipe

La Aurora

San Ignacio -

San Andrés
Parque Infantil

Las Cuadras

Policia

La Panaderia

San Agustin

El Colorado
Plazuela Catedral
Plaza de Narino
La Merced
Antigua Calle
Angosta

Barrio Paleymo - 5

Sector Cedenar

Pandiaco II <«

Urbanizacidén Zarama
Sector Hotel Morazurco. ¢

Zona Minera -

Pandiaco

Barrio Universitario

Barrio Versalles

Sector Toro Bajo

ZONA IV - OCCIDENTE

Urbanizacidén Bachue - *
Barrio Agualongo

Coop, Pop, Nariiense
Barrio San Miguel .
Liceo Femenino
Urbanizacidén Tamasagra
Santa Isabel

Capusigra « ¢

Cresemillas

- 3

Barrio Obrero

Normal Nacional

Industrial

Villa Camanella -

Coldn
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Barrio Primavera - '° Jorge Giraldo
Urbanizacién Sumatambo . % Las Acacias - “

Sector Inem . 4 Urbanizaecibn Mariluz . -
Urbanizacién Mi jitayo Panamericano . '™

Urbanizacién el Bosque

ZONA V = ORIENTE

Villa Pecreo Carolina
Sector Bavaria Villa Flor
Pucalpa Santa Monica

Sena = Agropecuario

Como puede observarse en el cuadro N° 5 la concen=
tracién poblacional estd en los Barrios Sur-Orientales que al
bergan cerca del 50% del total estimado para la ciudad,.

La Zona Centro sinembargo reune durante el dia una
poblacién apreciable ya que en ella se desarrollan la mayor
parte de las actividades socio-econdmicas de la ciudad.

En relacidn con el 4rea perimentral de Pastro, ha
sido realmente diffcil contar con una informacién confiable;
el Municipio estd estudiando conjuntamente con el Instituto
Geografico un nuevo perimetro urbano, que incorpore dreas que
han (servido) desarrollado en parte su infraestructura de ser
vicios,

No obstante lo anterior, algunas entidades coinci=
den en afirmar que el total de la drea urbana estd entre 30
Y 35 kilémetros cuadradose.
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4,6 Zonificacibén Demogrifica
CUADRO N° 5
Poblacidn
Zona Ubicacidn o iimada Caracterfsticas Generales de Zona
1979
I  Sur-Orien 81,540 Alta densidad-Poblacién de bajos in-
te, 49.0% gresos. Actividad predominante en la
s zona: Residencial, presenta escases
desarrollos industriales. InfraestruC
tura general regular.
II Centro de 19,969 Densidad baja-Poblacidén de Ingresos
la ciudad 12.3% medios y altos.
Actividad: Comercial y administrati-
Vas
Infraestructura: Buena
III = Norte 16,641 Dfnsidad baja=Poblacién de ingresos
altos.
Actividad: Residencial
Infraestructura: Buena
Iv Occidente 26,625 Densidad regular: Poblacién de ingre
sos bajos y mediose
Actividad: Residencial
Infraestructura: En desarrollo
Sona de expansidn.
v Oriente 21,633 Densidad alta; Poblacién de ingres-
sos bajose
13,0% Infraestructura: Deficiente y
TOTAL 1660408
FUENTE: Planeacién Municipal - Afio - 1979,
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Js AREAS URBANAS
5.1 Composicidén de las dreas urbanas

La ciudad de Pasto estd ubicada en el Valle de
Atriz con alturas tales como el Volcdn Galeras y el Cerro Mo-
razurco a su alrededor. Su desarrollo urbanistico ha experi~
mentado un crecimiento vertiginoso en los dltimos diez afios
preferencialmente hacia los extremos nor-occidental y norte
de la ciudad, pues en los actuales momentos el marco urbano
dispone de 20,000 viviendas aproximadamente segin (6). Tiene
una extensidn de 35 kildmetros cuadrados distribuidos asi.
Cuadro N° 6 y 7).

COMPOSICION DE LAS AREAS URBANAS

“CUADRO N° 6
Area Urbanas Arsa v
&n {-]
No desarrolladas 71.14 20,4
Desarrollada 24,68 70,5
No utilizable 3.18 9.1
T o tal 35.00 100.0

FUENTE : Planeacién Municipal,

P ——

(6) Oficina Planeacién Municipal - Pasto -~ 1978 - Seccién Ur
banismo - Anuario Estadistico - Pdge. 215-216.




COMPOSICION DEL AREA DESARROLLADA

;rt« GUADRO N® 75
Area Km2 %
Construfida 9,94 4003
Lotes libres - 9.11 36,9
Vfas 4052 ¢ ‘ 18.3
Parquez y zonas verdes 1.11 445
0 £'g"1 24,68 100.0

FUENTE: Planeacién Municipal - Pasto.

Los usos del suelo no estdn reglamentados por
ninguna norma legal.: De allf que no exista en el contexto ur
bano, delimitacién entre el sector industrial, el comercial y
el residencial., 7Todos estos componentes se encuentran disper
sos a lo largo y ancho de la ciudad de Pasto sin orden ni plg
nificacidne

El fenbémeno migratorio del drea rural hacia la
ciudad de Pasto, tiene implicaciones cada dia mds acentudas,
circunstancia 8sta que tiene como consecuencia una secuela de
inconvenientes de todo tipo que se reflejan preferencialmente
en congestién para el aprovechamiento de los servicios bdsi-

cos y desempleos

El crecimiento de las poblaciones y municipios
aledaiios es inayménico Yy Sus equipamientos urbanos se reali-
zan de una manera lenta e insuficiente.

La parte de la poblacién de estas areas rura-
les que no ha emigrado tiene como centro de operaciones la
ciudad ecapital, sitio a donde se degplaza permanentemente,
Pero con muchas dificultades dada la circunstancia de no €=
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Existen problemas, también en lo que se
relaciona a instalaciones de bombas de gasolina, puesto que
hay una gran cantidad de éstas situadas en plenas zonas resi-
denciales y comerciales que constituyen un eminente peligro
para la ciudad.

Talvés, las Gnicas zonas definidas, son
las residenciales, las cuales han tenido un crecimiento hacia
todos los costados de la ciudad, en un crecimiento horizontal
que incide por supuesto, €n un incremento de los costos socia
les ya que deben acondicionarse con el aumento de obras de in
fraestructura: vias, alecantarillado, red eléctrica, servi=
cios de recoleccidén de desechos, alumbrados.... etc. Estre
crecimiento de la ciudad en todas las direcciones, sin tener
ningdn orden se explican a la aptitud econdmica frente al va-

lor especulativo del terrence.

La ciudad reclama con urgencia, el acon
dicionamiento y construccidn de zonas verdes y de recreacidn
fisica y cultural., Es necesario también una pronta reestruce=
turacién de las vias, para que se agilice el trdfico de vehicy
los, descongestionar aquellos que se hallan obstaculi zadas por
edificios mas levantadose

Asi, se nos haria larga la lista de to-
dos los problemas de nuestra ciudad, a los cuales hay que a-
plicarles una terapia adecuada, De acuerdo (7), a datos su-
ministrados por el Instituto Geografico Agustin Codazzi, los
ugsos del suelo se pueden clasificar asi:

En vivienda aproximadamente el 355%

. ]
" comercio i ' 6%

(7) Instituto Geogréfico Agustin Codazzi "Plan Piloto parad
Pagto" Afio 1967. Pag. 80e
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En tiendas aproximadamente el 2%

" industria " *10%
" educacidn o "12%
"' conventos-iglesias " 5%
'"" salud " " 062%
" instituc oficiales "o 5%
" mercados " " 0.4%
" ferias e " 0.2%
" matadero 2 " 0e3%
" parques 4 "oo1%
'" zonas verdes = " "% gl %
" otyos 10 " 1.,9% Ver Figura N© 2

5,2 Densidad urbana

Poblacién o Superficie % Densidad
Naritio 831,507 100.0 31.045 Km2 100.0 27 Hab/Km2

Pasto 166,408 20,0 - 1.194 3.8 133 Hab/Km2

FUENTE : Planeacién Departamental 1979

La densidad municipal ha venido incrementdndo-
se muy significativamente en los filtimos arios aunque aun se
halla por debajo de la presentada por las mis importante capi

tales del pais,
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DENSIDADES

Segin la A.E.I. Asesorfas e Interventorias de Medellin
(8) 1979, dice respecto a Cartografia y medicién de dreas:
Con base en la cartografia elaborada por el 4drea fisica se
efectdo la medicién de las diferentes 4reas a tener en cuenta
en el estudio de la expansién futura de la ciudad a saber:

Peri{metro urbano actual: 1,369 Ha, -~
Pardmetro ubrano desarrollado actual obtenido de la aetuali-
zacién de los barrios 3 1,267,1 Ha,
= Cota 2,600 1.583,1 Ha.
= Cota 2,700 : 3.079,8 Hao,
= Cota 2,800 0.,764,6 Ha,

CUANT IF ICACION

Poblacidn de 1979» Se cuantificé seglih la actualiza-
cién del plano de Pasto pPOr barrios. . Igualmente se encontrd
la densidad bruta por cada barrio y para la ciudad. Los prin
cipales datos obtenidos sSOn los siguientes:

= Poblacién 1979 166,408 Habitantes
= Densidad bruta 130 . Hab/Ha.

Como se disponia de la informacidn correspondiente a
1973 se pudo calcular el incremento poblacional,

1973 - 1979 y, con la demsidad, se llegé al dato del incremen
to del &rea acupada 1973 = 1979

Incremento 1973 - 1979 = 37,460 Hab.
Area nueva desarrollada= 288 Hae

[ —

(8) Asesorios e Intermentaria Ltda de Medellfn (A.B.D)s
"plan de ordenamiento Urbano y su area de influencla

Pasto - 1979,
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5:2.1 Densidades

La ciudad de Pasto, podemos decir que
presenta log mas bajos densidades con relacidén a otros ciu-
dades de immediato desarrollo reltivo,

Poblacién en Pasto

a) La tasa de crecimiento intercensal

de Pasto 1964-1973 aumentdé con relacidén a la del periodo in-
tercensal 1951-1964 (3:978% = 40.867%)s

b) Segln la informacidn del DANE sobre
el Gdltimo censo, Pasto estarfa colocada dentyo de las 10 ciu-
dades con mayor tasa de crecimiento intercensal en el dltimo
periodo.

¢) Lo anterior se justifica fundamental
mente en los flujos de migracidén a Pasto, provenientes de otras
regiones del Departamento. Al analizar la composicién de la po
blacién de 1,973 segiin lugar de nacimiento habia disminufdo =
(68,9% a 59,4%), mientras que se notd un sensible aumento en la
proporcién de inmigrantes de otros municipios (25% a 31%). De
otra parte, mediante la estrecha vinculacidén con los estudios
de tipo fisico sobre el drea, se podian adelantar los siguien-
tes presupuestos a los que debe corresponder la metodologia a
utilizar en las proyecciones de 1la poblacidn,

d) Pasto puede crecer sin tropiezos, pa
ra enfrentar la Demanda que se presentard a largo plazo.

e) Las cotas de nivel son un determinan
te claro para el crecimiento ya que la prestacién de servicios
de agua estd condicionada por ella, La forma de crecimiento
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segin AEI gse clarifica al considerar la cota 2,600 como meta
probable a muy largo plazo. De lo anterior se desprende una
politica immediata de accidn tendiente a impedir conflictos
en la explotacidn racional de las 4dreas consideradas como ur
banizables,

Es decir, todo lo anterior contribuye a
confirmar el cardcter de polo de atraccidn de migrantes de =
Pasto como ciudad capital y la no existencia de conflicto por
escasez de espacio para la expansidén urbana. Vale la pena a-=
clarar que dentro de las cotas consideradas estd situada una
zona enminentemente rural colindante con la ciudad y sin que
hasta ahora su identidad se haya perdido debido a la influen-
cia urbana.

Sinembargo se debe ser consciente que el
ritmo de crecimiento de esta zona rural es presumiblemente in=
ferior al del casco urbano y, por consiguiente, la expansibn
de la ciudad tarde o temprano afectara directamente estos po-
blados,

Es importante anotar, como ha crecido y
densificado la ciudad de Pasto, en los dltimos 10 afios; por
lo cual mis adelante en los cuadros siguientes anotamos segin
Anexo N° 1, con lujo de detalle cada uno de los barrios y ur-~
banizaciones con su area ¥y densidad respectiva, que creemos
es un aporte a todas las entidades que tienen que ver sobre
la planeacién urbana, ya due los datos obtenidos son de suma
importancia para tomar polfticas al respecto como serfa en lo
referente la investigacién presente, dar unas pautas para ra-
cionalizar las yrutas de los bueses prestar un mejor servicio
en zonas densamente pobladas que por lo general son personas
de egcasos recursos econdmicos o sea de ingresos muy bajose
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a) _Se ha elaborado un Inventario por
Barrios analizado por la Empresa de Acueductos de Pasto =
EMPOPASTO con su peoblacién clasificada segiin ingresose Este
inventario se realizd en 1978 y sirvid de base para la actua
lizacidén de todos los barrios con su poblacidén respectiva a
1973,

5,3 Estratificacibén y zonificacién socioecondmica

Segin los estudios del DANE, los estratos con
siderados en la ciudad de Pasto hemos considerado los siguien

tes :
1- Bajo
2- Medio
3= Alto

Los estratos anteriores describimos sus carace
terfsticas segin el tipo de vivienda y del ingreso.

5.3,1 Estrato Bajo

"Estd constitufdo por viviendas en obra
negra generalménte entregadas para ser terminadas por auto eg
fuerzo del propiectario, como en la mayorfa de los programas
del ICT., Puede ser casa independientes o viviendas en cons=
truccibén, pero es muy comin encontrar vivienda de inquilinato
0 cuartos con un alto grado de hacinamiento'. (9).

pueden disponer de algunos servicios pd
blicos como agua y alecantarillado y en ocasiones luz. Predo-
Mina en ellos el uso compartido de los servicios. Estas vi=

Viendas estdn habitadas por hogares con un bajo ingreso. Los

(9) PASTO, Instituto Mariano, Facultad de Educacién-Socialese
"pPoblacién y desarrollo urbano". Pasto, Noviembre

1977, pag 76
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Los barrios que constituyen estas viviendas estdn situados por
lo general en la periferia urbana y disponen de algunas vias
piblicas sin pavimentar Yy escasos medios de transporte urbano.
A éste estrato corresponden los barrios: Sur-Orientales que
comprenden entre otros Santa Bdrbara, Lorenzo de Aldana, Mer-
cedario, Miraflores, La Rosa, etc. Teniendo como promedio de
ingreso percdpita de las personas en condicién de trabajar -
hasta § 4,000,00

503.2 [Estrato Medio

Segin (10) '"Son generalmente casas inde
pendientes o apartamentos CON Muros de ladrillo o bloques de
cemento revocados o pintados, techos de placa de cemente o te
ja de zinc o pisos de materiales sintéticos, cdmento o baldo-

sin y en ocasiones madera''e

Habitados generalmente por un mdximo de
dos hogares y conectado con todos los serviecios incluso el te
1&fono los cuales son de uso exclusivo del hogar. Esta vi-
viendas constituyen conjuntos residenciales técnicamente pla=
neados generalmente POT firmas urbanizadoras construfdas en
zonas aledaiias al centro de la ciudad con vias pavimentadas y
facilidad de transporte urbano. A este estrato corresponde
los barrios siguidntes: Palermo, El Dorado, La Colina, Las
Cuadras, Las Acacias, Capusigra, San Andrés, San Felipe, Bom-
bond, San Ignacio, etce ¥ el sector central de la ciudad. Te
niendo como promedio de ingeso percdpita de las personas en
condiciones de trabajar desde $ 4,001 hasta $ 12.000.

5.30.3 [Estrato Alto

gegiin (11) "Al estrato alto correspon=

(10) Idemo Page 77
(11) Idemf Pag. 77
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den las viviendas habitadas por familias de altos ingresos,
son generalmente grandes mansiones con dmplios jardines © a=
partamentos lujosos con comodidades adicionales a lo norinal,
habitados casi siempre por un solo hogar, paredes de bloque o
ladrille, techos de plancha de cemento, tejas de barro y pi-
sos de madera o materiales sintéticos, generalmente alfombra-
dos, conexién con todo los servicios piblicos de uso exclusi=
vo de ellos'", Corresponden los barrios siguientes: Zarama,
Santa Ana, Sector de la Avenida de los Estudiantes, Sector Ho
tel Morazurco, etc, Teniendo como promedio de ingreso percé-
pita de las personas en condiciones de trabajar desde $ 12,001

y méSo

Los estratos socio-econdmicos se esta=
blecieron como un promedio de ingreso percapita de las perso-
nas en condiciones de trabajo. Los estratos considerados pa-

ra la ciudad de Pasto fueron los siguientes:

o0

E, B, Estrato bajo Hasta $ 4.000 de ingreso mensual
E. M, Estrato medio Desde $ 4,001 hasta $ 12,000
Es, A. Estrato alto :Desde $12,001 y més

(2]

Teniendo una poblacién total de : 166,408 habitantes para el
ario de 1979,

Ver Anexo N°© 2 estratificacién por barrios
Ver Anexo N° 3 egtratificacién por familias

Segliin la estratificacidn socio-econémi=
ca anterior considerada para los barrios de Pasto, se puede
llegar a unas conclusiones segin el nivel de ingreso y ubica-
cidn fisica dentro del drea urbana.

La clase baja. Que representa 90,115 ha
bitantes o sea el 54% del total de la poblacidén de Pasto én =
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gran parte se haya ubicada en los barrios sur-orientales de
la ciudad como también comprenderia el Barrio Agualongo, la
urbanizacidén Sumatambo, el Barrio Pandiaco, San Vicente, El
QObrero, San Miguel, Urbanizacidn Aranda, San Vicente, toda
esta poblacién en su mayoria son usuarios del servicio del
transporte urbano por encontrarse sus viviendas ubicadas en
zonas ale jadas del centro de la ciudad y de los centro de <=
traba jo, educacibh, etce por lo cual afecta tremendamente en
la canasta familiar y en los ingresos de los padres de fami-
lia,

: La clase media. Que representa 71.691
habitantes o sea el 43% del total de la poblacién de Pasto,
se haya ubicada la mayoria de las viviendas en el sector cen
tral de la ciudad, que comprende aproximadamente de la carre
ra 14 a carrera 32 y de la calle 10 a las 22 donde se desa-
rrollan todo tipo de actividades comerciales, educativas, ad-
ministrativa, etc., también son usuarios en su mayoria del ser
viecio del transporte urbano para desplazarse a sus sitios de
trabajo como son los lugares de educacidn, supermercados, al-
macénes, comercio, etcee POY lO cual también afecta a su ca-
nasta familiay entre los sectores afectados podemos serialar
los siguientes: 1la Urbanizacién Mijitayo, Panamericano, Las
Acacias, El Dorado, San Felipe, Santiago, San Andrés, Las Cua
dras, Avenida Santander, Avenidas Las Américas, Bombona, etc.

La clase alta, Con 4,620 habitantes o
sea que apenas alcanza el 3.,0% de la poblacién total para la
ciudad de Pasto, casi no utilizan el transporte urbano, ya
como son personas de altos recursos econdmicos tienen sus pro
pios vehfeulos particulares; se encuentran ubicados en el sec
tor nuevo de la ciudad O residencial entre los barrios tene<
mos los siguientes: la Urbanizacidn Zarama, Nuevo Pandiaco,
Nueve Palermo, y el Sector del Hotel Morazurco y Avenida de

los Egtudiantes.
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Ver graficamente la estratificacidn en el mapa

de la ciudad de Pasto a continuacidn Figura N° 3 ¥y Grdfica N°
3.

6o INFRAESTRUCTURA VIAL

6.1 Sistema vial urbano actual

Los elementes bédsicos del sistema vial actual
de la ciudad comprende las siguientes zonas: Su configuracidn
gernal estd constituida por un anillo central que encierra el
casco urbano antigua ubicado entre las carreras 14 a 32 y en-
tre las calles 12 Avenida Boyacd y 22 Avenida Santander, en
donde se concentran las actividades comerciales, administrati
vas y gubernamentaless ademds, un sistema de vias radiales
de la periferia al centrO complementando con vias anulares -~
que comunican entre si las vias radiales. 1a avenida Paname-
ricana estd localizada sobre el limite urbano actual, y cons-
tituye una via rapida de enlace regional.

comprende la Avenida Panamericana el siguiente
recorrido: Toma el reten del norte y empata con la Avenida de
los Estudiantes luego, atraviesa toda la ciudad por la parte
alta ubicada en la zona noroccidental parte de la zona de expan
sidén y desarrollo urbano, hasta desembocar en el reten del sur

que conduce hacia el Ecuador.

Aunque el sistema secundario de vias en la ciu
dad requiere todavia extenso mejoramiento, especialmente en
pavimentacién segin el Ingeniero Palacios (12), apenas alcan=
za un 31% del total de las vias., Sinembargo, hay un claro dé

(12) PALACIOS, Lidio. '"Estudio Aseo para Pasto'ls 1980,
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ficit de vias troncales radiales en la zona sur-oriental de la
ciudad, lo cual explica las torturosas rutas de los buses ur-
banos en dicho sector. Segin la medicidn de las vias de Pas~-

(-] P " . )
100 tar %ue se hizo en este afio, se llegd a las siguientes conclu=
sipnes:

Cajlles pavimentadas: 634226 mts que representa apenas el 31%
8C Lles sin pavimentar: 139.329 mts representa wealmente el 69%
% al : 202.55 metros de vias. Ver Figura N° 4,

6.2 Plan de desarrollo vial

60 <+ Referente @l crecimiento urbane y poblacional

e ha ténido la eiudad de Pasto en los Gltimos anos, como se
3 e

los usos del suelo; nuevas urbanizaciones y vias,

cPOHOHROXI6Fu desarrollo urbano en tades-sus aspectos y en -

sjeconémico e infraestructura vial -~
s e PER T o facenci@para proponer politicas que se po-
hacer mds funcional el funcionamien
el uso de las vias las cuales po-

4l trdfico de buses regionales o in-
bana (para carga se deberd desviar

enga origen o destino Pasto),
| 3%

1
b) Organizar el tréafico colectivo tanto en el

cerRYSAISRAGT E%MOMA%'%PJRER@erntO de acuerdo a la dig
tribucidn urbanfstica de la ciudad y & las necesidades de via-
je diarias y horarias de 1la poblacidn.

¢) Organizarc8Aficaiftdo de vehiculos particu-
lares y taxis. .
ESTRATIFICACION SOCIOECONOMICA POR BARRIOS
DE PASTO PARA EL ANO 1979
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ficit de vias troncales radiales en la zona sur-oriental de la
ciudad, lo cual explica las torturosas rutas de los buses ur-
banos en dicho seetor. Segun la medicidén de las vias de Pas-

to que se hizo en este afio, se llegd a las siguientes conclu=
siones:

Calles pavimentadas: 63.226 mts que representa apenas el 31%
Calles sin pavimentar: 139.329 mts representa realmente el 69%
Total : 202.55 metros de vias. Ver Figura N° 4,

6.2 Plan de desarvollo vial

Referente 8l crecimiento urbano y poblacional
que ha tenido la eciudad de Pasto en los Ultimos afios, como se
rian analizar log usos del suelo, nuevas urbanizaciones y vias,
como también su desarrollo urbano en todos sus aspectos y en =
base a los datos obtenidos en los concerniente a demografia,
densidades, aspecto socio-econémico e infraestructura vial -~
servirfian como referencia para proponer politicas que se po=
drian llevar a cabo, para hacer mds funcional el funcionamien
to del transporte urbano ¥y el uso de las vias las cuales po-
drian ser los siguientes 3

a) Sacar el trdfico de buses regionales o in-
ter-regionales del 4rea urbana (para carga se debera desviar
la carga nacional que no tenga origen o destino Pasto).

b) Organizar el trafico colectivo tanto en el
centro como en otras Areas de crecimiento de acuerde a la dig
tribucién urbanfstica de la ciudad y a las necesidades de via-

je diarias y horarias de 1la poblacidn.

c) Organizar el trdfico de vehiculos particus

lareg y taxis,
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Objetivos especificos

Revisar y actualizar el Plan riloto elaborado
por el "Instituto Geogridfico Agustin Codazzi" (1967) existen
te y redisenarlo, con base en:

a) La incorporacidn del 'Plan de Desarrollo
Urbano y su Area de Influencia'" del Municipio de Pasto, (I-
niciado por la firma A.E.I de Medellin - 1979), -

b) Las normas urbanisticas que se encuentran
vigentes previendo el desarrollo de la ciudad y las posibles
reformas a estas normas, igualmente en un futuro prdéximo,

c¢) La construccidn de un terminal de trans-
porte, que es una necesidad imperante y necesaria para Pasto.

d) El estudio de otros planes de infraestruc-
tura existentes, adoptados y en ejecucién., Concluido lo ante
rior y en base a ello, determinar las prioridades en las vias
a construir, como seria en nuestro casc las dependencias muni
cipales de Valorizacién, Obras Piblicas y Planeacién las en-
cargadas de diserdiar, coordinar y ejecutar; susceptible de ac=

tualizacidn,

e) Hacer el disefio geométrico de las vias pro-
puestas como prioritarias para los préximos 20 ailos. Hacer el
presupuesto de cada una de las obras propuestas, proyectado de
acuerdo‘al orden de prioridadeSo

£) Preparar los pliegos de licitacidén para la
construccidn de las obrass Preparar los proyectos de acuerdo
municipal o documentos correspondientes necesarios para la a-

dopcién legal del plan viale



6,3 Plan vial

Propuesto por la firma A,E.,I *Plan de Ordena-
miento Urbano' 1979 al decir de (13) - Salazar, Rodrigo.

Estad estructurado para servir bdsicamente las
demandas de movimiento radial pendular entre 4reas de vivien=
da y periféricas y una gran zona central. EI plan incluye u-
na completa clasificacibén de cruces. Lstos cruces cuentan ya
con diseilos detallados, Y S€ pPresume gue ocupen un lugar des-
tacado dentro del orden de prioridades de implementécién de

los elementos del plano

Con relacidén al sistema de transporte piblico
urbano, el desarrollo del Plan Vial tendrid un marcado efecto
sobre la organizacién de las rutas, permitiendo conexiones
mis directas, y sobre los tiempos de viaje y otros elementos
del sistema,

De igual importancia a la construccidn de vias
Principales puede considerarse el plan de pavimentacién de vias
secundarias, que se viene adelantando a través del Departamento
de Valorizacién. En el presente un alto porcentaje del reco-
rrido de los buses es en vias sin pavimentar un 69% de la ciu-
dad, con los consiguientds obrecostos en la explotacidén del -

sistema,

(13) SALAZAR. Rodrigo. Propuesto por la firma Asesorias e
: Intérventog‘ia Ltda de Medellin (AEL) "Plan de Orde=
namiento Urbano'. Pasto - Aiio 1979,
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7. PROBLEMAS URBANO DE LA CIUDAD DE PASTO
(CONCLUSIONES)

Como problemas concretos que se deben abordar, se

pueden destacar los siguientes 3

a)

b)

c)

La circunstancia de aislamiento e interrelacidn econdmica
y social entre los nuevos conjuntos urbanos y la ciudad ya
existente.

Los casos de empleo, entre lugar de residencia y lugar de
trabajo, lugar de residencia y lugar de educacibn, recrea
cibén, comercio y servicios.

Las situaciones inherentes a un modo de organizacidén admi
nistrativa y legal. Formas de tenencia y de mantenimien=
to.

El equipamiento éptimo en los servicios, de acuerdo con el
tamaiio de la ciudad, de las caracteristicas de la poblacidn,
y de la adecuacidén de sos servicios a los procesos de cam-
bio y transformacién en la composicién de esa poblacidn.

La estructura demogrdfica y la determinacién de conglome-
rados funcionales que se constituyan en fracciones unita-
rias dentro de la ciudad.

La organizacién social que permita generar y reforzar el
concepto de comunidad para que sirva como medio de expre-
sién de las necesidades de la gente.

La configuracién de una estructura fisica que se adecue a
esas organizaciones ¥y necesidades y a su vez las moldee

en una relacién simbidtica,
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La conveniencia de diseiioc y forma que recrean el espacio,
el paisaje y la armonia urbanao

Los aspectos arquitectdnicos que conjuguen las necesidades
reales de la gente con las necesidades de la ciudad, sin

gue estos intereses seéean contradictorios.

El problema de financiacidn, recursos e inversiodn del pro
yecto, con el fin de lograr niveles de rentabilidad social
y econdmica que permitan extender los beneficios de la vi=
vienda, sus prolongaciones y en torno, a las mids extensas

capas de la sociedade.

Los casos relacionados con la necesidad, no sélo de equi-
par la estructura urbana en forma coherente y eficiente,
sino también diseinar Y proponer modelos de equipamiento
de la vivienda y sus prolongaciones.

Las necesidades de prever y solucionar los problemas del
entorno urbano, con el objeto de preservarlo y recrearlo
en aspectos tan importantes como iluminacién, asoleacidn,
color pureza del aire, aclistica, saneamiento ambiental,
recolececidn vy eliminacidén de desperdiciose.

Por medio de anilisis topolégicos, diseflar y recomendar
soluciones adecuadas a las condiciones especificas del

lugar.

Realizacidn de estudios e inventario de materiales que
conjuguen las disponibilidades de la zona con las necesi
dades de una construccién masiva realizable a bajos cos-<
tos y altas especificaciones técnicase



cAPITULO IV
EL TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS



l. CUNSIDERACIONES SOUBRE EL TRANSPORTE . URBANO
(MARCO TEQRICO)

1,1 INTRODUCCION

En las ciudades, el problema del trinsito ur-
bano se manifiesta claramente en la congestidén del trifico au
tomotor; los altos niveles de contaminacién ambiental; las de
moras légicas en los viajes durante los periodos pico del dfa
y la inseguridad de los peatones.

Teniendo en cuenta ¢ue en los departamentos a-
trasados como Narifio existen limitantes a nivel presupuestal,
que no permiten invertir en el sector transporte elevados re-
cursos que tenga como fin exclusivo mejorar los patrones de
prestacidon de seyvicio, Y28 sea en infraestructura o en equie-
po, dada la magnitud de las inversiones en otros sectores ta-
les como salud, educacién y vivienda, se hace necesario opti-=
mizar la eficiencia de los diferentes medios de transporte pud
blico, obteniendo una mejor coordinacidn entre éste y el trans

porte privado,

De la misma manera es necesario orientar las
inversiones hacia la consolidacidén de sistemas de transporte
que permitan la movilizacidén de personas de manera econdmica.
Con el objeto de lograr la madxima utilizacidén de la infraes-
tructura existente es necesario, adoptar una serie de medidas
complementarias tales comoO: aumento en la capacidad de las
intersecciones, sefializacidn,demarcacidn, construccidn de ter
minales de trangporte inter-urbano, definicibén y regulariza-
cién de 4dreas de estacionamiento, y organizacidn y coordina-

cidén del transportee.

Con el propdsito de precisar las politicas es



necesario, obtener pardmetros que nos permitan orientar ade-
cuadamente la cocordinacidn de los diferentes medios de trans~
porte,

1,2 El transporte masivo,

El problema del transporte aparece configurado
por miltiples factores, Que a su vez, inciden en la naturale-
za de las politicas o disposiciones que han de ser adoptadas,
Pero ante todo, existen dos formas de concebir un sistema de
transporte, La primera toma en consideracién el transporte
como un poderoso instrumento que estimula y facilita la expan
sién répida y sin control de la ciudad.

En este caso el transporte es un simple medio
de complemento y apoyo a la especulacidn predial e inmobilia-
ria; el vehiculo gutomotor (bus, buseta, microbuses, etc.) o=
frece una mobilidad especial que estimula y acelera la trans-
formacidén del suelo agricola en terrenos de uso urbano.

Sin politica urbana, sin planificacién siste-
mitica del desarrollo integral de la ciudad se desparrama so
bre algunos suelos no adecuados. Y es representativo el nd-
mero de terrenos ociosos © ''lotes de engm'cle'i que perjudi-
can al normal desarrollo de la ciudad. Los barrios populares
y las urbanizaciones construidos por el I.C.T. se implantan =
sobre terrenos quebradizos o lugares alejados del centro de
la ciudad, donde los servicios péblicos son muy deficientes.

Es asi como el mismo Estado es el principal cau
sante y el mds eficiente promotor de la expansidn desordenada
Yy desmesurada de las ciudades. Tales son los elementos que in
tervienen en esta primera concepcidn del transporte y que, al
fin y al cabo, constituyen poderosos obstdculog para la defini



cién de una solucidn prédctica y eficiente, es decir, de mayor
rendimiente social y humanoOe.

Si la primera forma que tan suscintamente hemos
analizado, considera el transporte como un instrumento de cre=
cimiento desordenada de la ciudad, la segunda, en cambio, par-
te del principio segin el cual el transporte es, ante todo, un
servicio social y un medio de humanizar la ciudad y de densifi
car en forma razonada el uso del suelo, En esta segunda con-
cepcidn del transporte, el proceso de valorizacidén del suelo
urbano se fundamenta en una accién ordenada; exige una planifi
cacidén integral del conjunto de la ciudad y de la sociedad, ur
bana.

De la simulacidn burocrdtica como base de la lu
cha por la vida, se accede a la planificacién sistemdtica y a
la administracidén inteligente de la ciudad. Pero si, la plutg
cracia emergente se consolida en el seno de una administracidn
urbana donde florecen todas las formas y modalidades de la co-
rrupcidén politica; si a través de los mis poderosos medios de
comunicacién social se imponen soluciones irracionales que deg
conocen deliberadamente el funciomamiento diurno y nocturno de
la ciudad y la forma como esta ha evolucionado histéricamente
y como hoy estd construida no se podréd llevar a cabo un normal
desarrollo urbano de la ciudad.

Pero podemos darnos cuenta como acontece oy,
quienes legislan sobre "reforma urbana' son exactamente los
mismos urbanizadores y 10s més poderosos de ellos, podemos a-
firmar que en el mejor de los casos solo podremos disefiar una
seudosolucidén, Es, exactamente lo que estd aconteciendo ante
Una opinién piblica incapaz de entender Yy razonar.



2, EMPPESAS DE TRANSPORTE URBANO - OPGANIZACION
2.1 Introduccidén y resumen

Entramos a analizar cada una de las empresas
como son: Cooperativa Americana de Transportadores = Cootra-
nur y Autobuses del Sur que existen en la ciudad de Pastoo
Respecto, a como funcionan en lo referente a su organizaciédn,
en cuanto hace al aspecto administrativo, legal, operativo,
prestacional,

Como se puede observar todas las empresas tie-
nen su modo de funcionar y operar muy parecido en todos sus
aspectos enumerados anteriormente, anotando que dos empresas
Cooperativa Americana de Transportadores y Cootranur funcio-
nan como cooperativas; la tercera empresa Autobuses del Sur,
funciona como una Sociedad Limitada.

En el aspecto organizativo cada una de las em
presas segin el organigrama respectivo estdn conformadas por
una Junta Directiva, que a su vez de ésta dependen unos Comi
tés de Vigilancia, Educacidn, que son elejidos sus miembros
por un periodo de 1 ailo, ¢On sus respectivos principales y
suplentes.

El Gerente, es la persona que pricticamente

hace como un ecoordinador general de la empresa, teniendo pre
sente que de é1 dependen el Jefe de Personal, Secretario y

Contador; por otro lado éstos funcionarios tienen sus respec
tivas secciones y empleados segiin la funcidn que estén desem
pefiando. También cada una de las empresas tienen su Auditor
O Revisor Fiscal para mirar ellos si se llevan de manera co<
rrecta los libros de Contabilidad. Respecto a los sueldos
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de los conductores podemos decir que todos ganan el salario

minimo, mas dominicales y horas extras, sin darse el caso a=

qui en la ciudad '"la guerra del centavo'

como en las prine=
cipales ciudades, ya que tienen un sueldo £ijoo

EL TRANSPORTE UPBANO DE PASAJEROS

Empresas y sus caracteristicas

a) Organizacidn y aspectos legales - Funcionamiento - Sueldos

2,2 Cooperativa Americana de Transportadores

Organizacién
Junta de i Junta Directiva o [ ___| Comité de
Vigilancia Consejo de Admone. Educaciodn
Auditor
Externo
Auditor Fiscai— Gerente
Interno
| |
Jefe de Secretario 1
Devenasd Barigral Contador
= | | | |
espacha ' .Estac. od
doreg =~ Celador ggmggrvicio Tesarero Kardista égﬁtag.

La empresa esté conformada segun e
a) Junta Directiva:

secciones la conforma
5 suplentes x 1 aiio.

plentes x 1 arnio.

n asis

1 organigrama anterior y las

) principales

b) Junta de Vigilancia: 2 principales 2
suplentes x 1 afio, ¢) Comité de Educacidén: 2 principales 2 Su”



Juramentado,

=

=

REVISORIA

- &3 -

a) Auditor Externo. 7Tiene que ser un Contador Pdblico

Lo elije la Asamblea por un amno.

b) Auditor Fiscal Interme: Principal y Suplente

OPERATIVO

Personal directo = Despachadores o controles de via.

Conductor de un Bus de la Empresa
Celadores 4 fi jos de 2 turneros

Bomberos = Operadores de surtidor de combustible

Personal Indicrecto - 64 conductores
Administrador de la Estacidn de Servicio
Local en Arriendo

Importa la construccién de la propia sed
6 millones y 2 millones en la dotacidne

ESTRUCTU™A FINANCIERA

e aproximadamente

Ingresos por Administracidén $ 3'470,000
Egresos 3'450,000
A Dic/79 Utilidad : $ 20,000

UTILIDAD: 20% de Educacidn
10% Reserva Legal
10% Solidaridad
607 Intereses de Capital

Estacién de Servicio 3 $ 210.000 ar
1979,

rojbé de pérdida en
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SUELDO (Conductor) Ano-1979

Sueldo basico $ 3.,450,00 Hacen aprox. 8 vueltas por dia
Dominicales 920,00 Mensual: 240 vueltas
Extras 230,00 Bonificacién: por vuelta $18,75

$ 4,600,00 Revisado: Pagan $300 por semestre

2,3 COOTRANUR = Cooperativa de Transportadores Urbano

- Personeria Juridica' N° 1807 del 7 de Octubre de 1970
- Licencia de Funcionamiento - Resolucién 826 Categoria A de No=
viembre de 1972 expedida por el INTRA,

C . L __.__..]Junta | ____ ] Junta de
et Lol Directiva Vigilancia
Revisor
Fiscal
Gerente
Tesorero Secretario Controles

La empresa estd conformada segin el organigra-
ma anterior y las secciones la conforman asf: a) Asamblea Ge-
neral (socios), b) Junta Directiva: 5 principales, 5 supletes
por un aiio. c¢) RevisoY Fiscal: principal y suplente por un a-
fio, d) Junta de Vigilancia: 2 principales, 2 suplentes por 1
atio, e) Consejo: lo elije al seiior Gerente por un aiio.



SUELDO - Conductor - Ano 1979

Sueldo bésico $ 3.450,00
Horas extras 1.035,00
$ 40485,00

Conductores asalariados: 90% del total de vehiculos
Parque automotor: 55 vehiculos
Travajan un promedio de 8 a 10 horas diarias,

2.4 Autobuses del Sur Ltda

Aspectos Legales

En el archivo de la Empresa se encuentra la Es
critura N° 865 con fecha 16 de septiembre de 1975 - Siendo 9
socios fundadores, En uno de sus apartes dice lo siguiente:

Capitulo I

La Sociedad tendrd el cardcter de comercial 1i
mitada y giraré bajb la razén social de Transportadora Autobu
ses del Sur Limitada con domicilio principal en la ciudad de
Pasto, Capital del Departamento de Narifio en donde serd la se
de de la Gerencia y la Oficina Principale

Capitulo II

Objeto de la Sociedad. Articulo II, La socie-
dad tendrid como objetivo principal el transporte de pasajeros,
en la modalidad de servicio urbano cubriendo las rutas que pa

ra ello le asigne el INTRA,
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Capitulo III

Duracidén de la Sociedad. Articulo II. La So-
ciedad tendrd una duracidn de (10) afios a partir de la fecha
del otorgamiento del presente instrumento, pero se disolvera
antes del término indicado por la pérdida del 50% del capital
0 si asf{ lo acordaren por mayoria de votos de los respectivos
socios reunidos en Asamblea General podrd asi mismo fusionar-
se en otra u otras empresas de acuerdo a lo estipulado en el
Art., 167 de C. de C.

En caso de muerte de uno de los socios, la Eme
presa continuara con sus herederos, pero estos designardn una
sola persona para que los represente, en las deliberaciones
de Asamblea Generale.

Capitulo IV

Capital de la Sociedad. Articulo 1°. El ca-
pital de la Empresa es de cuatrocientos mil ($ 400,000,00)
pesos moneda coyrriente y estd dividido en diez (10) cuotas o©
por valor de cuarenta mil ($ 40.000,00) pesos moneda legal -
cada una, cuotas que han sido suscritas y pagadas una cuota

por cada socio.
PARAGRAFO

Dicho capital estd representado en un Bus de
modelo 1972, ilarca DODGE, nimero del Motor GI-1611l2, placas
V=5-37-83 de Nariiio, con capacidad para 36 pasajeros de co-
lor crema anaranjado por $ 340,00 y muebles de oficina y en=

seres por valor de & 60.000.00,
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ORGANIZACION

ASAMBLEA GENERAL DE SOCILIOS

Junta Directiva

Revisor Fiscal

Revisor
Interno Gerente

Dpto. de Contabilidad

L | Secretaria :

Controles y
Vigilantes

Tesorero Contador

a) Junta Directiva
3 principales y 3 suplentes, asesores del Gerente

Revigsor Fiscal = Tesorero Periodo: 1 amno
b) Asamblea General, elige al Gerente Periodo: 1 arto
¢) Dignatarios Periodo: 1 ano

SUELDOS (Conductores) = Afo 1979

Sueldo bdsico: & 3.430 ¢ horas extras

20 vehiculos pomingos y festivos: salario triple
2 de la empresa guta N® 1: mds de 6 vueltas (Bonificacidén)
2 afiliados puta N° 2: mis de 10 vueltas (Bonificacidn)

3, RUTAS SERVIDAS

3,1 Introduccién y resumen
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Se hace una deseripcidn del recorrido para cada
una de las empresas en la ciudad de Pasto, ‘asignadas por el 'IN
TRA de Cali como Seccional del Valle, anotando los siguientes
aspectos,

La Cooperativa Americana de Transportadores cuen
ta con 5 rutas, Cootranur cuénta con 4 rutas y Autobuses del =
Sur cuenta con ? rutas. Hay que teérner presente que todas las
rutas tienen como ‘punto de partida o sea su lugar de origen en
donde despachan los beses se'héyaﬁ ubicados en los barrios sur-
Orientales, y lo hacen de una manera unidireccional de Sur a
nuevo norte (Pandiaco) ¢ ‘de sur a occidente (S. Vicente). Atra-
vesando todas el centro de la ciudad y al regresar lo hacen ca-
si por el mismo sentido, presentadndose en el recorrido algunas

pequefias variaciones al llegar al lugar de destino.

La Figura N° 5 nos indica el recorrido y trayec=
toria de las rutas de todas las empresas de Cransporte pdblico
en Pasto, y en el Cuadro N° 9 resume las caracteristicas de to-
das las rutas en cuanto a nimero de rutas, recorrido, distancia
y tiempo que se elabord porque no estaban muy bien definidas =

hasta la fecha,

Con base en la descripeién anterior puede obser-
varse en la Figura N°® 5 que todas las rutas penetran o pasan =
por el perfmetro de la zona central de la ciudad, lo que respal
da la conclusién de (l4) Salazar, Rodrigo en cuanto al carécter
predominante del centro como 4rea de atraccién de viajes. Un
80% de las rutas se inician en un sector de la periferia o sea
en la parte Sur-oriental ¥ despuds de cruzar o bordear la zo-

(14 SALAZAR, Rodrigo. Asesoriag e Int. Ltda de Medellin
‘ "plan de Ogdenamiento Urbano". Pasto, 1979,
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na céntral, continuan a otro sector periférico, teniendo por
lo tanto el caricter de las rutas radicales a partir del cen-=
troe

Al observar ‘los esquermas de las rutas, es no<
torio el hecho de que la mayoria siguen alineamientos irrvegu<
lares con algunas penetraciones locales, especialmente en los
sectores urbanos que no tiene desarrollado un sistema‘de vias
bueno y que se encuentran en muy mal estado, como serfan las
urbanizaciones nuevas y 10s barrios ale jados del centro de la
ciudad, como son las urbanizaciones del ICT que se encuentran
construidas en las afueras de la ciudad en la mayoria, y con
deficiencia en casi todos los servicios.

Solo algunas rutas tienen un auténtico carice-
ter circular aunque cagi la totalidad se operan desde un solo
terminal, ubicado en la zona Sur-0Oriental de la ciudad.

En conjunto, el cubrimiento total de las rutas
en la figura N° 5 no es muy completo, sirviendo précticamente
un poco mas de la mitad de los sectores habitados de la ciu-
dad teniendo presente que el sector de la Avenida Panamerica-
na que es de los més importantes se encuentra inutilizado y
no cubierto por los pueses, apenas atraviesa una sola ruta,
desfavoreciendo la gran cantidad de barrios y urbanizaciones
aledanas que no tienen ni cuentan con este servicio. En el
4rea central todas las rutas tiepen tramos comunes, especial-
mentesen-lasccallesnpZra 8n=-119 Avenida Santander, las carre
ras 2l s a23ava26omal? o ddas Avenidas Las #4méricas = Avenida
de los Estudiantes y parte de los barrics nuevos ubicados en

la parte Sur=Orientale
nUTAS DE LOS BUESES
Deseripcién del recorrido para cada una de las

empresas en la ciudad de Pasto, asignadas por el INIRA.
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3,2 Cooperativa Americana de Transportadores LIDA.

Ruta N° 2: Miraflores < Ciudad Universitaria

Contyol situado en la Cra. 3E entre diagonal
19A y Diagonal 19, sale per la Cra 3E, Viagonal 19, Cra 2E;
Diagonal 18, Cra 4, calle 16 Cra 2E, calle 17, cra‘2, calle
18A, cra 4, calle 20, cra 7, calle 21, cra 14, calle 18, ca-
rra 22, calle 17, cra 27, calle 20, cra 38, calle 18, por es
ta, hasta Gaseosas Narifio, separdndose por la calle 18 a to-
mar la cra 32, calle 13, cra 27, calle 16, cra 22, calle 17,
calle 16, cra 7, dobla a la izguierda para tomar la calle pa-
ralela al canal de aguas negras, cra 8, calle 16, cra 9 (Ave-
nida Chile), calle 184, cra lE, calle le, cra 2E, Diagonal 19

cra 3E, control.

nuta N° 3: Laureano Gomez = Hospital San Pedro

Control situado en la calle 19 entre cra Piye3,
sale por la calle 19, cra 3, empata con la cra 3E, calle 17,
cra 3, calle 18A, cra 9 Avenida Chile, calle 16, cra 7 dobla
a la izquierda para tomar la calle paralela al canal de aguas
negras, para tomar la calle paralela cra 8, calle l6, cra 11,
calle 17, calle 18, cra 22, calle 17, cra 26,, calle 15, cra
30, calle 16, por ésta hasta el Hospital San Fedro, regresan<
dose nuevamente por la calle 16, cra 30, calle 14, cra 27, ca
1lle 19, cra 25, calle 21, cra 23, calle 22, cra 21, calle 21,
cra 19, calle 17, empata con la calle 16, cra 7, dobla a la
izquierda para tomar la cra 8, calle 16, cra 9 (Avenida Chile)
calle 18A, cra 1lE, calle 17, cra 3, calle 16, cra 9 (Avenida
Chile) calle 18A, cra 1B, calle 17, cra 3E, empata con la cra
3, clle 20, cra 1A, calle 19, control.

nuta N° 4 : Santa Bdrbara - INEM - Agualongo

Contyol situado en la cra 3E, con calle 20, sa
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le por la cra 3, a tomar la calle 21, cra 4, clle 20, cra 7,
calle 22, cra 24, calle 10, cra 26, empata con la cra 25, ca-
lle 4, sur, diagonal 34, cra 22A entrando por la dnica via a
la Urbanizacidn Agualongo, ésta en forma circular empata con
la cra 224, diagonal 3A, calle 4, sur, cra 25 y empata con la
cra 26, calle 10, carrera 23, calle l6, cra 23, calle 22, cra
21, calle 21, cva 19, calle 17, cra'l4, calle 21, cra 4, calle
20A, control.

Ruta N° 5 ¢ La Estrella = San Vicente

Control situado en el Barrio Popular scbre la
carretera al Oriente, toma la calle paralela a la carretera a
la Laguna de la Cocha, por esta a la.cra 6B, calle 21D, cra lA,
calle 21C, a empatar con la calle 21, cra 14, calle 18, cra 22,
calle 17, cra 26, empata con la carrera 25, Avenida Panamerica
na, por esta hasta la crd 32 (Barrio San Vicente) calle 5, cra
35, calle 7, cra 32 Avenida Panamericana, cra 25, empata con
la cra 26, empata con la carrera 27, calle 19, cra 25, calle
21, cra 23,, calle 22, cra 21, calle 21, cra 19, calle 17, em-
pata con la calle lb, cra 7, dobla a la izquierda para tomar
la calle paralela al canal de aguas negras a tomar la cra 3,
calle 21C, cra 14, calle 21D, cra 6E, toma la calle paralela a
la cayretera al Oriente para llegar al control situado en el -

Barrio Popular.

puta N° 6 3 INEM - Cementerio = Aranda

Ccontrol situado en la calle 23 (Vfa al SENA)
con la cra 1B, (Urbanizacién Carolina) sale por la calle 23
a tomar la cra 1, calle 24, cra 2 por estar a tomar la calle
22, cra 7, calle 21, cra 9, calle 20, cra 7, a tomar la calle
nueva, cra 7. calle 16, cra 11, calle 17, calle 8, cra 21A,
calle 20, cra 23, calle 22, cra 24, toma la vfa de la salida

al Cementerio control hasta llegar a Aranda donde se regresa
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por la misma via de salir al Cementerio Central a tomar la Cra
24, calle 22, cra 22, calle 17, empata con la calle 16, cra 7,
calle nueva cra 7, calle 22 a tomar la cra 2, calle 24, cra 1,
calle 23, control,

3,3 COOTRANUR = Cooperativa de Transportadores Ure
banoe

Ruta N° 1 : Lorenzo de Aldana - Ciudad Univer=

sitariae.

Control situado en la calle 17 entre cras 4E y
3E, sale por la calle 17, toma la cra 3E empata con la cra 3,
calle 19, cra 3B, cra 2, calle 21, cra 14, calle 13, cra 22,
calle 17, cra 27, calle 18, cra 30 calle 20, cra 38, calle 18,
por esta hasta Torobajo, regresa por la calle 18, cra 37, ca-
lle 20, cra .32, calle 19, cra 25, calle 21, cra 23, cra 22, =
cra 21, calle 21, cra 19, calle 17, cra 14, calle 21,, cra 4,
calle 20, cra 3B, calle 19, cra 3, empafia con la carrera 3E&,
calle 18A, cra 5E, calle 17, control.

Ruta N° 2 : Santa Bérbara - Pandiaco - Hotel

Moyrasurco

Control situado en la calle 20A, entre cras lE
y 1C, sale por la calle 20A, cra 4, calle 20, cra 7, calle 22,
cra 22, calle 17, cra 27, calle 18, cra 30, calle 16, cra 43,
continuando por la Unica via que conecta con la calle 18, por
esta hasta la cra 43, calle 19A, Avenida 26 de Marzo, por es=
ta hasta la calle 20 (Avenida de los Estudiantes) cra 38, ca-
lle 18, cra 32, calle 15 cra 30, calle 14, cra 25, calle 16,
cra 23, calle 22, cra 21, calle 21, calle 22, cra 7, calle 21,

cra 4, calle 20, cra 1A, calle 204,
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Ruta N° 3 : Urbanizacidn La Rosa = Barrio A-

gualongoos

Control situado en la cra 3A, diagonal 11B (Ba
rrio La Rosa), sale por la cra 3A, diagonal 1A, cra 3B, calle
13, cra 5, calle 12D, cra 4, calle 12D, cra 9 (4venida Chile)
calle 1o, cra 7, dobla a la izquierda para tomar la calle pa-
ralela al canal de aguas negras, toma la carrera 8, calle 16,
cra 11, calle 17, calle 18, cra 20A, empata con la carrera 21
calle 134, cra 22, calle 12, cra 22E, calle 11, cra 23, calle
8, cra 24A, cra 25, calle 3, cra 23A, Carretera Panamericana,
cra 25, calle 4 Sur diagonal 3A, cra 22A, entra por la carrera
Unica Urbanizacidén Agualongo, esta en forma circular empatando
nuevamente por la cra 224, diagonal 3A, calle 4 Sur, cra 25 em
pata con la cra 27, calle 19, era 25, calle 21, cra 23, calle
22, cra 22, calle 17, empata con la calle 19, cra 7 dobla a la
izquierda para tomar la calle paralela al canal de aguas negras
tomando la cra 8, calle 16, cra 9 (Avenida Chile), calle 12B,
cra 4, calle 13, cra 3B, Diagonal 124, cra 3A, control,

Ruta N° 4 ¢ Barrio El Calvario - Urbanizacibn

Aranda = San Vicentee

Contyrol situado frente a la manzana N° 14 del
Barrio Sagrado Corazén 2a etapa, sale por la tinica via que une
las etapas la y 2a de dicho Barrio, por esta hasta llegar a la
calle 21, cra 24, calle 22, cra 22, calle 19, cra 19, calle 17,
empata con la calle 16, cra 7, dobla a la izquierda para tomar
la calle paralela al canal de aguas negras, cra 8, calle 16,
carrera 11, calle 17, empata con la calle 18, cra 22, calle 17,
cra 26, calle 15, cra 30, calle 15, cra 32, calle 10, carrete-
ra Panamericana, cra 32, continuando por la via periférica al
Barrio San Vieente hasta llegar a Anganoy, desde donde regresd
por la misma via de llegada, hasta tomar la cra 32, carretera

Panamericana, calle 10, cra 32, calle 15, cra 30, calle 14, -
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cra 27, calle 19, cra 25, calle 21, cra 23, calle 22, cra 22,
calle 17, empata con la calle 16, cra 7, dobla a la izquierda
para tomar la calle paralela al carnal de aguas negras, toma

la cra 8, calle 16, cra 11, calle 17, empata con la calle 18,
cra 21, calle 20, cra 19, continuando por la cra 19 (Carrete-
ra al Norte), hasta llegar al reten de salida al norte doblan
do a la izquierda para tomar la carrera 24, calle 26, hasta
tomar la via Gnica que une la etapa la y 2a del Barrio Corazdn
de Jesdis, para continuar por la via periférica del Barrio 2a.
Etapa hasta llegarta'su control,

3.4 Autobuses del SUR LIDA
nuta N° 1 ¢ Miraflores = Ciudad Universitaria

Control diagonal 194, entre cras 2E y cra 2,
por la diagonal 19A, sale a tomar la cra 2, diagonal 19, cra
4, carretera Circunvalacidén, calle 15A, cra 7, calle 13, cra
4, Avenida Julio Bravo (Calle 12), sigue hasta la Avenida Bo
yacid a la Avenida las Américas, cra 19, calle 17, cra 17A, ca
lle 18, cra 22, calle 17, cra 27, calle 18, cra 43, calle 19A,
cra 44, calle 13, por esta hasta Gaseosas Nariiio se regresa =
por la calle 18, cra 324, calle 19, cra 25, calle 21, cra 23,
calle 22, cra 21, calle 21, cra 19, Avenida las Américas, ca=
lle 12, Avenida Boyacé, Avenida Julio Bravo, cra 4, calle 13,
cra 7, calle 15, carretera Cirecunvalacidn, cra 4, diagonal 19,
cra 3, diagonal 21, cra 8, diagonal 19, cra 13E, diagonal 194,

control.

nuta N° 2 3 Cerazén de Jesis = Mercado

Control situado frente a la manzana nueva Urba-=
nizacién Sagrado Corazdén. 2a etapa. Toma la calle comprendida
entye la manzana 2 y manzana 12, tiene la Unica via que conecta
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la segunda etapa con la primera de dicho Barrio, cruza por la
calle al terainar la manzana 18, calle 28, cra 24, calle 27
(Cruce Hospital Civil) cra 19, (carretera vieja al Norte), ca
lle 23, cra 24, calle 16, cra 22, calle 17, empata con la ca-
lle 16 (Avenida Angel Ledén) cra 7, dobla a la izquierda para
tomar la calle paralela para tomar el canal de aguas negras,
yy tomar la carrera 8, calle 16, cra 11, calle 17, empata com
la calle 18, cra 20, calle 21, cra 19 (Carretera vieja al noxr
te) empata con la crea 24 en el retén carretera vieja al norte,
toma la cra 24, calle 29, Avenida tnica al Sagrado Corazén de
Jesism, llegando por esta hasta la calle periférica de la se-
gunda etapa, para continuar el control ubicado frente a la -~

manzana 9.

Del Cuadro N° 9 podemos concluir los siguien-
tes respecto a cada una de las empresas. En primer lugar hay
que tener presente que la Distancia y el Tiempo de cada una de
las rutas no estaba bien definido, por cuanto ni los mismos ge
rentes de las empresas sabfian a ciencia cierta cuales eran en
realidad los datos precisos y ciertos; de tal manera que nos
toed verificar utilizando el mapa del Municipio de Pasto y po-
nernos a medir el recorrido de cada una de las empresas, en ba
se a la descripcién de las rutas asignadas por el INIRA de Ca-
li. También para averiguar el Tiempo real empleado para cada
una de las ru;as, lo cual calculamos en base a la informacidén
ada una de las empresas, entregada por cada

que recibimos en ¢
uno de los controles y despachadores, pudiendo llegar a obte-

ner unas conclusioneése

a) La Cooperativa Americana cuenta con 5 rutas,
las cuales sumadas recorren un total de 75.285 mts y emplean
un tiempo de 7 horas ¥ 27 minutos, teniendo en cuenta que e%
tiempo y la distancia és referido a un viaje redondo o sea 1<

da y vuelta,
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b) La empresa Cootranur cuenta con 4 rutas,
las cuales recorre un total de 70,020 metros y emplean un
tiempo de 4 horas y 30 minutos, teniendo en cuenta que el =
Tiempo y la Distancia es referido a un viaje redondo o sea
(ida y vuelta),

c) La empresa Autobuses del Sur cuenta con 2
rutas, las cuales recorren un total de 27.430 metros y emplean
un tiempo de 1 hora y 55 minutos, teniendo en cuenta que el -
Tiempo y la Distancia es referido a un via je redondo o sea -
(ida y vuelta),

4, TIEMPQ DE RECORRIDO ENTRE PUNTOS DE CONTROL

4.1 Introduccidn y resumen

En colaboracidn con los despachadores y contro-
les, de cada una de las empresas pudimos averiguar el tiempo
que gastan un bug en hacer el recorrido de un viaje redondo o
sea; ida y vuelta al lugar de destino, llegando a concluir los
siguientes aspectos:

Coogerativa Americana de Transportadores

Cuenta con 3 rutas, anotando que la ruta N® 3
(Laureano Gomez-H.S.Pedro) atraviesa 9 puntos de control, em-
Plea el menor tiempo en el recorrido gastando 67 minutos; las
demds rutas cuentan con 10 puntos de control y puede verse -
que la ruta N° 5 (La Estrella~San Vicente) es la que mayor =
Liempo emplea siendo de 90 minutos.

Otyo aspecto, que hay que tener en cuenta es
que todas las rutas atraviesgn el centro de la ciudad, como
la plaza de mercado de Potrerillo a excepcién de la Ruta N°
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4 (Santa Bérbara-lnem~Ag3810n80) que no arriba por la plaza de
mercado principale

Tiempo promedio entre cada punto de control por
ruta: 8! 06",

Cootranur

La empresa cuenta con 4 rutas, todas tienen 8
puntos de control a excepcidn de la ruta N° 4 (B. El Calvario
Urbanizacidn Aranda=San Vicente) que tiene 11 puntos de con=
trol,

Las yrutas N° 1 (Lorenzo-Ciudad Universitaria)
y la ruta N° 2 (Santa Bdrbara-Pandiaco~H. Morasurco) emplean
un tiempo de 60 minutose.

Anotamos que la ruta N° 4 (El Calvario=-San Vie-
cente) emplea el mayor tiempo siendo de 95 minutos. Las dos
primeras rutas atraviesan el centro de la ciudad.

También podemos observar que las rutas N° 3y
la ruta N° 4 atyaviesan el centro de la ciudad, arribando a
la plaza de meyrcado principal (Potrerillo).

Tiempo promedio entre cada punto de control

por ruta: 9' 30",

Autobuses del sur

La empresa cuenta con 2 rutas, la ruta N° 1
(Miraflores-Ciurdad Universitaria) tiene 6 puntos de control

atravesando el centro de la ciudad.
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La ruta N°® 2 es una ruta nueva funcionando ape-
nas con 2 puntos de control. La ruta N° 1 emplea 70 minutos y
la ruta N° 2 emplea 45 minutos en hacer el recorrido.

Tiempo promedio entre cada punto de control por
ruta: 18' 25",

Tiempo de recorrido entre puntos de controle

Mediante la entrevista directa y personal con
los despachadores, controles y conductores de cada una de las
empresas de transporte urbano que funcionan en la ciudad de
Pasto que son: Cooperativa Americana de Transportadores, Cogo
tranur y Autobuses del Sur, se obtuvo la siguiente informacidn.

4,2 Cooperativa Americana de transportadores

Ruta N° 2 Tiempo

l. Salida (Miraflores) 00 minutos

2. Parque Bolfvar 10 s

3. Avenidas 14 "

4o Polic{a 22 "

5. Pandiaco 29 b

6, Vulta - Pandiaco 37 "

7, San Ignacio 47 o

8, Avenidas 57 "

9. Galerfa 6l "
10, Llegada 81 "
Ruta N° 3 Tiempo

1, Salida Tejar 00 minutos

2. Galerfia 9 ¥

3. Avenidas 13 L

4, Bombond 23 "

31 ¥

5. Regreso Bombond
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Ruta N°© 3

6.
7o

8,
9.

Avenida Santander
Avenidas

Galeria
Llegada

Ruta N° 4

1,
2,
3.
4.
J

Salida Santa Béarbara
Parque Bolfvaf

Avenida Santander

Normal

Normal = Inem

Inem = Agualongo - Inem
Inem = Normal

Novmal - Avenida Santander
Avenidas

Llegada

Ruta N° 5

1.
2.
3.
4,
S,

Salida., Estyella del Oriente(B.Popular)

Parque Bolivar
Galeria

Averida

Inem

Regreso Inem
Avenida Santander
Galeria

Parque Bolivar
Llegada

Ruta N© 6

1,
2o

Salida Carolina
Parque Bolfvar

Tiempo

44 minutos

23

57
67

Tiempo

00 minutos

/ minutos

12
22
25
39
42
52
39
69

4]

11}

Tiempo

00 minutos

11
17
22
37
48
60
70
77
20

Tiemgo

i

"

"

11

00 minutos

7

"
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Ruta N° 6 Tiempo

3. Mercado 12 minutos

4. Cementerio 32 i

5. Aranda 40 o

€. Regreso Aranda=Cementerio 48 -

/o Avenida Santander 58 "

8. Mercado 68 "

9. Parque Bolivar 75 .
10. Terminal 80 o

4,3 Cootranur - Cooperativa de Transportadores Ur~

bano»
RUTA N° 1 Tiempo
1. Salida Barrio Lorenzo 00 minutos
2, Parque Bolivar 7 minutos
3. Teatro Alcazar 12 g
4, Telecom 15 9
5, Regreso Toro bajo (Mdquina Panamericana) 34 "
6. Circulacién 45 i
7. Parque Bolivar 53 B
8, Terminal 60 o
RUTA N© 2 Tiempo
le¢ Salida Santa Barbara 00 minutos
2, Parque Bolivar 7 minutos
3, Circulacibn 12 "
4 , Telecom 15 "
5. MAaquina Panamericana 34 "
6, Circulacién 50 3
7. Parque Bol{ivar 55 e
60 1]

8, Terminal
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Ruta N° 3 Tiempo
l. Salida Barrio La Rosa 00 minutos
2. Casa Comunal 2 "
3. Teatro Alcazar 15 &
4. Minitayo 30 i
5. Regreso 49 1"
6. Circulacién 53 "
7e Mercado 65 "
8, Terminal 75 "
Ruta N° 4 Tiempo
l. Salidg a esquina (Corazdn de Jesis ) 3 minutos
2. Circulacién 10 i
3., Mercado 20 "
4, Teatro Alcazar 30 Vs
5. Telecom . 32 "
6. Anganoy 45 v
7. Regresc a San Vicente 50 "
8, Circulaciédn 65 "
9., Mercado 75 "
10 Teatro Alcazar 85 "
11 Terminal 95 "
4.4, Autobuses del Sur
Ruta N© 1 Tiempo
l. 8alida - iMiraflores 00 minutos
2. Las Américas 17 L
3. Pandiaco 34 "
4, Ciudad Universitaria 4% =
3. Las Américas 62 ™
70 *

6. Terminal
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Ruta N° 2 Tiempo
1, Salida - Sagrado Corazén 00 minutos
2. Mercado (Potrerillo) 27 g
3. Terminal 45 -

Promedio total por todos los puntos de control en las rutas
11! 27",

5. ESTIMATIVAS SOBRE VELOCIDAD PROMEDIO POR RUTA
5.1 Introduccidén y resumen

Esta seccidén es un aporte para las Empresas y
autoridades del transporte urbano en la ciudad de Fasto, ya
que no existe un estudio sobre este aspecto; no se consiguid
absolutamente nada tanto en las oficinas del INTRA seccional
de Narino, como también en la dependencias de Trasnportes y
Tridnsito, inclusive los mismos gerentes de las empresas no sa
bian exactamente cuanto median y que tiempo se empleaba en ca
da una de las yutas, ya@ 4due servira como base muy importante
para realizar en un futuro estudios sobre asignacidn de rutas,
recorridos, velocidades, €tce. con el fin de poder racionalizar
las rutas de los buses de una manera precisa y técnica.

Vamos a explicar a manera de ejemplo como se -

calculé la velocidad o sea (Km/h) segin el ingeniero de vias y
transporte Rodrigo galazar Pineda. El sistema fué el siguiente:
En el caso de la empresa Cooperativa Americana.

Ruta N° 2 3 Miraflores = Ciudad Universitaria

a) Recorrido. Consiste en los puntos de con-

trol (Lugar de cheque® de los buses)o
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b) Tiempo. Es lo que se emplea entre cada punto
de control dado en minutds.

c) T, Viene a ser el tiempo que gasta o em<
plea un bus entre cada punto de control sin acumulacidn,

d) Espacio. Consiste en la distancia dada en Mg
tros que hay por cada punto de control, medido a escala en el ma
pa del municipio de PastoO, siguiendo el recorrido de la ruta, P32
ra un viaje redondo o sea (ida y vuelta),

e) Velocidad, IEs el promedio de velocidad que
emplea un bus por cada punto de control, y por toda la ruta.

Las velocidades promedios de todas las rutas de

los buses en cada una de las empresas lo calculamos de la si=
guiente manera: 2. Parque Bolfvar (Punto de control).

Velocidad = Egpacio

Tienpo
V = e = 2,175 Kms
t 10 1000
= 2,175 x _&_ Kms
100 hora
= x X 6
10 100
V = e = metros . x 60 minutos x 1 kms = 62 = 6
t minutod 1 hora 1.000 nts 1.000 100
o sg X 6
minutos’ T00
= 2,175 mts X 6 = 13.050 = 13,05 km/h
min 100 .0
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Velocidad Promedio: 13.05 km/h o sea la velocidad empleada en
el tiempo de 10 minutos, ¥y en una distancig de 2.175 metrose.

3. AVENIDAS (Punto de control)

Espacio (metros - 6

Tiempo (Minutos) 100

4 minutos 100 400

La velocidad promedio empleada es de 11,25 Km/h en el tiempo de

4 minutos, y en una distancia de 750 metros.

Para averiguar la velocidad promedio de toda la ruta
tenemos la sumatoria de las veolocidades promedio (Km/h) de ca-
da uno de los sitios de control y los dividimos por el ndmero

de controles asi:

Velocidad (Km/h) de sitios de control
N? de controles

125,90 _ 13,98 Km/h promedio
9
Para calcular la velocidad promedio ponderada de toda la ruta,

aplicamos la siguiente f£6vmula,

Velocidad promedio ponderada = Velocidad x Espacio
Egpacio

Km/H X Km

Km

Velocidad promedio ponderada = 13,05 x 2.175 ¢ 11,25 x 750 ...
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IC = 13,05 % 2,175 ¢ 11025 X 750 eecececc® 5422 ¢ L0740
22,690

= 357,594 _ 15.76 Km/h
22,690

PROMEDIO PONDERADO = 15.76 Km/h,
5.2 Deseripcidén y estimativo por Empresa y Ruta

A continuacidn anotamos los resultados obteni-
dos por cada una de las rutas en sus respectivas empresas.,

Empresa: Cooperativa Americana de Transporta-

dores Ltda. La empresa cuenta con 5 rutas asignadas por el
INTRA.

Ruta N° 2: Miraflores-Ciudad Universitaria

Cuenta con 9 puntos de control
Distancia: 17,215 metros de recorrido en un viaje redondo o

sea ida y vuelta.
Velocidad Promedio: 13.98 km/h
Tiempo: 8l minutos

Ruta N° 3: lLaureano Gomez-Hospital San Pedro

Cuenta con 8 puntos de control

Distaneia: 12,995 metros del recorrido en un viaje redondo o
sea ida y vuelta.

Velocidad Promedio: 11.99 km/h

Tiempo: 67 minutos
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Ruta N° 4: Santa Birbara-Inem-Agualongo

Cuenta con 9 puntos de control
Distancia: 13,520 metros del recorrido en un viaje redondo ©

sea ida y vuelta.
Velocidad Promedio: 13.75 km/h

Tiempo: 69 minutos

Ruta N° 5: La Estrella-San Vicente

Cuenta con 8 puntos de control
Distancia: 16.545 metros del recorrido en un viaje redondo o

sea ida y vuelta.
Velocidad promedio: 10.94 km/h
Tiempo: 90 minutos

Puta N° 6: Inem-Cementerio-Aranda

Cuenta con 9 puntos de control
Digstancia: 15,010 metros del recorrido en un viaje redondo o

sea ida y vuelta
Velocidad Promedio: 11,60 Km/ha
Tiempo: 80 minutos
(Cuadros N° 10 - 14, Graficas N° &4 - 8).

Resumen

- La ruta que cuenta con un mayor recorrido
(viaje redondo) ws la N° 2 (Miraflores-Ciudad Universitaria)

con un total de 17 km 215 metros.

- ia ruta que cuenta con un menor recorrido
(viaje redondo) es la N° 3 (Laureano Gomez-Hospital San Pedro)
con un total de 12 km 995 metros,



- La yuta que cuenta con una mayor velocidad
en promedio eg la N° 2 (Miraflores-Ciudad Universitaria) con
un total de 13,98 Km/he

- La ruta que cuenta con una menor velocidad
es promedio es la N° 5 (La Estrella-San Vicente) con un total

Cootyranu

Podeiios llegar a unas conclusiones de la si-
guiente manera: La empresa Cootranur cuenta con 4 rutas asig
nadas por el INTRA.

Buta N° l: Lorenzo de Aldana-Ciudad Universie

tariae

Cuenta con 7 puntos de control
Distancia: 14,300 metros de recorrido en un viaje redondo o

sea ida y vuelta.
Velocidad Promedio: 1354 Ku/h. -
Tiempo: 60 minutos

puta N° 2: Santa Barbara-Pandiaco-Hotel Mora-

surcOe

Cuenta con 7 puntos de control
Distancia: 16.340 metros de recorrido

Velocidad Promedio: 15.13 km/h
Tiempo: 60 minutos

nuta N°® 3: La Rosa-Barrio Agualongo

Cuenta con 7 puntos de control
Distancia: 16,690 metros de recorrido
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Velocidad Promedio: 13.07 km/h
Tiempo: 75 minutos

Ruta N° 4: Barrio El Calvario-Aranda=San Vi=
centeo

Cuenta con 11 puntos de control

Distancia: 22,690 metros de recorrido
Velocidad Promedio: 20.27 Km/h

Tiempo: 95 minutos

(Cuadros N° 15 - 18, Gréaficas N° 9 = 12),

Resumen

- La ruta que cuenta con un mayor recorrido
(viaje redondo) es la N° 4 (El Calvario-Aranda-San Vicente)
con un total de 22 km 690 metros.

- La ruta que cuenta con un menor recorrido
(viaje redondo) es la N° 1 (Lorenzo de Aldana-Ciudad Univer-

sitaria) con un total 14 Km 300 metros,

- La ruta que cuenta con una mayor velocidad
en promedio eg la N° 4 (El Calvario-Aranda-San Vicente) con
un total de 20,27 Km/h.

- La ruta que cuenta con una menor velocidad
en promedio es la N° 3 (la Rosa-Agualongo) con 13.07 Km/h,

autobuses del Sur Ltda

Podemos resumir de la siguiente manera los r€

sultados obtenidos en esta empresa,
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La empresa Autobuses del Sur cuenta cOn 2 ru-
tas, asignadas por el INIRA.

Ruta N° 1l: Miraflores-Ciudad Universitaria

Cuenta con 5 puntos de control
Distancia: 20,720 metros del recorrido en un viaje redondo ©

sea ida Yy vuelta.
Velocidad Promedio: 17.79 Km/h,

Tiempo: 70 minutos
puta N° 2: Corazdn de Jesus=Potrerillo

Cuenta con 2 puntos de control
Distancia: 8.710 metros del recorrido en un viaje redondo o
sea ida y vuelta.
Velocidad Promedio: 12.18 Km/he
Tiempo: 45 minutos
(Cuadyos N°® 19 - 19-B, Gréficas N° 13 = 14).
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562,1 Estimativos sobre velocidad promedio por Ruta
3.2,2 Cooperativa Americana de Transportadores

RUTA N° 2: MIRAFLORES - CIUDAD UNIVERSITARIA

CUADRO N° 10

et A D i g

Recorrido Tiempo T Espacio Velocidad
Puntos/control minutos metyros Xm/h
l. Salida Mirafl:;res 0 0 0 0
2. Parque Bolivary 10 10 2.175 13,05
3s Avenidas 14 4 750 11,25
4 Policia 22 8 1.835 13.76
5. Pandiaco 29 7 2,230 19.11
6. Vuelta Pandiaco 37 8 3.600 27,00
7. San Ignacio 47 10 1.800 10,80
8. Avenidas 57 10 2.285 13.71
9. Potrerillo 61 4 300 12.00
10 Llegada 31 20 1,740 5422
Total 17,215

Promedio = 13,98 Km/h
Promedio Ponderado = 13.76 KuZh,
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RUTA|l N° 3: LAUREANO |GOMEZ - HOSPITAL| SAN PEDRO
CUADRO N° 11 -
o
e oS-
Recorrido Tiempd T ispacio Velocidd®
Puntos de| control  minutgs metros.= Km/h
l, Salida Te jar - = - =
24 Galeri«% 9 9 1.825 12.16
s [“venid.ﬁs 13 4 800 12.00
4. Bombon 23 10 1,840 11.04 | 8
o
5. Regres¢ Bombond Sl 8 2.350 17.62 |2
6. Avenidl Santander bl 13 1.500 6.92
7. Avenidgs 53 9 1.380 9,20
8. Potrerillo 57 4 800 12,00
9, Ll.egadﬁi 67 10 2,500 15.00
o
o
<)
ey : 2,995 mts <
Promedio + 11.99 Em/h
Promedio pdnderado = 12.60 Km/h
o - o 2 (=]
< 4 @
y,swn  QGVQI2013A

2 C.A.-

METROS
‘GRAFICA N2 4




RUTA N° 3: LAUREANO GOMEZ - HOSPITAL SAN PEDRO

CUADRO N© 11

Recorrido Tiempo v Espacio Velocidad
_fggtos de control minutos metros.=- Km/h
l, Salida Tejar - - - ,
2, Galerfa 9 9 1.825 12.16
3. Avenidas 13 4 800 12.00
4. Bombond 23 10 1.840 11,04
5. Regreso Bombond 31 8 2.350 17.62
6. Avenida Santander 4% 13 1,500 6092
7. Avenidas 53 9 1.380 9,20
8, Potrerillo 57 4 800 12,00
9, Llegada 67 10 2.500 15,00
TOTAL : 12.995 mts

Promedio = 11,99 Hm/b

Promedio ponderado = 12.60 Km/h
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RYTA N° 4 : SQANTAl BARBARA - INEM $+ AGUALONGU S
CUADRO N° 12
Recorrido TiempoO T Espa¢io Velocidad &
Puntos de|control minutod metrs Km/H °
g o o
Salida StI Bérbara = ® . -
2, Parque Bolivar 7 7 1.66p 14.27
3. Avenida|Santander 12 5 1.650 19.80
4. Normal 22 10 1.42p 8.55
5. Nesmal. }ulmen 25 3 1.010 20,20
o
Inem 39 14 1% 7.88 c
7. Inem=Notmal 42 3 1.000 20.00
80 N & 1' ]
e+ oy 52 10 1.60p 9.60
9. Avenidag 59 7 T.3ap 11.48
10 Llegada 69 10 1.99¢ 11.94
o
(T g TOTAL: 13.52] mts 8
3 n
Promedio =|13,75 Km/h
Promedio ppnderado = 13.17 [Km/h
¢ 3 g °
yywH  GVAI2013A

RUTA N23

COOPERATIVA AMERICANA

METROS
GRAFICA N° 5

3 C.A.
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SANTA BARBARA - INEM - AGUALONGU

RUTA N° 4 :
CUADRO N° 12
Recorrido TiempO T Espacio Velocidad
Puntos de control minutos metros Km/H
S

Salida Sta Bérbara ” - -
2. Parque Bolivar 7 7 1,665 14,27
3, Avenida Santander 12 5 1.650 19.80
4, Normal 22 10 1.425 8.55
5. Noymal = Inem 25 3 1.010 20,20
™ %2:$'Agua1°“g°’ 39 14 1,840 7.88
7. Inem=Normal 42 3 1,000 20.00
9, Avenidas 59 7 1.340 11.48
69 10 1.990 11.94

10 Llegada

TOTAL: 13,520 mts

Promedio = 13.73 Km/b
e 13.17 Km/h

Promedio ponderad® =

/_—_
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RUTA| N° LA ESTRELLA = SAN VICENTE
CUADR{ N° 13
Ti idad
R .3 Tiemp© T Espacio Yelocx
Fﬁﬁggllgg cohtrol minutos metiros Km/h
del Orienfke (Ba B 2 1 )
rrio Popullar)

2. Parque Bollivar 11 11 150 11.72
3. Avenidas 22 L1 860 4,69
4, I 37 15 930 11.72
° nem

3. R eso Ipem 48 11 650 14,45
® egresv ! - bt -
: i e = A ThelJ
® ] a = | =

7. Potrerillp 70 10 Z.JQU 13.44

‘ 7 14070 9,17

8., Parque Bollivar 77

9 d 90 15 y P 10.59
L e TOTAL : 164545| mts
Promedio = 10.94 Km/h

.'l" Fe = ®

—— _.—-”._-‘—‘--’-ﬂ
— o
" 2 °
"
agvalidniI3A

q/lll”

20000

15000

10.000

5.000

RUTA N2 4
COOPERATIVA AMERICANA

METROS
anpAacinAa 0 o
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RUTA N° 5 : LA ESTRELLA = SAN VICENTE

CUADRO N°© 13
Recorrido Tiemp© T Espacio Velocidad
minutos metros Km/h

Puntos de control

1, Salida Estrella
del Oriente (Ba
rrio Popular) % - %

2. Parque Bolivar 11 il T 2,150 11,72
3. Avenidas 22 11 860 4.69
4, Inem 37 15 “ 2,930 11.72
5., Regreso Inem 48 | 11 2,650 14.45
6. Avenida Santander 60 12 - 2.350 11.75
7. Potrerillo 70 10 2,240 13.44
8, Parque Bolivar 77 7 1,070 9,17
9, Llegada 90 13 2.295 10,59
TOTAL : 16,545 mts
Promedio = 10,94 Km/h
- 11.71 Em/h

Promedio Ponderado

—
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RUTA|[N® 6 : INEM = CIEMENTERIO = ARANI)A
CUADRO N° 14
]
Recorrido TiempO T Es ﬁio Velocidad
Puntos de ¢ontrol  minutos o mefros Km/h o
g
l, Salida Qarolina - - - é )
2, Parque BPolivar 7 7 14650 14,05
3. Potrerillo 12 5 1{200 14,40
4, Cementetio 32 20 31980 11.94
5. Aranda 40 8 670 5.02
o
6. Regreso|Aranda & £ : S
———Cementeric @0 530271 3
7. Avenida|Santandér 58 10 14750 10,50
8. Porrerillo 68 10 21400 14,40
. 75 7 970 8.31
9, Parque Bolivar
10 ; 80 5 14730 20,76
Termina
TOTAL 15,010 mts o
0
Pr = 11,60 Km/b
omedio _ aa.6 Km/h
Promedio Ppnderad®
f
* & o~
P
avaldol13aA

COOPERATIVA AMERICANA

METROS
GRAFICA N2 7

5 C.A.
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RUTA N° 6 : INEM - CEMENTERIO - ARANDA

CUADRQO N° 14

Recorrido TiempO T Espacio Velocidad
Puntos de control  minutos metros Km/h

l, Salida Carolina

2, Parque Bolivar 7 7 1.640 14.05
3. Potrerillo 12 5 1.200 14,40
4, Cementerio 32 20 3.980 11.94
5. Aranda 40 & 670 5.02
O Reeteric 48 8 670 5.02
7. Avenida Santander 58 10 1.750 10,50
8, Potrerillo 68 10 2,400 14,40
9, pParque Bolivar 75 7 970 8.31

80 5 1.730 20,76

10 Terminal

TOTAL : 15,010 mts

Promedio = 11,60 Km/h
Promedio Ponderado =~ 12.76 Km/h

—]
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HUTA N° 1 : LORENZO - CIUDAD UNIVERSITARIA S ©
“
w
[ 8
o
o
o
Recorridg Tiempp T Espacio Velocidad
Puntos dq control minutps mefros Km/h
\L.—-SQ-L-L-AJ—W o
' : o
£ o
2, Parqueg Bolivar ; 7 1.110 9.51
3. Teatrd Alcazar 12 2 1°f60 18,72
4, Telecom 15 3 70 7.40 "
o
5. Regreso Toro Bajo 34 19 4.970 15.69 (o ‘=
R (Maq. Panamerica_ll-‘fl__)___ 8 :
o
e "=
6. Circullpcién 45 11 13,80 -
7. Parque| Bolivar 53 8 . 1130
8, Termi}“al 6V 7 1.490 11,91
TOTAL : L4 o 3OO g
\ e ‘O,_
Promedio [= 13.54 Km/h gb .
Promedio ponderado = 4.
ut'\;ba
6\ P 2
- o (] - g : "
” (m\ﬁ'! u'.'-ﬁ
“

‘ c.A.

GRAFICA N2 8
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52,3 COOTRANUR

RUTA N® 1 : LORENZO = CIUDAD UNIVERSITARIA

Recorrido TiempO T Espacio Velocidad

Puntos de control minutos metros Km/h

l, Salida Lorenzo = = » -

2, Parque Bolivar 7 7 1,110 9.51

3. Teatro Alcazar 12 5 1.560 18,72

4, Telecom 15 3 370 7,40
19 4,970 15.69

5. Regreso Toro Bajo 34
(Maq. Panamericana

6. Circulacién 45 11 2.530 13,80
7. Parque Bolivar 53 8 2,370 17.77
60 7 1,390 11,91

8, Terminal

@

TOTAL : 14300

Promedio = 13.54 Km/h i
Promedio ponderado = 1409
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RUTA N©° 2: SANTA BARBARA-PANDIACU-HOTEL MQRASURCO o~
CUADRU N° 16
Recorrid¢ Tiempo T Espacio Velocjdad
PUnto: dk Control  Minufos metros Kn/h | 8
‘-.,_‘___ - o e q_
n
10 Salldﬂ Sta Béra 4 .
bara - 3
2, Parque¢ Bolivar 7 / 1.000 8.5
3. Circulacién 12 5 1.540 18.4#
4. Telecdm 15 - 540 10. 8( §
= 1 7.700 24,31 ©
5. Miq. Panamericand 34 ? 1e
_ 5 16 2,780 10. 44
6. Circulacién 50
5 1.740 20,84
7. Parqug Bolivar 53
5 1.040 12 .48
8, Termiral 60
IAIal 16,340 mts S
\ q
0
P = 15,13 kn/b
romedio t 18-%7 Kn/h
Promedio [ponderad® =

METROS
GRAFICA N2 9

10

N (o] (=]
A, L)

agvaldo13A

30

q/lllﬂ
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DUTA N° 2: SANTA BARBARA=PANDIACU-HOTEL MCRASURCO

CUADRO N° 16

Recorrido Tiempo v
untos de Control Minutos

Espacio Velocidad
metros Kn/h

l. salida Sta Bér- > 4 :
1.000 8.57
2, Parque Bolivar 7 7
« 240 18.48
3, Circulacidn 12 5 1,54
4, Telecom 15 3 540 10.80
7.700 24,31
5, Miq. Panamericana 34 19
6. Circulacién 50 16 2,780 10.42
5 1,740 20.88
7. Parque Bolivar 53
8, Terminal 60 5 1.040 12,48
TOTAL : 16,340 mts
' = 15,13 Kka/b
Promedio = 15 P (T

Promedio ponderad®
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DUTA N° 3 : UBRBANIZACION LA ROSA=BARRIO AGUALONGO

Recorrido
Puntos de control

1,

Salida Barrio
La Rosa

Casa Comunal
Teatro Alcazar
Mijitayo
Regreso
Circulacidn
Potrerillo

Terninal

CUADRO N° 17
T{;;;o T Espacio Velocidad
minutos metros Km/h,ﬂ,_
9 2 200 6
15 13 44260 19.66
20 15 2,430 9,72
37 7 2.230 19,11
53 16 2,750 10.31
65 12 2.250 11,25
75 10 2,570 15.42
TOTAL 2 16,690 mts

A h
PROIVIE{)IO = 13o07 mi 14965 KIn/h

Promedio Ponderad®

/
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RUTA N° 4: BARRIO EL CALVARIO-URBANIZACION ARANDA=SAN VICENTE
o
o
o
L o
CUADRO N° 18 S
?écorriéﬁi T%empo T Espgcio quocidad
Puntos de dontrol minutos metyos Km/h
———
1, Salida 4 Esquina
Corazdn|de Jesis 3 B 00 12.00| ¢
= n
2. Circula¢ién 10 [ 1.P00 8.57| 2
3. Potrerillo 20 10 2.R50 13,50
10 2 .250 =
4, Teatro Alcazar 30 3 13.50
32 2 31350 100.50
5o Telecom
_ 45 13 241770 12,78 §
/. Regreso|a San 50 5 600 7.20
Vicente
65 15 2170 8,68
8, Circulag¢ién
75 10 24480 14,28
9, Potrerillo
| 85 10 24350 14,10 "
10 Teatro fAlcazar S
s 95 10 370 17.82 S
11 Terminal
TOTAL @ 22 4690 mts
Promedio =| 2V 27 Km/b
Ponderado={ 26.V° K/
L — |t —— fﬂ’ﬂ‘-f—rm‘

B —+ |
N o 9 [=]
o (5]

"
OVOIOO136

RUTA N2 3
COOTRANUR

METROS
GRAFICA

3C.
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RUTA N° 4: BARRIO EL CALVARIO-URBANIZACION ARANDA=SAN VICENTE

CUADRO N° 18

Recorrido TiempoO T Espacio Velocidad
Puntos de control  minutos metros Km/h
l, Salida a Esquina
Corazén de Jesis 3 3 600 12,00
2, Circulacidn 10 7 1,000 8457
3. Potrerillo 20 10 2,250 13.50
4, Teatro Alcazar 30 10 2.250 13.50
5. Telecom 32 2 3,350 100.50
6. Anganoy 45 13 2,770 12.78
Ljesesesn s s e T
8, Circulacidn 6R 13 2.170 8,68
9, Potrerillo 75 10 2,380 14,28
10 Teatro Alcazar 8> 10 2.350 14,10
95 10 2,970 17.82

11 Terminal
TOTFAL 3 22,690 mts

@

Promedio = 2027 Km/B
Ponderado= 26003 Km/h
f

e




= U9 -

e
]
i A
L )U;LL‘ | o 99 R
RAFLORES CIUDAD Ihn o DT/
- i J.V‘P. ;;;}.\:‘\ AU _L.;‘A LV ILR L1A 1.1;‘5
e e
L

Re coryY ido
Puntos de

l.Salida
res

~——

e e B

e ey

l.Las Amé

31 ° j,:'.'; ‘f'!k'j ﬁa c

r

0

icas

6,Termina

Promedio =

\m {?(_l e T‘,-’-]dc; =

[

17.79 Km/h
20.50 Km/h

CUAPRC

20.000

RUTA N2 4
COOTRANUR

Tiemp
minut

(=)
n
—

e b |l )

Esi
i

e

pacio

mefros

Velocid

km/h

34

44

62

17

17

0¢0

4710

10

18

1,

g

360

740

15.8

70

TOTAL

144

150

38.6R

I

e iiiiaikins

= B T e |

15.000

10.000

5.000

s

GRAFICA N2 (2

4 C.
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AUTOBUSES DEL SUR

CUADRO N° 19

Recorrido Tiempo Espacio Veloci
Puntos de control minutos x metros laenlgudad
1,8alida Miraflo-

res i i ' -
2.Las Américas 17 17 4,000 14.11
3,Pandiaco 34 17 5.470 12.24
4,Ciurdad Univer=

sitaria 44 10 1,360 8.16
5.Las Américas 62 18 4o740 15,80
6oTerminal 70 8 5,150 38,62

TOTAL 18,720 mts

Promedio = 17.79 K/P
Pordaxadon 20450 Ko/t

e
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2UTh Ne 2 3 CORAZOY DE JESUS-POTRER[ILO (MERCADO) o
5
L - 4
CUADRO N° 19-B .
1 . L.c
- empo . spacio Velocfida
;ﬁgzg;lgz control  mATNutos 5 metros Km/h
1. Salida Sagrad®
Cotrazbén de Je- ) ?
s$ . 8 g g
o
e ’ < |
b Potre . _ingins -8
2. Meteado ( 14 — fis ol
rillo)
‘i 18 3.830 13.52
3., Tetminal
TOTAL : 8.710 mts
S
\ g
h
Promedip = 12.18 ﬁzjh
Promedi¢ 12,02
L J
K__—__ 3 o
> o
" GVGIOO'IEI\




RUTA N° 2 3

"’112-

CUADRO N° 19-B

CORAZON DE JESUS-POTRERILO (MERCADO)

Recorrido T@empo Espacio > :
Puntos de control  minutos T WG e Kg},gcxdad
1., Salida Sagrado
cCorazdén de Je-
sis. - 2 y: ]
2. Mercado (Potre-
rillo) 47 27 4880 10. 84
. . Teﬂninal 45 18 3.830 13.52
TOTAL : 8.710 mts
promedio = 12.18 Km/h
— 12,02 Ka/h

Promedio =

e
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6.1 Introduccion y Resumen « 2
Se averigud|con los deSPaChlEdores de cada u-
na de las fempresas la frec-:llencia con que l¢s despachan los
buses, parp saber si sé digtribuyen durant¢ el dfa los vehi
culos de upa menera regular, de acuerdo a la ruta y el rec;'o
. Eaad
—erids dusahte tode—el-dfeyTenta—siguienterformas 8
1]
Mafiana : .00 am a [(11.00 am
Tarde : 1R.00 pm a | 6.30 pm
Noche : [.00 pm - 9.00 pm
como podemog observar en el [Cuadro N° 20 parL ¢
el dato de| tiempo POT salida (cada 6 y 7 minutos) tomamos cpe 2 Z
~———ta " : : 'S = « |
y . : e & E
en la emprpsa tooperativa ARST.CANS Para 1g Ruta N°® 2 procet = &
dimos para| hacer 108 cédlculos de la siguiente| manera: e
gn 14 maiiangd de 6,00 am a 8J00] am despachan
6y 7 minutos romediamos (6.4} inutos) y entofh

el bus cad
00 am = 2 horas de tiempo;| ahora, este ¢

ces de 6.0 am = 8¢
cimos @ minugjos y tenemos lo sikuiente:
]

tiempo lo edu
" B T P
\D 6,00 ap - 8.00 am = 2 Horas, 2(60 ) o

5.000

0

para calcular el N°|de buses despacha

Ahoré>s
joras o sea 120# tendremos :

esas 2 ;

lZQi_Lﬂiﬂg£2§2 | '|18.57 buses des~

[pachados en 2 heo

dos en el kapso de

Tiempo empleade — = ¢li6 (minutos)
Prom.despafho * g e
| Red I -~ 9&hﬁ_hu328_JLJEuuL__J.
a N° de busé alcy 22h0r88 ECEICUIGdOB ©
' Tiempo empheado ;
el o ava19013A

‘ y/wi
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6., FRECUENCIAS DE SERVICIO
6.1 Introduccibén y Resumen

ce averigué con los despachadores de cada u-
na de las empresas la frecuencia con que los despachan los

buses, para saber si se distribuyen durante el dfa los vehi

culos de una menera ¥
rrido durante todo el dfa, en la siguiente forma:

egular, de acuerdo a la ruta y el reco

a 11,00 am
a 6. 30 pm
a 9.00 pm

Mafiana : 6.00 am
Tarde : 12,00 pm
Noche : 7,00 pm

Como podemos observar en el Cuadro N° 20 para
el dato de tiempo POT salida (cada 6 y 7 minutos) tomamos co
6,40 pinutos y entonces a manera de ejemplo,

mo promedio en
cana para la Ruta N° 2 proce-

en la empresa CooPeraC1V3 Ameri .
dimos para hacer 10% cédlculos de la siguiente manera:

gn 1a mafiana de 6,00 am a 8,00 am despachan
tos promediamos (6.46 minutos) y enton

ces de 6,00 am = 8:00° 87 = 2 horas de tiempo; ahora, este =

ti 1 ducimos 2 minutos y tenemos lo siguiente:
empo lo re

De 6.00 am - 8,00 @™~ 2 horas, 2(60') = 120°'
® - o

el bus cada 6 y 7 mind

para calcular el N® de buses despacha

ord:s
o ea 120' tendremos:

horas © s
dos en el lapso d€ esas 2

120" (iMinutos) .. 18.57 buses des-
pachados en 2 ho

Tiempo empleadd —— = ¢ 46 (minutos)
Prom.despacho % PuS ras.
18.57 __  9+29 buses x hora

S =
N° de buses Célsglggg‘ 2 horas calculados

Tiempo empleado
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Podemos observar en cada una de las empresas

los siguientes resultados de acuerdo a los Cuadros siguientes

ativa Americana de Transportadores tene-

En la empresa Cooper
mos 3

Que en las 5 rutas, con que cuenta la empresa,

toda las rutas tienen el despacho de los buses, o sea el in-

tervalo de tiempo entre Dus ¥ bus, casi muy similar, tanto en

la maiiana, tarde ¥ reducido el servicio en la noche, segin la

extensién de la ruta ¥ el recorrido,
de ampliacién de despacho de buses en las

sin tener en cuenta en

ninguna de las rutas
horas pico, por lo cu
rios del servicioe.

al ocasiona inconvenientes para los usua-

gl mayor nimero de buses despachados durante
4lculos corresponde a la ruta N° & (Sta

el dia en base a los €
o) con un total de 131.79 buses des-

B&rbara - Inem - Agualons™d ;
pachados durante el 4ia de 6.00 am - 9,00 pm = 15 horas que

. 3 131.79
- " medio de > = 8,78 b
os daria un pro TpTem uses /hora

nGmerc de buses despachados durante

gl menor
4 los cdlculos corresponde a la ruta N° 6

el b '
(neiiz en t::zo-Araﬂda) con un total de 40,58 buses despacha
emen 6.00 am = 5.30 pm = 11.30 horas que =

dos durante el dfa d
: de b 40.58 - :
nos daria un promedlo 0. 90 Lone 3.59 buses/hora

) que rener presente respecto a la empresa
e de Transportadores que, las rutas 2 -

, : nanéd
Cooperativa Amer1C . cijo hasta las 9.00 pm.

3y 4 tienen el serv?
Ne 3 trabaja hasta las 8,00 pm y 1la

utd
La E 1Las 5.30 pmo

ta
rutg N€ 6 apenas a8
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FRECUENCIAS DE SERVICIO

Empresa : Cootranur

Cuenta con 4 rutas, servida por distintas modalida
des de los vehiculos qué prestan el servicio tales como, bu
’ o

ses, busetas y microbusese

El mayor aumero de buses despachados durante el dia

corresponde a la rutd N° 4 (B, El Calvario - San Vicente) con

un total de 102.32.

oy numero de buses despachados durante el dia

El me
corresponde a las rutas N° 2 y 3 con 87,00 buses, Cuadro N°
v

Empresa . éggobuses del Sur

Cuenta 4nicamente con 2 rutas, servidas por la mo-

dalidad del vehicul® Busge

Bl mayor aGmero de buses despachados durante el dia
Corresponde a la puta ne 1 (Miraflores-Ciudad Universitaria)
con un total de 76.61°
Ne 2 (Corazdén de Jestis-Potrerillo) es de
emplean para un viaje redonde o sea (ida y
y tiene una extensidén de 8 Km 710 metros

g cadd 10 o 15 minutos aproximadamente.

La Ruta
reciente creacid?
vulta) 42 minutos
Despachan los busé€
Cuadro N® 22.
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7. CONSULTA A DESPACHADORES, CONTROLES Y CONDUCIORES

7.1 Introduccidén y Resumen

Se consultd el comportamiento en cada una de

las yutas de las respectivas empresas, con el fin de averi=

guar cuales son sus actividades diarias, costos y rendimien-

tos, para luego adoptar marcos de referencia y hacer un and-

lisis de los costos de I
nistrativos que tienen cada una de ellas.

uncionamiento, operacionales y admi-

Qe 1nvestigé el horario que tienen los buses

durante todo el dia ¥ la noche; tanto de Lunes a Sdbado, co-

mo los dias domingos ¥ festivos seglin el movimiento.

obtuvo el rendimiento en cuento a ingresos

Se
también se analizd el nimero

andados durante cada uno de los dfias de la se

demanda de pasajeros como también los
A continuacién describimos cada uno de
té personalmente con los conductores y

por ruta, bus ¥
de pasajeros dem
mana para detectar la
costos respectivose

los puntos que se tra
ayudantes de 1os VehiculOSe

Multa PoT retardo

e a ser lo que pagan los conductores con

un determinado valor en dinero efectivo, por el atrazo de los

buses, respecto al tiempo empleado al pasar por cada uno de
ses, ¥ ‘

lo :tios d& control o cronometraje, esta multa depende se-
s si

gin la empresde

vien

Pago 2 ayudante
gs el yalor én efectivo qué pagan diariamente

ayuda @ recibir el pasaje a la entrada

al individuo que 1€°
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o salida del vehfculo, ayuda también a lavar, limpiar, hacer

aseo en el bus, etc. teniendo en cuenta que el que paga al a-

yudante es el conductor O chofer del bus.

Pago de garaje

Es el valor que paga el chofer en efectivo to-=

das las noches por concepto de ir a guardar el bus y mantener

lo en una parte seguras también el valor depende segiin la em=

presa a que perteneceo

pago de tarjeta

ss el precio que paga el conductor en efectivo

LA
a la empresa por concepto del numero de vueltas realizadas en

el dia o sea viene 28 ser u
je; también su valor despende segin la empresa.

na especie como de impuesto de roda

Aportaciéﬂ

viene 2 ser como un depdsito obligado o ahorro
a empresad lo destina para el pago de sueldos,

que la respectiVv
etc. depende lo que recauden diariamen

prestaciones sociales,

te.
galari©

el monte © cantidad de dinero que dejan dia
1usivo destino es el pago al fin de mes paf;
o determina como salario minimo.

Es

riamente y su €X€ i 1
su sueldo, segin 1a 1€¥

Motivo enfermedad

ge tratd de averiguar si en caso de enfermedad
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del chof er del bus, si lo guarda o permanece sin trabajar
ese dia, resulta que lo reemplaza el '"'turnero'" que es la
persona quien suple al chofer oficial, pero el valor del
jornal lo paga no es la empresa sino el propietario del -

bus.
Sueldo promedio

Es la asignacién mensual que tiene el conduc
seglin el salario minimo, las horas extras, do-

tor del bus,
corresponde de acuerdo a un sueldo fi

minicales, etc, que 1€
jo segin lo exige el Ministerio del Traba jo.

Movilizacidn

Conslstié en averiguar cual es el nidmero de
rados diariamente, que corresponderd se-

pasa jeros Cranspor
do que haga el bus, como también si

gin la ruta y el recorri

se trata de un dia ordinario, festivo o dominicaless

Informacién por Rutas

7.2

COOPERATIVA Amggggéﬁﬁagg—TRANSPoRTADURES LIDA

£g-CIUDAD UNIVERSITARIA

Ruta N° 2 3 MIRAFLOR

Horayio
LUne s a sébado
Domingos ¥ Festivos

6,00 am a 9.00 pm
7.00 am a 7.00 pm

a2

) imi (8]

EsggigiggE.‘L nes @ yiernes
Py 1l 2

ueno s Sébado y Domlngo

Malo
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Entrevista

20 x ¢/2 minutos

Multa por retardo

Pago a ayudante 30 diario

L1

12 empresa

Pago de garaje
Pago de tarjeta
Aportacidn
Salario

Motivo enfermedad
Sueldo promedio

Movilizan

12 x vuelta

215 diario

115 diario
eemplaza turnero

s

0s

$ 4.300 por mes
1.100 pasajeros diarios

LR
4

o«

L1

Ruta N° 3 : LAUREANO GOMEZ = HOSPITAL SAN PEDRO

Horario
| ; 7.00 am a 7.00 pm
Domingos ¥ Festivos

Rendimiento <4bado
a
Bueno y Lunzsqy qiércoles, Jueves, Viernes ¥y Domingo
Regular : Martess *
Entrevista Jo 4 20 por cada minuto
Multa por retard® . g 20 dlasio
Oficial . 8 15 a $ 20 diario
Gara je - vuelta
. . $ 12 por

Pago de.tarJECa , ¢ 210 diario
Aportacién 5 115 diario
Salario 4. # Reemplaza turnero .
Motivo enfermeda . 800 pasajeros diarlos
Movilizan ’

- I NEM=/ QNGO
R 4 : SANTA pARBARS e jer
Ruta N° & R
Horario : 6,00 am 8 9,00 pm
Luhes a Sébado . 70UU am @ 7.00 pm

: % i s



Rendimiento
Bueno s Lunes

Regular : IMartes,

Entrevista
Multa por retardo
Aseador

Gara je

Pago de tarjeta
Aportacidn
Salario

Motivo enfermedad
Movilizan

Ruta N°© 5 ¢ LA ESTRE

Horario
lunes a Sédbado

Domingos ¥ Festivos

Rendimiento
Lunes
Martes:

Bueno

Regular

Entrevista

Multa por retardo
Ayudante

Gara je

Pago tarjeta
Aportacidn
Salario

Motivo enfermedad

Movilizan
Sueldo
multa
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Miéreoles, Jueves, Viernes, Sdbado y Domingo

20 por cada dos minutos

30 diario
10 empresa $ 15 particular

LX)

12 por vuelta
210 diario

115 diario
geemplaza turnero

[T T T oo »s
G An o4An 4An 4 Ay

o0

300 pasajeros diarios

L

-LLA = SAN VICENTE

6,05 am a 8,00 pm
7,00 am a 7.00 pm

bo

%iéTCOIeS’ Jueves, Viernes y Domingo
Miér

5 20 por cada dos minutos

g 20 diario
5 15 diario
12 por vuelta
$ 210 diario
5 115 diario
eemplazad turnero ;
pasajeros diarios
tyrabajando 13 horas dia

LS

R -
s 4,800 lunes

5 30

[ 1]



- 126 -
Ruta N° 6 : INEM-C&HENTERIO”AR&NDA

Horario

Lunes a Domingo 5,30 am a 5,00 pm

Rendimiento
Bueno : Lunes,
Regular: Martes,

sdbado ¥ Domingo
Miércoles, Jueves, Viernes

Entrevista

Multa por retardo : 9 20 por cada dos minutos

Multa mala conductd . $ 350

Ayudante . $ 30 diario

Gara je . $ 20 diario

Pago Tarjeta . $ 12 por vuelta

Aportacién . 9 210 diario

Salario s 9 115 diario

Enfermedad : peemplaza turnero

Movilizacidn . 500 pasajeros diarios
i Z

. 240 cada 15 dias
La dado ?

Ca::?stZniziite $ 450 cada 15 dias

c b; de llantas /IREDDEERSTOEERSE
am o e an

L1

oLt n ANUR

g oo TEASS

,-CIUDAD UNIVERSITARIA

Ruta n® 1 ¢ LORENZ(

6,00 am a 9,00 pm

Horario
7.00 am A& 7.00 pm

lunes a Sabado
y Festivos

Domingos

Rendimiento ) Miércoles, Jueves y Viernes
° e

Bueno : ZgZad; poming®

Regular *
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Entrevista

Mults por retardo i 3 20 por cada dos minutos
Ayudante . ¢ 20 diario

Gara je . ¢ 15 a $ 20 diario

Pago de tarjeta : § 8 por vuelta

Salario . ¢ 115 diario

Aportacibn . g 88 diario

Movilizan - 800 pasajeros diarios

Ruta N° 2 : SANTA B ARBARA" PANMDIACO-HOTEL MOPASURCO

Ho i

Lu sibado
- Joe B 2 9,00 am a 7.00 pm
Yomingos Y Festivos

L1

Rendimient©

Bueno  : Lunes, uiércoles ¥ i?gv:s
. _.nes y Sédbado

Regular : Domingo: viernes ¥

Entrevista 4o 172 g 20 por cada dos minutos
22 ‘ R
Multa por reta . g 50 diario
Ayudante . § 20 diario
Gara je . $ 8 por vuelta
Tarjeta . g 115 diario
Salario A s 1,000 pasajeros diarios
Movilizacion
zaCTON 1A ROSA-BARRIO AGUALONGO
m ’

RPuta N° 3 3

6,00 am a 8,00 pm

Horario
g,00 am a 7.00 pm

Lllnes a Sébado A
Yomingos ¥ FestiV
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Rendimiento

Bueno : Lunes y Sébado
Miércoles, Viernes y Domingo

Regular : :lartes,

Entrevista

Multa por retardo
Pago a ayudante
Pago de Garaje

$ 20 por cada dos minutos

LR

s 30 diario
s 20 diario

Be

$ 8 por vuelta

Tarjeta : 3 115 diario
Salario ; . 400 a 500 pasajeros diarios
Movilizacionm *

3 ~ URBANIZACION ARANDA - SAN
EL CALVARIO
RUTA N° 4 : BARRIO
VICENTE

Horario 6000 9,00
Lunes a Sébado - 3,00 am a 7.00 pm
Domingos y Fest?

as

vgos

Rendimiento fartess Jueves, Viernes, Sdbado y domingo
Bueno . Lunes, *

Regular @ 'Miércoles

Entrevist2 . 4 20 por cada 2 minutos

Multa por retard® ° ¢ 30 diario

Pago a ayudanteé ; 3 20 diario

Pago de garaje . s B g por vuelta
Tarjeta g 115 diario .
Salario ’ 850 pasajeros diario0s

Movilizan
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AUTOBUSES DEL SUR LIDA

Ruta N° 1 : MIRAFLORES - CIUDAD UNIVERSITARIA

Horario
Lunes a Sébado
Domingos y Festivos

6.10 am a 8,30 pm (llega 10 pm)
7,00 am a 7.3V pm

be

Rendimiento

Bueno . Lunes, Martes: Jueves y Sébado
Regular & Doming?

Malo : Midrcoles y viernes

Entrevista

Multa por retardo ? g 10 por cada 2 minutos
Pago a ayudante . § 30 d%arios

Gara je . 9 20 diarios

Tar jeta . 9 12 por Vuelt?
Aportacién s § 24500 cada 1D dias
Salario : $ 115 diarlos
Enfermedad . 9 reempléza turnero
Movilizacién . 900 pasajeros diarios
Ruta N° 2 @ FORAZON D JESUS - MERCADO (Potrerillo)
aererio . 6:10 am a 8,00 pm
Lunes a Sdbado ; 7,00 am a 7,00 pm

Yomingos ¥ Festivos

g4bado (motivo mercado)

Rendimiento
B ' s ueves’ -
Ueno . LuneSs» iéerc°1es’ jueves Y Domingo

Regular 3 Martes>
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Entrevista
Multa por retardo : §$ 10 por cada 2 minutos
$ 35 diarios

Aseador :

Gara je : § 30 diarios

Tar jeta : § 12 por vuelta
Aportacidn s+ 2,500 cada 15 diasg
Salario : § 115 diarios
Enfermedad s Reemplaza turnero
Movilizan : 800 personas diarios

8, VIAJES Y CcONSUMO DE COMBUSTIBLES POR EMPRESA

8.1 Introduccién vy Resumen

- o
ge averigud con los conductores en todas las
rutas, los siguientes aspectos en cada una de las empresas.
- El ptimero de buses que tiene asignada cada ruta
= El1 namero

~ El numero de vu
-~ E1 ndmero de galomnes que consume un bus por vuelta

- E1 total de galones consumidos diariamente

de vueltas que recorre un bus por ruta
eltas que recorre durante todo el dia

RESUMEN

En base @ los cuadros siguientes N° 23, 24 y

25 podemos concluir que 3

e 137 vehiculos entre las tres empresas Coo-
Cootranur y Autobuses del Sur, con res
omotor fijOo '

- Hay un total d
perativa Americand,
pecto al parque aut

o vueltas dque hace un bus por dia es de 9.76

= 1 omedio d
El pr s tres empresas.

vueltas respecto 2 la
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COOPEPATIVA AMERICANA

8,3 Clasificacidn por marcas

. @)
Egiten gehggulos . Capacidad -4
DOdge 20 8393 720 83.0
International 3 12.5 108 12.4
Ford 1 4ol 40 4,6
Total 24 100.0 868 100.0
clasificaciﬁn por Modelos
e n° de %
Modelo Vehiculos
o stantr 1 4,20
ahy 1 4420
iy 3 12,50
1974 " e
1975 9 G850
1976 - 29.10
1977 1 -
1978 6 55 o
1979




= E1 numero total de vueltas promedio diarios son 427,

- E1 nUmero total de galones consumidos diariamente son 1,408

galones.

Todos los datos anteriores nos van a servir co-
mo marco de referencia para més adelante hacer un andlisis so-
bre los costos, como también hay que tener en cuenta que estos
datos se refieren & las 3 empresas que funcionan en la ciudad

y cuentan con 11 cutas asignadas por el INTRA.

9. CUMPOSICIDN DEL PARQUE AUTOMOTOR

9.1 Introduccién y Resumen
En los Cuadros (N° 26, 27 y 28) siguientes se

indiecan los vehiculos de cada una de las empresas, respecto

a su modalidad es decir PT g
capacidad y el numero de vehiculos que

tando marca, modelOs .
partiendo de estos resultados se puede

puede ser Bus, Buseta, Microbus, ano-

tiene cada Empresa: .
plantear algunas 5uger9“°ias importantes, con el fin de que
automotor, se actualice y se acondicio=

se amplie el parqué

nen los buses egisteﬂtes para que puedan prestar un buen ser-

ViCiOo
fecto Ss€ obtuvo los siguientes resultados,

Al €
; las empresa
dlrectas a cada una de presas.
mediante visitas

eive ericand de Transportadores Ltda
Cooperad

L, que en esta empresa estd conformada por
ulos d
Jos en yeposicién o sea cambio de modelos

de;de modelo 19406 a 1970, Cuadro N° 26.

e los arios 1960 a 1979; como tam-
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Cootranur

La empresa cuenta en la flota de su parque automotor

con diferentes modal idades de los vehiculos asi: Busetas
P L] ' ’

Microbuses y tltimamenteé Buses.

El total comprende 54 vehiculos distribuidos de la si=

guiente manerac

Busetas = 36
Micros = &
Buses = 1la
—————
Total = 54 Cuadro N° 27
y Ltda

autobuses del SY

o cuenta sus vehfculos tlnicamente en la moda-

La empres
tal de 19, Cuadro N° 28,

lidad de Bus, con un ©©
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9,3 Parque Automotor clasificacidn por marca y

modelo

9,3.1 Introduccién y Resumen

gEsta seccidén presenta el estudio de los

buses en la ciudad de pasto, hacen de referencia a cada una

marca.y modelo, con el fin de saber a cien-

de las empresas,
busetas por el contrario la flota de

ci los buseéS:»

cia cierta
yman modelos relativamente nuevos. Ver

sus vehfculos la confo
Anexo N°© 3. Con esta
empresa las necesidad
lo mismo ante la CorP©
tienme la obligacidn de
de buses nuevoss Pere 5
no ha adeltando nada al respecto.

informacién se puede sugerir ante cada
es de renovacidén del Parque Automotor,
racién Financiera del Transporte que
hacer préstamos para la adquisicién
egln nuestros informe, la Corporacién

Al mirar los (Cuadros N° 29 - 32) si-

guientes, podemos obtener algunos resultados que son los si-
|

guientes 3
Cooperativa Americana de Transportado-

résSe

La empresa posee las marcas siguientes:

nal ¥ Ford, imponiéndose entre todas la mar

Dodge, Internatio

ca DOdgeo Cuadro NO 290

gl Modelo 1965, con la modalidad del

o9 giendo lo més representativo en la em-

Bus = 20 3L

vehiculo
32

Presae cuadro N°®

La Marca DODGE, con la modalidad del ve-
3,33% €8 1a més representativa de la empresa.

hiculo Bus —
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Cuenta con una capacidad de 1,473 pasa

jeros para los 64 buses. Aabarcan los vehiculos sus modelos

desde el aio 196U a 1979

Tienen una capacidad de 34 pasajeros

por bus en promedioe
Los modelos 1960 a 1969 representan ol

62.5% del parque automotore Los modelos 1970 a 1979 represen

tan el 37.5% del parqué automotor de la empresa.

Cc oo tranur

geghn los (Cuadros N° 30 = 33) siguien

tes obtuvimos 10S resultados que @ continuacién anotamos reg

pecto a esta empresad -

La empresa Cootranur posee las marcas
S (Cuadro Ne 3(Q) Dodge, Warzawa, International y
Ford,

La empresa cuenta con und capacidad de
¢ distintas modalidades de vehiculos

s entreé la
busetas y micros. Tiene un prome=

puses»
por vehiculo.

1856 pasajero
que posee com@ SOL
dio de 32 pasajeT°5
gl Modelo 1973 con la modalidad del
e & 66.66% es lo més representativo de la em-
vehiculo Busetd ™
Ne 33-

presa, $uadro’

1,2 marca DODGE, con las modalidades de

ribuidos de la siguiente manera: Buseta =

30% con un gran total de 8l.57% en la marca

los vehiculos gist

66,667% ¢ Bus
Dodge.

=
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Autobuses del Sur

Segin los (Cuadros N° 31 - 34) poste-

riores, tenemos los siguientes resultados, respecto a la em-

presa.

La empresa posee las marcas siguientes:

Ford, Austin, Mercedes Benz, International, Dodge y Fiato
b ]

(Cuadyo N° 31).

gl Modelo 1976, con la modalidad del

vehiculo Bus = 31 58% es lo mds representativo en la empresa.
c = ®

Cuadyo N° 34.

La Marca DODGE, con la modalidad del

3 247 es lo més representativo de la empresa.
vehfculo Bus = 368

cuenta con una capacidad de 703 pasaje~

odio de 36 vehiculos por vehiculo.
ros, Tiene un prom

La flota estd compuesta entre las tres

civa pmericand, Cootranur y Autobuses del Sur
i

empresas 000pef3137 geniculos, de los cuales 97 son buses o
por un totalrde o el parque automotor; 36 son Busetas o
sea el 70.80% de . el parque automotor; ¥ 4 son Microbuses
sea el 26.27% de

93% de t° el parque automotore
O gsea el 2.93%
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9.4 Clasificacién por marcas

9,4.1 cooperativa Americana de Transportadores

CUADRU N°© 29

G Capacidad o
Mareca 32ﬁf§31g§ L (Pgsajeros) to
, 20 83.3 720 83.0
dodge 3 12,5 108 12.4
International " 42 - it
Ford
24 100,0 868 10,0
Total L

2 ;
. mis que tiene la empresa no se obtu-
. culos

De 40 vehi

Nota 3
vOo informaci

4n respecto a la marca.

cootT anur

9.b4.2
CUADRO N° 30
— idad ' J
Narca ggﬁ?zﬂlgg o %ggzgjeros) %
7 81,5 1,584 85.36
Dodge % Tole 56 3,04
Warzawa i 7.4 144 7.75
Inteynational 2 3,7 72 3,87
Ford
4_-——f’g;""— 100.0 1.856 100.00

Total 4___,,,,——"""
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CUADRO N° 31
x —— % Capacidad .
Marca L (Pasajeros)
Ford % 21+03 144 20.48
Austin 1 Fe26 40 5.68
Mercedes Benz 1 .26 51 Ls25
International 4 21.05 L44 20,48
Pedes 7 36,84 252 35,84
F_ t 2 10.54 72 10027
ia
SR
19 100,00 703 100.00

TOTAL
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9.5 Clasificacién por modelos

9,5.1 Cooperativa Americana de Transportadores

CUADRO N° 32

MODELO N° DE VEHICULQOS v
1960 3 4,69
1962 9 14,06
1965 13 20.31
1966 “ 6,25
1968 6 9.38
1969 3 78t
1970 k 1.56
1971 1 1.56
1974 3 4,69
1975 3 4,69
1976 - 3.13
1977 7 10,94
1978 1 1.56
1979 6 9.37

e 64 100,00

Total I
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9352 €6 o'ti r“atnra-¥

CUADRO N° 33

Modelo N° de Vehiculo %
1967 4 7.44
1968 1 1.85
z 5.55
13?3 L 1,85
5 9,25
1971 52 525
i 2 3.70
1976 . >
Lirs 1 1.85
i . 54 100.00

Total R

9,503 Autobuses del Sur
CUADRO N° 34
N° de Vehiculo 5 A

_yodelo ek GuE. 5 =
kit 2 10,53
1965 1 5.26
1367 1 5.26
1908 4 21.05
1969 2 10.53
1970 9 10,53
1972 6 31,58
e — 19 100,00

Total e
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10. COMPORTAMIENTO DE LAS EMPRESAS DURANTE EL AHO
DE 1978

10,1 Introduccién y Resumen

En esta parte anotamos los datos que nos su

ministraron cada una de las empresas, respecto a :

- Ntmero de vehiculos de la empresa
« Promedio diario de vehiculos en servicio

- NGmero de viajes redondos en el mes

= Kildémetros recorridos €n el mes

- NGmero de pasajeros trans

- Producido de pasajes
(Cuadros N° 35 - 36 - 37)

portados en el mes

Todos 108 datos anteriores al ano de 1978,
nformacién obtenida por la secretaria respec-
tiva en cada empresd: nos sirven para tener una idea cual fué
el desarrollo de cadd una en lo relacionado a los puntos enu-

- anteriormente por una parte, y por otra nos serviran
para was adelante hacer una comparacidn con el afo

ue se investigd,

y en base a la i

como base
de 1979 que fué el d

nESUMEN

Las tres empresas su parque automotor lo

El promedio diario de vehiculos es

0 vehf_ CU]-OS ®
esa Cootranur empezé a funcionar -

La empPT
uses en el mes de junio con 2 vehiculos,

el mes de diciembre 8 buses. Hay que

conforman 13
de 107 vehiculose

con el servicio de P

o a teneTr en
i llega?d .o qes osta empresa se la fundd con el exclusivo
ener pEes wpusetas y Micros" pero por motivos de in-

servicio paréad



- 146 -

00°%89°05€: 1 €07 ° €86 IT0°T181 €SE°TT L7 79 OoTpowolg
00°CTIZ°ROT:9T  EYR 008, T1 SET 2L T T92°9¢€T 1®303
00°R872°788, 1 H81°80T. T 806°LYT €69°6 €S <9 21quaTd0(]
00°16L°689: 1 094°L€0. 1 09¢€° €81 2LTIT Ly %9 3iquaTAON
00°6/9°LSS, T 069°200: 1 061°Z61 868°11 8% %9 aiqn3ap
0T°099°%2¢, 1 CLCE 666 906°€81 LEE*TT 9% %9 saquetideg
0L°€66°S8T41 910°%L6 06T°16T £9L°11 LYy %9 035038Y
0L°€ZL°9CZ: T 6%7L°%66 Z0E°96T 016°21 0¢ 79 oTiner
89 96S°9€T: T 2T5°0%6 LI9°LLT €9%° 11 6% %9 otunp
0S “169°S6€4 1 £9L°E920:.1 9C¢%° 161 986°11 6% %9 ofey
08°L6L°T6%: 1 90€°8%T: 1 02L°081 6Z€°TT 6% <9 T1TiqQV
0%°8%9°6ETE ZEL°6Y6 902°081 9.27°11 154 %9 oz lel
00€909°S00, 1 c00°8¢es. 96G°691 €29°01 8% %9 0daiqag
02°6%7°0%6 T96°€8L %9G° LLX SET° 11 7% %9 odsuy
saw 19 Saw 1@ OTDTAI®S Ud _ cesaad
S u2 sopejaod saw o ud ua sopuop OTNOIUSA WS B 3P
safesey ap ﬁmﬂspu soaaf es SOpPTi1023a -21 sofela 3p ot1adelp SOINOTY sal
sopIonpoig -&8d ap oasumy SOA33WOTTY ap oasumy OIPoUOAI 2A OP oN o3daduon
/[T 3p ouvy
GE oN QuUYNO

saaopeliodsupd], 8p PUBDTAUY BAT1IPASC00D T°Z°01

mmmmkmﬁm BT op ojusrweliodwod Z°0T



- 147 -

00%°898 000°899 00%°8TT 801°L 8¢ oY TVIOL
002° %L1 000°%ET 000°2S 092 rA ré sasng
000°S6T 000°0S T 000°R7 000°€ 01 c1 SOLD T
000°66Y 000° %8¢ 00%° ¢ 0%8°€ 91 87 se3asng
ojunf
nnncne L 000°009 00S°8L 000°8 c¢ 0¢ TVIOL
- - - = & N sasng
000°09¢ 000°002 000°€¢ 00c°¢ <1 02 SOITyy
000°NZ< 000° 00 n0S°Gh 00S°% 0z o€ sejasng
ONW.T.,
000° YL L 000°5%9 000°8/ 000°8 <S¢ 0% TVIOL
- - = = - - sasnyg
000°042 000°S22 000°¢€ 00S°¢ <1 0z S01DTY
000 ° 70S 000°02Z% 00S°SY 00S ¥ 02 0€ Smaesnd
T13qY
000°8%9 000°0%S 000°0L 000°¢ Ge 0S TVIOL
= - - - - E sasng
000°912 000° 081 000°0¢ 000°¢ <1 0z SoI21H
000°ZEY 000°09¢ 000° 0% 000°% 02 0¢ se3ssng
CEFEIN
000° 009 000°00¢ 000°06 000°8 0% 0S TWIOL
& & - - - ) sasng
000°021 000°00T 000° 0% 000° € S1 0t SHEITI
000°08% 000°00Y 000* 0% 000°S < 0¢ Seaesng
FTEGERY
000° 89 000°0LS 0N0°ROT 06e°® oY 0% TVIOL
- =3 = - = - sasng
000°%%1 000° 021 00S°SY 009°¢ <1 0z wmouuﬁm
000 °0%S 000°0SY 005 °*2S 0SZ°S 4 0g Raoend
REET
o012
| ~-IALDS Ud esaad
S us sopeisod Saw To u3 u2 Sopuop SOTNIIYIA -e BT 9P OTNITY3A
sofeseg  sSuea) soasfes SOpPIAi003i =24 safera op olaeIp SoTnolYy m% odrr
ap oOpIonpo4LJd ~-ed ap oloumy SO1JDWOTIY 2p oJdaumy oTpowoig =3A 3D oN o3dsauoy

9f oN 04dAVNO

I nu eI 3ooIJ ZZ°0T



148 =

-

cTI 118 £eC°c09 c98°78 60L°9 5 ¢ oramoud
000°ERT46 000°%9C, L 08€°%66 ?15°08 TVIOL NYdD
000°€HT, 1 000°29¢ 08¢C°%L BI%*L £y Ry VIO
000°6 000°9 005 °¢ 0SL S 01 SOADTIW
000°018 000°0%S 000°%¢S 00%°S 0¢ 0¢ sejasng
000°H2ZE 000°912 08L°21 RLT°1 & 8 sasng
31quB TO1(
005 °%L8 000°E8C 082°¢9 8TS°9 8¢ 8% TVIOL
000°09 000°0% 008 °L 0sL S 01 SOAOTI
000°29¢ 000°S L€ 000°¢YH 00S°Yy LA o€ sejasng
000°2S¢ 000°891 08L°21 8LT°T 8 8 sasng
91qUaTAON
00S °8CH 000°6€9 001469 OEGEY LE LY TVIOL
006 ° L9 000° Sy 00<° L 0SL S 01 SOAJTH
000°S L9 000°0SY 000°SY 00S°Y 62 0¢ sejasng
000°912 000° 941 009°21 09¢°1 A L = 2050
EFGREET)
0N0° 066 000°099 000°88¢ 00%°11 LE Ly TYIOL
00<°L9 000°SY 000°0Y 002°1 ¢ 01 SOLOTH
006 °£09 000°S0% 000°081 000°9 6T 0€ sejosnyg
000°CT1E 000°017¢ 000°R9T 00Z°% L L $asn
aiquetidas
00G°66L 000°S19 008 ° 10% 16 e b s TWIOL
00S * RS 000° <Y 000° 6% St S ol SDLOTR
000°<S8S 000°0SY 000°081 009 ST wm wmwwwﬂw
(] n ¢ <
000°9¢1 000° 02T Q08°ZLY avt i 55%%
0N9°ET19 000° TLY 000°SLT GLL 8 A TVIOL
000°2S 000° 0% 000°6¢ €9 i 01 SOITH
000°89% 000°09¢ 000° %91 08% 0¢ 0c selssnd
009°€6 000°2L 000°76 0ed 9 % Sesng
otng
012
saw T2 SoW 12 -JAADS UD esaad
§ ua sopeiiod sow 9 Ua  US SOPUOP SOTMAIYSA  -uwe B 3P OTNOTYSA
saf{esed ‘Sueay soasles SOPTAL008x =22 safefA @p OTIARIP SOTNOTY |MMWLHMWH
ap opIonpolg pd Sp olaumy SOJJBWOTTIY  Op oiowny OFpauwodg =24 9P oN 03dsduo)

NE%HUNJEHQEOU\V A nu e L 3 0o oD



149 -

CR8°HEC 989°61% €79°6L 0EE°E L1 oTpawod g
€79°859.:9 €€T°9€0:S €06 °CC6 £96°6€ 81 1®30;]
L9L° L6Y Sh%°8C¢E - 10/ A8 99 BEC°E 81 81 24quLRTIITQ
000°G28 000° 0SS 0SL°H1T cze’e B1 81 SIquR TAON
996 °9%L 001°6ES I7e° 91 1t0°% 81 81 24qn3on
000°ZL6 000°8%9 VIR DT NA 7I1°Y 81 81 2aquatldag
000°<€ZL 000°8¢<S ove 8L Tv6°¢€ 81 81 03503y
000°Z0L 000°0%S 09L°¢lL 899°¢ 81 81 oting
096 °%9¢ 00Z° LTy OvL°E9 [81°¢ '1 1 octung
8GCH " 8RY RT0°087 009°1S 08G° T 1 R1 ole
Rl0°HO¢ 0L%°ESE 0R€°HS 6TL € 1 81 1T2QY
00%7°20¢ 000°2¢¢ 000°¢2L RAR A 71 '’1 0ziey
000°8LE 000°G1E 000°2L 91L"T 1 81 od9iqad
000° %67 nnn°sHe 007°L9 9¢6°T 1 81 odsuy
*saw 1° ‘013
us sopel *gsaw 19 ~{ALDS Ud
) ~dodsueay *Saw J@ U® U2 Sopuop SOTNOTYDA gsaadws ey A
salesed ap soaalesed SopTidodax =31 safeia ap olaeIp ap so1no
opTonNpoiJ op oAdwny  SOAJSWOTTY P oAsumy OTpamoig JyaA 2P oN o3dsouo)

IS

£E oN QudvNo

Top Ssasngolny

£ ol



fluencias se autorizé po
char con el servicio de
entidades del transporte

AN
DURANTE EL

11.

1101 IntrOdU
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r el INTRA de Cali, entrar a despa-
Bus, burlando los reglamentos de las

nacional.

ALISIS Y nESULTADOS OBTENIDOS DE LAS EMPRESAS
ANO DE 1979,

ccidn

) Aqui en esta parte anotamos los datos

que nos suministraron ca
Ntmero de vehiculos de
Promedio diario de Ve
Ntmero de viajes re
Kildémetros recorridos

Ndmero de
Producido de pasajes

La jnformacidén anterior,

forma de cuadro P
se calculdé un p

tenidose

Cooperativa Americand

e

Cootranur

Autobuses del Sur

b) Des

pagé un resumen =
dos al DANE, segur
sa; y allf anotan PO

. 1 enci
sualmente, 4dY€ incid

pasajeros e

ara mayo
romedio M€

al como

el cri
qué se efectuaro

da una de las empresas, respecto a:

la empresa

niculos en servicio
dondos en el mes

en el mes

ansportados en el mes

la organizmos en
r claridad y comprensién. También

nsual de cada uno de los datos ob=-

cuadro N° 338
Cuadro N° 39 - 40
Cuadro N° 4l

entregan los informes mensuales da-
terio y organizacién de cada empre-

n las variaciones men-

a tuvieron las tarifas, el nimero de



os en dias ordinarios y festivos, que ho

pasa jeros transportad
servicio, etec,

ras y dias se prestaron

c) Teniendo los datos anteriores respecto al

afo de 1979, y en base @ la informacidn obtenida por la se-

cretaria respecti
de cada gréfica se b
sas que originaron la
uno de los puntos enume

va en cada empresa, Después, a continuacidn
ace un comentario sobre las posibles cau-
s variaciones mensuales, respecto a cada
rados anteriormente, que servird toda

esta informacidén para Eener una idea real y concreta sobre el

e cada una de las empresas durante el afio de =

rendimiento d
1979,

4y Por dltimo, con la inforimacién obtenida se

ra indicar visualmente cual fué el com

elabor6é las gréficas pa
mensual de mada una de las empresas

portamiento ¥ desarrollo .
como son 3 Cooperatlva smericana de Transportadores, Cootra-
1 cur Ltdao

nur y Autobuses de

p 2 ondos Gréfica N° 15
}Tume 70 e vi

)

P
i 3 a N° 16
Kildémetros recorfldos Grafic

05 gransporta

o de pasal® Grafica N° 17

Namer
dos
Gréfica N° 18

s
Producido de pasal®
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11.2.1 Cooperativa americana de Transportadores
Informes Afio 1979

pesumen de los informes mensuales dado al
DANE por cada una de l1as empresas del transporte urbano de
la ciudad de Pasto, durante el atio de 1979,

Enero

ge transportaron 131,768 pasajeros en dias
festivos con tarifa de $ 2,50 o sea $ 329.420.
yn ndmero de 1'103.359 pasajeros en dfas

srdinarios @ § 1,50 © 582 $ 1'655.038,50, No se prestd ser~

vicio nocturnoOe

Febrero

ge transportaron 132,192 pasajeros en Do-

« con tarifa de $ 2,50 o sea § 330.480,

mingo

Un namero de 1.014 pasajeros en dias ordi-
narios a § 1,50 © sea ¥ 1'522,044., No se prestd servicio noc
turnoo.

Marze

ge transportaron 968.942 pasajeros en dias
dbdinkriesy 11E7 972 7E0 domingos y festivos.

crarifas: Del 1° al 20 operd la tarifa de

» plicé el alza de tarifas asi: Ordinarios

21 en adelante se 2
a's 1.75 por pasaler

bUs tible e

o y domingos y festivos. $ 2,70. No se
El movimiento de pasajeros bajé



P

ge transportaron 985,123 pasajeros en dias
rios con una tarifa de $ 1,75 y 120,127 pasajeros en
ifa de $ 2,70, No se prestd ser-

ordina
Domingos y Festivos con tar

vicio nocturnoe.

O

ik

e transportaron 926.896 pasajeros en dias
ordinarios con una tarifa de $ 1.75 y 22,986 pasajeros en Do

mingos y Festivos con tarifa de $ 2.70. No se presté servi-

cio nocturnoO.
Junio
_.—-—"‘"'-‘

ce transportaron 851.000 pasajeros en dias
de $ 1,75y § 2,00 y 192,000 pasa jeros

ordinarios con tarifas
con tarifa de $ 2,70, No se prestd

en Domingos ¥ Festivos

servicio nocturnOe
Julio
'f

ge transportaron 825,000 pasajeros en dias
jfas de @ 1,75 y $ 2,00 y 192,000 pasajeros

jos con tar 3
jvos con tarifas de $ 2,70 y $ 3,50.

t

ordinar
en domingos ¥ fes
o aplicd el alza de tarifas a partir del

S

dfa 16 de Julio d¢ 1979. No se prestS servicio nocturno.
égosto
ge ¢ransportaron 822,500 pasajeros en dias

tarifas de $ 2,00 y $ 2,20 y 189,000 pasaje-
Ordinarios‘cOn festiVOS con tarifas de $ 3.50. Se aplicéd
ros en domingos y artir del dia l6 de agosto de 1979,

rifas
el alza de tar o nocturnoe

No se prestd €7
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Septiembre

ge transportaron 869,180 pasajeros en dias

ordinarios con tarifa de 9 2,20 y 192,400 pasajeros en domin-

gos y festivos con tarifa de § 3.50. No se prestd servicio

nocturnoe.

Octubre

ge transportaron 953.420 pasajeros en dias

ordinarios con tarifa de $ 2,20 y 166.320 pasajeros en dias
festivos y domingos €OT tarifa de $ 3.50, No se prestd ser-

vicio nocturnoOe.

Noviembre
ge transportaron 899.075 pasajeros en dias
rarifa de $ 2,20 y 163.421 pasajeros en domin-

ordinarios con
gos y festivos

con tarifa de $ 3.50. No se prestd servicio

nocturnoe.
Diciembre

ge transportaron 811,200 pasajeros en dias
de $ 2.20 y 218,400 pasajeros en domin-

tarifa
rifa de $ 3,50, No se prestd servicio

ordinarios con
gos y festivos
nocturnoOe

con ta
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c 0 0T R AN U R

Ao 1979
11,3.,1 Cootranur = Informes

Enero

9p0 pasajeros por bus 6 vueltas diarias
600 pasajeros por buseta 10 knm por vuelta

400 pasajeros por micro

NGmero de vehiculos afiliados durante el me

o _ s
Las disminucloﬂes de kilometraje y pasajeros trans-
a las fluctuaciones en mayor O menor grado

rtura de los mismos.

2 Buseso

portados, se debe
& ColegiOS y reape

por vacaciones d

EEEEEEQ
950 pasajeros por bus 7 vueltas
650 pasajeros por buseta 10 km por vuelta
400 pasajeros por micro

afiliaron 2 Buges; de conformidad con la

ge
Resolucidn N° 02/78 - INTRA*VALLE, que autoriza a esta coope-
Rae L '
' 0 de mOdalldado

rativa, el cambl
tado un pequeilo porcentaje de

4n de cambio de modalidad a
buses se refiere.

ha incremen
cidad en cuanto a

qe

transporta

Pasa jeros,
r capd

Vehiculos de may©

— de vehiculos filiados durante el mes:
u jo vehteuto® desafiliados durante el mes: “smi
n Bug, Numero

Cfobugess



en esta ciudad ¢

obran *
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Abril

Ndmero de rutas servidas i Cinco L)

iayo

Ngmero de rutas servidas : Cinco 3

Junio.
‘.-—‘

900 pasajeros por bus 8 vueltas 10 km
por vuelta

700 pasajeros por buseta 8 vueltas 10 km
por vuelta

350 pasajeros por micro 8 vueltas 10 km
por vuelta

Julio

900 pasajeros por bus 9 vueltas 10 km

por vuelta

700 pasajeros por buseta 9 vueltas 10 km
por vuelta

micro 9 vueltas 10 km

350 pasajeros por
por vuelta

gs de anotar que 1as pusetas y microbuses

gual tarifa qu

a no se ha pues
s vehfculose

e los buses, en consecuen-
to en priactica la tarifa

para esto

sto

AgoS—

1.200 pasa jeros POT bus 9 vueltas 10 km

por vuelta

pasajeros por buseta 9 vueltas 10 km

900
por vuelta
400 pasajeros por micro 9 vueltas 10 km
por vuelta



te mes,
y busetas.

se ha incrementado el

= 16l =

Por inicio de tareas escolares a el presen-

Segtiembre
1.250 pasajeros por bus

1.150 pasajeros por buseta

425 pasajeros por micro

Octubze

1.300 pasajeros por bus

1 200 pasajeros por buseta

400 pasajeros por micro

jembre

NoyiembEe

1 400 pasajeros por buse

250 Pasajeros por buseta
1.

ros por micro

425 pasﬂje

yn MicT

2;9229952

4590 pasajeros por bus
Le

10 vueltas
por vuelta
10 vueltas
por vuelta
10 vueltas
por vuelta

10 wvueltas
por vuelta
10 vueltas
por vuelta
10 vueltas
por vuelta

10 vueltas
por vuelta

10 vueltas
por vuelta

10 wvueltas
por vuelta

10 vueltas
por vuelta

nimero de pasajeros, por buses

10

10

10

10

10

10

10

10

10

obus desvinculado definitivamente.

10

km
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1,300 pasajeros por buseta

450 pasajeros por micro

10 vueltas
por vuelta
10 vueltas
por vuelta

10 km

10

km
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AUTOBUSES DEL SUR
Afio de 1979

Autobuses del Sur - Informes

Enero
M

puta l. Promedio de 800 pasajeros domini-

cales $ 144,000,000

puta 2o Promedio de 500 pasajeros domini-

cales $ 45.000,000

les, pasajes 38

les, pasajes 4.8

les

les

les

les

V/ra en pasaje

v/r en pasajes

V/r en pasajes

Y0
Febr

puta l. Promedio 800 pasajeros
0 = $ 96,000,00,

puta 2. Promedio 400 pasajeros

00 por 2,50 = s 120000,000

Marzo

nuta lo Promedio 8U0 pasajeros

s & 129.600,00.

puta 2. Promedio 400 pasajeros
$ 32.400.00,

Abril

puta le Promedio 800 pasajeros
5 81.440,00.

puta 2. Promedio 400 pasajeros

dominica-

dominica-

dominica-

dominica-

dominica-

dominica~
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Mayo
puta l. Promedi
edio 800 pasajeros dominica-

1
es v/r. en pasajes 9 181.440.00.

nuta 2 Promedi
io 400 pasajeros dominica-

1
es v/r. en pasajes ¥ 38,880,00,

Junio

putq 1. FPromedl
io 800 pasajeros dominica

les v/r. en pasajes S 226.800,00.

ta 20 3 s
le . ?romedlo 400 pasajeros domi
s v/r. en pasajes $ 45.36U.00. ominica-
Julio
Ruta 1. PasajeS domi .
) nical
cido en pasajes $ 252-000000. es 72.000 Produ-
quta 2. Pasajes dominicales 14400 prod
- Trodu~

cido en pasajes ? 50.400,09-

Totales festivos y dominicales 86,400
@ pro~

- pasajes $ 302.400,00.

égosto
Rrutd 1, Pasajes dominicales 72,000

Cido arn pasajes $ 252‘;000,00. P’l'Odu-
GhepPfY Padajes domimieales 14,400

[ =4 P .-’ N

cido en pasajes $ 300400,00o ETOdu
fOt”l festivos ¥ dominicales 86.400

302&&00’00‘ s, i‘tq--of,‘ll.lu

cido en Pasajes



do

do

do

do

do

do

en

en

en

en

en

en

jes §

pasajes 2

pasajes S

pasajes 9

pasajes $

pasajes $

pasajes %

50.400,00,

- 106 =

Septiembre

nuta 1. Pasajes dominicales

s 168,000,006

Ruta 2e Pasa jes dominicales

33,600,000

Total festivos ¥ dominicales

201,600,00.

Octubrg

puta le Pasajes domirnicales

84.0000
puta 2€ Pasajes dominicales
42.000900

saj dominicales
p A Pasajes
rutd

Total $ 2850600

P_,;,gi,/embfﬁ

pasa jes dominicales

9.600 produci-=

57.600 produci=

24,000 produci-

12.000 produci-

67.200 produci-

67,200 produci-
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Ruta 2. Psajes dominicales 14,400 producido

en pasajes 9 50.400,00

Total $ 255,600,00

11.5 RESUMEN

Respecto al comportamiento mensual de cada una de

o de 1979 se puede decir lo siguien

las empresas durante el 2

te :

CooPerativa Americana de Transportadores

11.5.1 NGmero de viajes redondos

scenso en Febrero de 980 via-

Tiene un de
de actividades,

malizacién en el inicio
a gréfica que permanece mas O MenNoOs cons
e octubre se déd un incre-

jes por motivo de nor

ervar €n
mbr€:

por motivo d
desciende en noviem
por dltimo eh diciembre tiene u-
tarse la tem-

en el mes d
- - . . # -
e iniciacidén del ano esco-

bre de 16382 viajes

podemos ©obs
tante hasta septi€
mento de 1,461 yiajes
lar, luego© vemos
iors
respecto al mes antert ., y el
1 uperac'én de 839 viajes por presen
na lipera recuPe?

poradade fin de anoe

cootram’
de viajes redondos
Niime 9
Obqervar que del mes de enero inicia con
os . p
POdem ran 1ncrem9nt0 hasta el mes de mayo

jen€ i ¢ ue viene
10,260 viajess d a representar

7.200 viajess ©1° ",
5
pfesenténdose en €
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un incremento de 3.060 viajes, siendo una de las causas el
ineremento del parque automotor en 4 vehiculos més.
Luego, podemos observar que en el mes de ju-

nio se d4 en descenso de (=) 2.
n del ano escolar en la ciudad.

340 viajes respecto a mayo;

= . - L3
motivado por finalizacl©

partir de junio hasta septiembre,
sando de 7.920 viajes de 12,360 re-
o de 4.440 viajes; talvez motivado

Después @
se d4 un gran aumento P@

presentando un increment
¢ tanto en los Colegios, como en la

por iniciacidn de jabore

por 1o tanto hay mayor cantidad de movilizacidn

Universidad,
de estudiantes.

A partir del mes de septiembre hasta diciem-

s O menos cons tante, taniendo un pequeno des

bre permanece ma ¢
P motivado por la finalizacidn de atio

censo de 360 viajes (')ad‘ e
y vacaciones de 108 estudlantese
Autobuseés del Sur
NGmero de viajes redondos
1 mes de enero a febrero tiene un pequerio
e - ) ;
D do en 1,021 viajes mas, ocasionado por la
“umente repres:ntias 1abores ¥ la reanudacidn de clases en
normalizacién de
log colegliose
nes de marzao hay un descensc de 40376
= I € ; .
LN el 59 viajes representando

a 3.1
gn MATZO0
viajes de febrer® pas217 viajese
Una digminucidn de *°

jel, mes de marzo se mantiene mds o

aftif
A P diciembre con

etad

Do

pequeﬂas variaciones has

Menog cons tante ha

ta fin de anoe



mento de

quenas variac1ones{

recorridos.

21,546 kiloémetros

i n
26,242 kilémetyoSs \{“e

14,448 kilémetroS "y

Kilémetros M

Miles_ Viajes

—
o
a

~J
o
oc

-1g9% -

7]
q.—l . ‘-\"' II:J
I |
]
” | ! . : 4 . - 1. D dores
g I ! Gooperativa Americana d? Transpehdadores
\OOF
z !
8l o ¢ # \ |
= 11 1\5.2 Kildémetros recorjridos >
o n - " - °\' o4 T2
=z 5 ’ |
z » / i N
: s 5 X De enero a rebréro tieng un descenso
= i -
[ =y ad =
z| W = - s, respecto ai mes de<ewero.
oe 5 %lUﬁleQéérros menos; : °
.n: A r \.
o o | g 2 \ b * ”
g 8 3 N pe febrero a may‘ tiene jup pequerio au
o i N \ -+ w
4 orridps »
i Dmetros mds rec Péin

, -
pDe mayo a Septlefﬂbre se

nuyendo en 94154 kila&ﬁ

!
-l
/ 45 &
| - =
1 [ o
septiembre ja octubre jaumenta en%

dgn unas pe-

i i tros menos
dismi

<
3 e
h N

\

- <
bt gl A
ctubre a noviembre disminuye e

1
I
1 . I
rridos. b8

pas TeC 5
I
|
I 2R %
recorridos. i TS

!
noviembre a]diciembrftgumenta en

I

) Tidoqo 1
mals \
@
| \ T2
f;(!Otr‘?nur ./
: /
I 7 @
idos / i
P e gt 1
// 4 marnzo ciene\un aumentp en 9.500
v z
» gner ) i
De [ idos : P w
. 1 mes de abril tiemne E*ﬁ disminu-
1 A ; :
; o

979

NUMERO DE VIAJES REDONDOS MENSUALES DURANTE EL ANO DE

EN LAS EMPRESAS DE PASAJEROS EN PASTO
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RESUMEN

Cooperativa Americana de Tran
sportadores

1.1: 5.2 Kildémetros recorrido
r s

De enero a f
a febrero tiene un desce
S nso

de 15 ki
15,410 kildmetroS qnenos, respecto al mes d
S de enero
-3

pe febrero i
a mayo tiene un pequern
erno au

nento de 10.748 kilémetros mds recorridos

De mayo & septie
mbre se d
an unas
pe-=

queriae variaciones y dlsmlnuyendo en 9,154 kildmet
etroe m
enos

recorridos.
De s i
eptiembre a octubre aumenta en

recorridoso

21,546 kildémetros mds

pe octubre 2 noviembre disminuye en

26,242 kilémetros fuenOS re‘corridos,

pe noviembre & diciembre aumenta e
n

14,448 Kkilbmetros més recorridos.

Cootfanur

Kilémetros recorridos

3 enefo g marzo tiene un aumento en 9.500
ocorrid®®’

kilémetros mas ¥
o A1 mes de abril tiene una dismi
sminu=~

pe marZ
recorrldoqo
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De abril al mes de mayo se da un incremento de

25,700 kilbémetros mas recorridos,

De mayo a junio hay una disminucién de 25.800 ki-

lémetros recorridose
De junio al mes de agosto hay un incremento en

36,600 kildmetros recorridose

pe agosto 2@ diciembre se mantiene mas o mencs cons

400 kildmetros en agosto a 120,000 ki-

tante pasando de 113,
representando un aumento de 6.600 ki-

lémetros en diciembre:

lémetyos que se han realizado en este perfodo.

Autobuses del Sur

febrero se presenta un pequerno aumento

De ener© @
de 16.601 kilémetroS
a marzo se d4d una dis

recorridose

o minucidén de 16.147
pe febreé?

kildmetross

1 mes de abril hay un pequeiio aumento de

on 650012 kilémetros pasa al mes de ju-
c

De abrfletros csniendo pequefias var
lio a 67.059 ke LO® de apends 2.047 kilémetroOSe.

iaciones, no-

tindose un aumeﬁto
6metros pasd al mes de sep-

ndo una disminucidén de
escolares.

.10 €90 67,059 ki%

De Ju lémetrOS, tenie

tiEMbre a 57.555 k’d bido a las Vacaciones
ie

9.504 kildmetro®?
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De septiembre con 57,555 kilémetros hay unas
pocas variaciones hasta llegar a diciembre con 653.773 kilé-
met+os O sea un pequeno aumento de 8.223 kildmetros.

Cooperativa Americana de Transportadores
11.5.3 Nimero de pasajeros transportados

De enero a marzo tiene un descenso de
148,460 pasajeros menos transportados, respecto al mes de e-
nero, motivado por iniciacién de labores en todas las activi
dades y aumento de las tarifas de $ 1.50 a § 1.75 = § 0.25

centavos en dias ordinarios, ¥ de $ 2.50 a $ 2.70 = § 0,20

en dias festivose.

De marzo a mayo se nota una pequeria

sajeros mis trarsportados

recuperacién de BE 795 %

De mayo al mes de .Agosto podemos ob-
de 137.900 menos transportados, motivado
servay un descenso

por las alzas de 1as £4

te maneras:

rifas que se presentaron en la siguien

gstando en el mes de abril a o L
para dfas ordinarios, pasd en mayo a §
de abril a $ 2.70 pasdé a § 3.50 =
ivos, pasando en mayo @ $ 3,50,

2.00 =§ 0,27

pasd a $ 1 hes

2,00 y estando er e ot
$ 0,80 para los dias *

En agosto pasé de $ 2,00 a $ 2,20 =

dinarios: pasé en agosto a § 2.20,

$ 0.20 en dfas ©%
o sea que del mes de mayo al de agos-

1 sigulé€

08§ o

to tuvo € v
log dias ordinar?
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O sea que de mayo al de ﬂgosto fué $

$ 0,80 para los dias festivos.=®

zo.ju d \‘? -)Oju . t?
= E | ppdemos §ecir que en el geriodo Mayo
N\ I ! \ i b
zxgo§§o ez el! lapso'de tyes meses, se ealizaror 3 aunentos
en l}h tgr_‘iijj‘_:,‘sliiO{iVad‘bq porx el alza en el combgqtlble.
- !

// o n u ] ‘
4 “l s 2 D AgOqu a Octubre hay yra pequena
< a;.iérg de 108,240 pasajeros mds transporflafos, moti=
{eCLper z| w % @ d un alzay en el combustiljle y por lo

vido poropo Hra&senydrs \ . 4
.—8 - ec%ido estables ;las tarifas. Tu
tarjto han p%{mip 2 i
| o (3] L4 !
; Ije octubrk a diciembre 5§ gresenta un
|

s, debido a

desgcen

— i de 2 V€
una| disminucién s rque!automotor, comoJCambien por
5 (o]
de 34 a 52 Vehizuoca de va acn'ones estudiantilgs y flndeoz
bres{entarse la ep _ |‘ |z g
ey I - 2
allo ¢ \ i
/ \ <
, r
/ Cootrany \ 1> ©
;I ‘ 3
P
{ de sa jgros transportadgs
Wamer?© ]
\ Num { .
\\ ero 2 f riro tiene un dLsaeﬁso de 45.000
\ Do B5EE de enero, mo-

pas Jc\“oﬁ

thddO‘Po

220,590 pasajero”
rque automoto

dEI. / a

3:’./3 44 = 9 Vbhi

I

o Ce8 mayor
8

(gl(‘-‘
0

-

Je

bug es:

or '
10‘5 ('ambia"‘)%
o - micY g

culoqtmenoq en func10tam1ento pasé

portad S, ¥especto al mes
oreé en todas las a§§1vldades,
/
/

a mayo gse nota una r tﬁlperacién de
& ampliacidn

tfdnq artadoq, ocurrido
resen éhdoqe de la sigulente manera :
v LE micros in-

; mAs} e que por cada]
ue dev9 nfcros que habign funcionando

«:ien(lo 18 capacidad del Bus 3 ve-

I
(=] (=]
n

-

KILOMETROS RECORRIDOS MENSUALMENTE DURANTE EL ANO DE 1.979

EN PASTO

EN LAS EMPRESAS DE PASAJEROS
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0 sea que de mayo al de agosto fué §
2.70 a $ 3.50 = § 0,30 para los dias festivos,
Podemos decir que en el periodo iayo

Agosto en el lapso de tres meses, se realizaron 3 aumentos

en las tarifas, motivados por el alza en el combustible.

De Agosto a Octubre hay una pequeiia

recuperacidn de 108,240 pasajeros mds transportados, moti-

vado por no pPres
tanto han perman

eptarse un alza en el combustible y por lo
cceido estables las tarifas.

De octubre a diciembre se presenta un
descenso de 90.140 pasajeros menos transportados, debido a
una disminucidn de 9 vehiculos menos en funcionamiento pasé
de 54 a 52 vehiculos el parque automotor, como también por
presentarse 1a gpoca de vacaciones estudiantiles y finde -

aro.
Gootrandr

Ntmero de pasajeros transportados

nero @ febrero tiene un descenso de 45,000

De €
— transportados, respecto al mes de enero, mo-
a ier0os i ; i
pasajer ) 'ciacién de labores en todas las actividades.
ini

tivado por
ebrero 2 mayo se nota una recuperacidén de

transportados, ocurrido por ampliacién
ntindose de la siguiente manera :

pe £
. s
220,500 pasajeros né
35 a 44 = 9 vehicU1°s qu
sed

1 bus, © , buses’ siendo la capacidad del Bus 3 ve-
ron por

mic

ocurre que por cada 2 micros in-

AS
e de 9 micros que habian funcionando
troducen
log cambiad

ces mayor

(]
que el >



de 223.500 pasa
alzas de tarifa
parque automoto
talvés a danos

mas que todo ex

comprende Buses

sentado en 669¢
ampliacién o re
vehiculos més e

tanteso

so de aproxi
motivado pOT P€

vicio.,

madament

De mayo a julio podemos observar un descenso
jeros menos transportados, motivado por las
s que se presentaron y una disminucidn del

- de 44 - 34 = 10 vehiculos menos; se debe
de los vehiculos por estar en reparacidn y
istir un mal mantenimiento de la flota que

Busetas Y Microse

b}

pe julio 2 septiembre se da un aumento repre
Q00 p

cuperd
n gervicio ¥y por permanecer las tarifas cons-

asajeros mas transportados; motivado por
cidn del parque automotor 34 a 42 = 8

ptiembfe a octubre hay un peque.no descen

De s€
& 96,000 pasajeros menos transportados,

, el mismo ndmero de vehiculos en ser-

ubre @ diciembre se dé4 un aumento de =

pe oct )
més transportados, motivado por la tempora
262,500 pasaJerOS pnanecer las tarifas iguales.
da de diciembre ¥ pe
521 obuses del Sur
o de pasajeros trnasportados
Nﬁmef
o @ febrero tiene un descenso de 121,200
ne _
De enspoftados, respecto al mes anterior de e~
pasajeros menos tra'ﬂiciaCién de labores en todas las activi=
. or 1
nero, motivado P
dades ® -
ero 2 marzo S€ nota una pequena recupe-s
T
. as
200 P

racién de 12Le
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De marzo al mes de abril se d4 una disminucidn

de 28,868 pasajeros menos transportados.

bril a junio se dd un aumento de 39.668
stados, debido a la ampliacién del par=
de 18 a 21 = 3 vehiculos mds en servi-

De a

pasajeros mis transpo

que automotor pasando

ClOe

De junio @ julio hay una disminucién de 22.800

portados motivado por aumento en las ta-

pasa jeros menos trans
i legios
rifas y vacaclones de los coleglose

ubre se did un aumento de 50,400

julio a oct
debido a reanudacidn de las cla

De
ranSPOTtados’
y permanecer las mismas tarifas.

pasajeros mas t
ses “en los coleglos
octubre @ diciembre se d& una disminucién
o menos transportados, debido a la diminu-

inacién de fin de ano y vacacio=

De

de 70.400 pasajer©

terin
cidn de vehiculos y por

nese.

de Transportadores

cooperat®
; jes ($)
. oducldo de pasajes
11054 Pr
be enero @ febrero tiene una disminucidn
debido al incremento en las tarifas de $

dfas festivos y por motivo de

de § 131,934 menOS‘ 0.20 para
n de las actividades,

1.50 a $ $ 1075 = $ iniciacié

. la
normalizaclén b
pay EeDPEY a mayzo se d& undjpequefia recu-
léa mis debido a permanecer la tarifa sin
. 2390
peracibn de 7

modificacione
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De marzo 4 mayo se dé ung aumento de

$ 402,997 més, debido a und ampliacién del parftie automotor

pasd de 49 a 52 3 thicUIOS mis se ?an en cer;ggcio.
/ 1
,’ De mayo a ijio\se dd un i‘gscenso de $
227 .33X\menos debid¢g a un camb].(_) en l?rs'tarlta.? 39.';' le7>dﬂ
5:2- 0 =: incremepnto de $ O.f]?:) pzx:? d;as ordiparios, y de
: b o8 g0 para 10s g8 festivoskt
$i2. 0 y § §-350 1‘? 18
; ‘\ pe junio & octt“lbre se d4 pn aumento de
< . < a
Y 0 o:iLlemente por varie%cién en lapWtarifas asi:
B 64305;9«’4 s Pz'o Jl 0.20 para los dfhs ordinarfios, y de $
(? 9 2.,3JU a 9 ¥o 80‘ para los dias fe!itivos, y kembién por
%70, 8 E’ 80 3 .q l, gutomotor pasanc}o de 52 a| 54 = 2 vehifcu
2 én del pardy . |
a?lp%a% eando ef SETVRE 0’ gy 2l
Ips s prestand? r 13
g e ! ! 3 .
e I  pe octupre a digiembre se déd una disghi-
I i i s =z
i 1 2 -

. bU; menos debjido a un.} dlsnlnuckgn de .‘veg
nucidn de 2 130. T alves/por encontrarse en Eparac:Lon,Ey
hfculos en servici® vacdciones en 14s colegios y fin de =0,

de 1 >
2 V -
ademis, por mott i{’ 1,‘ z
\ ‘,} "
4o
(;ootranu\F ! =
]
l jes ($) ! &
producidd d 4 4=
i dé una pequeiia d sminucién en
! .
De enerO,l" \ debido a \n aumgngo en las ta-
de 9 Il3' x § 0,25 pAra lo: 4fas ordina=~
sus ingresos 1 /
: s0 al? *° $ 0.20 para los| dfas festivos,
rifas de $ 1% 1 o | =
de § 2 'Jq a ? aut otor de 1'06 a 44 = Evehiculos
rios, y d€ 4 que 4 <
5 ) 4 ial ar
Sy ampllacl"’” ied pvicioe
. a egtos € X 2 -
e mas pu,sii/‘&m und gisminucx{m eg los ingresos
: Jut ién en el parque autp
. Syo 2 una disﬂinuc parq -
° pe may o 8
= o deb
3 -

5
de § 391,178 &7

1.979 EN LAS EMPRESAS DE PASTO

NUMERO DE PASAJEROS TRANSPORTADOS MENSUALMENTE DURANTE
EL ANO DE
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De marzo @ mayo se dé una aumento de
na ampliacidn del parque automotor

$ 402,997 mis, debido a U
pasd de 49 a 52 =3 vehiculos mis se dan en servicio.

pe mayo @ junio se dd un descenso de $

227.335 menos debido ;8182 cambio en las tarifas de $ 1l.75 a

$ 2.00 = un increment?
8.2 70,8 -5 3:50:7 $ 0.8

de $ 0.25 para dias ordinarios, ¥y de
¢ para los diag festivose.

pe junio & octubre se di un aumento de

mente POT variacidn en las tarifas asi:

$ 623,394 més posible
dfas ordinarios, y de $

1
de § 2,00 a $ 2.20 0.29 parad£:2 festivo tamb
S . P
2,70 a $ 3.50 $ O» B | i,

pasando de 52 a 54 = 2 I
ampliacidn del par venfen

do el

que qutomotor

servicio.

los mis prestan
pe octubre & diciembre se déd una dismi-

¢ debido 2 una disminucién de 2 ve-

nucidn de $ 130 b calves POT encontrarse en reparacidn, y
i 1 2 L o
hfeulos en servici®’ ~ aciones en los colegios y fin de ano.

: d
ademds, POY motive

cootrany®
basajes (%)
Producido de, B8
rz0 S€ g4 una pequeia A misupd ShxEh
pe enerd a Jo8 menos debido a un aumento.en Vo fus
sus ingreso® de I 75 = x § 0,25 paré los dias ordina=
rifas de % 1.50 @ ? %.2 70 = $ 0.20 parad los dias festivos,
rios, y de ¥ 2,50 2 f?-‘;e: automotor de 40 a 44 =4 vehiculos
’ ard
y ampliacién de ey
[ &
mis puestos en S€ . : d
. o hay und disminucion en los ingresos
< ynd
pe may©° a Ju:do 2 una disminucién en el parque auto
deb

de 5 391,123 men®
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- 10 vehiculos menos puesto fuera de servicio

motorde 44 a 3%
g de $ 1.75a § 2.00 = $ 0,25 para

y aumento en las tarifa
los dias ordinariose

De junio & geptiembre se dd un gran incremento en
1‘801-200 debido a un incremento en las ta=
rifas de $ 2.00 a % 2,20 = $ 0.20 para los dias ordina-
rios, y de $ 2.70 2 g 3.50 = 7 0,80 para dfas festivos ¥
aumento del parque automotor de 34 a 42 = 8 vehiculos mds -

Puestos en cerviciOe

los ingresos de 9

a octubre S€ d4d una disminucidn de 3

De septiembfe g
211,200 os poqiblemente 4 una merma en el miggro de pasa-
o men e =

jerow transportados &
e dd un incremento de $

4 diciembre S
emente a una estabilidad en las tarifas

ados.
ajerOS transport

pe octubr®

577.500 debido posibl

Y mayor numero de pas

sur
Autobuses del
producid® %° pasajes (¥
¥

dé una disminucidn de §

pe ener? a gebido 3 an aumento de las tarifas

224,482 més de ingfe . L5 0.25 para los dias ordina-

L. 3 a los dias festivos,

agf; de § LooY % ¢ 570 = 0,20 par

rios vy de § 2+2 2 g
y 9 % hay und pequeﬁa disminucién de $
08 )

De abril a ﬂ-blemente a1l aumento en las tarifas
3.482 menos gebide P 5% 4 g 0,25 P8 los dias ordina-
asi z $" 1 75 a . 2,00 1 precio para los dias feriados

. e ® 4 e 5
70 qué

*log, y de G Ze

€l mismo.
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De maye a octubre se did un Eree aumento de
$ 307,800 més de ingresos, debido posiblemente ;or el aumen-
acf: $ 2.00 a3 2,20 = 0.0 para los
y;'ie$27uas3-50=i $ 0.p0 para los -
,no: también por un incremento e el parque

1. a e-.
on w—_hicl,llo-“v y una movi 12dc1<3!n de 2 200 pasaj

1

/ 1
i

'

to en lzs tarifas
ordinarios,

e ;L..:.-.‘-'Oc' ’

4 -
/ ! ©
< "De octubre a dicienbre‘. hay una] @isminucidn
\
3 o n(“' debido a la merma dt_‘ vehicullos en servi-
" o ﬂEr " i
e gJé.SB . vehiculo menos, dxemnnucién la movili
z ” 5] 9 = (7]
§Ci° df 21 a3v 0.400 menos Lrartgporta s3 y por la
Ezag:iégz ds PEORIEEN colegios ¥y x:llmallzacién de acti-
< - - acC ' ot
_'-‘.azuc%i a vaca % fin de arioe \ =
s k. o vod '
3*:%13:“9: -:
J -
LB
D . el @
EMPRESAS DURANTE LO9 ANOS DE 1378
i z
12, |
\ {13 8
[} - I.I—.
\ 2
cidy y resunen Il o
2.1 ] '
: { L oa il
:‘ie prdsenta los cua@ilros Ny &2, 43 y 44
a) l\qq dakos obtenj_dosl:pa‘!‘a % anos 1978
>gumen =1 i a\ i 11% € incre=-
en el que se res Je cudl ha sido la.‘Vana n ner

" e .
y 19795 ¥ QOder ol.;q cad‘a una \de las empi‘esas.
\

1 o
s \ 1<
mento que han ) | 3
; Ge éreqenta las gréfl‘caa 1 19, 20, 21
b) 1;‘; e"mPTesas' respectd, a 19§, puntos ano
. k : i 1 9
y 22 de cada una 9 efe'h_-ente allos aunos ?.973 #l 79 para
tad 3nter10rne nté» a lvisual y clara, c'pmo te han desa-~
ol a i h'iq empres@s. | =
poder observar 14do cada Juns o g o i
\ umpl® 4
rrollado ¥ ©

1.000 4+

PRODUCIDO DE PASAJES MENSUALES DURANTE EL ANO DE 1.979

EN LAS EMPRESAS DE PASAJEROS EN PASTO



- 181:-

De mayo a octubre se did un gran aumento  de
s, debido posiblemente por el aumen-
to en lzs tarifas asis % 2.00 a $ 2.20 = 0,20 para los
dfas ordinarios, y de $ 2.70 a % 3.50 = $ 0,80 para los -
diags festivos, como también por un incremente en el parque
+ en vehiculos ¥ una movilizacidn de 27,600 pasaje-

$ 307,800 mds de ingreso

automoto

YOS mMaSe.

pe octubre @ diciembre hay una disminucibn
o a la merma de vehiculos en servi-

menos debid

de $ 154.880
-1 vehiculo menos, disminucidn en la movili

cio de 21 a 20 =
zacidén de pasa jeros en 70.400 menos transportados; y por la
calida a vacaciones de

vidades por motivo de

los colegios ¥ finalizacid6n de acti-

fin de aioe

12, ANALISIS DE LaS

y 1979

troduccién y resumen

12.1 In

a)

umen

ge presenta los cuadros N° 42, 43 y 44

l1os datos obtenidos para los aiios 1978
ar cual ha sido la variacidén e incre-

=
a una-de las empresas.

2 ob:
y 1979; y poder o cad

ce presenta las grdficas N° 19, 20, 21
resas, respecto.a los puntos ano
los aiios :1978.y 1979 parg-
lara, como se han desa-

1as €mpP
eferente a

a visual y c
de las empresadse

y 22 de cadd una 4°

A e
tados anterior™e” ’
- " mane

poder observar cada uns

rrellado ¥ CUIP
ndo und comparacién respecto a las

(Haci®
erativa)'

empresas * CooP
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Haciendo un andlisis muy completo respecto
a las empresas que funcionan en la ciudad de Pasto como son:
Cooperativa Americanad, Cootranur y Autobuses del Sur, en lo
referente a los puntos senalados anteriormente, podemos de~

cir lo siguiente:

CSUMEN 3

3

vdmero de viajes redondos en el mes

La empresa que tuvo una menor variacidén fué

iutobuses del Sur con 4.379 viajes mis, realizados en el 79
cobus :
to al 73 qu

e representa un incremento del 3.2%.

respec

La empresa que tuvo una mayor variaCién Edé
s mis, realizados en el 79 respec-

546 viale
Cootranur con 3¢ - un incremento del 47.8%, Gréfica N°
to al 78 que represe?
19,
K'lémetros recorridos en el mes
i
. empresad que mayormente tuvo una disminu-
orfidos fué Autobuses del Sur con (=) -
cién en sus Ko rec eéorridos’ en el 79 respecto al 78 que re
r
189,869 km. menos  de (=) 19.78%
presenta uné dismiﬂuclén

sesa que tuvo un aumento en sus kilé-

emp o L
& Cootranur con 182.820 kildmetros mas
. 1 . .
metros recorrxdos fg ospecto al 78 que representa.un incre=-
i e z P 20.
recorridos, €0 sfica N
g, +d
mento del 18q334' <
o de pasajeros transportados en el mes
name”
rega que tuvo una menor variacidén fué
p.
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la Cooperativa americana con -1'286,065 pasajeros mds movili

zados, en el 79 respect

del 10,9%s

o al 78 que representa un incremento

1z empresa (ue tuvo una mayor variacidn fué

Cootranur con 5'417.000 pasajeros més movilizados en el 79
que repres
quitado paulatinamente los Microbuses y

respecto al 78, enta un incremento.del.74.9%; ocas

sionado por haber

cambiado el parque automotor por Buses, que tienen una capa-

os respecto a los primeros. Grafica

cidad triple de pasajer
Ne 21,
procucido de pasajes
» empresa que tuvO una menor variacidén fué
el 1'222.197 recibidos en el 79 respec-

Ay del Sur €
tobuses centa un incremento del 18.35%.

to a1 78, que TePTE
e empresd que tuvo una mayor variacidén fué

L4 019.375 yrecibidos el 79 respecto al 73,

" omento del 144 .4%; ocasionado por ha-
ente los Microbuses ¥y cambiado el par-
que tienen una capacidad triple de
O0S o Graficia N° 2Z.

Cootyapur con ?
n ian

que representa u
L rinal
ber quitado paulatil N
Bus €°
que gutomotor POT o5 primer

a
Pasa jeros respecto

CGNCLUGION s
COHCIuif que la empresa que mayores

podemd gy ¥ pasto respecto Unicamente lo
y asciende a9 14'019.375

que tuvo por este concep-
e a uh fabuloso in-

: do
beneficios ha Obtenlde cotranur
recibido pOT pasalje® e el aumento

q ond
en el ar 9, O a 79 corresp
to di an: 7ei per 0do 787
rante .

Cremento del L4
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Los datos obtenidos anteriormente fueron da-
¢ empresas, POY lo cual son de mucha credi-

dos en las propis
o acercamiento a la realidad; las cifras

bilidad y se cre€ u

sefialadas segun el ¢T
a estar el ¥
en cueant

nian en e

jterio s€ debe a varios factores entre
otros podri elacionaéﬂ con el incremento del par-
que automotors o se refiere a capacidad, al cambiar
21 micros que t€

el 79.

1 78 se reduce apenas a 3 micras en

r otrad parte, lo que hicieron fué por ca-

Po
da 2 microbuseE inclUir un Bus, O se€d de 18 microbuses que
- aanormafon en 9 Buses, lo que dé una capaci=

tenian, 1OS tr
dad triplicadao

Hay que tener en cuenta que, la empresa Coo-

1apso ¢

podemos Ver que °” e;jetlvo qu

" y 2
ha cumplido €O & . e imponen las palancas y la po-
ta 4d

de preﬁente has .
P er © )
litica, paré pod and competencid y

2
5 , ; a
ficio, 518nd0 éwt empresas como son

to a las otras dos
Autobuses del Sur°

mente para Busetas y Micros'" pero

ndo e estos dos aunos 78 y 79.no, se

tranur se £
e fué creada, 'y manifestdndose
e punto ®

cener f4cilmente un mayor lucro y bene-

politica desleal respeg
Cooperativa Americana ¥y

4% empresas que cuentan con el ser
seglin el INIRA mo tienen derecho
2 ciencia cierta si esta empresa

cetas
; e BUS
vieio exclusiVve .o sabe

. n
a subsidios per? 4 .talogad

es
dentro del Intr® A 1a Cor $ ]
o corresponde seguin el nimero d e vehi-

cros © Busetas 5? Lo due i -
porte, 1es pagaramodalidades’ modelos .
£i11iados;

a como empresa para Buses o Mi
poracién Financiera del Trans

culos a
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RESUMEN

12,2 nResultado de las Empresas

12.20
tadores

cUADRO N° 42

1 Cooperativa Americana de Transpor-

f
i § 1 tros
NtGmero de via Kilome

N° de pasaje-
corridos ros Cranspor-

Producido
de pasajes

variacién 38546 . 18,38% ! i
Incremento 4708%

(<) = pisminy

cibn

s A ™

Ano jes redondos en el mes tados en el
on el mes mes $
/
X3 2'172.135 11'800.843 16'208.215
1978  136.241 Je136.416  13'086.908  27'011,945
1979 140,620
. B bt 3 i 4 7 10'803,730
Variacidn 40332___,,faf”’"—' y .
Var ) 1l.18% 10.9% 66.6%
Incremento B:EEL__,——"“'"'
zzzcootranur
1204°
CUADRO N° 43
- roSs N° de pasaje- Producido
_______1§:_;::::;;j;;;'<§££§§§%doS iogotrigsggr- de pasajes
i Gm AQ08,ET
ho jes redond®®  en el M8 . les $
on el mes ~37380 712640000 91733.500
Trramme T 11774200 12.681,000  23'752,875
o 1 .
1 ,060
979  119.0 7620 51417.000  14'019,375
Tbo5% 144 .47
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12%52%3 Autobuses del Sur

CUADRO N° 44

___.._.-—""-"-‘—r- - ; 2
: i 16metros N° de pasaje- Producido
via K& : 5
. NGmero de = recorridos ros transpor- de pasajes
Anlo jes redondos B el mes tados en el $
e
R 955,503 5'036.,233 6'658.625
1978 39°9SZ 765,634 4'241,932 71880,822
1979 4540
4___,——~2f3139,869 (-) 794.301 1'222.197
7
72 18.35%

Variacién - ) 19.87% () 15.77%

(<) = pi sminuci o™
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CCONVENCIONES

CCOOTRANUR

S
AUAUTOBUSES DELUSUR' = A A, [@
aNos

£(C1010 PAVAMERICANA" = ©. C.A
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1. INTRODUCCION Y RESUMEN

£ esta parte hacemos unos planteamientos sobre lo
que representa el transporte urbano en lo referente a la con

gestidén del tridfic
te las horas pico;

crecimiento urbano,
én entre 1

o automotor, demoras en los viajes, duran-
ambién la ineci :

como € incidencia que tiene el
joracidn

la migrac rural y el transporte como

Mze de el os distintos sectores econdmicos

-Causas fundamentales del congestionamiento de las

ViaSo

{ la jncidencia que tiene respecto a

ctOS:

Llos siguientes aspeé

: Contexto f151c° 2. o
i o~econOnlcos

e Facto
. O Horario

B Limitac

- de la circulacién a nivel urbano
cibns consideramos la ciudad como un
En est Y | tipo de actividades ya sea in=-

2 "3 5 3 . 1

€spacio economlco’ financlefa’ seglin este concepto hay
duStrial, ecOﬂémica y 13 ciudad esté conformada cOomo un

i6n de mercancias,

a
Qe tener en cUe" mercadeo producc
que conforman la

108 elementos
duccién, el consumo, el
ce senala las transferen

omo la vivienda y

sitio de viviendd?
ta
pién sé ap® .’ la pro
na € emds
: eqtién' ad ’ onsumo ¢
a &% unidades de ¢
e

estyyctura UrP
intepcambio ¥ 1
clag que se 427



e

de producc

tidad de viajes para elabo

2, EL TQANSPORTE U

Un servi
e indispen

Cmmfmﬂmmnml

de desarrollo ¥ fa

gién. Apenas: se

ma del transporte
nulo el
palmente €
centrales

durante las,hords

tintos sector®
en una de las

denacidn

ciacidn d
entre ésta

ién © traba jo,

avance aqu
n congest?
y en demoras

y el cont®

ble desligar €l U
e la r6311

y 108 us?
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giendo muy representativa en la can
rar modelos de transportee

RBANO

cio gpoTtuno de transporte es considerado
sable para incrementar el grado

cilitar el crecimiento econémico de una rg

estén pre

urbanos en una
en Pasto el cual se manifiesta princi-

del tré
en los viajes,

ocupando por solucionar el proble
minima parte es decir casi

fico automotor, en las calles
en las dreas urbanas

pico'

como lazo de unidén entre los dis-
smicoss progresivamente seha cOnvertido
e mayor importancia para la or-
cimiento urbano; ya no es posi
gin caer en un error de apre=

ndo clasificada esta relacibn

dade Tenie ‘ ;

i del suelo ¥ la importanciad de los sis

—db]_ico’ como determinantes de las rela
a fin po-

riables expuestas,

temas de transpo’ B jas va
ciones qué se dan en+” verdadera magnitud, una estrategia en
der egtyucturar? " 1ineas je transporte masivoe.
el tratamiento dae
2 ave Y complejo el problema, en las
. s . ;
s aun ma 0 pogotds cali, gedellin, ete. en
Principales ciudades ¢ _ia de los campes1nos a la ciudad es
< ¢ o : et )
Que 1pproblem3 * ademés es muy critico para la agri-
e 5 o ) -
cad as ent - produc.lf’ b/ n el asp cto urbano se
cultura pordv® 11natos
i ngv

Pregentan 199
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en normal desarrollo y Por lo tanto no se puede obtener 1
r a

istribucién del transporte a nivel urbano
(o]

racional d

pe lo anterioT: podemos concluir que las necesi-
y los req
to, es necesario plantedr -

ayd 8% transporte diferentes a la ejecu-

ciudad soluciones p

uerimi |
rimientos de transporte en Pag

n

cién de planes viales S#oénipdailer Sen Slos Sonalies g Protka
servicio por igual al automdvil particular’y al tfa“5P°;te
piblico.
<offi0 pase, que un 80% del nimero de via~
e pasto se ofectia mediante sistema de trans
las posibles soluciones deb;ﬁ
scasez de recursos presupues
1 de ahorro de combustible, s;

1izar el desarrollo del siste

jes realizad
porte public®
tener comoO punto ‘ i on4d
y aci
tales y en la Polltica nd cana
. ja ce
sugi onvenien® ;
giere 1la € colectivoe

ma hacia el transpor
tales del congestionamiento de

ad de lograr eficiencia en el
a situaciones donde se eXxpg
del trdnsito es preciso_

necesid

pelevante
severo

es m
{ias ) ﬂamiento
jncipales que contribuyen a

aestl
incO gactore® p¥
ci

Usp de las v
Timenta un con
menejionar 1OF
Sste:

doptar sus polfticas respecto
que el servicio se limita a
in i
B ciudad yés n los barrios nuevos

asto como eﬂtfa £i jarnos po
r vias © Tenemos que L2 Al
ecorrer 12° 2ntt?’

c

o alejados
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a forma de una regibén la densidad y la distribu~-

tamano y 1
la configuracidén de sus sistemas

cidn de sus actividades ¥

de transporteo

2. Factores Socio~econdmicos

vale tener en cuenta que el 50% de la

a
{a asalariados y afecta tremendamente a

poblacid

tal, perteneciendo 1a clase baja o sea de menores ingre=

sos siendo 12 mayor
por loO cual el perfil socio-econdmi-

r en cuenta sobre todo en lo

la cana

co de la regién hay
a ten

de mediOS P

dencia de la comunidad hacia la adqui-

que respecta @ .
p rivados de transporte.

sicién y el us©
g Horafio de Actividades
deben adoptar una mejor

Las empresas
e los buses, en las horas

. i4n de SU° despachos ¢

alizaclO ico ¥ prestar uh mayor servicio en lo -

da' tyabajos horas P Loras de la noche, siquiera hasta las
1a® ue tener presente el horario de acti

pecta en q
. hay :
Entonces? en que el horario de trabajo influye

medid? 1at
a
amient® E

rgcion

que res
10 pm.

vidades en 12
en el comport

ivo de los viajes.

4 Alternativas de transporte

atar de racionalizar las rutas de los
bano que ha tenido en es-

jmiento ur
poblacién segiin la ubicacidn de

rec
a
buses de acuerd® ciudad 7 114
1a digponibllldad y el atractivo

tos Gleimos 2197 e @i TaY
. nsporte, & travé
log barrios+ Y 4 119 de transp 1’ ‘ F.‘-S de la red
de los c;ervicioS fechos de vias exc usivas si es posibles
) ; 0
g zand’
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3 Limitacién del trdnsito

En esta parte debe hacerse un estudio

parte del INIRA, T. y T. para tos

téenico muy profundo POY
mar medidas sobre el ¢rafico tanto de los buses, como de las
motos y vehiculos particulafeﬁo

9 La estructurd de la circulacién a nivel urs

bSﬂO-
LOS teéficos de]- desarr()llo U.]_‘bano han ente'l_'l-
i .2 o ved de via: ;
dido el ‘''sistemd leCUIaclén 'q’ como aquella
permite realizar trans

s ructurd urpapd. J9¢
¥ s puntos de la
n lazo de unién que exige la for=

tend; = orté £o
ndido el tyansh £ijo en infraestructura, como son acue-
red telefdnica, etc.

Macidén de un capité
13d05:

part infra i
e de la inrr ciudad o sea, se ha en

ferencias entre di
- &
cacion,

ductos, alcantaril
y viendo la ciudad como un

esta manerés
pe se las principales actividades que se
. a 4d ; A ’
espacio cconémicos Y industriales, comerciales y financig
on L
deggpyollan en elld 5 .rculaciéﬂ urbana, se€ deberia reali-~
ras, el an4lisis de ol ahs general del intercambio dentro
rbano. Dentro de

2ay dentro de UM onen
mp dad se conformara

de 1oe diferenté® f ail ou ¢

15 ) 1ia ciu
cadeo ¥ produccién de mercan-
la conformacién de un

es transferencias en

este concepto» jenda:
iv " desarr0110’

Comg un sitio de ard S i

tlag que requier®’ 4 ealizar las POS*

Sigtema que Permita —ructu
t

el ; a es

L interior de ) acuerdo al Instituto de

tincién sobre los compo-

De s no
sarrollo Urb? e piiblico colectivo., Ins-
Y ssoba nye 17, Nov. 77.




nentes de la est
cién, el consumo,
dico-politico que se 1
posible entrar & caract
la estructura de circula

de los viajes que S€ real

"las transferencias
Produccién © gestién
importantes de viaje
mente utilizadas par
cién de modelos analit
te tipo de tranfe
Ciempo y en el esP
cién de pardmetro®?

dad y comodidad, como
estructura vial €P

nes benefic:i.O/CC’f;r'O)°

g ¥i

aclO»

, a
estyucturacién d€ B

Portunidades par? & 108
laS mercancias ent?

ge 1o urbanos

ng
¥y, por tanto, e

b

Nacign espacial %7 e,
Ya sean administfatl
ete,

formacidn espaci?
distintos grado®

— 7.

(17) 1dem. F38°

ructura urband en 4 elementos:
el intercambio y la gestibn (aparato juri-

por el

4 efectOS e
jicos de Cra
g causa
ceOM
g como capaci

medidas de e &

o &ymin0S econdmicos (
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la produce~

anifiesta como la autoridad urbana),se
erizar el modo cémo se ha determinado
ci6n y las llamadas lineas de deseo
jzan dentro de dicha estructurae

emplo, se puede observar como a

. dades de consumo (vivienda) y de
representan las cantidades mas

o tanto, son las mids frecuente=-

stadisticos o para la elabora~

nsporte'; (17) a su vez, es-

de su concentracién en el

e dan sentido a la fomula-

dad, velocidad, seguri-

ficiencia de una infra-

las qu

por e jemplo, relacio-

podemos afirmar que la
2 la gama total de o-
rza de trabajo y de
de la regidn urba-

elementos;
.41 determin

segin sus respectivos usos,

ciales: educativos, trabajo,

{iempoO determinado, la con
.1 de una ciudad fijaréd los
s diferentes puntos de
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la eciudad., Asi, el acces© se constituye en una cualidad re-

lativa, que favorece au

en relacién ¢
jvel de servicio, sistema del cual, la

n definido suelo en virtud de su 10-
calizacidn, on un sistema de transporte que Opg
re a un deteyminado 1

ce convierte €n una medida de su eficienciae

accesibilidad,

3 ANALISIS DE LS VIAS CENTRALES Y AVENIDAS DE PASTO

7 | Introduccién y Resumen

o .
parad est? seccién de la parte relacionada a
recid MUY importante tomar la S Fluda,

os pa i
las vias, noS P ngstudio Urbanistico - Plan Tamasagra'

10 lla
del trabaj® uitectos Eduardo Eraso y Fabio Gémez

los -
EIaboraQO p0f1978 oax cer muy completo, el unico que se ha
o de complementar nuestro trabajo sobre el

hecho y qu€ si

transporte urban®-

seccién: la presentamos en forma muy i-
. de las

lugtrativa POT medlzl cual se and

- en P

n (N° 23 32) ; de 1a ciudad d?

ntrale s 1as vias send

que tran

jo vehicular por hora, lue-

ctidn que estd dado de la si

Esta 2 L2 s
graf1CdS que aparecen & continua
lizaron 19 vias muy impor-
oy pPastos habiéndose hecho
tantes Y €€ ladas, se hizo un comple-
una medicion e ehiculos
to conte© de lo® gals €® el flu
er € onge
ellas, p@r 1 iﬂdiCe de €cong
go se calc

guiente M3

sitaban por cada una de

nefao
Fluijo vehiculos x hora

de congestién=tll
ancho de la calzada

1ndi€®

4 el puesto que ocupan las

o se asign
bles anteriores, calcula-

-

L4 pin
por Y & aria
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Seguidamente en base a estos Cuadros N° 45

y 46 que es muy importante, S€ dan algunas recomendaciones, y

la manera cémo se ut
de prioridades.

jlizarian las vias, de acuerdo al orden

RESUMEN
Podemos concluir que, ésta parte del estudio

oAl importante para poder plantear a las entida-

es una de la .
des como el INTRA, Trénst

pal, Valorizacidn, la manera como se encuentran las vias
respecto a capacidad los VehifU1OS, cual es su flujo, y el
. e cada una dé Seglin todo esto, nos sirva parg

to y Transporte, Planeacidén Munici-

de
ellass (
ancho d
descongestionar)o

terior enumerado, NOs seyvi-
rédfico automor del centro

s barrios aledaiios a la Ave

4n todo lo an
gestionar el €

r4 para pode .1izacién de lo
de la ciudad, ostd en el momento inutilizada y como

nida Panamericaﬂ referencia impor=

ob jetivo principa de los buses, y

tantigimo pOY podef ‘de rrdfico que s€ presentan en el centro
oS

os nud

Seg

a qu d
cirva como marco de

cionalizar las rutas

acabay con 1
de 1a ciudad.
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(Fuente=E5tudiO Urbanizacién Tamasagra)

gegtin el "Estudio Ta
segin Tamasagra'' elaborado por

Eduardo Eraso Y Fabio Gémez llegaron a las siguientes conclu

siones :
3.9 CONCLUSIONES

oul cuadro anterior se tomdé en cuenta uni

1.
camente un carril paré el andlisis de las arenidas,
9, Se observo que la Panamericana ocupd el

primer puestd de acuerd?. 2 las variables analizadas y su flu-
1as caré

jo de acuerdo @
A a u
lo tanto

descongest

cteristicas de esta via es bajo por
na mayor utilizacidén con el objeto de

o de 1la ciudad.

1 41timo lugar de clasificacién lo ocupd

ra
184, POT S
ado poT el ©¢
1as

entfe
de tréf

cteristicas de via y su flujo vehi-
rramiento de la calle 18 en el sec-
carreras 25 y 26, haciéndose mas =

e 1
s
la calle

prendido
-oblem?

cular
tor com

ico por ser ocasionado en el tra-

g1 mayor volumen de trédfico se observd ge

5 de mayor C :
#

1 mayor ntimero de estacionamiento.

alzada, sumdndose a esto el

ellas ©

S e 1as vias analizadas tienen incidencia
o ,merica“a la Urbanizacidén Tamasagra y la

jda Pam° fsti
n or SYs caracteristicas permite una mo-

diyecta €T fim@f
: hac

zoﬁﬂ del

ia la urbanizacidén Tamasagra con

perimetro urbano.
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6 I.a
1

i ' u u
centro de la c1udad recomendindose S adec 3
= aciodn

recta con €
entre la
calle 10 y la urbanizacidn

comprendido

en el sector
2 en la via

que estéd ubicad

Panamericana.
de las vias

Ge puede recomendar, las vias que pod
podrian u-

tilizarse para descon
i al servici
des yvicio del transporte urb
- ~bano

mayor rap
cubrieﬂdo 108 sectores que no estdn abasteci
' c
atas asignadas por el INTRA, y adldzs
’ emds,

y las

ra el crecimi i
S ento poblacional y fisi
pasto: os.

gestionat el centro de la ci
ciudad un po-

co, y darle
colectivo,

actualmenté pe
a tenid® en
4 de

no se h o
que ha tenido en los 4
os Gltimo
s anose.

Las yias @ utilizar para crear nuevas rut
-utas

n base al comportamiento del flujo d
e

ates ©
es de las vias centrale i
: s, principales,

s sigui€
n orden de priori-

a urbanizaciones nuevas e

serian 1@

vehifculos €7 los
avenidas Y algun@
dadeso.

oy primer lugar tendriamos la Avenida Pan
- s a-

ancho de la via 7.05 (mts) es una de

] ue cuenta la i

las vias mas ampllas ) alta de 1 CTUdad’ AP
L egodte PO I v e la ciudad, estando situa
volcé“ galeras ¥ teriendo en cuenta que e_
s

que conduce hacia el sur con

xistente’
rté con el resto del pais, los barri
EFlos

grave?s
.. el no
3 ;
erian 108 siguientes.

'ados S

; nizacién Agualongo
Urbanizacién Sumatambo
; 1.a primavera
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INEM - Cresemillas

Urbanizacién

Urbanizad
UrbaniZaCién
Urbaniz
Urbanizaciéﬂ
Urbaﬂi zaci 6'0
Ufbaﬂizacién
Urbanizacién
Urbanizacién

Bary

cibn

acién

Barr
gecto”

4. CONTEO DE ™
Oduccién 4

4.1 IntT

pstd geccié
com

3 Obre .
poras P€°

etCe

jefos 5

ortante 4

iacién

tCe
S:e

e autofll m 1

o ce prese

entidades de
carec

el m

deSPachan’

de rutas,

cong iStié en

Santa Isabel
Bachue
Capusigra
Mijitayo

Villa Campanella
Las Acacias
Mariluz

La Margarita
Santa Ana

jo San Vicente
.10 Alejandro Agreda
gstadio Libertad

y BUSES EN LAS HORAS PICO

Resumen

n del trabajo se hace para tener u-

nta el movimiento de pasaje-
en la ciudad de Pasto, ya que
ransporte urbano esta in-

1 transporte como el INTRA,
en de informacidén con res-
ovimiento de los buses, la =
etc. por lo cual creo que es
pportuno para que se preocupen
to y el INTPA y puedan tomar u-
parque automor, respeg

la sigiente forma: se hi

maneras de muestra de los =

as tanto en la manana, me=s



s

dio di:
{fa, tarde ¥ noche en 13s call
es principal i
es, sitios cl
a>

ves ¥ pavaderoq diferentes en la ci
. e s ciudad con el .
ob jeto de de-

era recisa
) tanto por empresa, COmMO por

teyminarlo de uné man
Todo lo apnterior s€ jdentifica para sabe
: r cuantas pexr

rutae.
escienden PO bus en determinada hora pi-

para sabe

ribar @ los
que COYTespo
pondfa cada bus a su -

co; se romb la
us paré ar

oq ¥ i L i

llegadae.
efectuado y realizado el Uni

nico fi
. n que

e_sirne es que te‘g
persig odo los gerentes de las empresas si
- si se

el INTRA, Y mds dU°
de los buses, si hay un verdadera

los deS =
jr de

cuenta l1as entidades del Trénsit
-ansito,

cumple con
una manera correcta con un efi
jcio, @ los usuarios segin sus acti
ivi

ciente Y

dades a due °° d
e

tes, emplead053 mas

casa, etcCs

conteos de los pasajeros ¥ de los bu-

s hi : eyon en 19 SiguienteS radteys
es se hict®"
ParaderOS
der
1 Lugar : ﬁVenida 93:538 -
Hora * 1,00 pm & 2o
edral
2, Lugdr : Plazuel Ztoo .
Hor@ 3 7.33 am .
Agraria
3. ; - cal? 40 an
Gy . 7.00 gm 2 7
dorgd °
1a neptblicad
- Banco de g
4, Lugadl . o - L 2.

Horéa
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Teatro Alcazar
7.30 am & 8.00 am

Telecom
7.00 am a 7.30 am

Telecom

6,00 pm @ 7.00 pm
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5
1 =
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| 2
3 i
4 5 1
| m 2
I 1 5 i
6 % 1 l 0
J 2 | { |
04
1 l 2 1 Q '
0
3 - 2 1 % 06' :
4 2 1 1 * 03' Aﬁzric
3 1 4 1 ; 09' Cooricana
4 2 : s 101 COOtYaina
2 3 2 1 | Au tra ur
1 2 1! Arto :
4 % 1 % ' 13 Ager?user
3 y 1. 1 L ] 14! ¢ er;cans
5 7 1 3 iS' COOt Cana
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3 39 : : n r
2 8 3 1 : 43' oogip :
g % 2 1 : 45: ggOtréiga
4 1 4 i * 28' A$gr§inuz
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T 1 4+ 5 z t an
Otal 2 . i 4 52' Coerganua
6 1 1 i 23' AmOtrganz
128 5 1 * 5';" Amgricpur
% | 3 ' Autricana
’ ; - ob X
88 1 56" Ag0t : na
| ¢ : : rases
1 ¢+ 5 : : : :
pm 9" 0 Otrcanr
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Anotranur
S
Lentia
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Lugar -

. plazuela Catedral

4,.1.2 Horas 7.33 am a 8 am
CUADPO N° 48
_______ﬂ_,__ﬂ—-—“ﬂﬂ""”‘?;;;;: Tiempo Empresa
A 7 ¢ 33 am Cootranur
1 3 5 7 ¢ 36 Autobuses
1 6 3 7 339 Cootranur
1 2 2 7 2 40 Americana
2 3 ) 7 2 40 Cootranur
9 5 3 7 ¢ 42 Autobuses
1 2 7 ¢ 43 Cootranur
. 1 2 7 2 47 Americana
& &4 1 7 ¢ 49 Cootranur
g - 2 7 2 51 Autobuses
< 5 2 7 2 52 Americana
L 1 1 7 % 53 Cootranur
a 3 3 7 2 55 Autobuses
1 3 4 7 ¢ 56 Cootranur
1 1 7 2 58 Americana
2 3 8 am Cootranur
2 2 37
. 43

Total

e ‘.*; 4
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Caja Agraria

.1,3 Hora : 7 am a 7.30 am

CUI—"»DQO N° 49

_______——-—"'_'——‘_—.--—_'_ Ra i 3
-:EiEf—_—’—___’f:ffii—“p"'jiigffl Tiempo Enpresa
- . 8 7 am Americana
. ) 9 7 am Americana
X ; ? 7 am Autobuses
. 5 5 7 am Cootranur
7 7 am A i

, ) i i Americana
’ . Cootranur
; : 3 7 am Americana
l ; 6 7 am 10 Autobuses
: ’ 3 ; : ig: %mer%cana
; ; ] s ¢ Americana
: i - :, Cootranur

] é 7 & 42" Americnna
g ; /) 7 ‘e 012¢ Americana
5 . 6 7 & L2 Cootranur
i 2 7 2 14° Autobuses
) ; 3 7 ¢ 14! Cootranur
: . 5 7 2 15 Cootranur
i : 3 7 2 15 Americana
; ; 8 7 2 17 Americana
. 5 7 ¢ 17 Cootranur
; 2 4 7 2 20 Americana
; ) 7 7 + 20 Americana
. 1 5 7 4 22 Autobuses
X 8 7 7 ¢ 22 Cootranur
v 9 3 7 ¢ 24 Americana
! g 3 7 ¢+ 206 Cootranur
e 6 7 ¢ 28 Americana
: : 3 7 ¢ 29 Autobuses
; 5 4 7 ¢ 30 Americana
: ; - 7 ¢ 30 Cootranur

148
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Lugar :
40105 Hora ¥

CUQ&DQU Ne 51

. Teatro Alcazar
. 7,30 am a 8 am

__________,,,_,_———~*""EZE;5

WU WWH B NN RS =0 = o -

Total

2

1O MWL TRV RFELERLRVELRWIL N

U
&

Tiempo Empresa
7 2 30 Autobuses
é 7 ¢ 32 Americana
10 7 2 33 Americana
4 7 2 33 Cootranur
7 7 2 36 Cootranur
9 7 ¢ 37 Americana
6 7 ¢ 40 Autobuses
10 7 ¢ 42 Cootranur
4 7 2 42 Cootranur
2 7 4 44 Americana
4 7 ¢ 45 Americana
P 7 2 45 Cootranur
7 7 2 45 Americana
3 7 2 46 Cootranur
10 7 & 50 Americana
17 7 2 50 Auntobuses
5 7 ¢+ 50 Cootranur
6 7 ¢+ 50 Cootranur
2 7 ¢ 52 Cootranur
12 7 ¢ 53 Americana
Y 7 ¢+ 54 Cootranur
7 ¢ 55 Americana
12 7 ¢ 56 Americana
13 8 am Cootranur

175
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- ARL =

Telecom

4,1,6 Hora: 7 am a 7.30 pm

CUADRO N°32

__—-__—-‘——-”'-’//—_
nuta Mﬂjan Tiempo
e m— 15 Lmpresa
3 10 7 a y
1 6 3 7 am Americana
2 8 10 7 am Autobuses
5 5 2 7 &m ESOt?anur
1 4 g 7 2 05 Céeglcana
4 3 15 7 » 07° Cogtranur
2 10 9 7 ¢ 08 Mer’i:anur
1 7 7 5 1003 aurruees
ric
: 2 6 ; : i%: Americ:g:
2 9 7@ 4841 CoRhERRUE
: 5 be 7@ 485 odhrily
2 A 3 7 2 18 Americana
& 9 38 7 2 222 ggotranUr
5 13 nericana
1 11 5 18 ¢3%y  Autgilend
: 1 7 7@ g3y onaRoA
3 1 6 2% % Americana
7 1 5 7 s 240 Cootranur
) 3 7 7 3 530 Cootranur
5 2 12 9 2 % Cootranu
8 7 7 X Americana
% 2 1%k 2 : %3, Americana
1 2 3 7 s 30" Americana
3 3 225 Cootranur
: 129 . <

1

~
)
t
o}
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Lugar 2 Telecom
4,1.7 Hora i 6 pm a 7 pm
CUADPO N° 53

——

= Bajan Tiempo Empresa

|

Suben -
- & pm Americana

- 6 pm Coot ranur
3 3 6 pm Americana
9 4 6 pm Autobuses
3 2 o 2 02° Cootranur
6 2 6 2 05 Americana
1 1 6 2 05' Americana
8 1 6 ¢ 05°' Cootranur
2 2 6 ¢+ 10°' Americana
6 4 6 ¢+ 10' Autobuses
3 1 6 ¢ 10' Cootranur
4 2 6 ¢ 12! Cootranur
6 3 6 2 15°' Americana
13 1 6 ¢ 15' Cootranur
3 5 6 ¢+ 18' Americana
n 1 6 2 20° Cootranur
7 3 6 ¢ 22 Americana
9 q 6 ¢ %g: igericana
6 # ericana
2 % 6 ¢ 25' Autobuses
3 2 6 2 25 Cootranur
2 6 2 27! Cootranur
2 4 6 ¢ 33 Cootranur
3 3 6 ¢ 35 Autobuses
z 1 6 ¢ 35' Cootranur
% 1 6 ¢ 37: Cootranur
6 ¢ 38 Americana
7 % 6 ¢+ 38 Americana
3 1 6 ¢ 40: Cootranur
6 ¢+ 42 Americana
3 ? 6 ¢ 45° Americana
1 A 6 ¢ 45' Autobuses
8 2 b ¢ 47: ggotranur
2 6 * 48 nericana
2 g 6 ¢ 50° Americana
7 1 6 ¢ 50' Cootranur
10 % 6 % gg: Zfotranur
1 6 ¢ 55 nericana
3 g 6 ¢ 55' Autobuses
2 3 6 ¢ 56' Coot ranur
3 & 6 ¢+ 58' Americana
6 2 7 pm Anmericana
/4 4 7 pm Cootranur
7 & % pm Coot ranur
10 95
5 o
232

1
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Paraderos ~ N° de Buses - Resumen

4,2 Sitios claves de paraderos en Pasto

Conteo de buses y hora en el sector central

- Santander

Lugar : ?ngig 2 pm N° Buses
Hora : Jeiva Americana 20
Empresas: coo?ernur 22
a
CodLY i Sur 4
autobuses de oo, U J—
Total : 46 (Hora)
ral
Lugar ¢ PraZe Catei
a : a
3 . 7,30 an a 8 ‘ . A
Hora : . .. Americana
Em as: C()ope?fatl"'ra 7
presas:
2 Cootfaﬂur el Sut 4
Autobv Total 152(2) 30 H.
. araf-'ia
. CaJa A&:’ m
Lugar . ,30 @
- . 7 adn a 7 Ameficana 15
Hora . cooperat a 10
Empresas* rootfanur ol SuT 5
Autobus e’ Total 30 (2) 60 H.
- Republica
. panco ¢ pi 11
Lugar : m @ jericand
: LB .ya M 17
Hora 5 et tiv
: . CooP e 5
Empresas cootfan 2l Sur
Total 33 (Hora)

Aut"buse IS, e
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Teatro Alcazar

Lugar 2
Hora : 7,30 am a 3 am ————
Empresas:? Cooperativa Americand -
Cootranur 11
Autobuses del Sur 3
Total 14 (2) 28 .
Lugar ¢ Teleco®
Hora . 7 am a 7,3C am
Eﬂlpresasz Cooperativa ﬁﬁﬂe]’lcaﬂa 12
Cootranur 10
Autobus€s del SUr 4
Total 26 (2) 52 H.
Lugar $ Telecom
Hora . 6 pm?@ il \ericana o
Empresas? coope’? | <
Cootrﬂﬂur
1 Sur 6
Autobu535 a8
aderos _ frecuencias de buses - Resumen
par
pesultado sobre conteo de buses y su fre-
bod cuenci? de arribo a los distintos’parade-
705 analizados.
o pREAT Hora : 7.00
sy scadis 270 an3 Gl w7208
e i Amerlca rRuta N° 3 7.00 am
Jooperatl
7
Ruta N° 2 2 10 am
i 7.10 7.15 ]
791‘2 311‘ 7.20 am
7.17 &
24 7"
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Ruta N° 3 7,00 am Ruta N° 6 7.00 am
7.12 am 7.23 am
7,20 am
7,30 am

Cootranur

puta N° 3 7.14 am nuta N° 4 7.10 am
7.30 am 715 am

7.17 am

7.26 am

Ruta N° 1 7.30 am
7.12 am
7.22 am

Autobuses del Sur

Ruta yo 1 7.00 am Ruta N° 2 7.00 am

7,22 am
7.29 am

V. - B : 1.00 - 2,00
Lugar : AVENTDA  SANTANDER ora pm 00 pm

©

Cooperativa Americand

Puta N° 5 1204"' pm
Ruta Ne 3 1202 p¥ Q1 g
1210°P :
1418" pm 1239"' pm
1419' pm J43L" pm
1426~ -pm
1233' p™
1243' P®
1255' p®
2,00 pm®
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Ruta N° 4 1409' pm Ruta N° 6 1:16' pm
1218' pm 1452' pm
1236' pm
12438 pm
1459' pm
Cootranur
Ruta Mo 1 1206 pm ruta N° 4 1,00'pm
1s14' pm 1+11'pm
i e e
1222' pm
1439' pa@ 1224'pm
1435 'pm
1445'pm
1254 "'pm
1456 'pm

futobuses del Sur

Rllta Ne 1 1109' p
1415°'p™

1¢30'p™
1253'P™

Hora 7:00 am - 7.30 am
l“gar : Telecom

Ruta ye 2 7408" &7 7412' am 7412'am
7418"' @% 7424' am 7422 'am
7423' &® 7429' am 7428"am

7425" am
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éptobuses del Sur

Cootranur
Ruta N© 1 7205' am puta N° 2 7:00 am nuta N° 1 7.00 am
7'!‘1.6' am 7‘2‘12' am 7¢10'am
424" am 7225' am 72423"'am
7430" am 7428 'am

Hora: 6.00 pm = 7.00 pm

l“gar : TelecOm

) ; . :
“Ooperativa Americana

RUta Ne 2 6,00 pm nuta Ne 3 GQGU'pm Puta N° 5 6205'pm
6205 "'pm ?’10 pm 6415'pm
6218 'pm 6422 'pm 6425'pm
6%24'Pm 6#38'pm 6238'pm
6235 'pm §a30"En 6#43'pm
a ®
6242 "'pm 6458 'pm 7.00
6245 "'p@B
6255"'pm
Cootranur
Ruta no 1 6202 ' P nuta N° 2 6210' pm puta N° 4 6212' pm
6125' pm 1
6 05| m 61‘20 m
6227 'PT 6450' pm 6447" pm
6456' pm 7:
6240 "'pPm
6250 'P™

Autobyses del SUF

6:00 P™
6210'P™
6925'Pm
6235'PT
6@&5'Pm

C ow B o TT)

RPuta Ne 1
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Lugay : Banco de la vepdblica Hora: 1.00 pm -

Cooperativa Americana

Ruta N° 5 1l206'
1220
1228!
1243"

Ruta N° 3 1404’ pm
1+11' pm
1#21' pm
1430' pm
1437"' pm
1448' pm
1256' pm

Sootranur

° 1
Ruta po 1 1&02: pm Ruta N°¢ 3 i:g:' gx Ruta
1:;2'pp2 1243' pm
1226' p™
1238' p™
1:49' P®
1252"' p™
2:00 pm

Weobuges del U=

Rutg no 1 1208° pm
1421 P9
11301 pm
1240° p
1250' P®

Hora s

l“gar . Teatr® Alcaz

. ana
rLe nuta N° 3 7¢37' am

Rnta Ne 2 7-!32' am

2000 pm

pm
pm
pm
pm

Ne 4 1:00 pm
1412'mp
1%20'pm
1231 'pm
1239'pm
1254 'pm

7:30 am -~ 8:U0 am
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Ruta N° 3 7243' am

Ruta N° 2 7444 am
7+50' am 7433' am
Ruta N° 5 7237 am outa N° 6 7455' am
7445 am
7453' am
Sootranur
Ruta ne 1 7433 am nuta N° 3 7445' am puta N° 4 7¢36'am
7342 am 7452' am 7442 'am
7450 am 8:00 7446 'gm
7250"'am
7454%am
Mitobuses del Sur
Ruta ne 1 7430" am
7240" aW
750" am
(atedfal Hora-: 7:33 am = 8:00 am

Lugayr: Plazueld

gQQEgrativa americana

Ruta ne 2 7440' am
7447' @™
7452" am
7458" 3%
Autobuses del Sur
Cootranur
quta N° 2 7440' am Ruta N° 1 7¢36"'am
Rida yo 1 7432 ar 7449" am 7442 'am
Bl 7456" am 7451 'am
743" an 7:55%am
7”531 am

g:00
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4,4 Conteo de los buses en lzs horas pico
RESUIEN

Jabiendo realizado el conteo de los bu=

ses, de cada und de 1las empresas y rutas en los paraderos cel
Avenida gantander, Telecom, Caja Agravia,

tralegs como s ons

Plazuela natedra, zar y Banco de la Repiblica, te-

TeatrO Alca

Nemos los ciguienteés resultados ¥ observaciones que anotaro

Todas las empresas de transpor te urbano

i udad de Pasto, tanto, Cooperativa ameri

Que funcionan en la
obuses del Sur no cumplen con los hora-

cana, Cootranur ¥ Aut

gnadoss para cumplir de uns manera regular,

rios y despaci OS ast

Ani 5 o . udo observar los chet
Yapida y eficiente> p - eree hacen

como se

y cumplen €
nte POY conve

1 tiempo de control ¥
lo que les provocé E ' segin se lo

niencia 5 ati -
orgonaline y né atienden el ho

identificd P
rario fijadoe

parte, los buses recojen pasaje-
presentdndose en ocasiones

n definida de los paraderos
Los conductores de los

por otra

L
via
Yos en cualquie” jugar ¢ ha ’

acecidentes, NO hay um

Por parte de Transport
u gusto;
hacerlo, sino ° o= ’

S rque S€ denoran en determinados parade-

no llegan 8 ciempo P°

a demarcacié
eV Transitoo
Bises muand ¢ en el tiempo mno parandonde deben
) en las horas piCO, los buses

oger el mayor ndmero de pasajevos. Tam

* e rec
EZZnTOZneiain;i:ai pico tanto en 1? mailana, me?%o dia y empe-
zando la noch® 108 puses Yan gon ex?eso di PasdJerosi llevando
la mitad del bu® con asajeros ?e pie, ¥ 3 que es méis grafe
levan y permiten pasajefos en ¥ds ?uertas elentrada ? salida
del bus siend® Ly eliEf?SO sin theT-caSO -ag aUtorldaées
del Tvgn;ito, guarda bachllleres, agentes, etc. y no aplican

- . 2
Ninguna gancione
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AL DE TRAVSPOPTES Y TRANSITO DE

"I~ - R - - 3 -t R

DIPECNCILIO 1L A L AGLS
yanT
NARI 4O

rs nal Uperativo de Agentes

re

___________1:::£:SaTgento

6 G.Bachilleres

29 agentes

3 cabos los-

{culos matriculados desde

503

1969 a 1979
%
6.805 49 .47
Servicio Particuld” 4.916 35.74
Sevyicio PGL1icO 233 1.70
Servicio Oficial 1.800 13.09
Cog tpaslado dé cuentd prpegay- i -
Total 13-734 100000
S
1,231 8.21

Motoecicletas



ENT TPANSPORTES Y TRANSITO DE

DIRECCION JikA“Taiu.LAL D&
NAHIuO

6, TRESUMEN

- 2 R -
A manera de informacion para complementar el preseln
te trabajo, Se anota 108 organigramas de Transportes y Trénsi-

tor en 1a ciudad de Pasto.

Lo y el parque automo

ce 1O hizo por(,{ue en las oficinas de Transportes Y
l1Los datos respectivos,

orpOfacién Financiera del

B tvciee mo dieron va gue ni el Insti-
el Tran

e obtuvo

sporte ¥ la C

tuto Nacional d
informacibn algun

a sobre el Dor=
Transpor te MO S ‘ transpor
te urbano.

a de Transportes ¥ Trédnsito

el Organigram
cticamente a toda la

UUServaﬁdo n
ctor maneja prd

el Dire
gecc
secretaria,
cnico como Ingeniero de Vias

Se puede ver 4u® : , g
ativo, radicaclon,

entidad, hay jefes dae
o 2
i gidm
Paseg, kdrdez, revist® iefe té
. 1 Ll + e
Ningén lado € Teall'ai un PP i
banistés un planltlcadOr, etc. es declr pa-=

yT =

rangporte, UL i ~icamente por géente ca
51 > s capacitada técnicar por §

es al trnasporte,

14n como administy
etc., pero no se ve por

dece totalmente por
Pacitada técni—ameﬂ
Cuenta con 1O
to; lo que hay 9
Mos funcionan ¢€°
Situando gente queé

rofesiones referent
cipales de Transporte ¥y Transi-
s que este tipo de organis~

politico y mo técnico,

re €° P

inspe€
er presente e

ue ten

an
cabe sobre tpansporteée-

Fl -
7 dnicamente
- e 1 11mo

no

e Personal operativo de Agentes se

apenas 29 agentes y 6 guardas

1. e 3 &
Puede obsgervar q Oblacion de 170.00 habitantes aproxi-

: unad P
bachilleres> paré rque automotor de 13.754 ve=

m iene pastos ¥ U7 L
adamente qu® t muy reducido e i
hiculos por 1

transito ¥ tridfico automotor.
agentes pard ©

g1 orgdnt

neuficiente el ntimero de



= 233 =

por otra parte, los agentes no hacen cumplir los

jonamiento en la Plaza de Narino y

reglamentos sobres &stac
s guardas bachilleres pero eso si

mismo 1o

viag centrales, 1O
nordida y entonces tenemos los nudos

n0 perdonan la 1lamada
de ty4fico enr las calles

&
la Plaza principal, en Lo
Bncarias & educacioﬂaleS ocasionando a veces accidentes DPOT

i acild debef?
10 del tféfiCOQ

centrales, carros estacionados en

comerciales, administrativas ¥

. aplicar sanciones sobr :
N0 cumplir €O y af s sobre faltas en

el normal desa~rol



TRANS

pOPTE URBANO DE PASTO«
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o= £ 8 NE - (FPTT ~1vT TDAT | . o
Dl us ia LU :L;ﬂi,_ DL 17 PP T U“_D:'{NO

I”T?UJUCCIC“ v RESUMEN

2n esta secciéﬂ del trabajo tomamos los informes
del DANE 1os datos Cofrecpondieﬂtes a los aj'-iOS 1970 e 1971
1972 - 1973 - 1974 ~ 1975 y 1976 respecto al transporte ur-

bano de Pastoe Ccuadro

para presentarse confusiones los da-

1976 se ajustd en base al promedio
1973 Y 1974 cifra que arroja un 8% de

rpesulta que,
tos de los aios 1975 Y
0s anos
nto arr

Presentado en 1
oximadamente.

bage por increme

va que N° con coherentes, empezando poT el ndmero
ge aproximan a la realidad ¥ cada

de buces en servicio,

cyementando el parque automotor, POY lo

fo se ba venido ol . NdGmero de viajes redond

taal los demég Jatos > : ; .' > jes re ndos,
kM bme tros fecovridog’ M e pasajeros transpor tados,
Producto de Pasé

inclucive charlaﬂdo

pregentan unas cifras muy acertadas;
el pirector del DANLQ aqui en Pasto,
ay de la seccional del valle a in-
estas fallas, cudles son sus

1os datos © irregularidades

jes no
con

envi

(‘-Omentab a que van
rge PTE

Causa odrfa s€% ¢
Sy PP urbano de aqui de la ciudad.

en lag empres

pp SAJEROS pPOYECTADA PARA PASTO

pE1aNDA D2

2a
1
i da Actua .
Dejaﬁdetefmina la magnitud de la demanda actual
Para ﬁblico . la ciudad no sé dispone de ningin
Dor tyansporté P ) [NTA; Transporte ¥ Trinsito, Planeacidn
an de forma muy significativa

i tan 1. € " se aport
que civva como base.
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demanda catisfecha, o sea el volumen total de

T n
i

pasa jeros movilizados, puede considerarse igual a la demanda

total, ya que no existen medio alternos competitivos de sig-

nificacidn.

Jurante periodos cortos pueden presentarse deman-

dag insatisfechas que S€ traducen de demoras en la iniciacidn
pero su efe
aY‘iO totalo

de los viajes, cto no es de magnitud apreciable al

considerarse el ciclo di

De acuerdo al (Cuadro Ne 55) el sistema que se uti-
ué de la siguiente manera:

lizé para proyectar la pemanda £

2 ge tomd 1OS habitantés correspondientes a la po
o S .. de 1973 tomados del DANL con una
b 18 5 7 a artir y
lacién para Fasto P . 2o

nabitantes con relacidn al casco urbano;

poblacién de 119.33°9

5 proyeccién de la poblacién al ailo de 1985

luego, se hiz
congiderando 1
Segin el DANE qu

a tasa de crecimiento poblacional de 4.05 anual

e pregenta para Pastoo

se comd las cifras histdricas del DANE re
ros movilizados de los anos 1973 a

e ajustaron las cifras para los

3, Lueg® ,
o de pasale

ferente al namer
1976, teniendo PT

aliog corr35pondieﬂ
1 indice corregpondiente a los atios
siguiente operacién:

1973 4 1976, efectd

47,347 _ _
ok WAL

—
=

. / a 1708 i
INDICE % ggi tantes

, . paftif del ano 1977, se calculd el fndi-
ndnero cuadrado dando a conocer la
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ecuacidén de proyeccidn siguiente : Y = 0,38 # 0.02 x

5. Se hace la proyeccién de pasajeros diarios mo-=

vilizados, del aiio 1977 a 1985, multiplicando la poblacién del

afio 1977 x 0.48 (in
139,876 x 0.48 = 67 . 140 pasajeros diarios movilizados para el

atio de 1977

1ice) = Proyeccidn,

6, Para CalCUIB? los Pasa jeros por afio (en mileés),
se adelantan de la siguiente maneras

los ectimativos
os correspondientes a los aiios 1973

Se forma los datos hietdric
1974 - 1975 - 1979 teriendo en cuenta que s€ hizo un ajuste a

los anios 1975 ¥ 1976. ~rara calcular los pasajeros por aiio en-=
tre 1977 ¥ 1985, se multiplica el ndmero diario de pasajeros

novilizados por 362 dias

Afio Paca jeros diarios movilizados por 365
1977. 67h140 < 565 = 24,506 (en miles) pasajeros por arO.

proyectar la Demanda, se utilizé el siste-~

teniendo presente (ue ademds de las
1973 - 1974, se tuvo en cuenta
0 - 1971 - 1972 y 1973,

iniciédndose en

7. Lard
Cuadrados’
caB de los aios

a

Ma de 4inimos

cifras histdri
los correspondientes
con base en 10° cuales =7
el afdo de 19727 proyectand

1os afilos 197
e hizo la proyeccidn;
ola al aiio de 1985.

manda Probable anual, se a-

1cular la De
Se tomd los pasajeros anua=

g, Ppara ¢ B

anda pfoyectada utilizando el método de
ir del amo 1975 de esta forma:

Siguiente

Sumid los
Deﬂ]

les y cumado @ 1a

»art
minimos cuadrados’ k

i Demaﬂda por Ain.Cuadrados=D.probable anual

© : £ase _ 41.578 = 20.789

. L2609
1975 20,309 L2 7

Z
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3 COJEOﬁTAJI;V:U HISTORICO DE LA DEMANDA

(C 1
Para deqa?TOllaf el kuuad'ro Ne 56) que a}javece més

adelante, e utilizd

la aplicacién de la de

A 3 =y -
ol método de minimos cuadrados, mediante

1a ecuacién lineal.

Y-.:a-!bx

anios 1970 - 1971 - 1972 y 1973,anotando las cifras

se tomb los
.. =
respecto al Nimero de Pasajeros transpor-~

higté+icas del DANE

tados (en miles) anu Y luego, +resolviendo el sistema

almente.

de ecuaciones del tip©Oe

(1) y= na?t x b
(2) xYy= xat % b
resolviendo e- cistemd de ecuaciones anteriores se conformd
la ecuacién de 12 serie asi:
Y= 7.,702,6 *? 2.261,2

royeccién hacia el awo de 1985 obte-

hace 1@ P
nanda de Pasajeros Anual (en miles

o und De
708 (en miles)o

por ¢ltimo, S€
niendo en este ail
de : 43.881 pasaje
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Ao PO TA IENTO qIeToPIrO LE LA DE ANDA

~UADPO Ne 56

ruente: DalE

Al -
Atio Pacajeros ) %
. = tr&nspo*tados&y) % Xy
o0 . 9'as6 1 1 1336
1971 12 '510 2 4 251020
1972 131947 3 g 41'341
1973 17 12382 4 1o 69.123
1974 18'306 5 25 94030
W// B
Total 721431 15 55 239.905
\____._-——-'-/“"“"'—
MEpepo ¢ MITLAOS ~UADTADYS
y =2a ? bx
(2) yx= a * s b7
s 15D (2) 72.431 = da * 15(2.261
- = a * 0 LD ,2

A 45b 33.513 = 5a

_517.293 —-152 7 55D a = 38.513

239,903 < 1-a =5

22-612 = 10b a = 7‘702,6
22.612
10
) formada la Bcuaeidn ce la Serie @
Bt oraes s teﬂd {amo con erie @
2 2 2[51:2

Y . 7.702,0
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DEH™
IVARTEN -J - v iy
DA & 30 So» :
< L ‘J-=5-'}¢‘; A A
ik L4 s

ECU 1 > I c -1 " f : ‘; L)Z. Q * 4
aC*éll di._. 14 . e ie 0 ’f 2 201 2
Ll ] X

Y. = .
75 = 7.702,0 % 261,2 €0)
" . 7.702,6 * 13.3675%
5 = 210269,00
.
76 = ¥.702:6 1% 5.,261,2 (7)
= 7.702;6 * 15.828,4
Y, = 23.531
Y77 = F,702,0 * 9.,261,2 (8)
7.702,6 * 18.089,06
¥, = 25.792.%
Y = 7.702,6 * ,.261,2 (9)
= g HG.E 20.350,8
Yo = 28.,053,4
Y, = 7.702,6 * ,.261,2 (10)
- 7.702,6 * 22.012
Yg = 30.314,0
Yy, = 7.702:6 ° .261,2 (1)
- 7.702,6 % 2487352
Y = 3245739
Yo, = 7.70250 , 2.261,2 (12)
_ 7.702,0 % 27,1544
11 - 349837
Y82 - 7'702,6 5 2026]:,2 (].3)
_ 7.702,6 ¢ 29,3935

Y., = 37,0982



710250
7.7U2,6
3:’.35j’4

7.7U2’0

7.702’6

b 41062‘),6

7.702,6
7. 70250
43.881,2

(14

p

ob

b
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2.201,2 (14)
31.656,38

2.261,2 (15)
33,918

2.261,2 (16)
30.179’2
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4, TESUIMEN

ge asumnié los datos hist6ricos tomados del DaNE.

de estimacidn de la Deaianda futura como pudo

Para efectos
- - -
lene ce tomd los siguientes pardmetros.

obgervarce enteriore

a) Con relacidén al cvecimiento poblacional el u-

colectliVo €8 cada vez mas significante,

so del transporte
el indice pasajero/nabitante tanto el his-

asi lo demwucstra

térico como el proyecbad0°

A - o
b) A pesar de que la Denmanda en términos genera-
4 al factor precio,

olasticidad con relacidn a éste no se

. en el caso de los ser-
Vicios pﬁulicog ; 1a

al menos en un
na calculad

perfodo mas O @eNoS largo, por tal
Presenta,
razbn la Demanda S€

cia poblacional y n
el pTeClO
y socials

o con base a la circunstan-=
5 al precio: esto no gignifica de ningu-
de los servicios pdblicos no presen=

na manera qué€

te inupacto econdmico
D 3111, que s€ hace importante la interven=-
e 3 -
! jo paréd determinar los precios del servicio
i refado -
cidén del BEstac P nalizado g detalladamente.
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5.1 Int+oduccidn

Uno de los mayores problemas que tuvimos con
B sonvemas del transporte urbano de Pasto, fué el relacio-
nado Déra I T— infofnacién +eferente a los diferentes cOS
) Americana, Cootranur y Autobuses del

tos, en la Cooperativa

Suy,

En reﬂgléﬂ de costos de explotacidén de vehi-
cio publico es de muy diffcil es

~ara servi

e dispone de es
hilidad de costos que cubra periodos

Culog automotores

timacidn, ya due ®
riginadas en und conta

Prolongados-

casas fuentes confiables o-

v cide POY 1o tanto necesario efectuar geng
s = |
-ficaciones ac

ack la informacidén disponibles

ordes con las limitaciones

ralizaciones

en el cardcter Y
{a empleada ha sido la de evaluar

na de las empresas Y algunas
ustarla a las condicip

rwtodc)log
da u

s da en ca
- . 2 .
la informaciodn o pless después de aj

La

Otras fueres disPO”  voles de precios de los afios 1978 y 1979.
Neg de Pasto ya Lo son el resultado de dicha evaluacidén a la
Lag cifras adopt3d35 entre las varias fuentes y la estructura

.611 B
luz de 1a cﬂfrelaCl yer Cuadros N° 57 y 39.

tos-
global de los ©°°
ge realizaron entrevistas personales

Ahiéns > 2
Tail g propletal’los y Conductores de bUSES,

Fr a3 ! . -
ras de servicio,
y analisis consideramos los si

en 1g ciudad de talleres y almacenes de

Operarios de ©°

Yepuestos.
8uientes asP®

estudio

ctoh e
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Costos Fijos = Costos Variables y Costos de

Capital haciendo las anotaciones pertinentes como son: Los

ribuyen a todo el parque automotor que

Costos I'ijos se dist
tog Variables y de Capital los consi

se admini=tras LOS cos

ecto a un solo veliiculos

deramos resp
' . 2 A pa— . .
A continuaclon damos una definicidn y expli

ue son los Costos con sus respectivas partes

cacidn de lo

que los componen,
ncionan €

refiriéndona; en ellos para todas las tres

empresas que fu A la ciudad.

cOSTOS FIJOS

nde por estos, aquellos en los cuales

1,

ge entl
ente de la explotacién del venhiculo.

se incurre indePendientem

c0STOS vAPIABLES

con aguellos productos de la explotacidn 5%

vehiculo.

ESPERADO (ingreso nornal de explotacidn)

INGREM
al el wvalor resttltante de

idera como C
ijos mis los variables, mds costos de

Rentabilidad)°

Se COﬁS

(0]

la suma de 108 costor
cidn

o 2
Capital (Deprect®

~0STOS FIJOS = Sueldos de Administracidn

Gomprende el total de la némina de empleados

de 14 empresde
Prestaciones de Administracidn

culamos en base a lo que ordena la ley

7.0 cal
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laboral o sea segin el c&digo sugtantivo del trabajo, el cual

estd distrivuido en la «iguiente forma,

Factor Prestacional: g

G 12s7

Cesantias o
Jdo

Vacaciones anuales 3ig

Prima de Servicio 108

& aternidad
Enf nd no profe ¥ ma
i AR ¥ enfermedopvof. O.4

Accidentes de tyrabajo 2z
y muerte o

Invalidez, vejeZ -
Subsidio familiar y Sena 2.0
ICBF

Total 43.4%

e——————————D

Arrendamiento 3
an mensualmente las empresas por concepto
Es el valor dJue P28

de alquiler del 1ocals

Una de ellas-

donde funcionan las oficinas de cada

-
.

Servicio PGb1icO®
presas por concepto de agua, luz

gan las em
etcs., €OmO costos £i jos por no in-

Es el valor due |22

1ecom9
teléfono, corre?? taceidn del servicio, tienen el cardcter co-
rodu
tervenir en 18 P° . cracibn o

Mo ecogtes de

Aportes ConaltuT

1a S empresas mensualmente, poOr estar

: aga
Es el valor 44® P ie ,acibn Nacional del Transporte Urbano
ﬂ g s £
afiliadas a 12 C? it Bogot4, o sea es unma confederacidn
con gede en ciu S ¢ yanspor tadores urbanos del pafis.
tOdo"; €
a

Que agrupd

LS
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Garaje :
Es el valor yue pagan las empresas mensualmente, por guardar
todog sus veniculos diariamente después de la jornada.

P .
fevisado :

que pagan las empresas por un minucioso chequeo

en las ©

w
Es el valor
de todos los Dbuses

¥ .el IMT™A.

ficinas de Transportes y Transito

Publicidad ¥ propaganda ?

mpresas mensualmente a los distin-

i) - e
Es el wvalor qué pagan las & . 4 e
tos medios de difusiéﬂ como €On & radio, periddicos, revis=
tas, boletines, etce
Impuestos *
pagan 1as empresas mensualmente, por concepto

Es g1 valor du¢

de los busese

de rodaje

N 708
Otros Adminlstratlv

1a8 enpresas mensualmente, por concepto

- agan . . i

Bs el valor 4U€ p-les de escritorids transferencias bancarias,

, o . i Ati i i '
de papeleria ¥ e : ones? pasajes ¥ vidticos, varios e lmprevis=
caja menors ¢ g
toS ®
Salarios *

an las empresas a los con-=

.1 que pag
glor mensy? ok ; :
Comprende el véa el sueldo bésico, horas extras, y domi-=

ductores ¥ ©
Nicales mas

de _
pEee yer Anexo Ne 7. A

orl :
jd4ios- | s

qubs



Prestaciones =

»1 valor que pagan le s empresas a sus conductores
to de cesantias, vacaciones anuales, prima de sers

Vicios, etc. ¥ que Cofvegponde legalmente al Factor Pyresta-

POr conce.

cional a un 43 o Hhikay '€OMQ lo hablamos descrito anteriormentee

Combustibles *
1 Valor que pagan los conduatores poy consumo

diario del Combustible
0 a 9 30,00 por galén en promedio.

Valor entre § 28¢7

C .
Sorresponde €
gasolina o Diesel a razdn de un

L1antas -

~egervado los conductores para un cam-

ue tieneé
g cuando gatas se daiien.

Bs el valor 4
e 1lanta

bio o compra 9

Lubricantes *

dio mensual que gastan los choferes

prOl_ﬂe
ceite del motor ¥y i1ty valvuli-

1 valor

Comprende e
de ca®

bio de a

pPor concepto
na, etco

lantenimient?
gual fue gastan los choferes
1 ValOf p* . 2

aseo, etc. Tambien, hay que

i
ma en el 307% de

Por concep o de ol maﬂtenimiento ce esti

Lener preseﬂte
g de co

Tar4
rjeta -
agal 108 conductores por cada viaje redondo

t" i - g -

s el wvalor que ita Lealizado, ¥y al final de la jornada dia-
e ' o

(0 sea ida ¥ vlajeﬂ o vueltas hechas, pagan & la

ria gegin el a man como de un impuesto por rodaje.

erd

empresa resP®




COSTOS DE CaPITAL

Depreciacidn :
Si : i isd

tomarios el valor de adquisicidén promedio de lo hi
- . . s ve
stimando la vida il oatin
o en un 10%
ién por vehi

je un vehiculo en 10 aiios y el valo
S r

ge puede calcular en $ 6,000 mensua

de salvamnent
culo mensual.

1 -
es la depreClac

R sl
Rentapilidad *
p & = rp . 1

idst§ formada POY el Active lotal (tluebles y Enseres ¢ Valor

en Admon.) CO--respOﬂdiEﬂdO a

t o
0s activoso

proximadamente en un 32% de és



l B

B, sl CooperatlV

CUAD™O N° 57

a aAmevicanad de Transportadores

| Costos £ijos Total mensusl susfvia
R stos Eijos
Sueldos Admon 122‘323 53.99
Prestaciones adaon: 4.162 Zé'ig
Arrendamiento 5.511 2.87
Serviciog PUblLicos 3.016 1.57
4portes Conaltur 39,000 20,31
graje 3.250 1.69
Revisado d 1.100 0.57
Public y Propasgd” . 2.145 1.11
Ilﬁpue\qtoq 14.763 74‘39
_ 221,443 115.30
Total costos £1JO°
Y ;
?.ggo 153.30
Lo 11,996 66.50
Prestaciones gt TR
- Oe ok
Liﬁ;gzzlbleg 1.175 39.10
Lubricantes g‘ggg %%%ogg
%antenimiento a/ ) )
e
rjeta 444931 1.497.50
. ..h1es
Total costos Varldb
;
Lo capit?
o 29,541 984.60
Pepreciact®y (s2%
s caP 301,915 2.797.40

Ingreso es
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Cooperativa Anericana de Transportadores

Segiin el Cuadro N° 57 anterior, podemos llegar a u-

(que se obtuvieron en base a las informaciones

nos resultados,
empresas que funcionan en la ciudad

dada en cada una de las

de Pasto.

OB EPVACL ONES

e la empresa se distribuyen a todo el

1/ Los costos fi jos d
parque automotor que S€ administra.

; capital se ton
2/ Los costos variables ¥ de c&p oman para un. solo
vehiculo.
3 s/ - "
3/ &1 maptevimieﬂto ge estima en el 30% de los gastos de com
bustible.

» un bus promedio

g en admlnlstrac1on

4/ Activo total:

va
peﬂtdgllldad 32% de los activos
ACTTVO TOTAL

A 500.000 : 64 = 7.812
Juebleg y enseres o i 8 11100.000 =1'100,000
alo rorie ‘ , Ry
r un bus P activo Total — $1'107.812
i
= 29,541 mes

= 354.499 84
qentabilidadﬁ 1'107

Por 2
eq)eradc dia = ] 2.797040 = 3,78
74U

Ingreso espefado
Inﬂre 58
= -.Prom ia NOoVe

Tarifg cogteable



Ingrego con Tarifas y Subsidio

£l 85% de los pasajeros se€ movilizan en diss ordinarios y el

15% en dominicales Y fesltlivos

ia 1.384 X 30 = 41,520

629 X 2020 =

11¥ x 3.50 = 339 x 30 = 11.0670
S

140 s 1,773 $ 53.190
-——'—‘-'_-_.- —————

Subsidio $ 32.67L = $ 85,861 INVGRESD TCr AL [IENSU.

Inge.X tarifa
1.497,76  , Subsidio = INGPESt TOTAL REAL
207,20
5 1.704,96 § 1089 s 2.793.96 3.78

Tarifa § 53.190 ¢
0.92 x 740 x 2.20 =
0.08 x 740 x 363U

—




y

Seleld

c O

- -2 36 7=

O T T,\. sy l‘j

auADTO N° 58

-

U ®

Ingreso espP

o —

e

ra d

;E_“#__-_”M"‘ﬂ”ﬂ#_ﬂﬁﬂ,—-

Costos fijos Total nensual Bus/dia
Sueldos Admon 22,000 13,58
prestaciones admon ?-348 5.89
Arrendamiento l?'ggg Gl D
Qevvicios Pdblicos 43-_ 2,46
Garaje ‘JQO .’30.?)
Revigado 1°090 0.61
Public. ¥y Propaganda ) 8?0 0452
s Z,QOO 1..28

mpuesto 9.500 5.86
Otyoes Admvos. .
. _/f i
Total costos £i]jOS 113.398 69.95
AR S e

Coctos variables
da1ac] i.ggﬁ 149.30
»alarios 240 04,90
Prestaciones 21.000 700,00
Cimbugtible 0,000 200.0U
Lubricanteﬁ 6.300 210,00
%énteﬂimiento 3/ 2.700 9000

arjeta ‘_’_"’________,,
ota_con tos Vet — IR il
cos tos deé capital
o s BT 6.000 200,00
Rentabilidad (32 - . S TRT
otal costos de Capital i . '
g 192.954 2.721.51

) et

'—-""'"'—-
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Cootranur

Segin el Cuadro N° 58 anterior, podemos llegar a unos

recultados, yue se obtuvieron en base a las informaciones de

la empresa.

. o -
QBeEPVACIONES 2

1/ Los Costos Fijos de la cmpresa se distribuyen entre todo

el parque auto (que se administra.

motor

bles y de capital se toman para un =olo

2/ Los Costos varid
vehiculoo.

nto se estima en el 30U% de los gastos de com

3/ El mantenimie
bustibles

Vvalor un Bus promedio

4/ Activo Total 3 ) .. - &
valor Activos en Adainistracion

ﬁentabLlidad= 32% de los activos

ACM { 1, I 5
TIVO TOTAL odelo 1974 $ 1'100,000

™ fomedio .
relins uu.bUS ’ adions i y Enseres $ 1'200,000 = 22,222
Valol— actlvog en ¢ 54 $ A4 122.222

dfa = § 2.721,51
Ingreso espera P diario movilizados = 740
721,51 = 3.67
4

P b ‘omedio 7 X
dsa jeros pr o Inareso esperqdo dfa =6 2
Tarifa CosteabPl® = =gy, prome dia nov, 740

. cubsidio
Ingreso con T

o S€ movilizan en dias ordinarios y el

T 0
Ery asajer
E1 857 de los P y FeetiVvOSe

, s
157 en dominlCale“
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629 x 2.20 = 1.384 X 30, = 41,520
iii x 3,50 = 339 x 30 = 11,0670
740 § 1.773 % 53.150
= p—— A ———————

Tarifa $ 53.190 * aybsidio § 32+67L.= §.83.861 INGRESO TOTAl
% t o)

Ingr. ¥ tarifa
Mese: sip w2z LATHIE . - 'Subsidi
. p, . © e Sldlo = neamwmen TOTS =
0.08 x 740 x 3050 207,20 INGRESC TOTAL ™ZAL
5 1.704,90 . 2.

$ 10704’96
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5.1.3 Autobuses del

Sur Ltda

CUADRO N° 59

Mostos Fijos Total wensual Bus/dia
Sueldos Admon 5;'730 118.77
Prestaciones Admon _'8_2 31-54
Arrendamiento i°U88 377
Seyvicios pPublicos 200 }ogg
egggggﬁ C()ﬂdltUT‘ 120000 21005
Revisado i°888 i ;5
Public, y Propagands 1,633 2087
Linpuestos 12.000 21.05
Otros Admon

S m— __-«_-—.-——-__'-—#___-_
- 131.320 2304
_total comtos FHI%% __— =
Costos variables
n_____#__.,,ﬂ—’——**""“‘“_—
4,441 148.03
Salar.os 1.927 64,23
Precraciones 22.000 733,33
Combuetible 0.000 200,00
Llantas 1.280 42467
Lul)""l{:dnteq / boboo 22\)000
'Mnterlmiento 3 2,400 80.00
i Coqw L4, 043 1.483,26
s e ot e
6,000 200,00
et i w YD
- = . 63 1.187.26
T tos de€ capital el
otal woe 211. 600 2.905.87

o
Ingreso esperadd
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autobuses del Sur

Segiin el Cuadro N° 59 anterior, podemos llegar a unos
A legas .

que <e obtuvieron en base a las informaciones de

resultados,

la empresa.

QJQEﬂVnCIO”ﬂq :

l/ Los Costos Fijos de la DLmpresa se distribuyen a todo el
parkiue auto;‘]otor LQue se aMinistrao

) IS 1 :
2/ Log Coctos variables ¥ de Capital se toman para un solo

vehiculoo.

é/ EL mantenimiEﬂto se estima en el 327 de los gastos de

comuustible.

. Yalor un Bus promedio

4/ Activo Total 2
yalor actlvos en Administracidn

Qentabilidad = 32/ de los archivos
ANTIVO TOTAL
Valor un Bus prOInedio $ 1'1000000
' . § 213,202 = g e
en Admon b4 "
19 4 T'110.22T

Valor activos
Mﬂ-

x 0.32 = § 29,632

Rentabilidad ? 1“111°2212

. S ; uefdfa = § 2.905,87
greso esPe’ i ario movilizados = . 740°;

Paga jeros promeé
—_ o _ Ingres® esperado dfa = 2 905.87 =
farifa costeable —“Erqﬂnpromg dia mov. “&735t—* e
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Ingreso con Ta-ifas y Subsidio

El 85% de los pasajeros ce movilizan en dias ordinarios y el

15% en domingos ¥ FestivoSe

629 x 2.20 = 1.384 X 30 = 41.520
111 % 3.50 = g9 x 30 = 11.670
s w— e — $—
140 1.773 53,190
Tarifa $ 33 190 ¢ qubsidio $ 32,671 = $ 85,801l INGRESC TOTAL
Ingr.POY tarifa
76 4 Subsidio = INGRES( TOT AL
U, .20 L1.4975 |
92w 240 = 207,20 R EAL o

o uiarte
1.704,96 $ 1,089 $ 2.,793,96 3.717



= Ty LE TINY
De T‘_'_‘.;“‘L_u. ji:a'

Las empresas como puede observarse de los cdlculos

anteriores presentan una situacibén de costeabilidad, inclu-
vendo ademds un margen de rentabilidad del 32% tomados sobre
edio: la empresa Cootranur carecia de

la inversidn total prom

la fecha del estim
amente conformado por Dusetas y liicrobu-

subsidio en ativo en razdn de que parque

automotor era bédsic

ses los cuales carecen ¢
d la eiapresa

le este beneficio. Es de anotar, que

en la actualida ha adoptado el sistema de Buses.

o operativos ¥ de capital representan el

Los cost
la Depreciacidn por ser un efec-

en del conjunto:
atable noasume estrictamente el cardcter de

éndose en una fuente de fondose

mayor volum
to neta:.ente €O

un egreso, constituy

revisidn de tarifas es aconsejable no so-
«tos de cardcter operativo del servi-
o del combustible, sino también es

caciones  de caricter admi-

ue en la
ar los cO
. iapact
cio especialmente ol T las apli
[ < &
Cudiay la raciOfalldad HE === . .
; para mayor informacion mirar Anexo

nistrativo ¥ comerc1al-
de anif., Vea Ane

lamente revis

Be
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]

o DEL Bs ™ UL AUTOLICTOR,

7. £MOYECC

3 D e
I ¢ Introduccibn y nesumen

Tomamos coOmo punto de partida el auo de 1979
Denanda probable Anual (kn miles) de 29.528

que tiene und ) - .
poblacion de 151.434 habitantes y hace-

pasajeros Y para una
mos lo sigulentee

Papa o] auo de 1979 temewos 29.528 pasajeros _ gp,898 pasaj.
- ’ 365 diario

. e de pasa]e demandados anualmente
i s jié T i
Pasa jeros J1arios 365

80.898 = 22§§§§
pasaje diarios

. . e
afio mOViliza = pasaje promedlo dia

te1T0S di

Minevro de pasd
culo en s

’ ef.I_JTOﬂlodia
Nlnieyo de ve *

80.898 _ 735 pasaj =

110

cifra aconsejable cde movimiento dia-

tntre 733 Y 75 culo (Bus) o sea 740 pasajeros.

rio promedi®
1 nivel ideal de movilizacidn es de
base a lo ante-

e
que
S
Tenemos entoﬂce ?
iO d.e 1. 9850

¥ runi
. dia pP°o*
740 pasa.]e«o'q -guiente P

. sl
TLOTr hacemos la

dad automotora, en
yroyeccidén hasta el ai

735 ¢ 750 = 1,485 1.485 = 740 pasaj.
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Y TRECOMENDAC IONES

CONCLUSICNES



// La poblacién de Pasto depende en gran medida del sis-

tema de transporte piblico urbano.

1 A B .| e 7
1. oficing del ~Tra depende de la regional del Valle
y su orpanizacién ¥ funcionemiento es deficiente.
& | 4 “ . o

irculacién y Trdnsito no llevan un

cinas de C
distico del parque automo-

Las ofi

cor+ecto y comple

tor en todas SUS modalidades.

los buses en sus diferentes ru-

que hacen
e la ciudad o =ea cobija

1 sector centrl d
tor administrativo, sector bancario,

=l recorrido

Yas o gltGan en €

rclO;s sec

1.0 que es cone
ete.

e los buses se limita a pasar todas las
. 18 -"19"-20 - 21 = 22 entre las
96 - 27 - 32 en cuanto hace al

g1 recorrido ¢
calles 17
23 - 24 7 23 "
a ciudad: 4 =

rutas por las
car 22 . :

reras ambién abarca los barios sur-
sector cent

Orientales-

ral de L

sonas periféricas de la ciudad es

g d las
gl seyvicio pars N :
1 caso de la Avenida Panamericanad ¥ las nue-
o . ese -
asi nulo,  siisE apenas subre una sola rutai o sea yue es=-
Ve hanizacione® =
as urbanitz - juportante via.

t4 iputilizada ©°
ge puede decir yue €S regular du-

1a noche es casi nulo en lo que se re=

arrios sur-orientales ya yue laboran

fiepe al secto”

" T 21 a
Unicamente hast
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ue se puede observar son los nudos de

Un problena g
« diae de mercado en Potre=

hrecentan en lo

trdfico que s€
. . ]

rillo, ya que existe und cola via de acceso y no hay ningin
control para organizar el trdnsito de los vehiculos por pax

be d& la Civculacién v Tyéansito, guarda bachilleres, etc.

21 mantenimiento de los buses én cuanto a silleteria,
aseo, comodidad es auy regular tal es el caso de los micros,
que no ofrecen ninguna comodidad y ademis se encuentran en

pésimo estado &N general, lo mismo algunas busetas.

e los buses en las horas pico lle-

cervar qu
sin aplicar ningund sancidn por

jerOS ’
y Transito, Intra, etce

ge puede OD
o de pasa

van un exces
culacidn

parte de la Cir

vias se puede decir que casi un 70% se

or lo cual los buses no atraviesan

padas s P
que dan acceso para algunos cole-

€ncuentran destéa 3
y vid S

determinada .
e trabajos y

glog gitios d

los barrios nuevose

ntrol respecto al comportamiento

jste un normal €O
£ or buses y por ruta$ 'y parece que los dias

de 1 4vi08
log horar oe casi nulo el control.

domingos ¥ Festivos



ciempo invertidas por la mayoria de

movilizarse dentro de la ciudad son deficien

la poblacién en
en los: barrlos nuevos y alejados.

tés, inas yue todo

1 s ODO

miento en 1os buses de la ciudad

a de apina
solo denotan, en el mejor

s horas pico,
do del usuario, Yy en el peor,

Los nivele
de rasto durant® 1a
de log caso©s» : | ;

orrespondientes han viaja-

-
el hecho de 4u®€ las aUtOflddd s C

do siempre €m ¢

i no que ademds Mo ofrece practi-

. i
No es s010 Pellgroso N 2 ; ]
; B alguna contra las inclemencias del tilempo
ca 1 eccl :
amente prot s nds que todo por llevar pasajeros en las
mi spe 2 .
lientras €€ e”?’culo canto en la entrada como salida, por
Puertas del vehl ’
3 g o acc'de“tes lamentables.
0 cualoocuY
e ITICO
pavrse de cu ruta habitual deberia recu-

, r
i apa® . .
Quien dsead . circulaclén y trinsito de la zona, o al-

: de 14 _y : )
rrir a ageﬂtes ara requerir informacidn orientadora

” :1lev» P 2 . s
gun guarda bachll _igue- Ni siquilera log paraderos estan su=-
15+ 1
Pero no se 19° ? 1 izados > 10 hace al gusto del chofer, donde
sel las autoridades de Transportes y -~

ficientemeﬂte

le pOX® ¥
S -ovoca» . €
ZF . nlﬂguna

Trénsdto norbsy
1 transporte colectivo para llegar

jebe recurrlf - : =

Luien de ca O al trabajo, saben a poca confianza 4ue
cl

4 tiempo @ un?
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puede tener en tomar a tiempO un vehiculo de locomocidn co=

o que aun -omé&ndolos
estinOe.

Receiva, bste demore un tiempo razona-

ble en dejarle en su d

1ag empresas Cooperativa americana, Cootranur ¥ auto-

nto a su funcionamiento, tanto de direc-

buses del Sur €r cua
jecucién todas operan de la niema for-

= .. , .2
cidn, coordinacion Yy E

ma .

rutas seyvidas, se puede decir que fun-
or el Intra del Valle; teniendo en cuen

aviezaﬂ-la 4ona central de la ciudad, salien

negpecto @ la s

cionan 11 asignadas P

ta que todas a7

ot T-oriental y apenas cubve una ruta el
_— ;

+ su
yaname

sector de 1 da ,
decir €S

25 b i Levoss ©°
arrios n , .
ad gerviclo© del tyansporte urbano, por lo cual

do todas del

—1 ricana, quedando cin servicio unos
aF

e sector no estd realmente a=

bas tec ido 5 con
perjudica @ much©
de recorrido entre puntos de control
¢ rutas emplean un tiempo promedio
girve como referencia, para

neferent®
se puede decir av€ ;
w entre €297 . s
de 11' 27" ©° bus @ través ae un viaje redondo O sea

paso de ;
n lo referente al tiempo que les-a-

controlar el .
e ) fecoffldo e

(ida y wvuelt®

signan pOY rutas.

s velocidad promedio de los buses en Pasto,
ci lo comparamos con la ciudad de

muy aceptable en relacibén al tré-
como también al

. a la
L cuanto Km/H

2
es del orde® = ;Q.Oiﬂ’ no es
Cali es €€ L B . ;
ali que ©f 1a extensién de la ciudad,
fico aqutomoto” ;

as rutas-

recorrido: 9@

de 5ervic10 o en relacién con la frecuencia
ia ; . e

Frecuent buﬁes)’ puede sndentificarse que no s€ pre=~

nsiderables en dicha frecuencia para los pi

8 " .
sentan aument® edio 4ia, comienzo ¥y final de la tarde, es



decir casi todos los despachos son iguales. Se presenta de

la siguiente manera; Cooperativa Americana: frecuencia de los

wedio cada 10'11" Cootranur. Frecuencia de los

cada 9' 04" Autobuses del Sur. Frecuen-
promedio: cada 12' 34", Por lo tanto

uencia de los despachos (buses) en Pag

deepachos p¥on
despachos, promedio:
cia de los despacioss
el prouedio de la frec
to es de cada 10' 49"
negpecto a 1z consulta se hizo con los despachadores,

onductores S€
de 7 am = 9 pm.

uede decir cue: EL t i
A8kt poles: ¥ 6 p i 1 horario de
lunea a sdbado es

am a 7 pm Gnicamenté€e

vomingos y festivos de 7

T rendimiento en cuanto a la demada de pasa-

T"efe‘v’eﬂte a 5
enos son: Lunes, martes y sébado o sea

jeros los dias p
Los demds dias de la sema-

log dias de 12

na hav una regl

avudaﬂtes:
e enpresas Cooperativa Americana y

e mercado.
claro que esto depende la ruta y reco-

en cuanto al pago de garaje, multas,
eg muy similar, teniendo unas pe-=

gemanad d
aridad;

. rLCe
rrido. ’

roda je, gueldOSs

3 la
EUEﬁaS VariaCIi:iivezl caracter de cooperativas.
Lootranur nor e 25
onsuno de combustible, este punto se refiere
viajes ¥ © ;e nace por dias un bus (viaje) o sea un
al N° de vuelta? vuelta) y referente al consumo de combus
Viaje +edondo® (ldaer cuanto es el N° de galones (gasolina)
tible se trat? dif v;elta- ge puede llegar a la siguiente =~
gurie pY*

que =se con

coneclusidns?

gas hacen en promedio 9,76 vueltas por

w4 Todas 13° emp™e 57 vuelt =1
Lodas on en promedio 3. galones por Vue a., o
umne
dfa-bus; ¥ cons onsun o es de 25 galones
galone” ate lo siguiente:

ninero de & preser
174 20 &dc palkoén y en diciembre

nor busj; ten* ecio de §
ia urt p‘ . )
ten 28 50 el galén, lo cual representa un aumento
. .

e es bastante elevado.

idos promedio diari
en marzo de 1979 1la

gagolina

lleg a val®” ¥ .j6n qu
de 5 11.30 P97 2
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L Con relacidén al pardque automotor de las tres eipresas
se puede decir: Zetd conformado por 137 vehiculos, en las
modalidades de bus; huseta y microbuses. La mayoria de los
vehfculos se encuentran en mal estado, respecto al aseo,

gilletefia, pintura, no hay una exi-

mantenimiento del bus,

parte de las eil
ecentativos LODELO : Cooperativa sueri-

-~ G

cootranur 1973 = 00.0% = auto-=

gencla por presas. Respecto a marca y modelo
repr
cana 1900 a 1909 = 02653560 =
buses del Sur 1976 31.5% = -lAanCA 2 DODGE representa de to-

das = 62.23%

tenemos lo mas

:4n al comportamiento de las empresas durante

Con relaclo
79 se puede decir que se obtuvo los si-

log aaos d

guientes ~ecultados?
Vo ge vehiculos de las empresas 1978 a 1979 = 2.07%
Pramedic diarld de vehiculos en servicio = D 8 %
N° de viajes redondos €7 el me? promedio =38.3 %
Km recorridos €T gl, mep promedlo. ==0.8 %
n el mes promedlo =94.5 %
=79.89%

N° de pasajeros ©

paqajes Dfomedio mensual

Producido de

o la gituacidn del transporte urbano frente

(16 la Ciudade
1a ciudad es el transporte urbano, ya
nulo, referen

iels d
andl Uno de los probleues im=-

a los requarimientos

pPortantes i i
8 ) racional es
(ue su funriOﬂamleﬂto y. ozaen P T
- rd
/+ P e
t 5 '1leﬂto d
e al moviH . central que compre

ec LO L.
o del § it .
nt admlnlstratlvo, etc.

automotor ocasionado el conges-
nde gubernamental,

Cionamie
41O
comercials pancd¥+™?
se hace un pequeilo aporte a Transpor-

terioT?
planeacidn Municipal

i an
por 1O en cuanto a refe-

. ra
teg T 4neito: Ent®se? : 'y " .
eg y Trdn il centrales y avenidas de Pasto para saber
. 4 ae V ’ \
rencia de 129 Jp en cuanto a la capacidad de los vehiculos,
T
cuent?

comop =e en
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cual es su flujo ¥y el anciio de cada una de ellas; con el ZLin

de que ntra | : ionali
que e Atra pueda raclo 1lizar Afi a
| el Int pueda raciond ar el trdfico y las rutas de

los buses.

- Duses y pasajeros. %e obtuvo una muestra sO-

Conteo e
bre la forma coOmRO arriban los buses en lagunos paraderos cen-
ciudad en las
hworarios 108
ol por parte de las autoridades de Trams

apresas; por lo cual es perju-

horas pico, y se comprobd que no

trales de 1la
buses, no respetan los paraderos,

cumplen con los
¥ no hay ningin contr
las mismas ei

portes y Transito,
e este servicio, ¥y hay que exigir

usuarios d

dicial para 1OS
cumplan con

que los conductores log horarios de una manera re

ble y. oportunds

gular, acepta

a del transporte urbano. Con relacidén al

anda futur
1 transporte colectivo es ca

poblaciOﬂa

da vez mas significatlvo,

Pasa jeros diarios

- <f
1985 proyectado = 83.17 joo ; -
ble de pasajeros (en mile?) ?UE
1985 proyectada , gl indice pasaj/hab = 3.57% de in-

omedio @ . tanto el hisdrico como el proyectado.

Dem
1 el uso de

CrecimientO ,
asi lo demuestra el incremento de
ados que se€ necesita entre 1977 -
Igualmente sucede la Demanda proba-

necesitard Pasto de 1977

Cremento PY

cuenta que la Demanda es correlativa al

ai se tiene en oy daad

¢ _ on el caso del servicio pidblico como el trans-
actor precio: . i laci 4

1a elast1c1dad con relacidn a éste no se presen

) 0

1 la Demanda se€ calculd con

porte urbano:
ta, en periodo
ecimiento

ign

. 1ar808; por lo cua
oblacional que

que el precio de es
arifas afecta tremendamente a las
que son la mayoria u-

se did en Pasto ¥y nd al -

te servicio pi-

base al cr .
ifica

Precioj est de las t
blico o sed ©
gentes de escas5””

10 de

suavips del cervich
presentan una costeabilidad en

incluyendo una rentabilidad
al promedio; la ceprecia=~

- a
s gs* Las empy e s

) »1cul09 .
bagse a los €4 exa 18 jnversidn tot

del 327% tomada 80
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n efecto de tiso contable no tiene el carédcter

de un egraso, adopténdoseé como una fuente de fondos, como tam

2 #
cién por ser 4

bié&n los costos operativos y de capital representan la mayoria

en todo su conjuntoe

Por lo cual es lmoortante que se haga una revisidn de

no unic
ceyvicio

1elantar estu
ercial ¥ administrativoe

- re revisar logs costos St _
las tariktas, amenxé stos de aspecto Ope€
en 1O +elacionado con el combustible,

rativo de €S te
dio en lo referente a sus aplica-

sino adendss

ciones de caracter coui

Acumiendo un pronedio de 740 pasaje-

tore."
ero de vehiculos actual en sex

os Y el nUJ
nento anual en promedio de 14.25%

cer la demanda de pasajeros ¥y

vicio, se

vehiculos

del parque autom
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n g COIME NDACIONES

urgencia e importancia para la ciudad de
y realice un Plan de Desarrollo

Ze de suna
“Pacto el .ue se€ proyecta
Urbano, ya uue Lo existe una accidén planificadora o orde=
nadora de 1la ciudad, POY 1o cual no se d4 una coordinacidn

ontidades eﬂcavgadas de llevar a cabo un buen de

entre las
sarrollo.

g0 COmO planeacidn Junicipal actua de una
Obras, etce
nto arménico, debido a una falta de

Tal es el ca
de otra entonces, nNO puede

manera, VolOTiZECién’
darse un nofmal cfeclmle

Planeacidn urbande

ctudio serio que exigte es el 1lamado ''"Plan

il Gnico ©f : s
« elaborado POT el Instituto Geografico

Pilot . laetO
o para £°% ) 1
Mas il Codazzi" en 1967, POT lo cual a la fecha la mayo=-
wstin VO :
Tib ’ Veqtigacién ya no es aplicable y los datos no
> - a inves & .
de 1 on und realldad presente ni futura.
r C

Pueden cumpli'
:idad del pensamiento humano toda pla

no obstante ello, es una

crecimiento de los pueblos; siendo

di i ! : ;

Lpealaibal O -ficaciéﬂ ipmediata, nO <colo en acquellos me-
o su pcrsonalidad

Plélt‘ll 2
y su caracter.

necesaria 12

e aun n° perdid

» ian
diog dond
, joro que sufre por falta de planea-
nte ae L A . .

da, se considera impor tante la a-
dora de la ciudad, cuya tras

ica ordena
no debe pasar por

n la vida de Pasto,

cidn a (ue nha

le uﬂf-'l pO It

plicacidn
sin obtener la pavticipacién indi-

cendencia €
a organizacién interdigsplinaria,

jenci

la incosc
olect?

vidual ¥y €
obteniéndos®€ ap
en todos SUF as

positivos para un normal desarrollo
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La =ituacidn actual es producto de muchas aiios de de-
s sin tener éen cuenta criterios téenicos ¥

cisiones to.rad:
uema de planificacién racional

de un es¢

con ausencia total
Qe dejé por mucho tienpo gue el eistema

y vigidn a futuro.
de transporte colectivo creciera de acuerdo a miltiples de-
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privados,
al de un plan jue racionalizara ¥y

tomadas por diversos organismos,

cisiones desce
sin ninguna coordinacidén entre

tanto pdblicos cOmo
ellos y con ausencia tot

icencias del futuroe.
o

previera las ex
! X 4= » - ‘ .
ctema dinamico, sumamente complejo,

ad es un st
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iento suel
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1 comportamiento
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jrigen ©
das sufre

e estado, en los que las re-
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A de las diversas va=

laciones que ¢
riables involucra

ag claves due intervienen es el gsis~

o de lo: 0 _ '
o Tste no puede abandonarse al

. , urbanoes
o e tfaﬂqgorte i individual i 1z
decisloneS individuales sin un p an cen-
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a A RE

t f!(i"‘{u’leﬁte . -
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da etap@r De lo contrario los resul
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5ens guiar el proceso,
L - %
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ol g .
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es en trasporte urbano

Las ipversion
n un criterio de prioridades en ba-

de caracte sdas €O
7 Z
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erdn € 1 ['gefad de re c global

A4 OT1
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cursos para la solu

se a la
de los pro
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n
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uso de las facilidades existentese. Con el objeto de mante=

(ner log costOS
\ .
dag conducentes a

/iu“ificacién de novramas Y éspec

a niveles +azonables deberdn adoptarse medi-

1a eficiente utilizacidén del equipo, a la

i ficaciones de equipos y a un

| eficiente nroceso de mantenimientoo

tarifaria deberdn establecerse netodologias

AN naterid

n rEVigiéﬂ
peberé propenderse por una mayor partici-

prectacién del cervicio del transpoxr

que pevnita pefiédica de los costos, para evitar
per. ! |

alzas exageradase-
pacién del pgtado en la
b5 yrbano BETa Sarantizaf este en cualquler «ituacidén anbmala.

—canizacifn de enpresas §e deberd estimu-

to & O07o
anismos ad&inistrativos dentro de

wn cudan
aﬂtaciéﬂ de
)ermitaﬂ un
) 1 robus teciniento de las epresas

mec

lay la impl . ) .
funcionamiento oficiente, a la

las empresas
e impulsar e
calidad del servicio. Las autorida
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administracién del tréafico

vez que <€ deb

{
con el fin de melj

‘ . ada ciud
| des de transi <

jento de la

: e jorai
{ CODducgnteg al me Jor - s
! esttdiar alternatlvas Je reestvucturacién P
UrbHe s (':(JmO pe ‘ ‘ .
bano ast & acignadﬂs por el INTRA, ¥ reglamentac15n
;anas el

lag yrutas Ur®
del uso de 18 viase

. oy TOS 1leva a concluir ¢i Planeacidn Ifu
“ho tiene gente suficientenente pre=

Transitos lo mismo gue el INTPA no siga

1 de Call para tomar Sus decisiones

parada, Tra . pegiond

d”pendieﬂdo G < decirt que la Geccional de Pasto =ea con=

y deteyrmind® ?es ,, pavae d4ve actée con toda S¥ R

vertida en gloniq;Ortes ¥ Trénsito se nombre gente Eeegiad
Trans y transportes,

en el caso 4€ fo iy VB ingeniero de vias
para dirigi¥ ! , bienj; para un eficiente funcionamien=

ie T y >
etc., N pué o en la ciudad de Pastoe

-u_-r[)a Ti
to del granspP®
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aprobadas poT el II “ongreso Nacional de

Conc lusiones
do en Pasto. 1979 = Ver anexo Ne 9,

Transporte Uvrbano efectua
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K~

.

&

) pErsIDAD
326
53 640
. 97 112
. 40 517
2‘10 2386
4005 343
5.15 196
5’23 163
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ANEX o N° 1
DENSIDADES

AREA Y DENSIDAD POR BARRIOS

DE PASTO PARA 1.979

AREA (Ha) DENSID AD BARRIO
326 Agualongo

B i

640 Al
4.53 &?22530

M= 38

112 Atahualpa !
8093 P = 1.000
EB= 15%
M= 85

9,20

517 AV Colombia
P = 1.500
EB= 79%
M= 21

2.10 238 Beiélcazar
EB= 11%
EM= 83
EA= 6

343 Bernal
P = 1.400

4,08
EB= 91%
M= 9

1 Bombo a
8,15 o Y. 600
EB= 50%

M= 50

163 Capusigra T
5023 gty
EB= 1005



NQ

10

11

12

13

14

15

16

l6b

17

18

AREA (Ha)
8,53

3.60

0.93

16020

6.00

1.03

3,30

6,07

DENSIDAD
4022

222

108

80

208

640

256

640

126

364

331

BARRIO

Cementerio
P = 3,600
EB= 98%
EM= 2

Centenario
p = 800
EB= 63%
EM= 37

Colén
P = 100
EB= 100%

Champagnat
P = 1.300
EB= 69%
EM= 31

Chapal
EB= 95%
EM= 5

El Calvario
EB= 80%
M= 20

gl Dorado *
P = 1000
EM= 95%

EA= 5

E1l Pilar
EB= 75%
EM= 25

gl pilar (b)
P = 319

EB= 75%

EM= 25

El Prado
P = 1,200
EB = 40%
EM = 60

g1 Recuerdo
P = 2.000
EB= 15%
M= 85



AREA (Ha) DENSIDAD BARRIO

Ne

19 8,85 192 El Tejar
EB= 20%
EM= 80%

5.13 429 F4tima

20 P = 2,200
EB= 64%
EM= 36

483 Javeriano

21 2.90 P = 1,400
EB= 65%
EM= 35%

278 Jorge G
22 4.08 gozeg igetde
EB= 100%

281 Julian Bucheli
23 11,40 P = 3,200
EB= 33%
EM= 67

304 La .Aurora
4,60 P = 1,400
EB= 85%
EM= 15

24

220 La Cayrolina
EB = 3%
EM = 97

49 La Colina
9 10.20 P = 500
6 EM= 81%
EA= 19

100 La Primavera §
6,00 P = 600
27 EM= 897%
EA= 11

373 La Rosa
4,83 P = 1,800
28 EB= 65%
EM= 35

244 La Rosa (b)
2.98 P =727
28b EB=657%
EM=35



Ne AREA (Ha) BENSIEAD BARRIO

2,65 151 La Riviera
29 P = 400
EM= 60%

189 Las Acaclas ¢
30 3.18 P = 600

81 Las Americas
EM= 99%
EA= 1

123 LAS Cuadras
= 92%
EA= 8

113 Las Ferias
EB=14%
EM= 86

33

126 Las Lunas
7.95 P = 1.000
EB= 73%
EM= 27

34

35b 2. EB= 73%
EM= 27
o 363 Laurgaggocémez
.1 e 58
35 ? EB= 68%
M= 32

239 Lorenzo de Aldana
15405 i
36 EB = 87%
EM = 13

45 Marid:laz
)45 6 P = 3,400
37 EB= 38%
EM= 62



Ne
37b

38

39

40

41

42

43

45

46

47

AREA (Ha)
410

2.15

793

9.35

10,89

18,58

2,63

23-73

6048

6005

DENSIDAD
456

186

214

257

129

334

228

101

108

496

200

BARRIO

Maridfaz (b)
EB= 38%
EM= 62

Mayiluz
P = 400
EM= 89%
EA= 11

Mercedario I
P=1,700
EB= 96%

EM= 4

EL Mercedario
P = 2,400
EB= 70%

EM= 30

Mi jitayo
EB= 65%
EM= 35

Miraflores
EB= 39%
EM= 61

Navarrete
P = 600
EB= 53%
BM= 47

Obrero v

EB= 75%
EM= 25

Panamericano %
P = 700

EM= 97%

EA= 3

Pandiaco 3
EB= 91%
EM= 9

Palexmo e
P = 1.500

EB= 7%
EM= 93



AREA (Ha) DENSIDAD BARRIO

5,93 200 Palermo (b) 0
EB = 7%
Ba= 93

NO

324 PIO XII
48 1.85 0 oo
EB= 100%

229 Potrerillo
49 5,23 BT 500
EB= 50%
EM= §0

546 Ramirez Sendoya
50 1.83 P = 1,000 y
EB= 55%
EM= 45

142 Rio Blanco
51 9.8 P = 1.398
EB= 14%
EM= 86

412 Sagrado €orazén
EB= 62%
EM= 38

52 16,98

412 Aranda (b)
52b 6.08 P = 2.505
EB= 80%
M= 20

Salomdn
5,63 199 P = 1.100
23 EB= 66%
EM= 34

257 San Andrés

54 6.23 gﬂz izaoo
EA= 9

san Ignacio
6.73 o d P = 1,800
35 EM= 86%
EA= 14

San Felipe
7,15 s P = 700
36 EB= 36%
' M= 64



AREA (Ha) DENSIDAD BARRIO

NO
37 3.43 254 San José
= lo000
EB= 21%
= 79

244 San Martin
38 5073 P = 1.400
EB= 62%
M= 38

142 San Miguel
3,53 P = 505“

39
EB = 50%

117 San Rafael
60 428 P = 500
EB= 67%
EM= 33

696 San Vicenté
61 5,73 P = 4,000
EB= 62%
EM= 38

123 Santa Ana
EM= 92

92 Sta. Bérbara
6048 ® P = 6.000
EB= 67%
M= 33

39 gta, Clara
7.63 3 P % 3.000

64 EB = 83
EM = 17

63

113 sSta. C%ara (b)

64b
EM= 17

3 ganta Cruz
65 EB= 63%
EM= 37

Santiago

6.53 158 P = 903

66 EB= 60%
0= 40



Ne
67

68

69

70

71

72

73

73b

74

75

76

AREA (Ha)
1.00

2,53

6053

0,78

2.78

17095

37,90

11,05

10.38

6015

25,00

DENSIDAD
300

514

122

385

396

142

369

257

163

220

129

BARRIO

Universitario
P = 300

EB= 37%

EM= 63

Venecia
EB= 90%
EM= 10

Versalles
P = 800
M = 65%
EA = 35

Vvilla Flor
P = 300
EM= 100%

Vivienda Cristiar
EB= 100%

Zarama

P = 2,548
EM= 487%
EA= 52

Zona centro

EB= 38%
EM= 58
EA= &4

2 Centro(b
gona, 836" (®)

EB= 38%

EM= 58
EA= &

Sumatambo V2
EB= 35%

EM= 65

Villa Recre©
P = 1,353
EB= 10%

M= 90

Tamasagra
P’=3025
EB= 80%
EM= 20



Ne
77

78

79

80

81

82

83

384

85

86

AREA (Ha)
1.53

2.78

0,93

15.05

1,93

1.55

6.63

3,03

8.88

3,73

DENSIDAD
108

230

230

192

147

197

351

100

254

208

BARRIO

Camagnella I3
P = 165

EB= 35%

EM= 65

Cantarana
P = 639
EB= 100%

Emilio Botero
P = 214

EB= 70%

= 30

Las Mercedes
EB= 40%
EM= 60

Santander
P = 284
EB= 20%
M= 80

Julio Jiménez
p = 228

EB= 20%

M= 80

Madrid
P=2.332
ER= 20%
M= 80

Pandiaco
P = 303
M= 40%
EA= 60

El Rosario
EB= 35%
EM= 65

A reda
P = 80
EB= 80%
M= 20



Ne
87

88

AREA (Ha)
1.88

1.50

- 10 =

DENSIDAD
129

364

BARRIO

Santa Isabel
P = 243

EB= 65%

M= 35

E1l Olivo
P = 546
EB= 80%
EM= 20



ESTRATI
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ANEZXO

BARRIO

1longo

Alhambra
Athagualpd
AV e Colombia
Belalcazar
Bernal
Bombona
capusigrd
cementerlo
cenetenario
colén
Champagna*®
chapal .
EL Calvgﬂ"

1 Dorad®
£l pilar (b)

1 Prado

EL necuerd®

ELl Tejaf

=11 =

1979

'E. BAJO

2,400
1,798
150
1.185
55
1.274
800
855
3,528
504
100
897
1.188
2,560

241
480
480
340
1,408
910
1.134
1,056
1.190
66

1.170
473

18
730
261

2,244
3.132
1.292

1.632
1,680

Ne 2

£,MEDIO

600
1.102
850
315
415
126
800
72
296
403
62
640
950
78
720
1,520
1,360
792
490

2.144
210
2.134
405
534
630
254
240
534
1,485
1.104
112
270
96
56
468
2,108
356
68
720

£ ICACION SOGIO-ECONOMICA POR BARRIOS X ESTRATOS PASTO

E.ALTO

" W
IllllillOllllll!llgllll

= o \©
oo D
g Wi

o
win

&
B o &0 0



- 12

NQ
41
Eg :Z;RRIO
4
25 Mig'ita
: gav:f‘? |
4 Pbrerrere fr
48 an - tes |
58 };gn?ltferi 9
51 Pa{e;co‘:‘"’m .
2 PI emo 1 31 E
5 P ¢ : o | ’
5, Fotrert . !
r | “
s? 15120 ’,;e;i;no 1.330 3 49
5 A gr: o cc 50 | 0
6 r a % ; 8 | E
57 Saan i = Q 6 3 28 o AL
58 salogg (Cora A 430 : TO
% 5533 5 ) z6n {58 ; ‘
61 Sap fl‘ii‘ari?' gzgzg 453 :
: = = - 75 ﬁ
4 San Miftf' : 4 0 .
# = gt - %ozgg
6 n o 5
68 sa"ta Bl : 1.174 -
69 nta clabar 2 335 1.584 -
70 ta c]_ ra a .480 448 -
71 U ntl Crflra | 48 748 -
72 VniveaSo z (b) 2’020 590 1-
73 veﬂe c’-'si - .490 232 24(‘
7 vers rs ar 1 10 50 52
4 il all 2 .1 1 1 16 -
72"1: Zﬁaf“ L 5% .gzg ”
76 Zogamgrigg 1.{-%1 1'93‘2) :
;g Zoﬂz cent iana -0 510 -
79 vi wtcentro 1 - 7‘2)1 -
80 Ta 1aambor° ( i 363 :
81 s aRec b) 2. 3- 180 -
8 gr i 1 2 9
82 (E:glntaﬂe 18 e 1 * 078 éso “
33 La lifanla % 320 -
8“ Ga Ba 2 : 00 -
8(5; Juﬂta fcggero r g.zg :
87 Ma(lii “gir es 628 lalzg 280
Paﬂ j'd mén 1 159 .647 -
3 di e | 6
1 ac z .15 | 13 1 -
| Ro o 6 ; 3L
eja"'ﬁrio 4 642 ieg
t IS:bA%re aﬁg 197 23
e da 790 1.76‘. .
: 34 -
‘1’53 : A .
37 . :
15466 -
68 -
100 :
. <
—~1.691 406‘.
02




.13 =

A
N
E X O
Ne
3

ESTRA'
TIFI
CACI
ON
SOCIO-ECONCM
ICA
DE
PAST
0 POR

I S =
T
1
(]

BARR
N® Barri
o
, NO de Famili
a
2 = . Total &
3 Alhambngo : 2
4+ Athaua{a iz 2 E
5 %V- Colga 475 ; - N;gedio
gf Bel&lca;:bia 164 2o L s o108 AL
8 Bemal r 245 25 o0 NOflito
comboné : 195 ; |
9 caPuSiSr i 4 i -
{g cgzinterio %2% 203 51 -
! = neerio 58 131 68 &
1 Chaén ; : % 21 -
3 C mpagnad : 2 i 5
{4 E?agal : Zig : | -
1 ngrm S e ke -
] . G 524 195 . :
Bt 3 rPi : -
18’ 1 pilar () %52 3 gg -
23 ELl recuerd® 327 i ios :
F Te jar : : 56
21 Atima ; 7 : |
22 Javerl = 8 13 -
: Jorgz E 23 §9 118 -
2 = o 40 229 6 2 &
4 - B 230 z
%5 IL: far';chelj_ ggz 1 %22 -
26 La garol:l.na 360 : go :
7 La olina 360 . | |
28 La ppimaver o8 : -
ggb La ggsa 2 10 33}, B
sd : - -
31 Las ﬁacias 58 72 | 87 -
32 La wéricas 98 7 kloa 16
33 Las adras is¢ - : 11
34 Las Ferias 21 ‘- 39 -
32 Laurea:szg:) 123 5 2?3 ig
37 I‘I“:refIZO ez 540 120 %g 2
38 Ma ja (b) 3¢ & 16 -
9 riaie 306 1 |
E 211 7
cedqrio I 78 i : -
edari® 378 : ; .
93 %67 lgg :
67 11 7
118 :



Ne
gﬁrgio
42 Mijit g PASREAL E. Baj
¢ Mi ayo Ne ajo
43 raflor 2 de £ E
'4 Na es 29 113 ° Medi
& va 1 s o di
1 rre 01 N o
&4 Ob te 4 14 de
3 rero 6 £14 E
46 paname 98 395 as N;d&lto
47 ey 1 393 52 2 g ELLB
i3 paferas T s :
9 I alem | 6 =
50 Pio ng (b) 246 446 98
51 potreri 194 17 112 :
50 R. Se 110 98 kb 45 -
2 B g 196 98 229
T v et Lo 78 r "
ga g:andar?ggn 1°1£Z gg 118 180
5'2 Sat];ozgn 410 710 70 :
57 Sén o drés 180 328 197 Y
58 gan gnacio 261 119 436
Felipe 295 44 82 '
29 Ssg“ J°sép 115 8 61 Yi
62 Sag gartin 164 41 193 :
62 San iguel 229 34 254 24
G mnain ¥ B 3 s
s s Bérbars I i :
ara 8 -
2 et o 250 '
ga 3 gtiag = 311 ' 324 2
79 Gniverstt o ’3 :
8 -
_7,1 Bers lles 213 18 115 -
7% ‘ Vvd;acFior 12% 122 gg =
T 8 -
;4 %arama stiana 189 f 21 .
745 Zgna CentrO 417 180 46 Y
75 na centro (b3’291 - 49 -
7.7 T 1a Recre® 277 177 173 0 £
8 amasasrs 221 97 0329 217
79 Cam anelld 528 22 270 92
g ek B | r—
o Bot 9 -
o et 53 g
nde -
84 Julio Jigﬁez 46 133 . 2
85 Madrid 37 9 10 -
86 pand18¢9 382 7 284 -
Ei Rosaric 1 76 4 -
re .
= 128 129 306 2
40 102 20 n
26 240 30
26 -
14 "
18 v

w
89 gantd 1sab
o1 014ve = 40
® - 71
4
m— ‘W
24%
'y




= 15 =
A N E X O Ne &4

AREA DE LA CIUDAD DE PASTO QUE SE ENCUENTRA SIN PAVIMENTAR
EXCEPCION DE LOS BARRIOS OBRERO Y FATIMA A

A
BARRIO BERNAL SANTACRUZ
Carrera 42. calles 18A a 21 430.00 x 8,00 3.440,00
LahA 19A a 21 250,00 x 8,00 2.000,00 =
4aB 19A a 21 230,00 x 8,00 1.840,00
5a 19A a 20C 190,00 x 8.00 1,520,00
6a 184 a 20C 330,00 x 8,00 2 ,640,00
6ah 18C a 20 120,00 x 7650 900,00
6aB 18B a 20C 215,00 x 8,00 1.720.,00
7a 184 a 20 286,00 x 8.50 2.,431,00
7aA 188 a 20C 210,00 x 7.00 1.470,00
8a 18A a %c{r zgg.gg x ;.gg 1.750.00
18A a ° X Jo 30220.00
call 13; cras. 63 a 9a 240900 X 7.00 10680.00
e e 6a a 6aB 65,00 x 7.00 455,00
19 4a a8 98 515,00 x 750 3.,682,00
20 59 a 8a 290,00 x 7.00 2.030,00
50C %4a a 9a 540,00 x 8.00 4,320,00
Sub-total 35,278.00
BARRIO VENECIA
17 a 18A 110,00 x 7.00 770,00 M2
Carrera 6a. B calles 17 a 18A 120,00 x 7.00 840,00
RS S O 54
- 17 a P X ® S5e 0
9a. B a 9a. 170.00 p. < 7000 10190000
6a
Calle 18A Cra eaB @ 9a 200,00 x 7.00 1.400,00
- Sub-total 6,090,00

1.460,00 x_ 7000 10,220.00 M2
660,00 x14.68 19,636.00

EL RECUERDO
AVENIDA I EMA. 5 opMON 1.788.00 x 7,00 12.516.00
URBANIZACION 20, 1°890.00 x 7,00 13,230.00
Uggﬁigﬁﬁ(% LUNAS 1-899°00 x 7.00 16.135,00
VARR
gmkxos IﬁuLoPRADO’ N 2.635,00 x 7.50 17.737.00
JAVER » oY
SECTOR COLISEY ﬂg};gﬂ
Garrara 13 ©* 12 a 17 465.00 x 7030 3,487.00
16 12 a 16 320.00 x 7.00 2,240,00
16A 12 a 15 275,00 x 7.50 2,062 ,00
17 12.a 17 465°00 x 7,00  3.235.00
18 16 a 19 290.00 x 8.00 2.320,00
calle 13 Cr®°° 16A 8 17 26000 x 8,00 2.880.00
13A 14 a 19 340.00 x 8.00 2,720.00
1" 16 a 18 230.00 X 7.50 10725.00
15 15 a 18 575.00 x 7,00 2.625+00
Sub-total 260534000
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7,00 40585,00 M2

BARRIO CENTENARIO 655,00 x
D0 &L OLIVO 320,00 x 7.00 2.240,00
RRIO EL
BARRIO SANOgIOSSEN M 750,00 x 7,00 5.,250,00
{:{TR&HQUN;LPMA 2.780.00 x 7.50  20,850,00
:U'RBANIZ.COOPERATI\&N iogumn 4,310.00 x 8,00  34.480.00
ggghgzgom“m N 400,00 x 10,00  4.000.00
Ly 1.780.00 x 7,00 12.460.00
gﬁg‘fécggﬂmmmm 1.040,00 x 8.00 8.320.00
RARRICS. 14 AURORA ¥ SAT 1.590,00 x 8,00  12.720.00
TA BARBARA Y
BARRIO SANZA ERCEDES 2,275.00 x 7.50 . 17.062.00
A 4.210.00 x 7.80 2.838,00
BARRIO EL TEJAT g 1.660.00 x 8,00  13.360,00
BARRIO LAUREAR (Cra 48) 10380200 x 14,00 ~ 19.320.00
~AVENIDA cmgm% P ARTIN
BARRIO EL PILAR, /o,y 7.100,00 x 7.50  53.250.00
-SANTA CLARA Y CHAY 7°890.00 x 8.00  23.120,00
o IS, panzs A X S DI
rrera 20 . x 7o 04350
Carrera 35 Cal1%3 1A a 168 80.00 x 700 , 260.00
Garrera g%ACBllesdigza 17 390200 x 7:00  1.680.00
Urbanizacién MATIC™og 5 32 340.00 x 7.00  2.380.00
Calles 21A CarTerd 774, 420,00 x 730 3,150.00
Calle 21D Cres 38; % 3"2a, 230,00 x 16.00  3.680,00
6 calle 42° & "4 £30°00 x 14.60  7.738.00
Carrera 2 lles 22, 8 4a o 5°00 4232000
Carrera 2 S:era 14 a 19 540,00 x . o o
Galle 19 G2 Sub-total 450,324.00 M2
15,779,00 M2
BARRIO OBRERO TOTAL 511.627.,00 M2
UENT unich plo de pasto - gecretarfa de Obras Pdblicas.
NTE:
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CODIGO NACIONAL DE TRANSITO

capPiTULO IIT -~ vehicdos
SECCION 3a.
Vehfculos de gervicio pdblico

Artfculo 76

cio publico aquellos que se destinan
de carga o de ambos, por las vias
cobro de un precio, flete o porte.
Gblico se€ clasifican as{:

Son vehiculos de servi

al transporte d¢ pasajeros»
o mediante el

de uso pﬁblic
de gervicio P

Los vehfculos

de pasajeros
de carg?

l= De transporte

2- De cyanspoOTrte
3- Mixtos

Articulo 77
jo pdblico destinada al transporte de
jficaciones, ade-

l1as siguientes espec
capitulo.

asajero
pasajeros, seccién primera de este

mis de las ®
icio urbano, comn excepcién de los

le ad
hog ©F berén pintarse con los colores caracteristi-

esponden, llevar escritos

es ]_aterales el nombre de ella y el pimero

cte jelanterd guperior externa de la carroceria
En la P# claro vigible un letrero que indique el nimero
l1levaré? e 14 cuta, ¥ P la parte interior, en sitio

y nombr€ e pdrén Un aviso firmado y cellado por las au
visible, e trénsito, en gue se indique el nimero maxi-

toridades



"18-

ros sentados Yy de pasajeros de pies, que pue=

mo de pasaje
10s horarios en qué deben prestar el ser

den transporter,

vieio y un grifico de la ruta.

CAPITULO XIII . Servicio Pdblico

Artfculo 169

jecio pdblico urbano de pasajeros las lu-
egerdn encendidas todo el tiempo en que
ando por la ruta entre las diez y o=
y cuando las condiciones de visie

En los buses de serV
ces interiores perman
el vehiculo esté transit
cho horas y 128 ceis horas,

bilidad asf 1° exi jane

A N E X0 N° 6

TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR

CI ONAL DEL
e 1970 (Agosto 6).

ESTATUTO NA
(decreto Ndémer© 1393 d

Artfculo 3°
onal del Transporte ademds de las funciones

Ne 770 de 1968 y otyoas normas Vi

rar empresas de transporte

aseso
de acuerdo a los criterios que

b) Clasificar las empiesas.

1anté se gefialan;

ppihp determind® las &reas de operacién, las Tus
c) Clasificaf Z eles de servicio ¥ £ijar sus i e

guspender ¥ cancelar éreas de opera-

mo
d) Asigna?» . horarioss mediante concesién © permisos.

autoridades competentes paréd ejercer la

con
e) Elaboraria control de las fiymas ¥ establecimientos cQ
vigilanc
gHYi
Yok



£)

g)

h)

i)

h))

k)

ensamblen y distribuyan vehiculos

merciales que importen;,
lementos destinados al trans-

partes, repuestos y demis e

Porte o
Reglamentar ¥ controlar el funcionamiento de las termina<

les de transporte, de acuerdo con las autoridades compe=

tentes;

Propender
g medios de transporte;
pnar=4, previo estudio, las necesidades

del tyansporte terrestre automotor y recomendard a las

entidades competentes 10s volimenes de importaoidén, en=
samblaje ¥ fabricacién de equipos y las especificaciones
de los mismos con el objeto de garantizar la oportuna re

posicién y actualizaci6n del parque automotore

por la coordinacidn e integracién de los dife-

rente
E1 INTRA determi

recomendar las necesidades de
ensambla je de vehficulos, par-
1 funcionamiento del parque au

estudios para

fabricacién,
ra el norma

Realizar 19%
importaciéﬂs
tes y piez@s pa
tomotoTe
Fijar ¥
transporté
rRealizar P°

arifas para el servicio piblico de

modi ficar t
todo el paiss
o colaborar con

de preparar técnica
nal del Instituto y de las empresas
rgonas relacionadas con el transe

en
r si mismo

1a ta rea

deperso
clases
tintas | de las pe

los organismos e=
mente las dis<



= 20 =

A NEJX O N°7

O DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPCRTE DECRETO

MINISTERI
NUMERO 3078 De 1.979

"Por el cual se fija los valores del subsidio de Transporte

Colectivo Urbano"

E LA REPUBLIGA DE COLOMBIA, en usc de sus a-
nferidas por la Ley 15 de 1959 y de
Ne 588 de 1978.

EL PRESIDENIE D
tribuciones legales ¢°
conformidad con el Decreto

pECRETA 23

La Corporacién Financiera del Transporte
Agosto del presente afio un Subsi-

P T 4 los propietqrios de los buses vinculados a em<

orte que presten, regular y exclusivamente,
presas de transP AnsporLe piiblico colectivo urbano, por mode
el gservicio d;a;:n en la Tabla siguilente:

ARTICULO PRIMERO-®
pagaré a partir del mes de

los que se sé

$ 15,814

1959 y anterio¥®® 16,650

1960 a 1964 17 .485

1965 a 1969 19,803

1970 g 1973 32,671
riores

1974 y post®
a todas las dis-

e Decreto derog

El present
ias y rige a partir de la fecha

o
gean contrar

ARTICULO SEGY
le

posiciones 9“°€
de su expedi€ n.la Rep
El president® ciend?d
Bl Mintstro 9 Moo srrol
Bl yinistro 9€ Do, pdblicas
El de obra® -pado en Bogotd,
Ministro %% orasEe
COMUNICASE ¥

Gblica
y crédito Piblico
10 Econémico

y Transporte
DOE' a lOS 11 DiCo19790



INCIDENCIA DE LAS TARIFAS

las tarifas del transporte urbano

en $ 2,69 para buses ¥ 9 6.72 para busetas son mis que renta=<
blee en los actuales momentos. Gobierno y transportadores con
tinuan buscando un acuerdo sobre tarifas y se insinua que el—

bus quedaré a$ 3,00 en servicio diurno y la buseta a $ 6.50
en servicio diurn® La asistente de ANIF explicé que

junio 1979-mayo 1980, el alza promedio de los
en un 16%.

Establecid ANIF que

en el periodo

insumos se ha estimado

miximo del pasaje en bus, el asu-
9 gobre los ingresos,

nta que el gobiex

umento
noymal actual del 12
0.49 teniendo en cue

$ 1,33 por pasajeroe

gefiald que el a
mir una rentabilidad

deberfa ser cercano 3 5
no mantiene€ el subsidio de

atabilidad del 43% nominal es muy su

ge indicd du€ la re
perior a 1o queé estd dando un T{tulo de participacién o cual-
el mercadOe

quiera otr© Papel e

unio=79 Participa Participo

‘—’/_
Insumo alze J =80
— mayo T/Costos resp/tarifas
26% 19.9% 0.44
Gasolina ¥ i
77. o ’. (]
Lubricantes . shes o
Bidaras 22% 1.5% 0,03
0 (] L]
Mhntenimiento 1 ? 18,27% 0,40
R 30% 2.5% 0.06
arios = a
i engfase 30% 0.9% 0,02
G p 14% 1.4% 0.03
araje 0
1nistrac16n 30% 17.4? 0.38
= 4.5/0 0.10
Seguro acién - 27.7% 0.61
2,20

Capital-DePfeci
14.9% 100.0%
Alza Promed ——
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De acuerdo con esta estructura, un aumento como rel
recientemente aprobado para los combustibles del 26%, ape-
nas deberfia incidir en 1a tarifa final del transporte ur=
bano en un efecto conjugado de ''todas las alzas'" ante-
rioymente relacionadas no deberia elevar la tarifa del mis
subsidio correspondiente a un aumento mayor del
una "elevacién méxima" del pasaje

$ 60726

mo con el
15%, lo cual supondria

de bus de 9 1.22 hasta

fas la rentabilidad nominal de los Cransg

Con estas tari
nada despreciable suma del 43,0% anual.

portadores seria la

el transporte de carga por carretera, que
ecio de los alimentos bédsicos de la canas
berfa incrementarse en m4s de 18.8% suma

a la del transporte urbano, debido a
parte de estos vehiculos de ca=

Igua 1lmente;
incide sobre el pT
ta familiar, n° de

ligeramen
la utilizacién del

rretera.
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CONCLUSIONES APRDBADAS POR EL II CONGRESQO NACIONAL DE TRANS-
PORTE URBANO EFECTUADO EN PASTO

gl II Congreso Nacional de Transperte Urbano reunido en
la ciudad de Pasto, durante los dfas 27, 28 y 29 del mes de A-
bril de 1979, aprobé las siguientes conclusiones y recomenda-=
ciones fruto del trabajo de las comisiones que analizaron los
aspectos més importantes del tramsporte urbano. Se presenta=
ron al gobierno como un aporte del transporte a la biisqueda
de soluciones para 1os problemas que afectan éste renglén de

la economfa del paise

r. COMISION SOBRE ASPECTOS LEGALES

comienda que el Gobierno Nacional reuna en

a) Se re
un solo organismo oficial la funcién de programacidn y control
del transporte trrestr® automotor en sus diferentes modalida=
rdaderas politi-

des, en formad tal que sead posible e jecutar ve

cas dentro del gectoTe

nes expedidos por
Estatuto
cisa darle

b) Di os y resolucio
el INTRA han desfigurado el espiritu y la letra del
Nacional del Transporte Degeto 1393 de 1970. Se pre
aplicacién extricta 8 la norma sustantiva, revocando esos re-
glamentos. En concertacién con el transporte debe adecuarse
la legislacién a las circunstancias cada dfa cambiantes.

stintos acuerd

pespect® a la creacién de nuevas empresas de trang
a el estricto cumplimiento al Art. 20 del De-

evitando
58 de 1972, dictados por
n los requisitos minimos

c)
porte, se golicit
creto 1393 dé
1971 y la reSOIUCién 8

as que no cumplan co

constituyan €mPTeS .
. |



J” teria credi

=24¢o

exigidos por el Estatuto Nacional del Transporte.

d) Como la ''Nota Opeidén* no ha cumplido exactamente

g se propone su elijinacidn, establecien
itan el incremento ¥y reposicién del pag
requerimientos de la demanda y & la =
n el nivel de servicio o=

los objetivos deseado

do mecanismos que peri

que, ajusténdose & los

permanente necesidad de una me jora €

freCido °

e) Que el pase de conductor mecédnico tenga una validez
para evitar licencias provisionales y costos fre-
Que la categoria del pase de chofer
d de la persona sino a

de 5 afios

cuentes de renovaciGn.
ndicionado no a la eda

nducir deteyminado vehiculoe.

mecdnico esté c©
la idoneidad para €©

a las disposiciones legales

io de los transportado-
en el Comi-

£) Que s€ de’ cumplimiento
que ordenan la representacién del grem
res en la Corporacién Financiera del Transporte ¥

té Asesor del INTRA-

II COMISION SOBRE ORGANIZ ACI ON EMPRESARIAL

adopte una politica efectiva en mas

rantizar el fortalecimiento econfmi=
s especiales que

a) Que el Estado

y establezca condicione

s empres as
jgicién de equipos ¥y autopartess

qu

co de la

garanticen 12 ad
n el transporte de=

b) Que el INTRA en concertacién co
10 Gnico para los contratos de administracién de
= moizs de las empresas, reglamento interno de funcio-
i::i:::ic: contratos de trabajo de conductorese.
e establezcan procedimientos para adelantar
e): 188° : s de las direcciones de

gaciones administrativa
caso de accideten,

lag investi a fin de agilizar los trd

tyrdnsito, ¥ en
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mites y entrega de los vehiculos para evitar perjuicios ma

teriales al transporte.

y d) Que el Gobierno fije una politica sobre el incremen=
to y reposicién de equipos & fin de que las empresas puedan <
ficiente tiempo la adquisicidn de vehiculos

programar con su
a industria, el usuario y las propias regio-

en benefici© de 1

nes.

II1. COMISION SOBRE ESTRUCTURACON DEL SECTCR PRIVADO

eso acogié el planteamiento de que la em=
es la columnd vertebral de la industria y el
de transporte y paré que ésta consolide su

d econbmica s€ aprobé que se dé especial
yor interés a los asalariados

nta su capacitacién, sus me jo-

a) El Congr

presa privada
servicio pdblico

condicién de unida
ge presté el ma
do en cue
e saluds de vida y su bienestar gsociale

l1as empresas deben programar ¥ demandar
nductores mecéni-

importanciég ¥
del transporte€
res condicionés d
Para estos efectosS»

tenien

a especial aten-

e aprobd el Congreso, un
o son los

de la empresa de transporte com

b) IEualment
lezca 1ineas de

cién a otro aspectd
inversionist@s’ a £in de qué el Gobierno estab
plias no golo a través de la Corporacidn

crédito agiles y ‘as
porte sino @ través de 108 demdsorganis=

Financiera 9€ Trans
mos crediticios gric ‘qaeSTELIENE Paft1¢1pacién econbémica el Esta-

s

do,
so aprobd que las empresas de transporte
plementaries

c) El Congreé
e O agrupaciones en sociedades com
rvicios que deman=

- pdmero de se
os talleres

a través de sus propi

provisién de
de servicio, lavado,

individualmerlt
de inversién 224

1lantas, lubricantes
engraseé, etco

de reparacifn
y demds ipsumos
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d) En vista de que todos los sectores econdmicos han

logrado que sus intereses estén plenamente representados an-

te los Organismospol
aprobé que la industria ¥y €
obtengan adecuadas represen

{ticos y gubernamentales del Estado, se
1 servicio pidblico de transporte
taciones dentro de los cuerpos le

gislativos del paise

V. COMISION SOBRE ENSAMBLAJE Y SU INGIDENCIA EN EL

TRANSPORTE.

polfticas sobre produc

en tal forma que se ga<
g cambios de

a) Que el Gobierno fije claras

onal de vehiculos y partes,
los suministros y que 1o
cos y no a caprichos de

cidén naci

//rantice continuidad
modelos obedezcan a,
los fabricantése

en
avances tecnolégi

-

samblados correspondan en

g automotores en
n de que

a las necesidades del pafs a fi
jonal.

b) Que 1o

sus caracteristicas

el transporte pueda utilizar el producto nac

e a los fabricantes un régimen de

c) Que se determin
integracién de tal suerte que se€ fomente la industrializa=
a cencologia extranjera a las necesidades nd

resSe

cidén adecuad® 1
ola armaduria de automoto

cionales ¥ se evite la s

la egcogencia de marcas y tipos de vehiculos a

ensamblar em Colombia gea producto de licitacién © cONCUrso;
T

evaluacién participe € de determi-
r conveniencia

1 transporte, & fin

en cuya
¥ para los usuariose

nar los de
dentro

tor del transporte
especial

trol de calidad,
uto Colombian© de

e dé cabida al sec
les de con
triz del Instit

e) Que ’®
de los organismos estata
mente en el ©¢°
Norma Técnicds®

mité automo

fabricantes de automotores a



producir ¥y mantener unad adecuada reserva de repuestos, y lle

gado el caso de parélisis de un vehiculo por falta de esto;-

//elementos, responda el fabricante por el lucro cesante y el
dafio emergente causado. LOS precios de los repuestos bési-

cos deben SEr definidos ¥ publicados por el Gobiernoe

r ala Compartifa Chrysler que mientras conti-
Colombia, cuministre vehfculos dentro

¢ técnicas ya conocidas, puesto que su
tores 500-318

¢ de los

g) Exigl
nue su produecién en
de las caracteristica
actual politica de ens

de baja potencids lesiona
transportadorese Al retirarse ésta fi
s transportadores un norma

1 vida usual de los vehiculose

amblar chasises con mo
los intereses econdmico
rma del pais, debe
garantizar 2 10 1 suministro de
repuestos durantce
en la industria automotriz
ges del Pacto

es naciona=

h) Que se dé cumplimiento
al Estatuto de capitales acordado por 10s pai
Andino, com@ garantia de primacia de los interes

les sobre 10% extranjeros.

SOBRE ASPECTOS LABOREALES DEL TRANSPCRTE

licacidn del Art.

1 Gobiern© reglamente la ap
ajustén=

o 869 de 1978, sobre jornada 1aborals
167 del Cédigo Sustantivo del Trabajoe

a) Que e
2 del Decret
dolo al Arte

aconse jables para el pago de conductores del transporte.ur-

e A8 pasajefos’ gon los siguientes: galario POT viaje,

calario poT viaje més un incentivo poT pasajer® tyansporta<
jor las recomendaciones del page,

do, En razén 28 10 anter
obedecen & las siguientes recomendaciones:
0 uniforme en

antizal un sistema de galari
pa jador & ni-

1. Gar
eramente girva al tra

todo el pais> que verdad

vel nacionale
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2, Darle estabilidad y confianza al conductor profe-
sional con la unificacidn propuestae.

3, Garantizar un salario minimo diario al conductor

4. Humanizar el trabajo del conductor eliminado los

pagos por porcantajes y los pagos por arriendo y tarifas,

que tantos problemas ha ocasionado.
5, Mejorar la prestacién de un servicio pdblico tan

mia nacional, dédndoles un salario ade-
de pago ¥ estabilidad al profesional del
ta las recomendaciones anteriores

vital para l& eco Nno
cuado, uniformidad

volante, Teniendo en cuen
se solicita del Gobiernd Nacional: Eliminar el pago de los

conductores sobre 1as bases del porcentaje en todas sus fa-
cetas, Eliminar 1a modalidad de arriendo operante én algupas

ciudadese

orar 12 prestacién del servicio piblico de
ario dar categoria de profesién 2 la -
pdblico. Con este fin de solicita al

ENA cree escuelas de conduccién.-
1izacién paré -~

riddicamente

¢c) Para me j
es neces

transportes
de servicio

conducecidn
gobierno: 1) Que el S
2) Que en éstas escuelas den cursos de actua
los conductor®® existentese 3) Que el SENA pe

programe examenes para evaluar la aptitud y determindr la 1~
doneidad de 108 conductores. El certificado qué se expida
serd requisit® indispensable para la c0ntratac16n de los con
ductores.

vI coMISION SOBRE COOPERATIVAS DE CONDUCTORES

dio de los

nistrar el gubsi
los fines

han desvirtuado
Se recomi enda .

ra cobrar y admi
cooperativas

conductores?
on establecidas.

para los cuales fuer

uden y paguen & los ¢€©

enes recéad
lanes de viviendas

rtiéndole ap
g mismosSe

de transport® qui
te gsubsidios
salud y bien®



b) Impedir que estas cooperativas de conductores se
conviertan como algunas hoy lo pretenden, én competidores
desleales de las emprésas de transporte actualmente consti=

tuidas.

VII. CcOMISION SOBRE ASPECTOS ENERGETICOS

a) Declara que el problema de la escasez de combus-=

tible, lubricantes y demds derivados del petrbleo, es el

més critico que actualmente afronta nuestro pais.

b) Que 1o anteriormente anotado, necesita de la es-
4n entre el Gobiermo ¥ los gremios afec-
de la utilizacidn de dichos combustibles
de precios que

trecha concertaci
tados que dependen

;33 estén sometidos a
\afECtan su actividad e

1os continuos incrementos

condmica.

\

Que ha faltado la participacidn del gremio trans<
o de soluciones y €n la toma de deci-

c)
portador en el estudi
siones en materia energética.

Se recomienda: :
1) Adoptar una estructura de precios de los combustl-
ndola de factores extrailos que la desfiguran ta=

bles, depurd
de aduana, impuestos del consumidors im-

les como derechos
puesto viale
2) AbO

a unad Treé

gar POTr la adopcién de medidas précticas que
ustible, ta-=

omb
conduzecan duccibén en el consumo de ¢

les como:
. yutas de €07

- Reest
min acuerdo entre

ructuracién del gctual sistema de

el Gobierno ¥y transportadorese
- Diferenciacién del precio de la gasolind para vehi=
ulog de gervicio particular y servicio pablico © incremen=
to de la utilizacién del sistema DIESEL pard el serviciotpg
blico, previo el egtablecimiento de una adecuada infraestrul

tura para los motores que utilizan ACPM.
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- icremento de la utilizacién de la energfa eléctri-
ca mediale un sistema compartido entre el gobierno y empre-
sas privas.

-Dotr a las ciudades con estaciones de taxis para evi-
tar la paanente circulacién de los mismos en busca de pa-
sajeros,

. -Adantar programas de reposicién de equipos absole-
////t°s pPara grar ahorro en combustibles

VII COMISION SOBRE SUBSIDIO DE TRANSPORTE

a) 'miendo en cuenta la carga que representa para
el presupito nacional, el actual subsidio de transporte
como tambi las dificultades para su pago oportuno, recos
mienda la ngelacién del subsidio en el valor actual por
bus. Los irementos en costos que se presenten deben ser
compensadoor medio de reajustes en la tarifa que pagan
los usuari

xisten barrios
se solicita
n el

b) © en la mayorfia de las ciudades e
aislados olicados en zonas de dificil acceso,
Para ello ablecimiento de un subsidio diferencial c©
fin de compar los mayores costos de operacidn.

c) Cel objeto de evitar incumplimiento pOT Pafte1
de log tranrtadores de los compromisos adquiridos con €
Comercio, golicita a la Corporacién Financierd del Tri:ﬁ
Porte, paga’ortunamente l1os subsidios o de 1o contrar
qQue egtog ¢2n los correspondientes intereses de mOT&e
Cuando 1a d¢ sea con la citada Corporacién que ésta no
Cobre intey¢ de mora.

do el
d) Ep Gltimos meses el Gobierno ha autoriza

inclulr
serv jas; se solicita
ervicio urb en ciudades intermedias; g

a las empresmestatarias de estos servicios dent
tual PrOgramzsubsidio,
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