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Es inobjetable que el transnorte maritimo desempefia un vavel esencial

dentro del contexto econdémico de una nacidén, va que ningin vais e

0]
m
e

tosuficiente v raquiere del comercio internacicnal,

Por la conformacidn del globo terriqueo, es el mar el elemento que cu-
bre la gran mayoria de la suverficie y por ello es la via natural de

comunicacién entre continentes y a través de é1 se han efectuade colo~-
nizaciones, se ha establecido el comercio entre vaises y se han prova-

gado las culturas y ls civilizaciones,

Desde la mds remota anticuedad, el transmorte maritico ha sido ia més
importante forma de éstablecer el comercio internacional y hoy en dia,
a pesar de los grendes adclantos aeronaiticos, lejecs de verder su imvor
tancia, cada dia la a2umentz, debido 2 su gran tecnificacidn v a las cre
cientes nééesidades del comercio internacional. Esto es cierto cspecia&

ue se realiza

W

mente en el transporte de carga general y especializada

e &l tvansporte

€n grandes volGmenes y cantidades, pues a pesar de

e
[

aereo moviliza aligunas cantidadesz de carga internacional, ne nuede com

petir con el transvorte maritiro en los aspectos citados, ni en los -

(5]
&)
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costos; ademis el transoorte aéreo se ha esve

J

do en productos

nés sofisticados y en volimenes inferiores,



porte maritimo como factor esencial para el desarrollo del comercio ex-

terior y por ende del pais.,

Por causas que Se analizan més adelante, el transvorte maritimo coro
actividad orooia de la economia nacional es de reciente creacidn v los
estudios realizados en el pais son muy sectorizados y en su conjunto

no abarcan el tema en su totalidad.

Basados en la anterior consideracién, enfocamos el trabajc desde un oun
to de vista analitico-descriptivo, que reuna la mayoria de los aspectos
del problema,con el fin de dejar bases vara estudios posteriores y al
mismo tiempo plantear inquietudes e interrogantes acerca de tan irwor-

tante tépico de la economia nacional,

Ante la necesidad de buscar la mayor claridad y facilidad de comoren-
sién de la materia, inicialmente se definen una serie de concentos vy
términos técnicos, que por la especializacidn de la misma, es necesa-

rio utilizar a lo largo del trabajo.

L2 ubicacién del problema se hace por medio de una descripcién histé-
rica de la creacisdn y desarrollo de las diferentes empresas maritimas
colombianas analizando las distintas cousas que incidieron vara cue
nuestra Marina Mercante sea de creacidn relativamente reciente, ée re-
copilan y comentan, ademis, las diferentes acciones realizadas mor el
Gobierno, en forma de Leyes Y Decretos y por la empresa privada, rela-

cionadas con la creacién de compzfiias navieras que son varte fundrmen-



tal y estimulan el desarrollo de la actividad maritima. Asi mismo, se
trata el problema portuario, intimamente ligado a esta actividad, vor
cuanto forma parte esencial de la infraestructura requerida pnara el

funcionamiento de ésta.

Desde el punto de vista funcionamiento econdmico, se estudian las mo-
dalidades del transporte maritimo y como se trata de una actividad in
ternacional, su sujecién al sistema de conferencias, que es la forma
més generalizada de su organizacidén, analizando estas {iltimas en forma

pormenorizada,

Una narte importante del trabajo es la referente a la Ley de Reserva
de Carga como medida de proteccidén gubernamental, dirigida no sdlo a
favorecer a la Marina Mercante Nacional, sino al comercio exterior del

pais.

La importancia del transvorte maritimo en la economia nacional se ha-
ce evidente a través de un an&lisis estadistico de los voldmenes de car
ga transportados y a los fletes causados, pues las cifras revelan que

: mas del noventa por ciento de la carga internacional es movilizada vor
éste, lo cual tiene grandes impiicaciones en el comercioc exteriocr v en

la balanza Ade pagos del pais.

Bajo el titulo de conclusiones y sugerencias, se enumeran y analizan
los diferentes proyectos gubernamentales y vrivados dirigidos al fomen-

to y expansién de la Marina Mercante,




Como conclusidén del trabajo y basados en la investigacidén adelantada,
se incluye una serie de sugerencias y alternativas para el fomento de
la actividad maritima, que como ya se dijo, es factor de desarrollo na

cional, pues constituye la espina dorsal para la realizacién del comer

cio exterior,




CAPITULDO 5

Definicidn de Conceptos Técnicos Risicos,

Debide a la naturaleza un tanto técnica que ceracteriza este trabajo,
es imprescindible llegar al conocimiento de algunas acepciones que a
lo largo de la investigacién seridn aludidas v de las cuales es menes-
ter conocer su significado especifico por cuanto ello es indisvensable

para lograr una mejor comprensidén del contexto,

De las definiciones que a continuacién se relacionan, algunas son trans
cripciones literales de fuentes técnicas y otras tomaron cuerpo del in

tercambio de opiniones del grupo de investigacién,

En ambos casos se tuvo en cuenta que estas definiciones cubrieran dos
aspectos: por una parte, que orientaran a quienes no estén familizari
zados con el léxico utilizado y vor otra, para evitar ambiguedades que

vor falta de un criterio unificado, pudieran presentarse.
1) ARMADOR : Se entiende nor Armader la versona
‘natural que exnlota bugues de determi

nada bandera.

2) CARGA A GRANEL : Es toda aquella que se transporta sin

empaque individual, sirviendo como tal

-

la bodega del wvehiculo transwortador:




ejemplo, cereales, petrdleo.

3) CABOTAJE : Movimiento de mercancias entre puer

tos de un mismo pais y es el llamado
doméstico; llZmase también el que se
hace a lo largo de las costas con re-

ferencia visual,

4) CONFERENCIA MART1ITMA : "Un grupo constituido por dos o més

empresas porteadoras navieras que pres
tan servicics regulares de transvorte
internacional de carga en una ruta par
ticular o unas rutas particulares den-
tro de determinados limites geogrificos
Y que han ccncertado un acuerdo o arre-
glo, cuélquiera gue sea su naturaleza
dentro de cuyo maréo actua ateniéndose
a unos fletes uniformes o comunes y a
cualesquiera otras condiciones conveni
das en lo que resvecta a la prestacidn

de servicios recgulares". (1)

(1) conferencia de plenipotenciarios de las Naciones Unicdas sobre un
cédigo de conducta de las Conferencias Maritima2s, en Revista de
las Naciones Unidas, TD/CODE/ll Revl/Rnexo 1 Mayo 192 de 1,974

pégina 2.
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5) cOMPANIA NAVIERA NACIONAL : “"Una Compafila Naviera Nacional de un

determinado pais es una emoresa portea
dora naviera cuya oficina principal, di
recciénly cuyo control efectivo se en -
cuentran en ese pais y que estad recono-
cida como tal por una autoridad compe-
tente de ese pais o conforme a2 las le-
&es de ese pais, ﬁos que pertenezcan a
una empresa corfin de dos o mis paises

v sea exnlotada por dicha empresa ccmin,
y en cuyo cavital social tengan una par
ticipacién sustancizal intereses naciona
les, oGblices v/o privados de tales pai
ses v cuya oficina vrincipal de direc-
cidn y cuyo control efectivo se encuen
tran en uno de esos paises opueden ser
reconocidas como una compafiia nacional
por las autoridacdes competentes de

esos paises.," (2)

6) COMPANIA NAVIERA DE UN TERCER PAIS

. "Una empresa porteadora naviera en sus
operaciones entre dos vaises de los que

no es Compafiia MNaviera Nacional," (3)
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7) CONTENEDOR (Zontainer) : Se entiende por contenedor un elemen

to de equipo de transporte:

a) De caricter permanente y por tanto su

ficientemente resistente para permitir su

uso repetido;

b) Esvecialmente ideado para facilitar el

transvorte de mercancias por uno o varios

modos de transporte, sin manipulacidn in-

termedia de la carga;

¢) Provisto de dispositivos gque vermiten

su fadcil manipulacién, sobretodo su tans

bordo de un nodo de transporte a otros

d) Disefiado de menera cue sea rfécil ds

llenar y vaciax;

€) De un vclumen interior de un metro

clibico por lo menos.

El término contenedor no comorende lcs

vehiculos ni leos embalajes de tipo co-

rriente (4).

8) CONTENCDOR DE US0O GENERAL . Es un contenedor estanco de forma rec-

tangular, para el transoorte y almacena-

nas de transporte de grandes contene-

(4) Aspectos técnicos de 1o s
Maciones Unidas, STIECAL ST/ECA/170 1974

dores, en Revista de La
Can, I Pag. I,

n @
9]
fde
rr
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i
miento de cierto ntmero de unidades de
carga o bultos de carga a granel, cue
encierra y protege el contenido contra
pérdidas o averias, que puede ser sepa-
rado del medio de transvorte, manipula-
do como una unidzd y transbordado sin
necesidad de manimular nuevemente el

contenido. (5).

9) CONTRATO DE AILQUILER (CHARTER) Es un contrato mediante el cual un

10) DESPLAZAMIENTO

11) DISCRIMINACION

(5) Ihid, g { 4
=1 myangoorte Maritimo y la Economlia tuncial, en Revista de 1la2s Na=-

Tp/14 New York 1966, Cap. Il Pag. 11.

(6)

L B
das,

ciones Uni

usuario qonsigue los servicios de un
transportador tramo en condiciones es
pecificas va definidas para los tivos
de mercancias, tiempo de duracidén del
contrato y zona en la cual se vayé a

realizar el servicio,

. Peso real del bugque, Se mide usual-

mente en toneladas largas de 2,240

. por discriminacidn se entiende las
diferencias de precios que no okedecen

a diferencias de costos. (6).




G
12) ESTIBA : Es la operacidén técnica de distribu-

cidén y colocacidén de cargas en el vehicu
] lo en el cual van a ser transvortadas,
La operacidn inversa recibe el nombre

de DESESTIBA.

13) FACTOR DE ESTIRA : Volumen en nies cObicos o metros cfi-

bicos que ocuna una tonelzda de wneso de

cualgquier mercanciz,

14) FI=TE : Precio del sexrvicio del transvorte de
mercancia que la empresa naviera ejecuta
a utilidad del titular de agquella. Por
tanto son de aplicacidén a é1 las reglas
generales de la economia tccante a la
prestacién de servicios y entre ellas

la de la oferta y la demanda. {7).

15) ITINERZRIO ‘ : Significa que las salidaé v las llega-~
das (a menos gue axistan razones de fueE
‘za mayor) s= ajustan a horas pre-estable-
cidas, las guales imolican el compromiso
de cumplirlas, de parte de la eﬁnresa
naviera. (8)

(7) nernindez yzal, Santiago, Economia Maritima, Barcelona, Editorial

cADI, 1968 canm, VII Pag. 515,

i & = 22N
(8) Tbld, Can. XV, Padg. 284 2




18)

19)

PESO MUERTO

POOL

iy A
: Se refiere a la zona geografica dentro
de la cual las emoresas navieras prestan
servicio regular., Ejemplo, ruta Costa Es
te de Estados Unidos-Costa Occidental. de
Suramérica que commrende desde la fronte-
ra del Canadid al estrecho de Florida y 1la

Costa Pacifica Suramericana,

Ruta Noroeste Eurcna-Costa Atléntica de
Colombia Venezuela que comprende puertos
entre Hamburgo y Bilbao v los de la Cos

ta Atléntica de Colcmbia y Venezuela.

: Plataforma de madera u otro material
utilizada vara colocar carga, facilitan

do su manejo y/c transporte,

: Capacidad de carga del bugue en tone-

ladas de peso,

. Convenio de explotacibn conjunta me-
diante el cual algunas emvresas navieras
que conforman una Conferencia establecen
un Sistema vara la asignacidn de cuotas
relacionadas con nmero de zarnes, nuer
to de escala, voliurenes de carga o monto

de fletes durante un nericde determinado,




20) RACTONALIZACION : En términos econdémicos supone la utili-

zacidn racional de los recursos asignados
a una actividad; en el transvporte mariti-
mo significa un acuerdo entre empresas na
vieras que sirven un trafico determinado,
vara programar la secuencia y frecuencia

de escalas en los puertos de su 2drea,

21) SERVICIO : : Oferta de camacidad transvertadora en-

tre zonas geogrificas determinadas,

22) SERVICIO REGULAR : Se caracteriza por la invarisbilidzd

substancial de la linea y cde las escalas,
asi como por el cumnlimiento de un itine-

rario f£ijo. (10)

23) SERVICIOS IRREGULARES : Pueden serlo vor sus lineas o escalas

o bien por los tiempos ermpleadeos. En ge-
neral se trata de servicios de salidas
cuando hayan volGmenes aceptables, es de-

cir, rentables de mercancias o compromiscos,

(11).

(10) Eernéndez Yzal, Pag, 339
(1), TB1d.
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: Son aquellos carentes de toda regularidad;
dependen absolutamente de la coyuntura y

se dan con mayor o menor volﬁmeﬁ de tonelaje
adscrito a ellos en funcién de la demanda de
bodega que haya en el mercado de fletes. Se

presta mediante la utilizacidén de los bu -

ques Trarp, (12).

25) SERVICIO O NAVEGACICN TRAMP: Son los budues dedicados a trificos cea-

T
n

©27) TARIF

(12) Ibid, Pag. 340
(13) 1bid, Pag, 341.

sionales, sin dedicacién fija a2 ninguno de
ellos, en busca de fletes que devaren un
dividendo lo mis saneado posible, Signifi~
ca una forma de exnlotar un bugue vy no,
propiamente hablando, un tino determinado

de bugque (13).

: Distancia gue recorre una nave en 24

horas.

.: Precio que se fija para efectuar un traons
porte dentro de una afea determinada v de

acuerdo a la naturaleza de lz mercancia,




I

28) TARIFA LIEBRE : Es la que se establece de acuerdo al 1li-
bre juego de la oferta y la Demanda, Es 1la
que usualmente rige en los servicios de 2l1-

quiler y Tramp,

29) TARIFA DE CONFERENCIA : Es la que se establece mediante acuerdo

entre los navieros pertenecientes a2 una

Conferencia,

30) TRAFICO MARTITIMO : Movimiento de mercancias en las diversas

rutas o vias maritimas de comunicacidn (14).

31) TONELAJE : Capacidad transportadora de un bugue o
empresa; usualmente se expresa en toneladé
de peso y/o tonelada de médida o voltmen
siendo en muchos casos md&s importante esta
Gltima debido al factor de estiba de la

mercancia,

. 32) TONELADA DE REGISTRO : Unidad de medida convenciocnal utilizacds

para medir leos esnacios interiores de los

bugues v es igual a 100 pies clbicos,

(14) 1bid, capitulo I, Pag, 4l.
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33) TONELAJE BRUTO DE REGISTRO : Corresponde a la totalidad de espacios

dentro de la estructura de un bugue.

34) TONELAJE NZTO DE REGISTRO

.o

Corresponde al espzcio disvonible para

carga y pasajeros en un buque, Es la cavna-
cidad clibica que le verrite obtener ingre-

S0s.

35) UNIDAD DE CARGA O DE TRANSPORTE: Reunidn de mercancias que conforman

un todo facilitando su manejo vor medios
mecanizados; nuede ser permanente si se
conforma antes del embargue y permaneca
asi hasta su entrega; o temcorzl si vier-
de esta condicién en alguna de las etanas

del viaje.




CAPITDUL O TI

A) Creacidn v desarrollo de las diferentes emoresas maritimas Colombiznas.

lo. Comvafiia Nacional de Navegacidn "NAVENAL"

Una de las empresas mas antiquas dedicadas al transvorte fluvial y mariti-
mo en Colombia es "NAVENAL", empresa comercial del Estado creada por la ley
20 de 1.944 en calidad de sociedad anénima con el fin de aprovechar las em-
barcaciones que en distinto rios poseia el Gobierno Nacional y establecer
con ellas navegacidén regular tanto fluvial como costanera o de cabotaje, Se
trataba de dar algiin paso hacia 1la modernizacidn de los sistemas de trans-
vorte fluvial en el rio Magdalena, extenderla a los rios del sur y oriente
del pais, conocer vor dentro todos los factores relacicnzdos con dicho trans

porte en donde se conjugzbzn puntos de vista irreconcilizbles de las empre-

]

sas navieras particulares y los sindicatos de las mismas, colaborar con el

estado en la tarea de colonizacidn de las regiones del sur y oriente colom

biano y propender por el establecimiento de un transporte filuvial regular vy
firme,

El ceoital inicial de la emgresa‘fué de $ 5'405,200.00 distribuidos entre
las siguientes entidades gue fucron sus socios fundadores:

Gobierno MNacional 33,400 accionas valor $ 3'340,000.00

Banco de l1la Reptblica 11,676 2 ¥ 3 1'167.600.00

Federacién Nal. de Cafeteros 6.476 4 " §  647,600.00

Ferrocarriles Nacionales 2,500 § " §  250.,000.00 (1)

(1) Revista de la Federacién nacional de Cafeteros No, 13
e




B

Como hecho resaltante de la participacidn inicizl de las entidades particula
res se deben destacar su espiritu de servicio ya que no se pverseguia obtener

ganancias sino incorporar a la economia nacional los sectores menos desarro-

1llados,

La idea inicial que motivd la crezcidn de NAVENATL fué la de estaﬁlecer-un
sistemz de transporte basicamente fluvial, pero atendiendo posteriormente al
incremento de las exportaciones menores con algunos maises del Carike se ex
tendieron sus servicios.al transporte maritimo, En las lineas de cabotaje
menor que se le asignaron se buscé que la empresa coadyuvara al desarrolle
de las arezs costaneras estableciendo un intercambio comercial entre los

puertos de dos litorales,

A pesar de 1la extensidén de sus servicios al sector maritimo el transporte
fluvial siguid representando el principal objetivo de la emoresa conjunta-
mente con el interés del Gobierno Nacional de incrementar 1z integraciodn de
los territorios nacionales a la economia general del pais vor medio de 1la
colonizacidén y el comercio. Igualmente se buscaba ejercer el derecho de 1li-
bre navegaéién en los rios comunes (Orinoco y Amazonas) para vromover las
exportaciones vor la via fluvial hacia Venezuela, en el oriente, v hacia el

Brasil y PerQ en el sur.

En la actualidad la emoresa sirve dos rutas maritimas internacionales si-

guiendo el siquiente itinerario: (2)

(2) Revista de Navenal Mo, 15.
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Atlantico - Centro rmérica - Caribe - Colombia
Pacifico - Colombia - Golfo de México - Costa Este de los Estados Unidos -

Colombia.

Tor diversas circunstancias, especialmente relacionadas con lé avertura de
rutas maritimas internacionales la empresa viene sirviendo rutas con caricter
termporalmente deficitario, Sinembargo se considera que estas mérdidas que se
vienen registrando tienen sobrada compensacién con las utilidades obtenidzs
por la Industria Colombiana que ha logrado copseguir nueves mercados vara

sus productos, Iguzalmente el fomentar y apovar la colonizzacidn de nuestros
llanos y selvas reoresenta un esfuerzo econdémico que dari no muy tarde su

compensacidn con creces pvara la economia nacional,

Generalmente el pais ha descuidado todo lo relacionado con el transporte oor
agua, 2/3 de su territorio totalmente abandonadas a pesar de contar éste con
una de las mds extensas redes de comunicaciones fluviales, Las vias fluviz-

les junto con el mar fuera de ser las mé&s econémicas son las finicas natura-

les con que cuenta el pais v en donde no se requieren las cuantiosas inver-

siones que‘demandan las vias terrestres y no han sido explotadas hasta el

momento con la intensidad que requiere y demanda la magnitud del area que

interconectan,

Afios mAs tarde de su fundacidn el Gobierno dispuso la vinculacidn de otras
entidades gubernamentales buscando con ello darle mis instrumentos y fuerza
a su labor de desarrollo y es asi como en la actualidad forman varte como

accicnistas los Ministerios de la Defensa Nacicnal y de Desarrollo a travis




o] G

de la Direccidn General Maritima y Portuaria y del Instituto de Comercio Ex
terior respectivamente; igualmente particivan dada su vinculacidén a la acti
vidad que cumple NAVENAL el Instituto de Mercadeo Agrovecuario, el Fondo de

Promocién de las Exportaciones y la Empresa Puertos de Colombia, .

Con referencia al equipo de trabajo con que actualmente cuenta esta emoresa
se puede anotar que tiene un promedio de edad de veintiun (21) afios en las
unidades maritimas vy fluviales hecho este cue constituye un estamento des-

favorable vara la prestacidén de servicios eficientes,

Los bugues de NAVENAL han sido construidos en Dinamarca, Canadid y Holanda,
En la actualidad tiene asignados tres (3) buques a2 las lineas maritimas que
sirve, los cuales tienen una edad promedio de 20,5 afios con un registro bru
to de 7,074 toneladas, un nivel de flotacidn de 135982 toneladas y una capa
cidad de carga equivalente a 3,734 toneladas netas de registro, que signi-

fican un 3% en relacidén al total de las emvresas del pais. La velocidad pro

medio de sus unidades es de 12,9 nudos.

20, Flota Mercante Grancolombiana.

La necesidad econdmica de satisfécer o0 solucionar el vroblema del Comexrcio
Internacional, al cual habia despertado algo tarde Colombia, ewmpujd a los
paises integrantes de la antigua Grancolembia a proyectar la creacidn de

una flota mercante que llevd aquel nombre y gue buscd ayudar a robustecer

sus incivientes economias,
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A raiz de la Segunda Guerra Mundial que causd el racionamiento a que se vig
ron sormetidos los vaises latinoamericanos en materia de transoorte maritimo,
Venezuela y Colombia, en un orincipio y m&s tarde con la varticivacién de
Ecuador, dieron los vrimeros pasos tendientes a crear su orovia flota mer-
cante cue les permitiera independizarse del monovolio ejercido vor las gran
des potencias maritimas de zguella época, Esta idea trataba de suverar 1la
dependencia de servicios vitales gue orestaban las lineas navieras metropo-
litanas, que imponizn a los paises en via de desarrollo los fletes que bien

quisieran y los trificos que se acomodaran a sus necesidades y convenien -

cias y no 2 nuestras urgencias econdmicas,

Fué asi como el 23 de Febrero de 1,246 se reunid en Bogotd la prime;a con -
ferencia naviera con delegaciones divlométicas de Colorbia y Venezuela vara
estudiar la idea de esta tltima de organizar y desarrolar una flota mercan-~
te multinacional llegando 2 la feliz determinacidn de creaila, escogiendo su
nombre, el cavital a suscribir, la sede y se convino vor Gltimo invitar a -
Ecuazdor a warticivar en la fundacidn de esta gran emmresa., (3)

E1l 24 de Agril del mismo afio se reunid en Ceracas la seqgunda conferencia na
viera Colombo~Venerzolana con la participacién de Ecuador v en la cual se olag
tearon las estrategizs y politicas para unificar los criterios de los tres
paises fundadores con el fin de defender la naciente emmresa de los podercsos

intereses navieros muy fuertes y tradicionalistas de esa época.

(3) Folleto del XzV aniversario de fundacidn de la Flota Mercante Grancolow-

biena,
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Una empresa nueva dentro de esta actividad tendria obligatorizmente cue ven
cer una serie considerable de obstaculos y vresiones que necesariamente sur
girian de su creacidn, agravados con la carencia de exveriencias y la tradi
cién que poseian las poderosas empresas ya establecidas muchos afios y casi
siglos atrds y que desde ese momento se convertian en sus mds fieros com -

petidores,

Ia Flota Mercante Grancoleombiana como se decidid llamarla desde su fundacidn
debe su crezcién de manera especial y entre otras personas al espiritu pa-
tridtico y progresista de los tres mandatarios de los vaises fundadores ore
sidentes Rdmulo Betancourt, José Maria Velasco Ibarra v 2lberto Lleras Ca-
margo, Se determind vor parte de las conferencias antes mencionadas que 1a
empresa se constituyvera como una sociedad andnima siendo reconocida como
ente Juridico a2 la firma de la escritura ofiblica el 8 de Junio de 1,946 en
acto solemne realizado en la Quinta de Bolivar en Begotd, ciudad escogida
como sede de la empresa. El capital social con que inicialmente operd 1la Flo
ta fué determinado teniendo en cuenta el volumen del comercio exterior de
cada uno de los paises participantes quedando en definitiva de lz siguiente
manera: la-Federacién Nacional de Céfeteros, en revresentacidn de Colombisz
un 45%; el Banco Nacional de Fomento, en representacidn del Ecuador, un 103,
Asi mismo se determind la forma como se matricularian las diferentes unida-
des, teniendo en cuenta el caricter de la empresa, especificando que los
buques llevarian en sus miéstiles, la bandera de cada uno de los naises en
vroporcidn a los aportes de capital ¥ que todas las néves vortarian el em-

blema que se escogiera para la empresa (4),

(4) Folleto del XXV aniversario de la fundacidén de la Flota Mercante Granco-
lombiana.
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Las delegaciones dinlomiticas de los tres paises reunidas en Caracas determi
naron dividir las acciones en dos series, A y B, de las cuales se emitirian
un nfrero de 3'150,.000 para la primera serie y de 350,000 pmara la segunda,
debiendo suscribirse por parte de los paises fundadores en la provorcidn de
terninada en la conferencia de Bogotd y por las personas indicadas claramen

te en 1z exposicién de la comisidn de estatutos., Los delegados de los tres

ol

aises a 1z conferencia suscribieron 25 acciones de la Clase B, cada uno, co

mo Fundzdores,

Se debe destacar dentro de los estatutecs la prohibicidn de transferir las
acciones a intereses ajenos a los paises fundadores, punto este que busca
evitar en todo momento la intervencidn de intereses extranjeros; concretin-

dose asi al espiritu nacionalista que impulsd la creacidn de esta empresa,

I.a primeraz asamblez de accionistas se efectud el diz de la firma de la es-
critura de constitucidédn de la Flota Mercante Grancolombizna, S,A. en los s2
lones del Banco de la Rep(iblica de Colombia, reunidn que fuera presidida por
el reoresentante del Ecuador, Esta aszmblea designd la primera Junta Directi
va con direccidén de Miguel Parra Iedn, en renresentacidn de Venezuela, bro-
cediendo luego a la eleccién de Gerente General, nombramiento que racaversa

en la pversona del doctor Alvaro Diaz S, con la suplencia de Fernando Salazarx

Grillo.

1,05 dos paises restantes crearon sus respectivas seccionales designando sus b
Juntas Directivas a2l méAs alto nivel y eligiendo sus corresvondientes geren-

tes que entraron a desvachar de inmediato en armonia y en comiin acuerdo con
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la Gerencia General de Bogot&. La justificacién para la creacidn de 1la emore
sa se obtuvo al analizar las cifras estadisticas del Comercio Exterior de los
paises fundadores, cifras que mostraron una suma aproximada de 2'200,000 to
neladas por afio movilizadas en ese entonces vor empresas extranjeras con un
valor en fletes de US$ 20'000,.000,00; se concentud que la erpresa podria ini
cialmente absorver un 20% de estas cantidades lo que renresentaria unas -
400.000 toneladas de importacidn y exvortacidén que nodrian movilizerse en u-
nos ocho viajes mensuales con buques de 3,500 toneladas cada uno, con lo -
cual se recomendd la adéuisicién de ocho naves de mediana carnacidad que po-
drian asegurar el transpvorte de estas cantidades mediante un servicio regu-
lar, justificando el zpoyo que ofrecian los interesados de los tres ovaises,
asi planteado el aspecto estadistico de una manera clara vy sencilla se ini-
cid la bisqueda de los buguas necesarios, en circunstancias bastante difi -
ciles pues en las postrimerias de la Segunda Guerra Mundial era casi irpo-
sible conseguir buques mercantes ya que los astilleros estzban copados dén-
dole prelacidn a las potencias particivantes en la contiends que nececsita-
ban renovar su equipo desgastado en el conflicto bélico y que requerian dar

un movimiento a su eccnomia por intermedio del intercambio comercial,

El espiritu tesonero de sus fundadores realizd casi un milagro al conseguir
ocho naves tipo CI-MA-VI de 5,000 toneladas de capacidad de carga cada una
y adquiridas por intermedio de la Maritime Commission de los Estados Unidos

las cuales fueron recibidas en el nrimer trimestre de 1,947,

Se determind que era necesario establecer rutas de navegacidn en el Atlénti-

co que cubrieran el Golfo de México, la costa Este de los Istades Unidos y




posiblermente Canadi; otra deberia cubrir el Pacifico y una tercera las Anti
llas y Centro américa, mas tarde se establecid una linea muy imvortante den
tro del funcionamiento overativo de la Flota cque fué la de ZEurooa.FEl desarro

llo creonolégico de rutas servidas ha sido asi:

1.947 A) Nueva York - ILa Guaira - Puerto Cabello - Curazao - Nueva York
B) Nueva York - Barrancuilla - Cartagena - Maracaibo - Curazao -
Nueva York,
C) Nueva Yorkl- Cristdbal - Buenaventura - Guayagquil - Nueva Yorlk,
D) Houston - Nueva Orleans - Cristdbal - Cartagena - Barranquilla

Marazcaibo - Puerto Cabello - I.a Guaira - Houston,

1.948/45 123 rutas de 1.947 més E) Houston - Nueva Orleans - Cristdbal -

Buenaventura - Guayaquil - Houston,

1,950 Las de 1,949 mds F) Montreal - La Guaira - Puerto Cabello - Mara-

caibo - Barranguilla - Cartagena - Montreal.

1,951 /52 TLas de 1.950 mas G) Noroccidente de Europa - La Guaira - Puerto
Cabello - Barranguilla - Cartagena - Cristébal - Buenaventura -

Guayagquil - Europna,

1.953 Se retira Venezuela y las rutas guedan asi:
7) Nueva York- Baltimore - Filadelfia - Cristdébhal - Buenaventura
Guayaguil = Nueva York,
B) Mueva York - Baltimore - Filadelfia - Barranquilla -~ cCartagena

santa Marka = Nueva York.




1,955 /56

17954

o

Nueva Orleasn - Tampa - Cristdbal - Bue-

C) Veracruz - Houston

naventura - Tumaco - Guayaquil - Veracruz,

Nueva Orleans - Tampa — Barrancuilla - San

D) Veracruz - Houston
ta Marta - Veracruz,

Montreal - BSarranquilla - Cartagena - Cristdbal - Buenaventura

ts
S

Guavaquil - !Montreal.

F) Noroccidente Europa - La Guaira - Puerto Cabello ~ Barranquilla
Cartagena - Santa Marta - Eurova.

G) Noroccidente Europa - Cristdbal - Buenaventura - Tumaco - Gua-

yaquil - Europa.

1.2s de 1,953 mas H) Vancouver - San Francisco - Los Angeles - Gua-
termala - E1 Salvador - Nicaragua - Costa Rica - Panamd - Buenavan
tura - Guavaguil - ILos Angeles,

1) Montrezl - Cuba - Veracruz - Houston - Nueva Orleans - Montreal,
ademds las rutas F) G) se reunen y quedan Noroccidente Europa - B2

rranquilla - Cartagena - Cristdbal - Buenaventura - Guayaguil -

Europa.

p) se extiende hasta Callao y Matarani en el Terq,
B) Nueva York - Santa Marta - Barranguilla - Cartagena -~ Cristdbal
puerto Lindén = Puerto Barrios - Houston - Nueva Orlenas,

C) Mueva Orleans - Santa Marta - Barrenguilla - Cartagena - Puerto

e

Limbén = Puerto Barrios - Raltirore - Filadelfia - Nueva York.
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D) Houston - Nueva Orleans - Cristdébal - Buenaventura - Guayaguil

Czllao - Matarani - Guayacuil - Buenaventura - Galveston = Houston,

=

E) Montreal - Santa Marta - Barrancuilla - Cartagenz - Cristdbal -
Buenaventura - Guayvacuil = Callao - Matarani = Tumaco - Buena
ventura -~ Montreal,

F) Montreal - Cuba = Veracruz - Nueva York - lontreal,

G) Vancouver - San Francisco — Los Angeles - 2caoulco - Guatemala-
El Salvador - Nicaragua - Costa Rica - Panzm3 - Cartagena - Ba
rranquilla - Panamid - Buenaventura - Tumaco - Centro 2mérica
Salina Cruz - LoS aﬁgeles - San Francisco - Vancouver,

H) Vancouver - San Francisco - Los Angeles - Buenaventura - Guaya
quil - Callao - Matarani - Guayaquil - Buenaventura - Tos Ange
les - San Francisco - Vancouver,

I) Noroccidente Zuropa = Puerto Rico -~ Santo Domingo - Haiti - Ja
maica - Cartagena - Barranquilla,

J) Noroccidente Europa = Cristdébal - Buenaventura - Guavaquil -

Tumaco = Buenaventura - Cartagena - Barrangquilla - Europa.

1,958/59 TILas mismas de 1.°957

1.960 12s de 1,959 pero ruta I) deja de ir a Santo Domingo ¥y Hait{.
1,961 Las mismas de 1,960 pero se susvenden las escalas en Cuba,
1.962 Ias mismas de 1,961 pero la ruta C) deja de venir a Colomhia v

llega solo hasta Nicaragua,
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1.963

1.964

1.967
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Las mismas de 1,962

Similares a las de 1,963 pero G) y H) se modifican asi:

G) Vancouver - San Francisco - Los Angeles - Costa Rica -~ Panaméa
Buenaventura - Guayaquil - Los Angeles - San Francisco - Vancouver,

H) Vancouver - San Francisco - Los 2Angeles - Acapulco - El1 Salva -

dor - Nicaragua - Callzo - Los RAngeles - San Francisco = Vancouver,

L.as mismas de 1,964 pero en ruta I) desanarece Jamaica y en ruta

"J) se inicia servicio a Chile,

I.58 mismas de 1,965 vy ruta A) se prolonga hasta Chile y en ruta

T) se elimina Puerto Rico.

Las mismas de 1,966 pero desamarece la ruta F) Montreal - Cuba
Veracruz = Nueva York - Montreal, Las rutas G) y H) se integran

y quedan asi.

Vancouver - San Francisco ~ Los Angeles - Guatemala - E1 Salvador
ﬁicaragua - Costa Rica - Panamid - Buenaventura - Guayvaquil - Callzo
Matarani - Guavagquil - Buenaventura - Centro América - Los Angeleas

San Francisco = Vancouver,

Tas mismas de 1.967 y se inicia el servicio al Japdn asi: Buena-

ventura - Costa Rica - Nicaragua - El Salvador - Guatemala - Ios

Angeles - Yokohama -~ Kobe -~ Nagoya - ILoS Angeles -~ Guatemala Bl

salvador - Niecaragua -~ Cost2 Riea - Buenaventura - Guayaquil -~ Ca

lla0 - puerto ¥olivar = Buenaventura = Jandn,



=D

1.969 Igual a 1,963

1.270/71 1as de 1.968/€2 v se inicia en este zfio el servicio al lMediterri

-

-

neo asi: Nipoles - Génova - Livorno - Marsella - Barcelona - I,a
Guaira - Puerto Cabello - Puerto Rico - Santa Marta - Barranguilla
Cartagena - MNipoles.
L2972 I.2s anteriores v en Sentiembre de este afio se inicia el servicio
. desde el Japdn a la Costa Atléntica de Colombia - Venezuela y Zona

del Caribe,
El +otal de millas nafiticas servidas por estas lineas es de 139,863

T2 comisidn de Caracas en sus estudios preliminzres estzblecid que los siste

—_—

ras portuarios de estos tres vaises y los medios nara reparacién.y nanteni-
miento de las unidades eran totalmente deficientes vor no decir que nulas,
debiendo tomar medidas a2 nivel gubernamental vpara el mejoramiento de ague-
llos servicios y el establecimiento de los filtimos a fin de garantizar si-

quiera un ninimo de facilidades vara el buen comienzo de esta importante
A}

erpresa,

Conforime a los estatutes las naves adguiridas incialmente ¥y con un costo tg
tal de US3 6'400.000.oo‘fueron matriculadas asi; YREPUBLICA D= COLOMBIA" el
"RIO MAGDAIENA" y el VYCIUDAD DE BOGOTA" en puertos colombianos mara enarbo-
lar bandera de este pais, Bl ”RE?UBLTCE DE VENEZUERLAY el YRIO ORTNOCO"'& el

"CIUDAD DI CARACRS" en puertos vVenezolanos para llevar la Xandera de ese vais,
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El "REPUBLICA DEL ECUADCR" y el "RIO GUAYAS" en puertos ecuatcrianos para i-

zar bandera de este vais.

Una empresa de estas caracteristicas despertd algunas dudas y temores vor

lo que en un vprincivio nuestros exportadores e importadores estuvieron a la
espectativa de su desarrollo inicial mostrando alguna desconfianza de la ca
pacidad para el manejo de tan complicados negocios, pero cuando se comprohd
la seriedad de la ermresa vy ia eficiencia de su perscnal y egquivo de que es
taba dotada tuvo una acogida extraordinaria que la obligd a finales de 1,947,
cuatro meses después de iniciar operaciones, a contratar cinco buques de otras
nacionzlidades 2 fin de poder atender los requerimientos de los clientes de
los vaises corprometidos en esta titénica tarea, Prueba de lo anterior fue-
ron las miiltinles solicitudes elevadas por usuarios de Europa, Centro y Sur
Pmérica para el establecimiento de los servicios de la Flota, que no pudie-
ron cer atendidos por falta de equipo y de personal. 2Algunos de ios benefi~
cios logrados para Colombia estdn representados en un gran ahorro de divi-
sas, aumento del poder de compra y el ser atendidos en nuestras demandas
frente a los grandes trust internacionales que controlan el comercio mari-

timo,

Pese a que la Flota inicid operaciones solamente en los Giltimos cuatro me-
ses del afio de 1,947, en ese affo transportd 189,439 toneladas de carga de
importacidén y exportacidn y liquidd una utilidad de $ 999,759.54, cifras
muy dicientes y alentadoras para una incipiente empresa y sin experiencia y

tradicidén en este tipo de negociocs, (5)

(5) Informe de labores de 1la Gerencia en 1,247,
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En el afic de 1.948 operd va con 16 buques entre propios y alquilados sirvieE
do cinco rutas y transportando un total de 572,775 toneladas lo que le pro-
dujo un recaudo en fletes de US$ 13'375,097.60 para una utilidad de -

$ 3'660.192,40,

Una de las egitosas realizacicnes de la Flota, ademés de su acepntacidén en el
trifico intern=acional, fué la de cambiar la costumbre del sistema de pago de
los fletes al embarcue de la carga en el pais de origen vara hacerlo a su -

llegada a puerto en pesos y ddlares, sistema que ayudd a elevar la capaci -

dad de compra de los importadores nacionales y representando una econcmia

de divisas para el pais,

Durante los afios subsiguientes la Flota mantuve un ritmo creciente en la do
tacidén de nﬁevas unidades arpliando sus ordenes de construccidén a la Cana-
dian Vickers v con los astilleros Farfield shipbuilding & Eng, de Glasgow,
Escocia, Una de las politicas més importantes adoptadas por la em@resa, ha
sido la de provender por una permanente renovacidn, actualizacién de equi-

pos que lie permitan conservar un lugar prominente dentro del &mbito navie-

ro mundial,

El lo. de Octubre de 1.953 la Flota hubo de lamentar la senaracidén volunta-
ria de Venezuela obedeciendo posiblemente al cambio de Gobierno que vor acue-
112 émoca se onerd en el hermano pais, Ante este retiro el capital quedd

conformado en un 805 para Colombia y un 20% para el Ecuador,
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de 1,200 horbres de mar entre oficiales y tripulantes en general y 600 em-

pleados de tierra para un gran total de 1,00 trabajadores,

Una de las principzles politicas de la Flota ha sidc la de mantener un flete
minino para las exportacicnes de café, contrarrestzndo en esta fcrma los in-
crementos de orecio en los fletes que ha sufrido el »roducto brasilero y de
naises centroamericanos con manifiesto y evidente beneficio vara los czficul-
tores nacionales que han tenido: con esta actitud una ayuda para conseguir re
jores precios nara su procucto en el mercado exterior,

En la actualidad 1a Flota cuenta con 27 motonzves, con una canacidad de -
250.000 *“oneladas, con un volumen deo 10'600,000 »ies ciibices, incluyendo cé

moviliza-

1]

narass refrigerzdzs mor un tofal de 1'882,444 nies clbicos »nara 1
cién de bananos, carne, vescado, frutas y otros elerentos que requieren de
este tratamiento. (6) Este ecuivo le nermite rovilizar el 25% de lo trans -
portado vor bucues de bandera nacional. El promedio de edad de las diferen-
tes unidades con que cuenta la Flota es de 9 afios y la velocidad promedio -
de 1las mismas es de 18.2 nudos., Con el fin de obtener los beneficics da lz2
estandariz%&ién en los equipos la empresa, pese a la diversidad cde as tillg

ros utilizados, tiene marcas escogidas para los nrincipales tipos de maqui-

naria y los producidos por ellos deben ser instalados en las rotonaves que

(6) Cartilla de la Direccidén General mMaritima y Portuaria.
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Han sido muchos los aportes desde el punto de vista econdémico que la Flota

Mercante Grancolombizna ha dado al vais y que pcodemeos sintetizar en los si-

cuientes asnectos:

lo. Hzber ztenuado el monopolio de fletes y transporte que venian irnoniendo
las grandes potencias maritimas mundiales al establecer una seria vy efi-
ciente competencia,

20. Mantener fletes acordes con las necesidades econdmicas del pais ingre -
sa2ndo casi desde sus zlbores a las conferencias navieras euromezs y ame-
ricznas que le ha permitido realizar una lucha eficaz dentro del circu-

{neas maritimas mds podercsas.

fd

lo de las

30. Ceonsecuenciza del anteriof punto ha sido la contribucidén al incremento
del poder de compra de nuestros irportadores y facilidad de penetracidn
de mercado para los exmortadores debido al logro de una tasa de aumento
en los fletes relativamente baja v acorde con los factores econémicos
irperantes en el pais.

40, 2horrar al pais considerable cantidad de divisas, al quedar parte del

Fh

pzgo de fletes en manos de empresas nacionales que los pueden destinar

1]

8]

'3

ara la adcuisicidn de nuevo equipo que amplie su capacidad de trans -
P C T x

porte nara el comercio exterior,

30. Compeaiilfa Colombiana Internacional de Vapores "COLVAPCRES".

En el aiio de 1,965 un grupo de colombianos establecen una sociedad limitada

rente se dedica al comercio maritimo mediante la utilizzcidn de bu-

T
0

e
Q
()
1

ue bha

e}

aues tramp, los cuales alguilan parxa el transporte de carga a granel, En un

orincginio y onerande bajo essts modalidrd la incipiente envresa logra muy bus
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nos resultados por lo cual se legaliza mediante escritura ofiblica No. 3842
de 5 de Seotiembre de 1,967 y se le d& el ncmbre de COLOMBIANA INTERNACIO-
NAL DE VAPORES (COLVAPORES), determinando que su domicilio seria la ciudad

de Bogotd y con un aporte inicial de capital social de $5'000.000,00.

El éxito inicial le permite contratar la adcuisicidén de cuatro bugues que

reciben los nombres de M,N. "ADRIANA" y M,N, "ANAMILENA" de construccidn es
pafiola, y M.M, "FELIPE" y M,N, "FRANCISCO MIGUEL" de origen yugoeslavo, cuyo
costo en libros zscendiera a.la suma de $ 149'085,885.00, y entra en el trd

fico de los servicios regulares.,

Con equipo nuevo y orovio la compafiia amplia sus lineas de servicios, pero
comete el lamentable error de entrar a competir en tr&ficos arpliarmente ser
vidos por empresas ya establecidas y que se conformaban en conferencia, con
lo cuzl se vid abocada a una crisis financiera causada por la no consecu -
cidén de cargzs en volimenes suficientes para siquiera cubrir los costos cve

racionales.

Cuando las-directivas de la empresa vieron la inminencia de la crisis finan
ciera entraron en conversaciones con la Compafiia Japonesa JAPAN LINE, para
obtenexr una refinsnciacidn de sus deudas y la ampliacidn de sus lineas hacia
el Jepdn, presentendo la correspondiente solicitud a la Direccién CGeneral
lMiaritima y portuaria la cual la negd por considerar que la particivacién de
la erpresa extranjera no era conveniente en esos momentos para la economia
nacional y para el adecuade desarrollo de las empresas colombianas que venfan

CIR ]
(O o b (e s

overando con eficiencia v regularidad la linea solicitada, Esta cormafiia



=30~

servia con sus cuatro bucues las siguientes rutas: Sur-Norte cue comnrendia
Tumaco - Morehead - Tilmington - Savannah - Nueva York la cual estaba desti

nada fundamentalmente al transoorte de madera.

Traifico YNorte-Sur cue cormrendia Nueva York - Charleston - Baltimore - San

t3 Marta - Barrancuilla - Cartagena - Buenaventura v que estaba destinada

al transoporte general,

Al tratar de ovmerar en las zonas doncde ya existia otra empresa nacicnal cu-

va canacidad aéministrativa - comercial - financiera, le permitian ofrecer

un excelente servicio, Adificultd la obtencidén de los ingresos neceszrics na

ra prosoerar y antes bien dste les ocasiond un sinnimero de problemas en el

area comercizl y en sus relaciones con los ervleados qgue poco a poco le fue

ron desmejorando la imagen comercial ante los usuarios por la deficiente

prestazcidn de cervicios. Estos esfuerzos podrian haber dado mejecres frutos,

si se hubieran orientado a prestar servicic en zonas menos comwetidas,

4o, Cormaiiia Agropecuaria ¥ Maritima "SANTA ROSA" (AGROMAR).

s

2

Con ocasién de la revolucidn cubana y debido al éxcdo que se registrd por

esa énoca, =lgunos crmresarios del transporte maritimo decidieron radicarse

en Colombia v dedicarse a la actividad que en su vais tenian; vor lo cual fun

-

os nacionales la Compafiia Agropecuaria y Maritina

L
=

b oo

daron junto con ermreSak

neANTA ROSA® cuya sigla comercial por la cual es conocida es "AGROMNAR",




T -
En la actualidad la compafila cuenta con tres naves, las cuales registran una
edad promedio de 26.2 afios, su capacidad bruta de transporte es de 10,799
toneladas, en tanto que el tonelaje de porte bruto (linea de flotacién) es

de 17.012 tcneladas.

En relacién con el tonelaje neto de registro los bucues de Agromar tienen un
total de 6.016 toncladas que representan el 4.,7% del total del tonelaje neto
de registrc de los bugues mercantes nacionales teniendo estas unidades unsz

velccidad promedio de 11.6 nudos,

Al anzlizar la labor realizada por esta empresa se observa que pese a contar
con equipos cuya edad es muy alta, ha logrado mayor éxito en la prestacién
de servicios al comercio exterior colombiano , hecho este basado mas que to

do en la buena administracién vy orientacidn que le ha dado a2 la cormaiifia 1a

experiencia de sus fundacores,

1.0s servicios se han establecido en zonas relativamente no tradicionales
de nuestro comercio tales como Brasil - Argentina - México y entre los cua

les gracias a los poces logros de la ALALC, ha encontrado volfirencs de car-

®

ga satisfactorios.

Acciones realizadas para estimular las Empresas Maritimas Nacionales,

lo. Por parte del Gobierno Nacional. g Y ' X
Universidad de Navific

- 1 A LLE &) n " : BIBLWOTELCA
a) Antecedentes de la creacién de "NAVENAIL ““  ALBERTO QUIJANG GUERRERLN
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El pvais como bien se ha dicho ha vivido de ezpaldas al mar, circunstancis por
la cuzl el gobierno nacional a partir de la decada del 40 tomé interés mas
real por el problema pues anteriormente aunque no faltaron legisladores que
se preocuparan e -interesaran por las cosas del mar vy en especial por el fo-
mento y desarrollo de una marina mercante nacional, nunca se llevaron a czabo
realizaciones concretas, Es asi como en el afio de 1.935 el Congreso de la
Reofiblica dicta la T.ey 95 nor medio de la cuzl se autoriza al Gobierno Na-
cional para fomentar la organizacidn y desarrollo de una Compaiiia de Marina
rercante idea cue no pasd de ser una ley més por cuanto no se cristalizd,

y como muchas leyes solo quedd como tal.

posteriorrente el Gobierno Nacional dicta el Decreto No. 1437 de 1,940 aco-

ose en las facultades extraordinarias que le confiere 1la ley 54 ce

)]

gién

1.939 que textualmente expresa en sus primeros articulos: (6)

Articulo lo. Con el fin de promover el intercambio comercial entre los puer

tos colombianos del Atléntico y del racifico, y para faciliter

e

el intercambioc comercial entre Colombia y otros vaises, créase por el presen

te decreto la Marina Mercante Colombiana cque se organizaré en forma de Socie

s

dad Andnima, con las caracteristicas indicadas en este decreto, y tendrsd en

sede principsl en Bogota.

Articulo 20. T.a compaiila a que se refiere el articulo anterior wodrd vrestar

jos servicios con barces de su proniedad o contratados,

b=

articula 3o., D1 conital inicialrente auterizado pora la comn=iiia serd de un
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milldn de pesos (31'000,000.00) pero vodrd iniciar operacicnes cuando hubie

o~

re sicdo pagzdo el 10%,

articulo 4o. El 51% del capital inicial de la compafiia serd suscrito por el
Gobiernc Nacional, el Concejo rdministrativo de los Ferrcocarri-
les Nacionales vy la Federacidn Nacional de Cafeteros, el resto por otras en

tidades oficizles o semioficiales o particulares,

T,a corpafiia ordenada en el anterior decreto alcanzd a constituirse vy se ce-

vida juridica, vero

On

lebrd la escritura piblica mediante la cual se le di
no pudo entrar a oODerar vOX diversos problemas derivados de la segunda con-

+ienda bdlica mundial que por esos afios se iniciaba en Eurcoa,

En 1,944 el Congresco de la Repliblica dicta una ley mis, tendiente a la crea
cién y fomento de la Marina Mercante Colombiana designada ccon el No, 20 de
1.944 vy que did vida a la Sociedad Andnima Compafiiz Nacionzl de Navegacidn
que por fin cristalizd en algo positivo para el pais al ser la primera em-
presa naviera y de la cual hablamos més en detzlle en la varte inicial de

este capitulo vor la importancia que tiene dentro de la actividad maritima

comercial,

-~

Mas tarde ante el no funcionamiento de la compafiia autorizada el Gobierno
decidid ceclararla disuelta mediante el Decreto que 1levd el No., 1264 de
1,947 por considerar cue los fines para los cuales fué creada estaban sien

do cumplidos por intermedio de la Compafiia Nacional de Navegacién "NAVENATL",
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b) Flota Mercante Grancolcrmbiana,

=

La idea de la creacidén de esta empresa nace en Venezuela y es acogida de in
mediato y con entusiasmo por parte de Colombia y Ecuador, que también habian
venido sufriendo el racionamiento de transvorte maritimo internacional ocasio
nado vor la Segunda Guerra Mundial y mads concretamente en los aflos de 1,939

a 1.946 cuando nuestros importadores y exportadores tenian que estar vendien
tes de los exvoridicos arribos de buques de bandera extranjera a nuestros

puertes con los consiquientes perjuicios que este hecho acarreaba,

Fl interés que esta idea despertd entre nuestros dirigentes politicos y eco
némicos se plasmd en la Ley 50 de 1,945 1z cual y mas concretamente en su

articulo 6o. 2utorizaba a2l Gobierno MNacional vara adelantar gestiones diplc

+ 2

miticas encaminadas a la creacién de una flota mercante de vropiedad de Co-
lombia y Venezuela, sobre la base de que el capital fuera suscrito por par-

tes iguales entre los gobiernos de estos dos paises. (7).

Ea cumplimiento de la ley anterior el Gobierno procedid a emitir la Reso-

lucidén =jecutiva No., 200 de 1,945 por medio de la cual se designd una co-

rd

misién oficial que tendria como funcidén el estudio del proyecto gue seria

presentado por parte de Colombia a otra similar designada por el Gobierno

Venezolano. .

puede decirse cue en la2 ciudad de Bogotid se fundd la Flota Mercante Gran-

de Tebrero de 1,946 cuande se reunid la primera conferen

colombiana el 25

- 4 -

(7) Folleto el M5y anivereario de la fundancidn de la Flota liercante Gren-
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cia maritima Colombo-Venezolana y se sentaron las normas fundamentales para
su creacidn, para posteriorrente y en la civdad de Caracas el 24 de Abril

del mismo afio dar los tocues finales de lo que seria esta eroresa naviera,

En el afio de 1.946 se aprueba por parte del Senado de la Reoiiblica de Colomn
bia la Tey 10 que establece que "La Flota ¥ercante Grancolombiana, S.,A. es-
tari exenta del pago de los impuestos sobre la renta y sus cemolementarios

de patrimonio y exceso de urilidades. Eximese asi mismo a la Flota lMercante

Grancolombiana del pago de derechos portuarios"., Este Ley entxd en vigencia

el 14 de Octubre del citadc afio.

En la exvosicidn de motivos de la Ley antes menc¢ionada cormentaba el repre-
sentante a la Cimara OTILIO VARGAS, quien fuera pcnente de la iniciativa:
wyNada més obvie, justo ¥ equitativo gue tales exencicnes se decreten a favor

de la empresa. Colcmbia venia anhelando desde los albores de su vida indepen

diente tener una marina mercante ovropia, vero dificultades de diversc oxden,
ecpecialmente econémicas, mantenian en demora indefinida la realizacidn de

todas esas leyes, sierpre sé decretaba la exencién de tributos fiscales al

capital y de derechos portuaries 2 las unidades de la marina mercante., Y

si esas exenciones no p&saron jdiferentes a los congresos que dictaron las

leyes, en mira a facilitar la efectividad de la emoresa, subsisten con mavor

razén tales motivos cuando los aportes son de entidades semioficiales de las

dos repGblicas hermanas que no solo acuden a darle vida y realidad al viejo

anhelo colombiano sino a estrechar con un vinculo mis las tradiciones de

fraternidad grancolombiana gue ligan a las naciones empresarias de la Mari-

na Mercante, npinalizd pidiendo se aceptara la recomendacidn vresentzda nor




»38=

el entonces Ministro de Hacienda diciendo: "Estas exenciones son una contri
" bucién insignificante por otro asvecto, al fomento de la marina colombiana,
gien sabido es que paises como Estados Unidos, Francia, Italia, Holanda, pa
ra no citar sino los de grandes marinas rercantes, auxilian las empresas
particulares porque solo asi pueden resistir la competencia mundial del tri
fico maritimo; y si ello ocurria cuando el transporte aéreo carecia de signi
ficacidn competidora, tal ayudas se impone con mayor razdn en la actualidad
cuando ese trafico estd desplazando al maritimo y es una nueva empresa la
que se abre a otra ruta. De ahi que no es aventurada la consideracidn que

el sefior Ministro nroponente hace cuando declara que més tarde quizids, vy

orevio estudio de la situacién y condiciones de la erpresa podria estudiar

se la conveniencia de decretar auxilios y subvencicnes para su sostenimiento

y fomento" (8).

Realrente esas subvenciones ¥ auxilios nunca se decretaron, aun cuando pOS
teriormente el Congreso de la Repliblica decreta la Ley de Reserva de Carga

sobre la cual comentaremos mAs en detalle dada la irwortancia que para el

desarrollo de la marina mexcante colombiana tiene esta dismosicidn.,

c) Ley de Reserva de Carga.

= a = I ol ~ Peniihlice:s . P,
En diversas oportunlmades +ante el Congreso de la Reniblica como el GOblCi_

no Nacional procuraron decretar algun sistema de zuxilio o subvencidn a las

erpresas navieras nacional

de la Flota Mercante Granco-

R ¥
(8) "rlgunos asneclos jurd oT
de nlbherto nrango Mantilla.

lembizana"
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fortalecimiento cue les nermitiera competir adecuacdarente con las empresas

internacionales ya establecidas muchos afics atrés. Zstos buenos prondsito

0]

chocaron con los intereses extranjeros cque veian vpeligrar el mononolio que
desde épocas remctas venian ejerciendo en el transohorte maritimo por lo cual
se opusiercn decididamente a que esta iniciativa se cristalizara, Es por es
to que, el Ejecutivo tuvo que anrovechar las nrerrogativas cue di la Cons
titucidn Nacional en su articulo 121 y establecid por decreto legislative

la Tey de Reserva de Carga a favor de las empresas maritimas colombianas, .

El Decreto nombrado fué dado a la Luz PUblica el afio de 1,966 bajo el nG-

mero 994 y textualmente dice: (9)

wg1 presidente de la Repfiblica de Colombia, en uso de las facultades que le

confiere el nrticulo 121 de la constitucidn Nacicnal y

\

é ONSIDERANDO:

Que por Decreto 1288 de 1.965 se declard turbado el oOrden Plblico v en es-

tado de sitio todo el territorio nacional;

Que es deber del Cobierno Nacional protecer y estimular el desarrollo de la

Marina l'ercante Colombiana, a cuyo efecto eg necesario dotarlo de un instru
mento que le permita dar adecuzda ¥ equitativa participacién a dicha marina

en la distribucidén de la carga de importacidn y exmortacidn cuyo constante

(9) Archivo de la Flota lMercante Grancolombiana,
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aumento ha creado congestiones y demoras en la movilizacidén de los cargamen

tos, con serio deterioro de los mismos, y recargos injustificados en los cos

tos de operzcidn;

Que es necesario definir el conceoto de bugue de bandera colombiana y sefia

lar las condiciones de participacidn de perscnal y capital nacionales,

cante Colombiana debe constituirse en parte de la reserva

Que la Marina ler

naval. de la Reniblica v

Que no existe en Colombia ] legislacién similar a la adootada en la mayoria de

-

los paises sobre proteccidn de sus respectivas marinas mercantes nacionales

DECRET A:

Articulo lo.- Autorizase al Gobierno para que per riddicamente, teniendo en

cuenta la conveniencia de fomentar la marina mercante nacio-~

nal y flota zuxiliar de la Armada Nacional y su estado de desarrollo, fije

el norcentéje de carga de importacién y exnortacidn reservada a los buques

>

de banderz colombianz,

.
A8 S

Articulo 20.- Se ceonsidera bugue de bandera colombiana al que reuna 1

quientes condiciones:

pue esté matriculado en el pais y que su titulo de proniedad sea regis -

a)

trado conforme a la legislacién colombizona,

b} En cuanto &l noersonal, ol Capitén, los oficiales v come minimo el 80%

‘n sexr colombiznes habilitados nor au-

del resto de la trinulacidn debe
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toridad competente, debiéndose obligatoriamente usar el castellano en las
6£denes de mando verbales y escritas v del servicio del bugque, v en las
anotaciones, libros y documentos exigidos.
La Direccidn de Marina ilercante Colombiana autorizari a los armadores la
contratacidn del personal extranjero, cuando en el pais no lo hubiera caz-
pacitado e iddneo en nimero suficiente,

c) Si el propietario fuere una persona natural, deberi ser colombizno, si se
trata de una coopropiedad, mds de la mitad del valor del buque debers per
tenecer a coldmbianos, vy

d) si se trata de una sociedad de czpitales, ella deberi estar constituida
conforme a las leyes colombiznas y tener en el pais su sede resl v efe-
tiva, debiendo el Gerente y los dos tercios, por lo menos de los Direcﬁé
res, Administradores, ser colombianos y la mayoria del cavital pertenecer
a personas naturales ¢ juridicas colombianas, .

No se podrd autorizar el uso de la bandera colombiana a los buques mer-

cantes que no cumplan los requisitos establecidos en el presente articulo,

Articulo 3o0.,- Bugues cargueros de servicio pliblico maritimos son aguellos
? destinados al transporte por mar de mercaderias de cualquier

embarcador o usuario que desee ocupar sus bodegas, que sirvan de trafice 3 1a

irportad.ény exportacién del pais en forma regular, eficaz y continua, cuyos

itinerarios se publican periodicamente,

Articulo 4o.- la Marina Mercante Nacional formard parte de la reserva Naval
de la Rentblica, y en este carécter, el Gobierno podri conve-

nir con las compaiiias navieras las condiciones particulares que deberin ren



nir las naves decsde el punto de vista cde la defensa nacional,

El Cobierno podrd llamar al servicio del estado cuzlesquiera de las naves co-
lombianas con su oficialidad vy trivulacién, en caso de guerra exterior o con-

mocidén interna, y cuedardn sometidos a las disvosiciones legales y reglamen-

tarias de la Armada Nacionzl, Esta procurard que el nersonal de dotacidn con
que reciba la nave conserve zu trabajo a bordo y tomard las medidas para que

los trabajadores desplazados de la unidad no queden cesantes.

Articulo S5o.- Los erpresarios de transporte maritimo no vpodrin ser Agentes

de Aduana por si ni por internuestz versocna,

Tampoco oodran ser socios o conarticipes en organizaciones cuyo objeto social

sea el agenciamiento de. aduanas.

rticulo 6o0,- La reglaﬁentacién del presente Decreto se dictard dentro de

1os sesenta dias siguientes a la fecha de su publicacién en

el diario oficial.

s et
Articulo 7o.- Este Decreto rige desde su sancidn,

Conmuniquese y Fubliquese.

Dado en Bogotd, D.E. 2 29 de Abril de 1.966.

CUTLLERNMO IOCM VALENCIA

e

nresidente,

: ~ 1a publicacién del anterior Pecreto, el Cobierno
Con fecha muy posterlor @ =¢

- ~

Mo, 1208 de Julio 21 de 1.96% nor

chlﬁrontnrin

Hacional emite el pecreto
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medio del cual se establece la reglamentacidn de como operarid el Decreto ILe

gislativo MNo. 994 de 1,966 y en donde basicamente se establece que "el trans
porte de vor lo menos el cincuenta por ciento (50%) de la carga general de

importacién y exportacidn dque se novilice por rutas en las cuales se preste
servicio por dichos buques © naves, refiriéndcse a las naves de bandera na-
cional. "Dentro del parigrafo de este Decreto, cuyo texto cormpleto se inclu-
ve en anexo separado 2l presente trabajo, se establece gque "La reserva fija-
da por el presente articulo se aplicara sin perjuicio de los compromiscs ad

quiridos por el Gebierno en los acuerdos sobre empréstitos externos, "Esto

did margen para que entidades oficiales y de economia mixta e institutos
descentralizados efectuaran importaciones de diversas indoles sin cCar nar-

ticipacidén de ellas a la marina mercante nacional.

La Flota lercante por intermedio de sus Directivos puso en conocimiento en

diversas onortunidades el goblerno nacional que estas entidadss estsban

excediéndose en la libertad que les daba este naragrafo.

Atendiendo a estas justas peticiones el Gobierno por intermedio de su Minis-

terio de Desarrollo Econdmico enitid el Decreto No., 943 bis de 1.973 vor me

dio del cual se dictaban normas tendientes a garantizar el cumvlimiento del

pecreto 1208 de 1,266 sobre Reserva de Carga.

Concretamente se ordenaba que en los pliegos de cargos para licitaciones in

ternacionales que abran los organismos que integran la rama ejecutiva del

voder pOblico, las empresas industriales y comerciales del Estado y las so-

2 S A S £ s Sovisialyy N .
cicdadne de econonia mixta sujetas al regimen de las emnrescs industriales



v comerciales del Estado, se haga conocer el derecho de particinacién que tie

nen los bugues de handera nacional de acuerdo con lo cual por lo renos el =03

‘de tales bienes o mercancias deberén transportarse en bugues de bandera co -

lombianz o en bhuques de bandera extranjera zal servicio de ermresas colomhia-

nas,

En el nismo decreto se hacia extensivo el derecho a la Reserva de Carga vara
bucues de ermresas extranjeras asociadas a empresas colombianas para lo cual

la Direccién General Maritima y portuaria deberi expedir el certificzdo co -

rrespondiente,

A pesar del anterior decreto muy claro y taxativo por cierto, las entidades

del sector ofblico continuaron incumpliendo lo dispuesto por la Ley Y es

asi como en Mayo del afio de 1.974 la Flota Mercante Grancolombiana tuvo la

necesidad de dirigirse una vez mas al Jefe del Departamento de Planeacidn

del Gobierno Nacional pidiéndcle su colaboracidén pvara hacer efectiva la

Ley de Reserva de Carga Dor parte de estas entidades que dentro del comer-
=4 f 4 =

o Bt ! . » ica »Judd urplimier
cio internacional colombiano eran las inicas que eludian su cumplimiento,

(10).

d) Cre"ciény'repstru¢uraci6n de la Direccidn General Maritima v Poxtuaria,
< =

Otros de los pasos dados por el Gobierno Nacional para huscar el fomento de
B el bl vy

‘ . 1 1- a 1 Decret T r ) - OED e
la marina mercante colombiana 1o constituyvd el Decreto Ley 3183 de 1.952 nor

¢ += vavcante Grancolombiana,
(10) rrchivo de la Flota rercante Gz

7
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medio del cual se cred la Direccidn de Marina Mercante Colombiana, come una

4 2 ile
devendencia de la Armada Nacional, limiténdcla solo a vigilar el cumplirmien

to de normas legales y técnicas que regulan la actividad maritima,

T.os objetivos bisicos fijados a la Direccidn erzn los de establecer una per

2 A

manente vigilancia de la aplicacién de las normas legales sobre matricula
J re o ;
patente de navegacidn, medidas de seguridad e inspeccidn de lzs naves de ban

dera nacionzl y controlar el cumplimiento de los requisitos minimos exigidos

al personal de mar tanio en nreparacidén como en experiencia para asumir la

corresnondiente responsabilidad a bordo.

1.971 se realizaron importantes estudics para darle una mayor
1ad v amolisx el campo de accién de la Direccidn vpasando de ser un en-
nmasive para convertirse en orientadora de la politica meritima del pais,
con instrtﬁentés adecuaCos para realizar una actividad de fomento en este
ramo, que se plasmaron en el pDacreto 2349 de 1,971 por medic del cual se

y Portuaria. En wvirtud del anterior de-

Ql

cred la Direccidn General ! aritim

[

-

creto se deotermind que ia pireccién Ceneral liaritima y Portuaria deberia

ejercer el control del transporte maritimo internacional vy de cabotaie

prestar asesoria al cobierno Nacional para la adopeidn de voliticas de fo-

en las reunionas internzcionales qu2 tralten zobre la nz

mente y narticipar
teria v eon especial arquellas que tienden a establecery mecanismnos persz coor-
dinay 1a orientacién del cerercio exterior colombiano con el transuporte ma

ritimo v el desarrollo nacionai.

hién debe la nireceién, ejercer 12 autoridrd maritima en los nuertos del
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pais y dirimir los conflictos que por accidentes o siniestros maritimos o cos
teros se registren en su jurisdiccidén, o los que puedan ocurrir por colisién

de coroetencia entre los distintos funcionarios portuarios,

En la actualidad la Direccidén tiene la importante funcidén de reconocer los
servicios v lineas maritimas que los armadores colombianos estén sirviendo,
estudiar las solicitudes de asociacidén de empresas extranjeras a las comzfi

nacionales, reconocer lzas conferencias de fletes a las cuzales vdertenezcan lo

0]

armzdores nacicnales v autorizar el ejercicio del Rgente laritimo. Debe ade-
r:és disefiar 1z politica encaminada a la defensa vy desarrollo de la Marina Ner
cante Nacional, aplicando la Ley de Reserva de Carga establecids por los de-
cretos MNo. 9%4/58 No. 1208/69 y 949/71. (11).

Corresoonde a ellz adenés la aprobacidn y préctica de medidas que conduzcan

5 determinar renglones de crédito interno y exter-

N
[a

a emprender politicas p

no mara adeuirir o reponer equipo a flote, acordar estimulos tributarios a

la actividad maritima, con énfasis en lnversiones pﬁbllcas directas en el

Se ocuma también de la requlacidn permanente del transvporte maritimo inter-

nacional y de cabotaje, pues 1e corresoonde "Adelantar o evaluar estudios

P ’ . ~ a3 17 16 & ne 1_‘“ * €1
técnicos y econdnicos sobre distribucion de rutag, volumen de carga, confe

rencias maritimas asociadas, acuerdos de transporte y avances tecnoldgicos

de la Marina llercante". (11A)}

Ll Ak SIER 1itica de formento 2 ok ¢
(11) criteriocs b&sicos pala definix una P?"it or o'a la Marins co
12 nireccidn General Maritim:

= e -] -
a VY Portuaxria,
B

lombiana de

(11n) 1bid.
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Entre los princinales proyectos de la Direccidn Maritima y Portuaria se en-
cuentra el de la creacidn de la Corporacidén de Fomento a la !Marina Mercante
Colombiana, partiendo de la base de que no existe en el pais algGn organismo
especializado que atienda las demandas de capital para fomentar la construc-

cién y corpra de naves para el transporte maritimo internacional y de caho -

taje.

En sintesis, podemos decir que la misién asignada a la Direccidn General Ma
ritina vy Portuaria es la de racionalizar, regqular y fomentar la marina mer-

cante del pais, vigilar la aplicacidn de las normas sobre buques y gente de

rd

mar, ejercer la autoridad maritima en el pais y constribuir a que se logre

una nayor participacidn del pabelldén nacional en la movilizacidn de la carga

de nuestro comercio exterior; también debe adelantar investigaciones oceano

grificas e hidrogréficas y procurar la securidad en lz navegacién y la pro-

teccidn de la wvida humana en el mar,.

e) Erpresa Puertos de Colombia.

En el afio i,958 se hizo evidente la necesidad inavlazable de sefialar nuevos

derroteros a leos puertos colombianos, asi fué como por iniciativa de 1z re-

presentacién del Departamento del atléintico en la Camara de Revresentantes,

se presentd el primer proyecto de Ley para reorganizar las instituciones en-

cargadas de los asuntos portuarios, proyecto en el cual se sugeria la crea-

cién de los Consejos rdministrativos de Barrancuilla, Santa Marta, Cartagena

v Duenaventura, FOX 1a misma época el Gobierno Hacional estudiaba la poszibi-

. 2 2 aer I =7 ~ € i, o ~rad alLe iR .-,-..._ "y = = 1 e e - . ~
lidad de organlzaX comercialmente los terminales maritimos cristalizando es-
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tos estudios en el proyecto de ley 401 de 1.958, presentado a la Camara de
Revresentantes por el entonces Ministro de Obras Pliblicas Virgilio Barco V,
el cual fué discutido y aprobado por la Comisidn Tercera Constitucionzal per-
manente en el mes de Abril de 1,959, El mismo mes y afio la Cémara remitid

el Provecto al genado, el cual después de algunas modificaciones le didé a-
probacidn convirtiéndolo en ey de la Repfiblica bajo el nfimero 154 de 1,959,

la cual fué reglamentada por los Decretos 1414 de 1,961 y 730 de 1,971,

Ia Empresa Puertos de Colombia fué creada con el objeto de organizar y ad-

ministrar los terminales y puertos nacionales como entidad autdnoma con pa-

" El patrimonio de la Empresa estd cenformado por todeos los bienes, derechos,

cuzl se elaberd la

servicios v capital de trabajo de los puertos terminales maritimos de Buena

ventura, Santa Marta, marranquilla, Cartagena y Tumaco.

La Junta Directiva en curpliniento de lo ordenado en el 2rticuleo 8o. numeral

a) del Decreto 1414 se ocund de elaborar los estatutos de la Impressz, los

cuales fueron aprobados en la segién del 22 de Junio de 1,961 durante la

nesolucidn respectiva.

Dogteriorrente estos ostatutos fueron reformados por medio de la Resolucidn

No. 16 del 17 de Lgosto ¥ zorobados por nedio del Decreto No. 2016 del 22

961

de Agosto del misno 1.96L.

=
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Contando ya con la orcanizacion y estructuraeidn interna adecuadas, la Irowe
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sa se dedicd a analizar y buscar posibles soluciones a los nroblemas que afron
taba el pais en esta area; de estos estudios surgid el llamado Plan Maestro.
Para la realizacidn de éste se buscd financiacidén internacionzl teniendo en
cuenta la magnitud de las inversiones requeridas; se logrd que el EBID anro-
bara dos préstamos por un total de US$22,000.000,00, el Banco Holandés vres
td US$2'000,000,00 v se asignaron recursos internos hasta comoletar $1'840,000
El plan se concibid para ser realizado en dos etapas bisicasy la primera se
curplid entre 1.963 y 1.972; etavma en la cual se invirtieron $1.040'000,000.00 o
/

los $800-OOO,000.00 restantes se invirtieron durante la segunda etava que se

llevari a czbo entre 1,973 y 1.976.

Las asignaciones presupuestales para cada unc de los puertos se hiciercon asi:

$005'000,000,c0 (49,2%)

Buenaventura

Barraznguills $414'000,000.00 (22.5%)
Cartagena $272'000,000.00 (14,8%)

Santa Marta $249'000,000.00 (13.5%) (12),

A vesar de lo que significzn estas grandes inversiones en obras materiales,
. -’ .
desafortunadzmente los problemas subsisten ¥y aun ma&s se puede decir que se

han agravado, tomando caracteristicas verdaderamente alarmantes,

La inadecuada administracién y por ende deficiente explotacidn de las insta

laciones portuarias ha producido graves congestiones trayendo como consecuen

(12) Boletin informativo Colpuertos No. 3l afios X.971 = 1,972
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cia un aumento en los fletes por los recargos que immonen las conferencias
por'esta razén. I esto podemos afiadir otras anomalias tales cormo: la irres-
ponsabilidad en el manejo de las mercancias de importacién y exportacién, he
cho cque perjudica notablemehte a los usuarios; el saqueo vermanente de que
son victimas estas cargas y que se ha convertido en uno de los vroblemas de

mé&s dificil solucidn, pues es perpetrado vor verdaderas bandas de antisocia

les,

El problema de la inseguridad portuaria es mis acentuado en Barranquilla v
Buenaventura vy especialmente en este Gltirmo puerto, debido a las caracteris
ticas socio-econdmicas alli imperantes, se ha tornado tan critica que no =o

lo la cargz sufre la accidén de estos grupos sino que también el personal de

tripulacidn y visitantes son presa de ellos,

10 anterior determind. el que los representantes de las ermpresas navieras que
hacen escala en Buenaventura se vieran obligados a solicitar a las conferen
cias el establecimiento de un nuevo recargo por "Inseguridad Portuaria", he
cho éste realmente vergonzogso pues nuestra la impotencia y negligencia de
las autoridades del pais ante la accidén de los maleantes, en vista del lar-
go tiemmo que tiene esta situacidén y la no implantacidn de medidas efectiveas

cque restablezecan las condiciones nornales de seguridad, este recargo tendri

vigencia a partir del lo. de Febrero de 1,975,

Otxa consecuencia de e
seguros para expedir pdlizas sobre cargas que deban ser manipuladas en di-

\
\
|
|
e mismo mal es la reticencia de las commafiias de
ches puertos.




o

En lo referente a equinos se presenta el problema del descuido en el nanteni
miento que ocasicna la temprana absolecencia de los costosos elerentos adqqi
ridos, tarbién acqui se deben mencionar la antiecondmica forma de explotaciédn
que se les d3 pues las costumbres de trabajo implantadas vpor compremisos sin

dicales conllevan a una subutilizacién onerosa del capital y recursos inver-

tidos.

Condiciones actuzles y futuras de los puertos colombiaros,

Buenaventura, nrinecinal puerto colombizano cuenta en la actulidad con vwatios

pavirentzdos cepaces de almacenar 236,000 tcneladas de .cargz, en 1.976 su

8.000 toneladas, Las bodegas actuales tienen capaci-
20,000 toneladzs ¥ en 1.976 vara 128,000; los sitios de atragque

de buques son 13 y pnor zhora no se planea zumento ninguno,

En este puerto se han realizado obras materiales de mucha significacién que

estin a lz espera de una administracidn que logre darles la explotacidn a-

decuada? la Gltima de ellas fué el dragado a lo largo del muelle y algunas
L i Lo -t ‘

partes del Canal sues el descuidc habia hecho disminuir peligrosamente el
e - =3 . - =

calado y los bugues veian afectadas sus operaciones por los cambios de marea,

Parranquilla. Segundo puerto lel pais cuenta actualmente con bodegas para

~Imacenarin 274,000, los sitios de atraque son

ci ted

60,000 tconelsdas Y en 1,976 ¢

: & an SEnera ntar con 7.
5 v para fines de 1,975 se espera oo

4 mita con numerosos muelles privades a'través de los

Este nuerto adama
SERT Universidad de Narifio

o BIBSMOTECA
““. ALBERTO CULIANG mmm::nn
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cuales se movilizzn bhuen nimero de toneladas en forra tal que al sumar lo ro

vilizado en el terminal de Colvuertos y en los nrivados,nronto podrin sobre-

pasar las cifras cde Buznaventura,

Una de las obras dignas de mencionar es la de Bocas de Ceniza, obra que per-

mitid a Darrancuilla consolidarse como nuerto maritimo apto para huques de

gran calado,

Cartacena, Aungue cituado en una bahia privilegiada por las facilidades que

tiene cormo puerto, a causa Ce las dificultades de comunicacidn con los gran

des centros industrizles del interior del pais, Cartagena ocupa solo el cuar

to lugar en la actualidad dentro ce los puertes colombianes,

ILae instalaciones en 1,972 tenian las siguientes caracteristiceas: patios

192.000 tonelzdas, bodegas 27.000 toneladas, sitios de atra-
que 5. para 1.976 la situacidn serd: patios pavimentados 264,000 tonela -

das, bodegas 55.000 toneladas, sitios de atraque 6, el sitio adicional ser3

# - . -
destinado a2 los bucues de pzsSzjeros Cuyo numero de visitas aumenta cada

dia dado el auge turistico que estd tomendo la ciudad.

on

-~ L T . i~ d K - 3.
e debe mencionar también la imnortancia de la Zona Tndustrial que se egt?

¢a msronal v en la cual en un futuro cercano re -

degarrollando en el area

. e ~ara el noviriento vortuzrio
nresentaré cifras irnortantes nar x .

o, e - (o]
Santa Marta, Fs el texrcer nuerto de Colombia, en 1,972 desoués de algunas o
s et 1€ ) &) i 5 o
e 1iacién quedd con las siguientes car acteristicas: patios pavimen
28 de arpliaclo! : n

<
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tados para ©4,000 toneladas, bodegas (2) para 27.000 toneladas y 6 sitics de

atragque,

El manejo de la carga se realiza con bastante rapidez pues alli se puede efec
tuar descargue directo a ferrocarril y las cargas a granel tal como cereales

se descargan mediante los equipos instalados por el Idema y cuya capacidad

de descargue es de 2,000 toneladas por dia y 20,000 de almacenamiento,

1z crisis sufridz en afios anteriores v la cuzl z2fectd notablemente la eco-

nomfz de 1z zona,nmuesto que este cultivo durante muchos aflos fué el eje al

- - o e
rededor del cual se movia,

.lounos asnectos sobre el trabajo en los puertos colombianos.
Como se dijo anteriormente, las operaciones en los puertos no son precisa-
-k = s - iy -

v o X R ‘ L
mente un rodelo de eficiencia pese a las mejoras materiales que se han lo

grado ejpcﬁtar‘ esta situacidén se debe primordialmente a la estructura ad-
ol > r, 1 .

1

' = vad de ' . bt
strativa y sindical imperantes que perziten la ocurrencia de un sinnn

e

nin

. tudiciale 2Xa buen desarrollo del trabaj
mero de circunstancias perjudiciales para el buen desarzollo.del trabaje,

Entre estas se puede mencionar el horario de trabajo establecido de 08-12
= [ =1 k 2

]d_]O ]0._.’)3 0] ...07 Ql cual debic‘io a la costunbre in.alcmtada nor los esti-
- Gy Lo=L Ty i

b“dore" de injcir'\rja (ie.'a DUéu‘ de 1'3 hoxa fijc'da } teII[ll-Il.aIla antes, no :)er
« w L LI O

1 i ‘8] 13 i o . o O\ =
mite la realizacién de un trabajo continuo disminuyvenco notablemente el
- - € R S i Bl - L4 -
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rendimiento, T.o anterior se puede constatar mediante las estadisticas toma-
das en el puerto de Buenaventura que indican vara 1.973 una nérdida del 18,8%
por lluvias en forma neta y un 25,8% real al agregar lo neréido nor retiro
temdrano v regreso tardio de los estibadores antes y después de las lluvias,
I.a anterior situacidn representa un costo grande para los usuarios porque

los estibadores cobran por jornada; opuede también mencionarse el que las la

Son

hores durznte el fin de semana y en dias festivos 'es muy restringida oor no

decir nula; debido al alto costo que el laborarlas representa vara la emnre

sa2 por los compremisos sindicales adquiridos y que causan erogacicnes mayo-

res que las entradas obtenidas al cobrar el servicio a los usuarics.

La dotacidn de egquimo es en general deficiente y por ello los usuzarios re-

éulares de nuestros puertos se han visto obligados a adquirir equinos pro -

pios para cbviar esta circunstancia sin que ello les signifigue una rebaja

en las tarifasyg igual caso Se presenta con el personal de estibadores ya que

con frecuencia el niimero disvonible no es suficiente para atender las labo-

L -
res de cargue y descargue, poOr lo cual se contrata personal extra por cuen-

ta del naviero quien debe nagarlo pero también debe pagar a Celpuertos la

suma correéoondiente a las cargas por ellos movilizadas, vnorque los estiba-

ehis no hayvan trabajado
dores cobran ectas sumas & la Emofesa aungue no haye aj )

Pnte lo que revresenta en términos monetarios la situacién esbozada, los

gremios afectados han presentado al Gobierno una serie de sugerencias que

plantean nosibles soluciones a 1a cadtica situacidén mortuaria; los orinciva
L od ea jalels) 25 - a

- : i on:
les puntos de estas sugerencias S

con el nrondésito de cbtener una nayor rani-

a los puertos,

- Derle autormeonia
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dez y eficiencia en todas las oneraciones mediante el estimulo que renresen

ta la compvetencia entre ellos.

- Ante la suspensidn del Decreto No. 2012 de 1.973 se recomienda la vromulga
cidn de un nuevo Decreto que restablezca las autorizaciones susoendidas, pues

la correcta znlicacidén de ellas redundaria en una mejor organizacidén y eficien

cia en las operaciones.

El texto completo de este Decreto se incluve en los anexos pues contiene

aspectos importantes vara 12 solucién del oroblema tratado., Desafortunada-

mente fué susoendido a causa de la presién ejercida vor los sindicatos de

# . : .
estibadores que lo veian lesivo Dara las concesiones cbtenidas para su pner-

sonal beneficio v cue son perjudiciales 2l desarrollo normal de las operacio

nes oortuarias.

En este aspecto tan sjmmortante dentro de la actividad del transporte mari-

timo, el pais ha logrado algunos avances y hoy en dia ya tiene instalaciones

y merscnal que permiten la construccién de embarcaciones menores y pronto

buques de mayor tonelaje; en lo referente a renmaraciones, éstas se prestan

eficientemente en esnecial en parranqguilla y Cartagena.

f) estilleros.
cuenta con 1as mejores instalaciones en lo que

Il nuerto de 1,1;wrranqui],].8

embarcaciones menores y ejecucidn de renaraciones

ae

resnhecta a construccién
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de macuinarias en cambio Cartagena cuenta con las mejores instalaciones nara
aqu ; e

la reparacién y construccién de buques grandes,

La empresa que se encarga de estos trabajos en Cartagena es el Astillero Co
nastil cuyas jnstalaciones estidn dentro de la Base Naval y en la Bahia y en

un futuro tendri nuevas instalaciones en la Zona de. Mamonal.

Las actuales instalaciones tuvieron su origen en log talleres del Ferrocarril

que funciond en Cartagena; luego en el afio de 1,934 se entregaron & la Fuema

rérea para ser utilizadas en la conservacién de los aviones anfibios.

Esta utilizacién fué temporal ya que meses més tarde fueron asignadass a 1la

o

del Ministeric de Guerra para que ésta organizara lz repa -

Seccidn Fiuvial

(1]

racién de sus embarcaciones., Ya con esta destinacién se inicid una etava Ade

. i s ] ~ 4 .
progreso gue permitidé constitulr el "Astillero de la Base Naval 2,R.C, Beclivax",

Teniendo en cuenta 13 importancia de esta actividad y con el fin de darle

agilidad comercial ¥y overativa, se contrataron estudios de factibilidad vara
< . - 2

- 4 3 ~ 1 Gl o
un astillero de mejores caracteristicas; estos estudios se concretarcn en el

Decreto Ejecutivo MNoO. 2380 de Septiembre 11 de 1.968 mediante el cual se cred

la Empresa de Astilleros ¥y cervicios Navales de Colcombia, siendo una emmresa

: i da al Ministerio de Defensa Nacional
industrial y comercial del Estado vinculada a Nacional,

la cual recibid como parte del capital las instalaciones, muebles, ecquives

y maquinaria del Astillexo Naval.

-

as comerciales do

]
a
Ly
a
)
s
a
£
=
0
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a

En el aflo de
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la Empresa se consiguié autorizaciéﬁ Gubernamental wara modificar 1la estruc
tura juridica y se constituydé una sociedad de resvonsabilidad limitada me -
diante la ©scritura Plblica No. 157 del 26 de Febrero de 1,969, adquiriendo
el nombre de Commaiiia Colombiana de Astilleros "CCNASTIL", siendo socios vor
partes igualec el Instituto de Fomento Industrial y la anterior Empresa Co-

lombiana de rstilleros y Servicics Navales.

La nueva entidad inicié overaciones el lo, de Abril del mismo afio bajec las

normas que rigen a las entidades de derecho nrivado; nosteriormente v ante

la necesidad de mayor capital ¥ sobre todo tecnologia se busca cococeracién

internacional llegZndose a un acuerdo con la emnpresa esvafiocla "EDES", la

cual se vincula con asesoria técnica en Noviembre del afio de 1,969,

Hoy en dia se tienen planes de ensanche para lo cual como se dijo anterior-

mente figuran nuevas instalaciones en ia Zona de Mamonal.

Este astillero esté actualmente en capacidad de efectuar renaraciones en o-

bra viva a buques hasta de 3.000 toneladas mediante su dique flotante y el

varadero +ambién reparaciones estructurales y macquinaria a una dgran diver
& (SR8 . a = k 5

puede construir embarcaciones hasta de 2,000 tonela-

2

sidad de embarcaciones;

das,

£ # . 200 = B = o fisicas de 13 B“h'-
i = tuacién geografica y condicliones S
Teniendo en cuenta la si '

5 er : cuenta con un futuro nromisorio y wuede constituir-
de cartagena, ests empresa .

e ev impor 2 ivi b i e la construccidén naval
~ortante fuente de divisas ya qu ARy
se en una nueva € 1M z

1633

a cual el valor agregado es bastante alto,

es una actividad en 1
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ras instalaciones existentes en Barrancquilla son de origen privado pero debi

do a las caracteristicas de esta actividad, han requerido apoyo estatal el

cual ha sido brindado mediante aportes de capital por varte del Instituto de

Fomento Industrial IFI.

2) Acciones realizadas por particulares.

a) Federaciér. Nacional de Cafeteros de Colombia,

Esta entidad que sufriera en forma mé&s directa y fuerte el impacto de 13
carencia de una flota mercante nacional, con ocasién del conflicto mundial
de 1,939 a 1.945, venia preocupéndose desde tiemwos anteriores para que
Colombia voseyera su propia marina mercante y es asi como en el informe

de Gerencia 21 VIII Congreso lNacional de Cafeteros reunido en Bogotid en
1.935 se exvonia la situacién, que el comercio colombizno de exvertacidn

e importacién confrontaba en materia de transvortes maritimos, regidos
vor el sistema de contratos dque a la sazdn tenian establecidos la asso -

CTATTON OF WEST COAST STEAMSHIPS COMPANIES y en particular se decia:

"Bl transporte del café entre los vuertos colombianos y los vuertos ame-
ricanos y caznadienses del aAtldntico ha continuado rigiéndose pvor el sis~
tema de contratos establecidos vor la AN/C/S/C/ cuya oficina princival
se encuentra en Cristobal, Zona del Canal, y de la cual hacen parte las
diez vprincipales empresas del transporte maritimo que hacen trédfico entre
Colombia y los Estados Unidos. Como es bien sabido estos contratos esta-

blecen determinada tarifa para los embarcadores que se comprometan a uti

s asociados con un recargo amreciable nara

lizar exclusivamente los barco
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aquellos que no firmen tales contratosy <€e consiguiente resuelvan utilizar

servicios de barcos nertenecientes a emnresas de transporte no afiliadas".

Comentaba el informe de Gerencia que con esta medida se buscaba y se habia

logrado eliminar toda vposible comnetencia teniendo en cuenta el voderio

econdmico de las lineas que lo conformaban,

Por lo anterior el comercio colombizno estaba suveditadeo a los itinerarios
que estas comnafiias le establecieron v a los fletes que ellas mismas deter;
minaran. Se comentabz la necesidad impericsa de que el Gobhierno tomara
parte activa en la nosible creacidén de una empresa maritima nacional dando
asi cumplimiento a las miiltivles leyes dictadas y que solamente se habian

quedado en el papel sin llevarse nunca 2l campo practico de la realidad,

Fué asi como el XIV Congreso de Cafeteros, reunido en Ibagué, considerd

la imperiosa necesidad de crear una empresa naviera para lo cual se ex-

0idié el siguiente acuexrdo:

ACUERDO NWo.1lDE 1.944

(Diciembre 19)

Sobre organizacién de una empresa nacional de marina mercante,

rl XIV Congreso Nacicnal de cafeterxrocs

A CU.E R DA

-

. im i esidad la organizaci -
Articulo lo, Declarase de immeriosa necesidad la organizacién, tan pronto co

——— e e

S e ki e TR LA BA e A s n B, i fae s g
mo desaparcrcan las actuvales dificultades derivadas de la gue-
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rra, de una empresa de transnorte maritimo, con cavnital y bajo centrol de

intereses colombisnos.

articulo 20.- E1 Comité Nacional y la Gerencia de la Federacidn nromoverin

ovortunamente y con toda actividad las gestiones necesarias
para la organizacidn de dicha emoresa, cuedando szmmliamente facultados na-
ra establecer. exclusivemente por cuenta de la Federacidn o con la coonera-
cidn del Gobierno Nacional, otras entidades seni-oficiales o de canital
privado'segﬁn resultare més aconsejable, En tcdo caso la Federacidn de =
bersd tener una participacidén suverior al 50% en el capital de la empresa

v una intervencién oroporciocnal a su zvorte en la direccidén de la misma,

articule 3o.- Autorizsse al Comité Nacional y a la Gerencia de la Federa

cidén para celebrar un coentrato zdicional con el Gobierno

mediante el cual éste d@é las necesarias autorizaciones para que se tome

del Fondo Nacional de café la suma que aportarad la Federacidén a la Em -

presa de Transporte Maritimo a que se refiere el oresente acuerdo,

pado en. Tbegué a los diez y nueve (19) dias del mes de Diciembre del afio

de mil novecientcs cuarentay cuantro (1,244),

Pl presidente RAFMEL PLRGA C.

1l Secretario MARIOC ANIPAL MELO.

; 4 0l
Fl cumnlimiento del anterior acuerdo vy con ocasidn de las negociaciones

qus comisiones diolemiticas de colombia, Venezuela y Ecuador, venian



b)

6]
adelantando, el 14 de Mayo de 1.946 se firma el siguiente contrato, entre
el iinistro de Hacienda y Crédito POblico, el Ministro de 1la Fconomia NMa-
cional v el Gerente de la rederacidén Nacional de Cafetercs por medio del
cual se hace la suscripcidn vor parte de la Feﬁeracién Macional de cafete-

ros de la suma de US$9'000,000.00 en acciones de la Flota l'ercante Granco-

lombiana, con dineros del Fondo Nacional del café,

para poder ejecutar esta aceidn se tiene en cuenta el Decreto 2078 de
1.940 sobre contrato del Fondo Nacional (sus adicicnes y refcrmas),

Ia ley 95 de 1.931 que ordena zl Gobierno Nacional adelantar las diligen

cias necesarias para crear una marina mercante nacional.

Contrato formalizado ccn venezuela, Colombia y Ecuador sobre constitu-

cién de una Marina !lercante Grancolombiana con un carital inicial de

UsS$ 20'000,000,00 de 1los cuzles Colorbia deberia suscribir un 45% de las

acciones,

Acuerdo No. 1 de 1,944 del XVI Congreso Nacional de Cafeteros que auto-

a Marina Mercante.

.

riza organizar un

Colvapores. Los hermanos Francisco Montoya V. y Javier Mcontoya V. fuercn

los creadores de la empresa colvapores, la cual desafortunadamente se di-

financieros en los que se vid comorometi

solvié a causa de los problemas

da y vosteriormente agravados con la trigica muerte de ellos. I.os buques

con los cuales contabz &€ distribuyeron entre los acreedores, quedando 2

eri poder de la rederacién nacional de Cafeteros, Tnstituteidn cue los &id
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d)
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en alquiler a la Flota Mercante Grancolombia; los dos restantes fueron to

mados por el astillero espafiol gue los habia construido v al cual estabzan

pignorados.

Esta compafiia realmente tuveo una vida muy corta, hecho motivado en esse-

cial por el elevadisimo compromiso financiero adquirido al comorar los

bugues, frente al bajo canital autorizzdo,

Agromear,

antericrmente esta empresa tuvo su origen en la ini-

o
|
O

Como se descri

ciativa del exilado cubano Sr., Manuel del Dago quien logrd en unién de
algunos empresarios colcmbianos la formacién de esta Empresa que hov en

dia se ha constituido en la segunda empresa maritima colombizna per los

servicios que estd prestando.

planta Colombiana de Soda.

Fsta Emvresa con el fin de contar con un suministro seguro de la materi:z

orima necesaria en su vlanta de Cartagena adguirid cinco motonaves esne-

cizlmente disefiadas para el transporte de sal marina a granel v la cual

es producida en las galinas de lManaure,

7,28 motcnaves [ueron construidas en Espafia asi; Julio Carxo en 1,967 y

Tuis angel Arango en 1..968, teniendo caracteristicas similares entre e-

1las, un tonelaje bruto de registro de 1.916 tcneladas: en 1,972 se ad-

gquirieron las que 1levan el nombre de: Salinas de Manaure, Planta de pMa-

nenal y Planta de Betania cada una de las cuales tiene un tonelaje brute

- - e = ) -'"—_f":-
de registro de 2,520 toncladas.
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e) 2demds de las anteriores iniciativas se pueden mencionar las emprendidas
por otras personas y entidades tales como Pizano que tiene un bucue pro-

pio aunque bastante viejo, para el transporte de trozas desde Turbo a sus

plantas de Barranquilla,

El cabotaje que por ley debe ser movilizado por buques nacionales, se es
t3 transportando en pequefias emb=rcaciones cuya canacidad en general es

de alrededor de 200 toneladas, usualmente cada una de ellzs conforma una

empresa indenendiente.

C) FACTORES LIMITANTES.

Existen varias causas para que en évocas anteriores no se hubiera creado ni

desarrollado la industria del transporte maritimo en el nais, causas que sze

pueden identificar como limitantes interncs y externcs.

1) rimitantes internos.

2) Falta de capacidad empresarial.

El transporte maritimo es una de las actividades mas antiguas en la eco-

nomia mundial, esta circunstancia hace que los particivantes tradiciona=~

les en ella hayan acumulado una serie de conocimientos técnico adminigtra
tivos muy extensos due exolican las grandes dificultades que tienen los

paises en desarrollo para establecer su marina mercante,

Es asi como la mavoriz de los paises actualmente desarrollados tienen en

2 4.3 A g gl (8 3 5
general una gran tradicién maritima ya que descde la antigued2d han teni
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do en el mar no solo un medio de transoerte sino también una fuente de

alimentos,

Por este motivo en la évoca del Descubrimiento, la cultura eurcoea, asi

como su marina mercante, llevaban mileriosde ventaja sobre los habitantes

del Nuevo !'undo,

Durante 12 Colcnia el mar fué el Gnico camino para el transvorte de las
riquezas americanas al Viejo Centinente y de alli los géneros y mercan=-

cias cue daban vida al inciviente comercio de las nuevas tierras.

rid la supremacia del mar y viendo las ventajas que es-

[N

Eurcpa asi adgu

to le revresentaba anlicd los medios necesarios pvara conservarla aun des

- e - . - 3 . - X
pués de la emancipaclon politica, siendo éste, un punto fundamental wvara

el mantenimiento de la dependencia econdmica,

colombia poco se preocupd del desarrollo de esta actividad y a pesar de

las enormes posibilidades que le brinda su posicidn geogrifica se vnuede

decir cue la actividad maritima en Colonmbia no tuvo ningiin desarrollo

importante desde la émoca de la Indenendencia hasta mediados de este si-

glo, ya que tento el transporte maritimo como la Marina de CGuerra son de

reciente creacidén; asi se tiene que el transvorte maritimo como actividaq

- . — 2 5 5 " 4 , 4
propia de la econonia nacional solo tuvo su orimera realizacidn en el afio

de 1.944 con la creacién de Navenal ¥ més concretamente en el afio de 1,946

con la fundacidén de la Flota Mercante Grancolcmbiana.
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vVale la pena anotar gue la Marina de Guerra solo en el afic de 1.932 con

ocasién del conflicto nmeruano tuvo una nueva y definitiva organizacién

En la década del cuarente cuando el nais se vid forzado a considerar 1la
creacién de una marina mercante acorde con las necesidades del vais y en
contrd cue para concretar esta idea no contaba con la clase dirigente, 1la

infraestructura, la experiencia emnresarial ni la cavacidad industrial ne

cesarias.,

Como actividad econémica, el transvorte maritimo exige una gran esnecia-~
lizacidén y una infreestructura comercial y vortuaria bastante compleja;
ademis como se analizard més adelante (Capitulo III) es principalmente un

negocio de dificil acceso ya gue estd regido nor el sistema de conferen-

cias y para penetrar en é1l se reguiere personal directivo esvecializado,

profundo conocedor de la jurisvrudencia internacional y maritima y de 1a

reglamentacién y particularidades de este sistema comercial,

Factor Capital.

En la actividad del transporte maritimo, los bienes de cavitasl renresen-

tan la base de tecda su estructura, y en un pais en vias de desarrollo, una

- : v
de sus principales caracteristicas es el poco desarrollo de este sector,

Por lo tanto la adquisicién de equivo flotante y de avoyo requiere de una

cuantiosa inversién, cue implica cue el vais tenga que efectuar un ingen-

te desembolso de divisas, (la adquisicidén de los orimeros buques de 1la

Flota Mercante Grancolombiana €en 1,947 significd un desembolso de =
Us£200.000.00 €n pronedio, NOY unidad, y hoy en dia un bugue carguero de
i P e AR .
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los regqueridos por el pais vale US{15'000,000,00).

En el transmorte maritimo el sector de bienes de canital est3 reoresentado,
por astilleros e industrias de maguinaria nesada, que vreducen bucgues o
equivo flotante y eguino de avoyo. En nuestro vais los astilleros auénas’
tienen capacidad de producir embarcaciones menores y bugques nesduercs y
que necesitan ademas fuerte poyo financiero oficial: en cuanto al edquino

de zpoyo, el nais no cuenta con ninguna industria para la oroduccién de
- r =

estos elementos, por lo tanto la actividad del transworte maritimo se ve

obligada a importar equipo 1o cual implica grandes sumas de canital fi -

nanciero para pnoder obtener doctacidén adecuada al nivel tecnoldgico de

commetencia con flotas extranjeras. Por el desembolso de grandes canti -
1

dades de dinero los inversionistas no ven atractiva esta actividad, ya -

que su rentabilidad, como S& nuede cbservar a continuacidn, es relativea-
(= r Gt

mente baja, aun cuando su peneficio social sea aceptable,
wi r

En los informes de labores de 1a Flota Mercante Grancolombian, S.A, el
(o] 1

A . h. . . A

aspecto:

1 i & iti 1 % de los costos
i e en la Tndustria Maritima el 85%
"No se puede ignorar aqu :

a vi . en efecto, el armador no controla el
ol del naviero; € s
estd fuera del control

cue entre 1,964 y 1.968 subid un 25%; no controla
rue

precio de los bugues,
1 fuarios, como Son calarios y prestaciones sociales de los
.os gastos »OXTUS Sy

portuarios, que entre los afios dichos

ot ~chos
estibadores, servicios ¥ derech

53 no contrela el nrecio de los combustibles que en el
se elevaron un 53%7

e d A an TR TR MAs adelante agrega: "Un lider
lanso indicado se INCIeXEiE
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naviero que conoce a fondo los trificos latinoamericanos ccomenta en recieﬂ
te discurso la rentabilidad de las lineas maritimas requlares v califica
su rendimiento de PELIGROSAMENTE BAJO en los filtimos ocho afios, nues 1lle-
gd apenas en vromedio & 2.8% anual, o sea, que no alcanza a2 comnensar si

cuiera la desvalorizacién anual del dolar de los Estados Unidos, cque anda

entre 3 y 4%, (13)

q

" purante el afio de 1.970, que resefiamos en el presente informe la Empresa

se vidé muy seriamente afectada nor las trerendas alzas de costos que se

reflejaron en todos los drdenes de cecsas, especiazlmente en las omeracio-

nes de los bugues, sobresaliendo entre ellzas el aumento de2 los combusti-

bles en fué de cerca del 1003 con resnecto al nrecio nagado en el afio an

terior.

. : : i A n bugue tivo -Repflitlicae de
Como dato ilustrativo podemos informar que u ) : Replblica d

Colombia- que venia consumiendo combustible por dia de singladura, con un
MHije RS -t

costo de US$800,00 diarios, hoy debe pagar la suma de US$1,570.00. Adenis,
o= S5ScUU. c

a do con el arreglo celebrzdo recientemente en la conferencia de
e acuerdo 1 arre

¢ - trdleo del Tejano Oriente vy los
1 25 ~1ses pnroductcres de petrd 1 reja ' v e
Teheran; entre los P2
3 -~
1el rundo, habrad un slza anual del 102 més el
netroleros el L b
grandes truts ©

~1uacién de la mcneda nis el 1,.3/4% por impuest
2.5% nor concento de devaluacion 2 <3/4% ¢ : oS,

3 ) £ 5 'J”.-‘ 1 -1
1o cue significa que el combustible tendra en les oxéxinmos 5 afios un au-

141 15% sobre los nrecios actuzlmente vigentes," Teosteriorren~
mento anual dal 5 SOMLE :

. austria naviera en general continua siendo la mis catiga-
a LnauStclla A< i ;

o
g

ttercante Grancolombiana 1,268

"_:* "1("\:—

(13) Tnforme de 17boY
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da con la2s =2lzas de costos, pues coro es de conocimiente de ustedes se ha
ce nuy dificil cormensarlas con aunentcs veriédicos en las tarifas, que
crean resistencias v muchas veces incermrensiones injustificadas de varte
de los usuarics y en consecuencia, czda dia es més dificil equilibrar si-

cuiera en pvarte estos aurentos de gastos generales y de oneracidn,

ras dificultades financieras de las cormafiias navieras se vuelven mas se-

rias y oor eso tenercs el caso de grandes ermresas con caoitales muy fuer

tes v de muchsa exneriencia en el necgeccic, que hzn tenido cue fucionarse

y también suspender © disminuir los trificos, tanto en linezs de pasaje-

ros como de carga, no obstante los grandes subsidios que se vagan vor los

-—
Estzdos a estas comdanlés.

Fn el informe de labores del afio 1.968 hicirmos una exposicidn bastante

extensa scobre el negocio naviero en general, sus dificultades, su esca-

so rendimiento; hoy tenemos que renetir lo dicho entonces y sobre todo
L !

5 g5% de stos de iy i 3
reiterar una vez mas qgueé el 853 de los gastes esta industria estin fue

i . armador no es el e fija el precio @
ra del control naviero, pues el z qu 3 v erlas

bucues,- ni el de los gastos portuarios que absorven entre un 50% y un 60%
o4 =y

: -1 aime tampoco tiene ingerencia en lo xelativo a sa-
del valor total del flete; tamc g ) i s

«taciones sociales de los estibadores, servicios y derechos

:Larl-OS Y Drest
: .‘ la.b"t wente 4 -como atry ""S 1o anot
i }1'n Olevdbo COnS (-Ie I me ; i
rortuarios, (Iu'k- se = nee

s . + & - Yok e 1 ™M PR L B |
: -~ intervencion en el »recio de los combusgtibles,
mos— no tenenos ningune i +

. - .o obedecen a niveles internacionales
Ademss las comisiones de los hgentes € ternacionales

o - a 34
tibles de controlar, (..L.).
B no sus suscen 7
Y por lo mis N0,

qota Mercante Grancolonbiana 1,870,

et

2 1~} qags
(14) 1nforme de labores
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=n la intervencidn del Gerente Ceneral de la Flota Mercante Grancoleombia

na ante el Congreso Nacional de Cafeteros en RPogotd, en la semana del 3
al 9 de Novierbre de 1.974, hace énfasis de nuevo en los altos costos de

oneracidn de la industriz naviera a2si ccmo las cuantiosas inversiones ne

cesarias pvara la adaquisicidn de equino, hace resaltar los siguientes as-

vectos:

En los porimeros siete meses de este afio la Flota Mercante Grancolombiana

contabilizd nérdidas cuantiosas por deroras, congestiones. y nrcblemas la

borales portuarios de 204 dias-bucue, a razdn de US35.500.c0 diarios.

I.os veintisiete bugues con que cuenta la Flota son insuficientes y algu-

nos ya anticuados, de +al modo que hay necesidzd de renovar el equino si

Colombia gquiere seguir perteneciendo a lz= conferencias maritimas.

Sse aumentd la tarifa vpara el paso por el Cznal de Panamé en un 20%; la

Flota ha pagado por este concento 27'000.000.00 de ddlares. (Mis de lo
que Estados Unidos le Aidé z Colombia en 1,904 vor la cesidn de Panami),

En los dos Gltimos afios el aumento de los costos de transnorte ha sido

exagerado:
ucue polaco costaba USs7'383,000.00 en 1,974 cues

Mientras en 1.972 un b

ta US$13'176.000.00 © eea un 80% mas.

que en 1 972 por combustible se consumia US$1.11l5 por dia de sin

o US$4.336 o sea un 289% de aumento,

Mientras

gladura ahora se€ consurn
° = > transnorta en containers en tanto
i gos de la carga se o
En Cstados Unidos el
% ionales, nor lo tanto s@ hzce necesa-
bugues convenclons , : o
gue un 9% se hace en 1
. 2 ecuino si se quiere vermanecer dentro del
J : novacién del ed 1 !
ria una urgente re

mercado.

3 - T Sy 2 &
5 ~ informes descritos, Sé nuede anreciar, el noco desarrollo
n traves de les 1nRIERW

I
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del sector de bienes de canitzl, que tal comc se olanted en la narte ini
cial, es un limitante demasiado fuerte nmara el desarrollo maritimo del
pais, va que la adcuisicién de equinos modernos para este servicio requie-
re de fuertes desembqlsos monetarios, si se quiere tener un servicio més

o menos igual al de las lineas maritimas mAs avanzadas.

Este aspecto que estamos analizando implica para el nais un doble verjui

cio va Gué el desembolso de grandes cantidades de dinero afecta signifi-

g anza ngue financie redio de présta-
estivanente - ba balanza ~de pagosi (JURGUe | SeLINANCle POn Nedlo orésta

mos), y también hace cque la rentabilidad de esta inversién no sea lo su-
r

3= 2 v v g
ficientemente buena, va cue los aumentos en los costos no estén comnensi

d un sumento oroporcional en las tarifas y en los fletes,
0sS COn aum ; T

Falta de personal calificado.

-
5 s e habia preocunado nor el desarrolle de
T2l como se anotd, el pais no s r

1 i irect;. QO Ca -] ]- cado y rluc',]
la Mari ercante, no existia el persona 1d iv 1if
M na M \ 2

: yara el establecimiento de esta acti -
écni emmresariales D
menos las técnilcas s

vidad, ;

dié con el personal técnico necesario vara operaruna Fleia
Asi mismo sucediO L9

otivo cuando Se inicid la actividad maritima nacioc -
e nm .

Mercante, por est

47 1 ran mwyoria de 1la oficialidad hubo que contratarse en
(4 1= 4

nal, en 1.94 a gre 3 e en
el G ecgeciglwente en Espafia € italia, va que las reservas &
3 . - Z3 daaih

e.\tr E-IIlje]:O' o
ya estaban compuestas por un pequefio grunc, debid om

1 - I_' c - ¢ =

la Marina de Guc ot

. 4 - o .’\1
bién a su reciente creaclOne
C
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Esta limitacidn ha sido eliminada paulatinamente, desde cue la Armada N
e § 2 I \ a
cional, en el afio de 1.951 y ccn asesoria chilena, vor intermedioc de la
Escuela Naval, dedicd narte de sus esfuerzos a prenarar oficiales merca
: ne n

tes, Hoy en dia ademds , la Escuela Naval, esta organizando los orogra
a=

mas académicos conducentes a la formacidén de personal en la rama adminis

trativa de la Marina lMercante.

Limitantes externos.

Ademas de las dificultades internas, existen otra serie de factores en el

resto del mundo, que han limitado el desarrollo de la actividad mercante

en diversas formas.

Sistema de conferencias.

Como se expondra nmis detalladamente en el Cavitulo III, el sistema de con.

rd ” . o~
ferencizas es un acuerdo entre lineas maritimas con el fin de racionalizar

vy distribuirse el mercado del transporte maritimo.

Existen dos tipos orincinales de conferencias que limitan en forma dife-

rente el desarrollo de 1a actividad mercante nacional.

2 rrada, Se caracteriza, en términos generales, wor ahtas 3,5
Conferencia Cerracda oha

mada por un grupo de lineas due determinan su funcionamiento, de acuerdo
a sus necesidades ¥ tratan por todos los medics nosibles de no permitir

la entrada de nuevas 1ineas, pues para su aceptacidn se requiere el voto
. = [3 C - ®

1ineas narticinentes. Este tivo de conferencia

16 todas las

afirmativo CGE
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rige en gran parte de los tréfices.

Sin un determinado pais, por medio de su marina mercante desea ingresar

a un tréfico determinzdo, ya sea porque el mercado de exvortacidén se ha

ampliado o porque para su desarrollo necesita imvortsar bieres y servicios

de esa zona; si dicho trdfico estéd dominado por una conferencia cerrada,

el pais o su linea mercante que desean entrar en este tréfico, tienen cue

recurrir, individualmente o en conjunto, a voliticas de aplicacién de fle

AT}

tes mas bajos que los de 12 conferencia y el Gobierno debe nrotejerla

plicando reglas de reserva de carga, acciones gue sirven para contrarres

tar los efectos de las conferep01as, Tsto trze como consecuencia el es-

tablecimiento de una "guerra de fletes" entre la conferencia y la linea

cue desea ingresar 2l trafico, cue hacen que los fletes bzjen de tal for

a2 @Gubrir los costos vromedios, tanto de las lineas cue

-ma cue no eglcancen ¢
pertenecen a la conferencia como de la linea nueva. Pero las conferencizs
son tan pcderosas, €omo se exvlica mas detalladamente en un cavnitulo Dos
terior, cue pueden mantener su operacidn en estas condicienes, hzciendo

que la linea que desea ingresar 21 trafico,no solom cumpla su deseo, sine

n del nercado y 1@ pueden llevar a la quiebra.,

que la saca

, vista se considera due este tivo de conferencias son
Desde este punto de V
i lificultades de ingreso a 1

deita ez vencidas las ci = ingreso a3 las con-

limitantes, pero una v
. ; inlomAdticas v el lleno de un
A o e presiones dinl \a gran can
ferencias, por medio de [ 24
-n tiempo, la actividad maritima se b

. 2 s 4 cue llevan gran DO, Leim ene
tidad de requisitos © A
. nitulo III.
ficia, tol como se observa en el canit II
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B

Conferencizs ahiertas, rn este tino de conferencia, a diferencia de la ce

rrada, el ingreso es "libre" nero requiere el estricto cummlimiento de los
reglamentos que la rigen (Ver Cao. III) Fstas conferencias existen en los
trificos hacia v de los Estados Unidos, Estas se constituyen en un linmi-
tante nor la competencia de sexvicio, ravidez y gran tecnificacidén de 1las
naves recueridas nara cormetir con las de los naises mds vnoderosos, los
cuales tienen ventajas ccrmmarativas y absolutas scbre los no desarrollis-

dos, ventajzs tales coro SuUsS altos recursos de cavnital y la diversidad v

amplitud de su comerclio exterior.

iarina Mercante varticiove en este tipo de ceon -

£l pais que desee gue su L2

2 - ) ) i
ferencia v el comercio gue ella reguia, debhe recurrir a la anlicacidn de

15ticas tales como la aplicazcién de una reserva de carga que asegure
olicica ales o

‘J

una morcién adecuada de ésta vara las lineas nacionales.

Financiacidn externa.

= = l ! O i g .‘1 C..’El L".Jl-l' es Ilebe:-r..’rio d i 51 e de grand -
(3] A ) 1nte rc 1 SHOonexr
Dara un d .Sr,.r e es

-

cvlltld‘ (@) nare 1 qu - ene
< ces de d_—'ner a2 1 a ad 183 o 1

estra economia no son suficientes vara satisfa-

cursos financieros c¢€ nues

sidacés ce degaryxollo ¥V el nais generalmente recurre z finsn-
cer las neceslts e
ecnecialmente a entidades tales como el Fondo Mone-
il s A g . 3 a v esne ne
cliacidén extranleréad .
i 1 el Danco vundial, el Banco Interamericano de pesa-
tario Tnternacional, =+ -

. . mara el pesarrollo Tnternacional y otras, que en su
{els 18 Dalea
rrollo, la rgenc
cu scde en los rstrdos Unidos y son controladas wor
s tienen £u SCUE
gran mayoria tl

ece nals.
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Estos organismos para conceder un crédito a un pais exigen saber la fina-
1idad de este oréstemo y lo conceden suneditindolo a una serie de condi-

ciones para su utilizacién, tales como la compra de los bienes en deter-

minado pais o vaises, la utilizacién de tecnologia del vais de origen de

los articulos v el transporte en pucques de bandera de ese vpais, lo que

generalmente se conoce CORO rorédito atado".

Como se puede observar este tivo de crédito es limitante vara el desa-

rrollo de la larina rrercante Nacional, ya que disminuye la czrga de im

vortacidén y 1la entrada ée divisas gue por concento de fletes cobraria la

1inea nacional pnor el transoorte de estos bienes.




0
"
o
-
H
o)
-
H
-

ASPECTOS GENTZRALES NEL TRANSPORTE MARITIMO

1 transoorte maritimo basicamente onera en dos grandes 3reas a saber:

it

2 fres técnica.

) Frea omeracional/comercial ¥ B)

I'aritinas., 2) Asociaciones de

10
)
2]

Ia primera se subdivide en: 1) Conferencia
D

Usuarios. 3) Ley de Reserva de Carga., 4) lercadc de bugues tramneros (Tramms), -

Ia segunda conterola

los puertos.

g

resentado en los buques ¥

Estos dcs aspectos sch complementarios vorgue es natural que las convenien-

cizs conerciales s€ reflejen en 12 parte técnica y tarbién las conveniencias

narte comercial; todo denende de cual cirxcunstanciz

técnicas irpulsan a 13

se @& primero, en otras nalabras, una vez mis zparece el dilema de s la de-

manda (en este €aso 12 parte comercial) crea o estimula la avaricidn de 1la

oferta (la parte técnica) © viceversds

g AN :
To anterior se puede concretar en el siguiente ejermlo:

sorte mzsivo v de bajo costojror ello al nre -

Bl netrdleo necesita un trens

nal de suez, aumentande en forma considerable las

cierre del Ca

~ centros e sroduccién y de consumo, 1a técnica resmon-

distanciazs entre 1O
cunertanques. Bl caso contraric nuede ser el

. v s % P | P

did con la construcclon de los
3 ansnortadores a ios usuzrios cue o

de los estinulos dados sor los tran ' 3 3 que presenten

a .. +“ ¥ 3 Fud L]

Ay W0 ou manejo vor medios mecanicos, va que s

jics . ada nara o i { agi

su carga en foxma adecuac
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se rekajzn notahlemente los costos de estiba y desestiba que estdn usualmen

te a cargo del trans»ortador.

Se puede ahorz entrar a un andlisis detallado de cada una de las dreas y de

sus partes,

2) ARZA OPERACICNAL CQMERCIAL.

1) CONFERZNCIAS MARITIMAS.

a) Resefa histbrica de 1la formacidén de las conferencias.

El tranemorte maritimo durante muches siglos denendid de la fuerza del

viento como elenento motriz para sus naves y nientras esto fué valedero
se tuvo un cierto equilibrio entre la oferta de bhucues v la demanda de
i = (- g

te:; este equilibric también tiene mucho que ver

1 i rcunstancia de que la mayoria de las veces se vnresentzba el ca
con a CL neLa RE 4 , a

s ismo tiemmo era comerciante ¢ también el d
al mism -
so del nm}eqante cgue g

s czsas comercizles cque tenian sus flotas de bugques

23 =nd
minio de las grance
a Je comercio que les eran asignadas, sis

.~ oibn de las zonas ce ; !
para la explotacion 3

nY 1l 1eXosS ejen Jlos d'—-’ lo que no& se conoce con tp
éo cs asos ]()S DX W j by IO 1n -
A utOS C = =

i}

1.

0

gracién vertic

n el ~dvenimiente de la Revolucidn creada vor la in-
Dosteriormente Y €O 3
~or se presentd la ovortunidad vara el armador

» 2 -
vencién de la maguina d€ i
ipd@nendencia frente a las 2dversidades climatolégi-

i}

de logrsr una ciert
et logrd una disminucidén de arroximadamente una ter-
& =14 agi como este, ~
cas y fué asl €
ugue a vanor vnudo ofrecer un itinern-

o

Q

y cen €l

elc]

nun coot

cora porte en




rio regular favoreciendo 2si la e:mansién del corercio.

Tas commafias que lograron poner 21 servicio los primeros bugues a vazor

obtuvieron gznasncias tan grandes que se convirtiercn en el ounto de a -

traccidn para los inversicnistas quienes decidieron entrar en una forma

f"‘cio; esto originé un auge tremendo en la indusA-

casi masiva en este nege

a de 1z construccién naval ayudado tembién »or lo cue renresentaba na

e

tr

- Ca

ra el transvorte maritime la apertura del Cznal de Siaez, Esta situacidn

ce »uede ver claramente si se consideran las cifras de teonelaje a flote

434327 tonelades

en el Reino Unido 1860
1870 1112934 toneladas
1880 2723468 toneladas,

~ xwolosidén en la oferta de tonelaje -
ms decir se oresentd una real XD 8 je que so

3 ~= del comercio en esa énoca.
hrenacd en nucho 1as nccesidades } 5

AR : 5 do el princivic rector de la nav

tlé dejar & un la T C ave=

Fl bugue a vapor Dermi

de un puerto y cuando se tenga plena
4 ia.“zarpar SOlO ¥ s

gzcidén a vela due declia:

T 12 diversificacidn del comercio al brin-

o ti e dié irmpulso 2

carga", Asi m1smo -

dar amplio espac

: sra mayor variedad de carga y con un itinerario bas-
io p A

después comenzd la rendencia a construir bugques "a
tante regular. POCO :
es decilr construidos para catisfacer todos los re

- ® e

1"
la medida de la carga

: ores
querimientos de los embercad .

s o

dujo a una comnleta guerra de tarifas entre los ar -
; ndud

Pero lo anterior co

.y carga para Sus buques dejando a un lado

madores
- - Anc =51 - ~ & iy
realizad® con las grandes firmas comerciales,

;jt"ﬁj_-'?ll

los acuerdos gué h
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las cuales Al o K
31 14gicemente no dudaron un momento en aprovechar esto en su b
y ) ] o €Nl 5u be

Eriet & rsta Si u 18 g : cno
« tuacion lle 0O 4 16 qulebra a mu r +
ne +ua vOo & h =3
5 armacores y a OTYXoes

los cobligd a bu
uscar zonas nuevas de overacidn; lo
X : ; s cque se habian
: quedado

en las rutas tradicionsles empezaron a buscar la formaz de soluci
i onsar es-—

ta situacién.

La solucidén la encontraron inmediatamente los armadores gue servian el
: : e

trifico entre Inglaterra y la tndia mediante la formacién de la vrimer
a

conferenciz de linezs navieras que tuvo nacimiento en Zgosto de 1.875
;

bajo el nombre de "La conferencia de Calcuta" cuyo funcicnamiento bési

camente se fundamentd en 1os siguientes principios:

a) zplicacién de terifas fijas.

b) Tarifas iguales desde +odos los puertos.
r concesiones 2 los embarcadores.

¢) Prohibicién de otorga

pios no dié el resultado esperado frente 2 :

La avlicacidn de estos princi
s gue siguieron apovande a los ar

oS embarcadore

la cerrada oposicién de 1
< desoués en 1.877 la Conferencia de cal-

es y dos aflo

madores indenendient
s diferidas consistente en ofre

tema de rebaja

embarcadores que utilicen solamente los buques de

desde un princinio sino cue

cuta decidid aplicar el sis

cer un descuento a 103
pste descuento 1o se entrega

la conferencia.
guido de otro llamado di

. 2
.ahilizacidn s€
se f£ija un periodo 11amado de contabilizac
e efectiva 1a rebaja si el embarcador ha

ferido al final del cual s€ hac
omnromiso-

cumnlido plenamente con 5u c

Ty
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Como las 1ig?as que operaban los otros tréficos también estaban experimen
tando similares dificultades financieras,al ver el éxito logfado por 1la
Conferencia de Calcuta, decidieron avlicar estos acuerdos en sus zonas de

influencia y asi se fueron formando en casi todos los traficos conferen-

cias similares,
1.879 conferencia de la China,

1.886 Conferencia de sur Africa.

1.895 conferencia de Africa oOccidental,

1.895 conferencia del Norte de Brasil.
1.896 conferencia del Rio de la Plata y sur del Brasil.

1.904 conferencia de la Costa Occidental de Sur pmérica.

Esta tendencia creciente ha continuado y es asi como en 1,964 ya existian
mas de 270 conferencias; hoy se calcula cque existen cerca de 400. WNo se

puede dar un dato exacto ya due constantemente se estin dando los pasos

necesarios para regular el transporte maritimo en muchas zonas pues aun-

que algunas estén ya cubiertas por una conferencia general, se requiere

muchas veces conformar cotra u otras para zonas no especificas, esvecial-

mente a medida que los paises en desarrollo logran aumentar y diversifi-

car su comercio exteriecr. Tal es el caso de la zona del mercado andino cue

exigid la conformacién de una subconferencia bajo el ncmbre de Comité de
Fletes., para regular 1os fletes entre ios vaises miembros, ¥a que gran
A :

parte de su comercio se moviliza en bugues pertenecientes a lineas ex ~

tranjeras y se estaban aplicando tarifas desacordes con los intereses re

gionales,
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Es de esvecial importancia hacer referencia a la forma como estin organiza-

b)

das 1las conferencias nues auncue en términos generales se pueden consi-
derar come z2cuerdos d2 un misme tivo, en realidad su diversidad es muy
grande aunque tienen muchos rasgos comunes que afectan a las lineas, a

los usuarios y a terceras nartes,

as diferxrencias se expnlican neor razcnes histdricas y otras de

-
i

Algunas ce

penden éde la ruta, del cormercio, del origen de las linezas varticinantes,

s ' o . 2 —
de la imvortanciaz de los usuarics, ce los organismos gue tengan vara nego

ciar con las conferencias y de la reglamentacidn de éstas oor los gonier-

nos,

minos de conferencias.

£ s el g i Sl . E g 3
Surge agui la necesidad de entrar a definir claramente cuales son los ti

nos bisicos de conferencias navieras actualmente en funcionamiento; estos

50n:

3 i o ad 1 Yopl a aj 2T =
Conferencia zbierta.ms aguella que funciona bajo un reglamento anrobado

u

por un gobierno © gobiernos de la zon2 en donde onera, El ingreso a ella

es libre, nero nor razcnes de servicic, se reguiere demostrar antes gue
libre, © 10 = z

podra cumnlir con los reglamentoes esoecislmente en lo referente a capa-~
- 4, [= anl .

cidad finsnciera, itinerarios, equivo, etc,

i il i = '_-! e '*.e 1.\_}' -4 N g
Si vor alguna circunstancia 1z conferencia decide no dmitir al sollc1t*2

te. este rechazo debe ser nerfectamente sustentado ante el gobierno que
=3 =S = e s e B |

sunervigila el funcicnaniento.
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Si un miembro no cumple con los servicics ofrecidos,este hecho zcarrea 1a

suspensidn tempcral de sus derechos o su exnulsidn definitiva,

Este tipo de conferencia funciona en muy onocas zonas y las orincinzles son

las que cubren las areas de comercio de y hacia los Estados Unidos de Norte

2mérica,

Conferencia cerrsda, Es aguella formada vor un gruno de lineas navieras

que determinan nrivadamente el reglamento bajo el cual van a overar y tra

tan de impedir la entrada de nuevas lineas, Esto sclo lo nermiten cuando

se ven forzadas nor las circunstancias vy aun cuando esto ocurre usualmen

te no las acentan con nlenos derechos sino que les restringen hasta don-

de es posible el ntmero de nuertos donde pueden hacer escalas.

’ »
T.as conferencias cerradas son las mas numerosas y mantilenen control de

las princivales rutas del transporte maritimo; este dominio v el excesi-

vo celo de algunas de ellas para conservar su organizacidn sin interven-

cidn de los usuarios ha generado gran recelo en muchos vaises, lc cual se

do en los esfuerzos que realizan los paises en via de desa-

.

ha materializa

esfuerzos que estin concretindose en

rrollo por intermedio de la Untacd,

el 1lamado "cédigo de comportamiento de las Conferencias Maritimas",
e H el o

P
T2

En estas conferencias 1 decisiones se toman por unanimidad bajo princi
i 25Tas —

] f l T tE‘ ex e(-,r!([()s e e % as ¢ lc}\'.:)S oY e] C; .
n1os cue eStc'JTl cie _".“811 n 1 asS pa I & I_)r :) i

Hudig representante de la Compafil

conferencia EBurcna-Pacifico Sur y Magallanes -

Asamblea General de 1a




c)

=R
(E. S. P. M,) realizada en Tondres el 21 de Marzo de 1,924; traduccidn 1i
bre"seriz lo mas deseable que nara obtener v asegqurar el mejor de los éxi

tos de esta Conferencia, exista entre todes los miembros el m3s compnleto

y mutuo entendimiento.

No deberi presentarse la ocasidn para que alguien se sienta forzadeo.a to

mar una decisidén. Esoerc que +odos leos miembros resoondan comoletamente

a la explicacidn ¥ persuacidn rezlizada en discusién abierta en la mesa

de Conferencias. Sé oresentard sin duda la ocasidn en la cual se reque-

rird llegar a la votacién de la mayoria para tomar una decisién, vero creo

que esta circunstancia Se deberi evitar hasta donde sez vosible".

conferencia E.S.P.M.

1.2 Conferencia E.S. es de mucha importancia para nosotros nues es la

P.M.

rectora del transporte maritimo que vincula a la Costa Noroccidental de

E con la Costa pacifica de Sur rmérica, vor ello a continuacidn se
uropa E

onformacién y desarrollo.

incluye la historia de su C

Cc. tiene la distincién de haber abierto la navegacién a vanor en el
P.s.N.C. - !

crueil wadera pronulsados a vanor (700 +o-
y ecueiios buques de ma a 11 { o
trifico sur con dos ped

-yuidos en In¢laterra y zarnaron rumbo 2
3 es fuercn const I
neladas), ios cual

> fueron emnleados en la navegacién costane-

s g40 donde luego T

Valmaraiso en 1.

1o largo de la Costa Pacifica de sur rmérica,
ra a lo B

te en 1,868 establecié un servicio directo de Inglaterra has
Posteriormente €n -~. s

srimera conexidén directa desde Eurova a la

e e o e IR
£a valparaiso; S1ENCLA €«
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Costa rPacifica de sSur rmérica. 2nteriormente la carga eurovea habia veni

do siendc desnachada hacia el Ttsmo de Panami donde se descargaba en el
puerto de Colén y era llevada por tren hasta la Costa racifica y alli en
el puerto de Balboa se reembarcaba en los dos pequefios buques anterior-

mente mencionados para su transvorte a los puertos finales de destino

vYa en 1.866 se convino un arreglo entre P?.S.N.C. y C.G.T. bajo el cual

P.S.N.C., reslizaba un servicio mensual de Balbeca a Valmarafso tocando en

22 puertos de la costa pacifica de Sur rmérica, conectando asi esta zona

con Europa, mediante 1a comnlementacidn del servicio dado vor C.G.T. en-

tre Europa y Colén; zsi pues hacia finales del siglo XIX el trabajo mutuo

entre P,S.N.C., C.S.B.V. ¥ c.G.T. ya existia.

antes de 1,904 existid una conferencia de los armadores de buques de vela

que participaban en 1a ruta de Hamburgo a la Costa Cccidental de sur nmé

rica, via el Estrecho de pagallanes y trabajaba en alianza con Havag, in
cluyendo en el sistema de rebajas los buques de vela onerados vor ésta

compafiia en el afio de 1.904 fué de considerable importancia para el comer
[ i - el 7 v

cio del Pacifico Sur pues tres lineas inglesas se unieron con dos lineas

scuerdo de conferencia el 3 de octubre de 1,904 cque

alemanas y firmeron unl

llegd a ser efectivo en septiembre de 1.905 dando como resultado la for-
de Eurovna al Pacifico sur bajo el nombre

macién de la primera conferencla

sta occidental y Magallanes. Tos miembros fueron:.

de: conferencia de 1la CO

Gulf rine, Tosmos and Roland, Asi nues la Confe-

P.8, N.C.» ampoxrt & Holt,

anglogermana €n su iniciacidén y concencidn,

allanes fué

rencia de Ma9g
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21 20 @e Febrero del mismo afio N.G.I. (cuyo nombre posterior Fué Ttalia)

fué admitida como mierbro de la Conferencia, convirtiéndela en una organi

zacién muy fuerte de 10 lineas.

El © de Mayo de 1,924 se firmd un acuerdo para el trzbajo conjunto hacia

el sur v hacia el norte cen las lineas de la Conferencia Witass que cubria

-

el comercic entre Eurova y la Costa Pacifica de Cclombia y

j\i]

en ésa énoc

de 1a Vitass se comprometieron a no enviar bucques al

(6]

Ecuador., Tas linea

vacifico de Colombis/rcuador dando mayer consistencia a las tarifas de la

Conferencia de i'agzllzanes. El 27 de Junio de 1,924 la Ccompafiia Esopafiola

Cc.T. DE Barcelona solicitd su ingreso como miexbro de la Conferencia de

Magallanes. bste fué dejado en suspenso hasta que el acuerde con 14,.G.I.

> ~ - .
no se arreglars y como esto 1o se logrd, C.T. de B, continud trabajando

en la Conferencia de gallznes solo con cargas de Espafla al Pacifico

Sur,

dejb @e ser miembro vpero fué reemnplazado

@

1.928 D.O.X,

£l 31 de }Mzxrzmo de

. £ ] .!., o X P .-
per Znut Inutsen {posterlormenue 1lamada ¥Xnutsen Line) cuya credencizl de

s EhS o fn e 1.928 bajo un acuerdo separado firm
mienbro- esca fechadz en Marzo 26 de 1.° aj enarado firma

. e ¢ a Conferencia rnutsen ILine; arbos
do entre los antigucs miembros de la C b/ 3 ine; arbos

ron nosteriormente reunidcs.

acuerdos sinembarygo fue

1,928 Johns

.~ 1a conferencia hasta tanto Johnson Line realmente

.1 siguiente afio 1las condiciones en el tréfico hi-
a iqui
+aduccidn del nrimer sistemna de nenalidades vara

:'f'_]’_'fi a ]_r_' i!".l’-
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el +rifico hacia el sur el cuzl se ouso en vigencia el lo, de Julio de

1.929.

En el afic de 1.930 la Grace r.ine de Nueva York contactd a la Conferencia

vara obtener derechos de tyansbordo Euroma-Nueva York Costa Occicental de

Sur rmérica:; Grace Tine exmlicd cue ellos se enconraban bajo nresidn del
L4 L= . F o

. < — id z zbri ici ire Eurcna.tzci-
Gobierno de los Estados Unides mara abrir un sexrviclo a cto Eurcpa-pPaci

i -
fico sur el cuzl sinembzrgo no desezbhan y preferian un acuerdo de transbox

P

- - ey & . 1 il s
dos; ante esto, 12 conferencia acentd a Grace Tine como un miembro 2£ilia

do pero sin derecho de voto.

En 1.931 remport & Holt dejd de enviar bugues al tré&ficc del Pacifico sur
:-‘n . JaGaaiih 4 2

-

) hos a partir del 20 de Noviembre de 1,931
/ idid ar a2 sus derec r '
y decidid renuncl

<« - = a ferenc:}_a s e Stabﬁn en v 3

¢ 20 : abz toda Turopaf el 11 de
d h ventisca economica due asola :
e la hruma y la ven

i ! . C nrerenc ausa de 138 hl[ YO

que hicieron cue éstos se apoderaran
1 n los bhancos Y = -
tecas que tenla €O

idad dada vwor los directores
Z : ey flotaj Pese a la seguri
de la totalidad de su :

de cue ellos sodrian cepear la tormenta, los bancos no es-
de Gulf rine de 1

nte anotar que mientras 1z flota de diez bugues es-
< A

nerarcn y es interes?

a un promedio de 70.000 libras cazda uno, estos sclo lo -

tazba hivotecada & DL O!

1ibras por cada uno de los dos primeros bugues que remataron.
r(: =2 b & =

graron 25.000 11D

i 1 os Bancos lograron ya 40,000 libras nor los dos siguien
El siquiente ano L1O= ~¢

, reuando €l rearre euroveo h-hia estirulsdo ai
lmence Hanoo, B

tes bucues y eventus




-y [
comercio y la ventisca econdmica se habia alejado nor si nisma) los Lan-

cos pudieron vender el resto de los bugques al »recio de hinoteca o sea de

70.000 Iibras cada uno.

pero la Gulf Line gue habia trabajado duraznte dos generacicnes desanare-

cid; el personal administrativo hebiz sido disuelto y la commaliila nunca

fué reconstruida.

En 1,932 la C.S.2.V. se sintid interesada en el traifico de transbordo des

. e 3 1 5
de Eurona al pacifico Sux via el puerto de Nueva York, y contactd la Con-

ferencia acerca de esto.

1.935 chile estaba desarrollando ya un tréfico muy importante en fru

-~ ~

Para

tas frescas las cuales fueron ofrecidas en cantidades due soprevasabsn la

3 encia de lagall S :
capacidad +yansportadora de 1a conferencia de lagallanes y vor ello se

firmd un Acuerdo entre 1a conferencia de Magallanes y el armadoxr danés

144 1 ,

J. T.auritzen para el transoorte de frutas fresczd de chila / Brasil hacia
s L [ - 3

erdo onerd muy bien en términos generales y se convino cue

Europa. Este acu

-~ dos bugues refrigerados para llevar frutas durante la éno
¥ E - —

»

Tauritzen poni

ca de cosecha en chile.

afiliado fué recibido el 10 de Enero de 1,936 y fuéd

i 3/ 3. 3 e
£l suuundo mlenbro

C.C.N.T., que obtuvo iere _ara el transpnorte de carga hada Europa des

derechos para ¢ +te d . L s e

. L] E.... :

o vfé Nueva vork.

gu afiliaecidén como mieibhro ten

1o 11170
3 i s nalmente oXLUVO
£n 1,937 Johnson rine fine

nlanon cer cchos.
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-

En 1.938 C.S.A.V. fué adnitida como el tercer miembro afiliado mara triFi

cos hacia el norte v hacia el sur entre “urona Yy la Costa cccidental de

Sur rmérica.

4 . o = .
A rafz del comienzo de la segunda Guerra Mundial (3 de Seotiembre de 12939)

se acordd continuar con la conferencia en las &reas de cargue tradiciocna-

cién pero con libertad de accidn sobre las tarifas, en

ese momento los mierbros vlenos eran: ©,8.N.C., ¥.N.S.M, ¥nutsen Tine,

Johnson 7.ine e Ttalia.

£l 11 de octubre de 1.939 la C.S.A2.Y, susnendid su servicio directo des-

. . 4
de Furona pero mantuvo su servicio via la ruta de MNueva Vork.

A medida gue 1a guexrea fué avanzando, los gobiernos de Noruega, Holands y

Trancia se +rasladaron 2 1ondres y nara 1.940 la conferencia continuaba

operando pero solo @ través de P.S.N.C., K.N.S.M. ¥ Johnson Line,

£l 19 de abril de 1.940 Grace Iine sus»endid su servicio de transbordo

el cual habia venido operando mediante -la utilizacidn de

via Nueva York,

p 1irectas de Furopa Coro alinentadores de los buques
los bugues de 1ineas G1X o
-ban de Nueva York hacia el pacifico sur.

de Grace Line que 2Zar®

1ia fué readnitida en la Conferencia,

El lo, de Enero de 1.949 Ttal

1,051 F,M.G. S8 unid a la Conferencia, operando inicial

El 2 de Marzo de
o Tcuador v le Costz Tacifi

(]
l__l
t
~
H |
L
Q
o}
Qa
a

g
10 Ccu nrle

moente un servicio v




colombiana a Francia, Bélgica y Alemania en ambas direcciones? obsérvese
que F.M.G., logra un ingresc muy rapido va que erz una commafiia de muy re

ciente fundacidn; esto se logrd gracias al avnoyo dado vor X, N,.S5.M, i

te las negociaciones y la actitud de respaldo de los gobiernos fundadores.

El afio de 1,953 fué muy importante para la Conferencia oues admitid en p=-

bril a la compafifia C.S.A.V. como miembro con plenos derechos y en la mis-

ma fecha se reincorporaron Hapag ¥ olars St degmatat Mesen R et cRERH

la conferencia ocurrid en 1,961 cuando Flota Lauro 1legd a ser un miem -

bro afiliado y €n cambio los anteriores niermbros afilizdos (Grace T.ine

y C.C.N.1 j no fueron readmitidos; pero Grace reinicié su servicic de -

i G ident =] el 3
transbordo Europa-Estados unidos Costa Cccidental de Sur rmérica y fue

ron ticitamente reconocidos por ella, Grace Tine en rezlidzad hizo unz so
A4 -— =y
Foliers : +3 e 1 gobhierncs eu -
ici readmisién, pero en ese tiermo los ¢ -
licitud formal para Su
e contro i -r i transnorte maritimo a traovés
1ando sus industrias de ravés
ropeos estaban

de una organizacién internacional (1lanada autoridad Maritima Conjunta)

servicios directos,

cuyas reglas estiopulaban

064 era asi: Miembres ccn plenos dere
icid 23 de Enero de 1.° . 4
Ia composiclon al
3 v, (chile) F.l1.G, (Colombia-Fcuador) Hapag
cia); CeS.PeVe J
chos, C.G.T. (Fran
. - s rine (ioruega, ¥.N,S.M.(Holanda)
i i ttalia), Knutsen Ll .
(Alemania) Ttalia (T

Johnson Line (Suecia), P.S.N.C. (Inglaterra), Miem =

N.D.L. (Alemania),

bros afiliados Flota rauro (Italia)

: de conformacién de una de las conferencias vmermi
r1CO i

Este recuento histo

so de ingreso a eilas es usualrente muy lento

- e
te observar como el proc
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vy asi se puede recordar que F,M.G, no hace mucho tiemmo (Sentiembre/Cctu-
bre 1.973) tuvo gue buscar el respaldo directo del Gobierno para que en

unidn del gobierno venezolano se lograra su admisidén y la de C,A,V,N, en

la conferencia CONCA gue requla el tréfico entre el t'editerrinec y el

Caribe,

Puncionamiento econémico de las Conferencias,

El transporte maritimo se puede considerar finico entre todas las medali

dades de transporte, hasta tal ounto, que escapa 2 las regulaciones guber

esto es producto del caricter inherentemente internacional

namentales:;

-

. - L, ey I A 5 .1
del servicio y de la tradicién de libertad en los mares, utilizada de una

manera eficaz por el mperio Briténico. Fesulta enconces que el transhor

. o L
te maritimo es una de las pocas areas donde se puede observar el trabajo

i
Fh
)

i a i olztivane .
de las fuerzzas econdmicas, operando en un medio relztivamente no inte

s 9 LI ] d 'n.. - » 1.' 1 L 3
rido. rPor esta razbdn 1la actividad maritina es muay sensible a los efectes
-

ios (tarifa) a los cuales se puede
+a sobre los preclios |
de un exceso de ofer

i s ~ 1 - 2 o ks
vender el servicio, 11egando a niveles en los cuales nc serén compens=to

rios competitivamente.

v
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r{timo es muy suscentible
: 7 ransporte maz- =
cinembargo el t L

iaci ' : 2les, como resultado de la facilidsd
tenimiento ¢ée asociaciones corerciales, C© sulta d a facilicdag
mantenlir

d jcacién Y onortunidades para 1legsr a acuerdos entre operadores
e comunicacl C
+rminada Srea Ao orer = T :
§4i cue trabajan en ana determinada Sxea de comercio. Tamblien s
maritimos que t=<~*=
habilidad para antableocer chsticules & la corne
cad

a u
demostracdo claramente 5

A -} + nuevia Ler Hels ek
C's lng‘re_o 6 {
4 e al 3
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especialmente mediante l2 formacién de las conferencias.

Al pasar del anélisis de la conferencia considerada como unidad e indagsr

cuil es la finalidad primordial de 1as ifneas que la conforman, Se encuen

tra que las lineas miembros constituyen un cartel dentro del cual cada u-

realizacidén dée este objetive toma

)

nz busca maximizar sus heneficios: 1

diferentes caminos éen cada unc c¢e los tipes ce conferencia antericrmente

definidos.

En la conferencia abierta se tiene bhisicamente el siguiente vanocrama o-

acién en lo referente a2 tarifas y libertad de

perativo: existe una regul

i : +znto caoéa una de las lineas
i onferencia, DO¥ lo ta it
acceso y retiro de la C
S z TN, anto tonelaje pondri z omersa
. . oY S1 rmigma cuanceo s e
tiene libertad de decidir T
= .@e manejo’ de’ Eatds utilizara y algo de rmucha impcr-

la ruta, cual sisten

n que decicde onerar Sus bugues, Estos ele-
tancia como es 1

a velocidad €O .

2 uno de los ~rmadores buscar la combinacidn on-

mentos permitirén 2 cad

: k i Tes 5
tima que minimice sus costos operaciocnales
L L&

a presenta 12 estructura de un mercado de compneten-

Ia conferencia abiert
1 hecho de existir un ~recio temnoralmente fijo aun-
e i
cia imperfecta POY
~acibn para los oferentes v demandantes,

i

i=1 lllltud ae DL ‘JC‘L:CZ-O (:. Y VIC C‘) r i)]'len r.ﬁ n . :
Sl 1

ferentes y demandantes.

n térnminos de eficiencia econdmi

s £4 apterioxr €
Al analizar qué significa lo ¢
~o encuentra tue se tiene un trenshor-
rsos, S€

de recu

ca en la utilizacion

.
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te realizado con el costo minimo para el individuo o firma que lo lleva a
cabo, lo cual no necesariamente implica que para el total de las partes

involucradas en esta labor, ésta sea también la solucidn optima.

Consideremos el siguiente proceso dqueé facilmente puede presentarse: existe

un sector en el cual el transporte maritimo presenta condiciones no renta-

bles, pero ya sea por un aumento en la demanda o por un cambio tecnolégico,

! .
la situacién se revierte vy se presenta un pericdo de ganancias altas para

las lineas pioneras en ofrecer servicio., Esto dentro de la ldégica econdmi-

ca puede atraer un ctmulo de cormetidores que elevan la oferta a niveles ex

: . ia, Tlegados a este g
cesivos haciendo caer las +asas de ganancla., Liega e punto, las 11

1t A . = + ivas: 1) reducir el tcnelaje of i
neas participantes tienen dos alternativas; 1) je ofrecide

0 2) fijar tarifas més altas que sean rentables aun con exceso de tonelaje,

sta sequnda alternativa es de difficil apli

Dentro de la conferenciazblerta e
cacid ara modificar 1as tarifas se requiere la aprobacidn del .o de
n pues p T

a8 ;
: : 1a reglamentacién de la Conferencia y los
los gobiern ntervienen en
rnos que 1
aum pan con mayor © menor prontitud, dependiendo de la provor-
entos se aprueba .

4{a afectada; DOY esto las lineess vrefieren

i 3 c

cién del aumento o de 12 mercan

uty 1ternativa ¥ usualmente lo hacen, no reduciendo el to-
ilizar la primera &

an la estructura +ecnoldgicz de su flota en for
e —

nelaje sino més bien modific
i g il lograr esta modificacidn podra ofrecer un
ma + , rimera €
al que la P i 1 s
rivo para los usuarios y asi atrae la mayoria s R cargg
servicio muy atractive Pers
~do logrando un alto grado de utilizacion de sus equi-
existente en el merce ]
acidén no +ienen otro camino que dentro

- esta situ
Pos, Tas demis lineas ante

r inversiones cque les vermitas. contar con bu-
za .

; = 3
de sus posibilidades, real
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ques de iguales o mejores caracteristicas a los de la empresa lider

2 lo anterior es necesario adicionar la continua alza de los costos opera-

cionales en renglones tales como: combustibles, provisiones, costos de es-

tiba y desestiba, modificaciones de las paridades monetarias pues las tari-

fas en general se fijan en délares ¥ los gastos hay que pagarlos en su mayo

ria en las monedas de los paises donde se realizan, Todo esto y otros facto

res forman un total que grava los presuouestos de las lineas, las cuzales ya

con estos antecedentes ven la necesidad de buscar un aumento de tarifas para

situarlas en un nivel tal que permitan cubrir los nuevos costos y ademiés rman

]

tener su tasa de ganancia.

El nuevo nivel lo determinan sin tener en cuenta al usuario, quien general-
2 hacer llegar sus inquietudes ante la Confe-

mente no tiene los medios Par

rencia,

a un acuerdo sobre las nuevas tarifas las

Las lineas, una vez dué 1legan
; respaldando su peticién con argumentos

jdad reguladora

n necesarias para poder sequir ofreciendo el ser

presentan ante la ent

tales como: estas tarifas SO
ejoras dentro de nuestra sana emulacidén de servicio,

Vicio y sequir buscando T

a la anrobacién de la tarifa vorcue la entidad re
5 ‘ —_—

Generalmente esto conduce -
actitud de las cifras sin tener mucho en cuen

; ex
guladora basicamente MirZ 1a
s £ usuarios,
ta lo que ellas puedand gignificar Par? ol

e se haya conseguido un equilibric estable den

jmplica du

Esta anrcbacidén no
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tro de la C i
onferencia puesto qu=2 ccm indicd
r u2 ccmo se indic teri at
¢ anterlcrmente, las lineas con
tin ~ i
uan ‘gozando de plena libertad para decidir cue tino v nimero de b
2 > ¥ onum ucues u-
ti > - i . -
lizarén; por lo tanto poco tierno desnués se oresenta un nuevo ciclo ¢
x + 4 L o cae .
'o - . ~ . i
joras tecnoldgicas que harén repetir el nroceso de cobtencién de nuevas v 4
. ! mas

elevadas tarif : i ira c
as, generéandose asi un esoiral cue s - 3t
L @ cnduce zl establecimiento

de un servicio de muy alta calidad pero también muy costosc ¥y que debe ser
T ser

pagado por los usuarios, 1oS cuales no necesariamente lo necesitan todes de

estas caracteristices y muy posiblenente podrian preferir un serxvicio de

menor adelanto tecnoldgico pero de menoxr vrecio.

Esta situacidn tiene mucho dque ver con los nrcqesps'que se dan actualmente
en las cuales 12 interdevend=ancia que liga =

en diversas zonas econémicas,
los participantes, obliga 2l conjunto a seguir el camino o tendencia impues

L 7/ - 5 = NEret, ] -
ta vor el lider del grupo, guien sl puece necesitar lz anlicacidn de 1los ovro
Cesos tecnolégicos desarrollados pard asi conservar el ritmo de crecimiento

econémico gue trae.

so cue se Ga en el mexrcado de los bie

1 en el prCCGJ

. » { 1
Lo anterior tiene su sift
anrovechar el efecto demostracidn

cuando un nroductoXr decide

nes de c¢ c
onsumo,
s a la efectividad de los sis-

cto, va que gracias

Para comercializar su produ

temas publicitarios, 10

rd
Cursos al consumo de un articd

: omento.
Nal puede no necesitar en ese TOM

nferenCia ge npuede decir cue 2111 se nresenta un
(e} . ; e

neado vor 1a descoordinacién entre

Volviendo al &mbito de la C
bésic?mcz

ke c@

desperdicio de recursoss
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los oferentes y demandantes ¥ reforzado por la disparidad econdmicz entre las

lineas,

Vale la pena recordar ahora que en teoria en un mercado libre, la competen-

. . . ivel de los costos, en cambio
cia permite que el precio +ienda a llegar al n ’

el proceso de cormetencia en servicio dentro de un cartel, origina una ten-
vel de precios; hecho este que pre

i : ia el ni
dencia de incremento de costos hacia

para adecuadamente el campo pare la aparicién de un espiral alcista de pre-
< m Sk~ 5 -

cios,

El a nalguna comoetencia entre las lineas es saludable o el
argumento de que 1 E

- n L) .
be degenerar en un monopolio" no es cierto si

Sistema de conferencias nc de .
: : ciencia econémica. La competencia
+a de eficl

o de V1St

lo miramos desde el punt ol :
nmetencia en servicilo produce

* < COI
. 7 encia ¥ la
€n precios conduce haci2 1a eficl

Un alejamiento.

ealizar una asignacidn de
e desea I
uando S

T

. ~-ncia €
~0 anterior es de importanc

: Ari lobal y no varticular;
.. da eficienc-s econbmica g
Tecurso i terio CF i ;
e s ngtauracidén de un organis-

re la 1lnsta

: eV anoy

™ e plenS

Por ello azonable gue 8.
-2 es razona

rine
MO planificador que corpadr

0
Qu
0]
0
[

Tos, alejando a ésto

: si sten
P ! ap tlene LS £ i ) b
Conferencia cerrada. rqui no sufren 1a fiscalizeecidn direc-
Seraa e e ia =
enc’ Lc '

cc'ﬂfer Bhn

lag ; forman la . inios economicos cdue me-
S emnre ue con ¢ princinios :
nresas d 3 gui"das nor los T
“an & + o3 .
ta A e actu? . .~ va sean entidades pri-
de ningfin gohicxrno 4 . e SuS gananciasy Y
. 20 =
1 .'¢chlO

2 la ooT

JOr Jes convengz DAF




tro de las cconferencias.

B . 7 .
El usuario aqui tiene mucho menor acceso en lo que respecta a la participa-

cidn en la toma de decisiones o en la presentacidn de reclamacicnes,

Las lineas son mds racionales econdmicamente pues auncue conservan la liber-
tad de utilizacidén de equiposs 1imitan mediante acuerdos privados la asigna-

nvenir determinades politicas como por ejem-

-96-
v . :
adas, gremizles o estatales, pues estos tipos de precniedad se encuentran d
Gy T en |
cién de buques ya gue pueden €o
s desde los puertos de la Confe-

plo fijar el nmero méximo/minimo de zarpe
Tencia, fijar el tonelaje dque codrén tcmar © también fijar la cantidad de in
a cada una de las lineas. Estos acuerdos toman

gresos por concento de fletes

tiene que la £1

I

: |

. g :-cidén de salidas recibe el n r
diversos nombres y asi se 3 s ombre

I

|

|

cerse més efectiva mediante la coordina -

de racionalizacién y ésta puede ha

itar hasta donde sea posible el tener bugques de

cién entre las lineas para €V
ult‘neamente en la mayoria de los puertos cargando
o

todas o variss lineas sim
1o} y \
Yara los mismos destinoS.

g usuarios nues asi ellos nueden contar

T . . -
Lo anterior trae beneficlos para lo

rante el tyanscurso de una semana/mes o afio;

c : . LA
On zarpes mejor aistribuidos du

. L} S e
®l naviero también se peneficl? pue

sto le representa mayores oportunida~-
- I

de
S para tomar cargda.

los métodos de operacién que le han

de
) i : j6n es une
La prictica de 12 racionalizaci® del tor de lo
- 4 b ol sec s usuari .
g 1as conferencias dentro Rl
anaqg ; - a 1@
O mayores siroatias
. L gar a los otros tinoe
. 1cial para 1llege DOS
Adenze 2 e sirvid como punEe 6
Mas ésta practica
d
€ fcuerdos.

Ill..l.-__;
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El siguiente paso dado por las conferencias fué el de

O Pooles de carga que consisten en que después de analizar el potencial de
= r e

cargas de la zona regida por la conferencia ésta se reparte en forma provcr-

cional a las capscidades de bodega de cada una de las lineas y también a la

tradicidn de servicio que presenten en esa zona, Esta circunstancia dificul-
10on T .

t6 mucho 1 articinacidn ¥ suvervivencia de las lineas de los maises no
4 o ap ir |3

arro s m nte y SO : lograron entrar y mzn
des itd 1o unas pocas erpresas
llados maritimemente

i a ha cambiado vues la ma
as, ahora el panoram A 2
tenerse dentro de las conferenciasy

ses han tomado acciones legislativas ade-

-
; ai
voria de los gobiernos en €so0S P

£ negociadora & 1as empresas que funden ellos o funden
Cuadas para dar fuerza

Capitales nacionales.

4 edida dque la conferencia busca la forma econdmica
Se puede observar como & X

& ; no7T list ;
s4n, se va acercando a una estructura monopolista ya

e s - 1011y
mis eficiente de operac < it
de particioantes sino que tembién limita a ca-

ero :

£ . .
e 1imit -
e o nbétese que quien trata de con-

cidad en el mercado;

cara
da uno de ellos su €&t un todo, aungue dentro de ella

ia como
erencila
formar el monopolio €S 1a conf
‘ nte esta forma de obrar pero que var

lename
ten P~
existan miembros que I© acep

mej or form

de ir tratando de imponer cambios estruc
a de c

thiPan pués b pi norte de las mercancias componen-
‘nacibn en el transr
i io 1>
turales r particirt
o lograr P

. 1 OY «
tes de su comercio exter?

cayencias ¥ el cual di los mejores re -
fer gt

s con
- . r)Of la . ‘
S Euzga A Utlllzado tario o de fletes, consistente en
11amado pool mone
5 2
s s a5 el 4

Sultados econémicoS €5 L e A A el M

to M

; el mon
aliza

Que 1a conferencia am influencia y una vez Gblenite. cate

de
. 1 Zona
L en 5U
la moviiljizacién de 1a card?

o 4 -
constituir los acuerdos
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lineas, nerc ne en norcen

[ 1Y

lac

UJ

mon .
to 1o reparten en forma proporcicnal entre

ante largas v dificiles

}d-

tay . )
Jes obtenidos segin el nimero de l1ineas sino med

Negoey 2 s _ » ‘
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Vi i e 9 0
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Pay
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&n cue
nt o _ . _ . Kl
2 que esta actividad requiere de una capacidad emoresarial, adminis

tratiy, ’
: ada; factores estos que en la mayoria

financiera y tecnolégica elev

de 3
0s .
Daises no desarrollados son €SC2sOS. colombia afortunadamente ya en

Darg
& e ) B
ha sobrepaszdo estas limitaciones y hoy en dia se cuenta entre los pai-

SES
Que 2 . e
€stin en una etapa intermedia del desarrollo de su transporte mariti

%o, p
0 - ) )
ryiLo anterior dentro de las conferencias 1as lineas de los palses no
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Dayss .
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193 : : i
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ciOne .
S utili 5 s
zan métodos muy eficientes para atraer a sSus comoetidores o eli

mil'larl
0S m s
ediante una guerra de fletes entre la conferencia y la linea fuera

de

Esta
Jue »
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(Acta d
el Tran i
sporte Maritimo), la cuzl reglementa el funcionamiento de 1
mien e

confea
s ab .
iertas y todo lo relacionado con el transporte maritimo bajo

la
s'lmerv. "
PEIV1isio ool 8
6n de la "Comisién Federal raritima”.

Val
ean
otar
qu .
Tue los Estados Unidos son 1oS defensores pecrmanentes del siste

de
Confe
renci .
cias abiertas lo cual concuerda ccn su constante defensa de 1i

Bertaq
de
ados en los cuales, ellos oor su gran desarrollo, pueden irmno-
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e
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Nsc
arac 1 : . .
teristicas operacionales nero en ceneral commarten los siguientes

ﬁm&mmn
tos: a) aplican tarifas uniforres, b) realizan acciones conjuntas

Dara .
< el . .
imlnar la competencia, c¢) noseen métodes similares nara la determina

Cign g
e o . ;
las tarifas, d) aplican reglas para 1imitar la comnetencia interna,

)
0ci .
8Clones de usuarios
ta de la tendencia monopolista de las conferencias ¥ Su costumbre de
ton
ar A . ¢
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it - =S
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gramas de trahajo del Cutma existe el plan de coordinar algunas investigacio-
Nes, sobre nuntos esnecificos de interés vara los usuarios, con la facultad
de comercic internacional de la Universidad Jorge Tadeo Tozano y también so
bre 1a posibilidad de establecer un curso de esvecializacidén a nivel de Dos

9rado en materias relacionados con el transporte maritimo.

Es de rea1 irmoriancia el adelantar estos programas vuesto que asi se ouede
iniciar una etanma mas en la preparacidn de personal necesario en rmuchos sec

tores ge 14 econcmia del pais y que en la actualidad no tienen como llenar

- -
COrrectamente los cargos con personal idéneo.

v

ey de Reserva de carga.

e Q& una rey de Reserva de Carga.

L] - - > 1 - .
Inlcialmente es indispensable hacer un recuento histdrico con el vroodsito
r =

de ®ntender ngs claramente los motivos que originaron lo que hoy se denomi-

"2 con 1 nombre de Iey de Reserva de Carga, para poder comprender mas am-
L

Plia profundamente esta medida que tan decisiva influencia ha tenido en
br ar

el . .
traHSQOfte maritimo mundial.

a ént e tilliam Cromwell y otros
Remontando la historia se puede recordar la época d a v 5

notﬁbles aatias nde las condiciones de comercio ¥ navegacion eran en
Stadistaes, cua o=

3 il Ty =
Verdad difici] 1 caos reinante que ruchas veces incluso, cbligaba a lasg
lXiciles por e

2ES (Ee A ner -y -
erxa a eSCOlt.‘r = » = g es

Na
YUta sin @ificultades.
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En vista de esta situacidén, los gobiernos de paises que ya poseian marinas
Tercantes de imoortancia, las hoy llamadas "Naciones Tradicionalmente Mari-
timas", tomaron medidas para fomentar y desarrollar sus flotas a manera de
Proteccién de ellas v las cuales fueron aceptadas de buen grado, pues se con
Sideraban necesarias, légicas y adecuadas para los fines cue perseguian,

Estas acciones tomaron ei nombre de "FMedidas de Proteccion”,

Con el correr del tiemmo, estas medidas fueron consolidindose y acentfiando-

Se de tal manera que estos paises (Inglaterra, Espafia, Paises Bajos) y mas

3 -z o S
Tecientemente rstados Unidos y Jandn, se repartieron, ror decirlo asi, el

ominio comercizl v maritimo del mundo.

En este order. de ideas, los paises maritimamente débiles y esvecificamente

log 1arinoaﬁericanos venian a Sser simples espectadores que se conformaban
Iy r

« i ' en bugques de bandera extran
R ver entrar y salir mercanclas de sus puertos au n

jera Que se habian adjudicado paxra s{ estas vastas e importantes zcnas del

Com .
®*rcio maritimo.

&s (A i +uvieron ocurrencia las dos gran
] bUes, en medio de esta pasividad latina, =4 ge

eg 5 . endo de especial incidencia la segunda
Confls . 10, sienao £ ’
agraciones de este s19i0s

& : : ~ionalmente maritimas abandonaran
5 SUanto motivd cue lzs naciones tradicionat

eg : » sus industrias, hosoitales
e + : ; +e cometiendo a ’
erritori BUSKES B°9

0 a su propla

centros educacionales ¥ demis, a les mAS Severos reacionamientos de suminig
iona 28

tros' €0 r2z8n, sostenian, de SU obligacién de tener que cumplir en otras

r= i ’ &
amum Misiones esnmeciales de sUS qobiernos, PEIO ccultando eso si, el verda-
i ar 5 g

dero Mot ve el el o gual .ers obtener mejores dividendos vor fleteg
- sa nl. ! !

8

g “cog territorios.
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Ios pocos bugues cue siguieron tocando nuestros puertos, lo hacian vnor la
lmeriosa necesidad de abastecerse de materias primas y alimenticias, las
Cuales eran magadas a precios irrisorios bajo la curiosa teoria de que los
Paises latinos tenian ingerencia directa en la guerra dque se desarrollaba vy

vor lo i 18
tanto estaban en la obligacién de guardar austeridad, es decir, que

deberi
erian i
én verder sus productos a DIrecio de guerra.,

Una
Vez 1 4 - . . - . -
conciuido el conilicto bélico ¥ habiéndose casi recuperado el terri
tori 7 .
0 . - "
€uropeo, en lo gue a SErvicios maritiros se refiere, la "Gigantesca

Isla" . - i
Que es sursmérica, volvid a ser atravente y esas naciones tradicional

RDent
e - . .
maritimas volvieron a nuestras costas con el &nimo de recuverar merca

dos
Y de paso tratar de impedir el desarrollo y expansidn de la Marina Mer-

Cant viv
e : i . i
Latinoamericana, queriende ignorar due por las circunstancias vividas

Y 1o
s . g P 1 ;83
apremios pasados, Latinoamerica habia decidido mover las cargas de

Sus-
e . ) , heid ot
dustriag y comercio en sus propios bugques, dirigidos por sus navieros

Yba'
JO su bandera respectiva.

A p
Partj iniciati
¥ de esta situacidn, surgiercn las iniciativas para darle auge a las
Y ° A i
Mercantes ratincamericanas, con el propbsito de romper con el mono-

nes en contra, manifestadas unas ve

Ce
S
Suts i j
tilmente v otras en forma perentoria como se desprende por ejemnlo de
: rj. .
ad ) et e
Vertencia que las Naciones rradicionalmente t‘aritimas hicieron a nues-

ty
Qg :

re . I i
£ Dresentantes en la reunion de la UNCTAD en i.964 cuando expresaron lo

leyye

gulente.

.!ND ' ol
entar el desaxrollo de su Marina Mer-

ingj -
istan en sus propésitos de FoX
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cante mediante medidas artificiales, en circunstancias gue podrian dedicar
el Mayor interés en el mejoramiento de las operaciones vortuarias y de las

instalaciones conexas del transporte terrestre, sefialando que se debe cana-

lizer ayuda internacional para tales fines" (1).

58 decir, pretendian cue estas Naciones se dedicaran tan solo a crear o -
brag de infraestructura y mantenimiento portuario, organizacidén administra=-

tivy Y otros asnectos que garantizaran a los bucues extranjeros que tocaran

Mestyag costas, un pronto despacho, lo que en otras palabras significaba
’ - ' .

Que debfamos 1imitarnos a servirles de auxiliares efectivos para su funcio-

nemiEnto !

2 ) ¢ ol -
\s{ Pues, fueron surgiendo 1las resvectivas politicas de oroteccidn opara La

ti W _ N

1noaméri<:a cue los vaises tradicionalmente maritimes se apresuraron a de
r HuUue Da.

Noms .

ONingy Como *piscriminacién de pandera" y como un atentado contra la 11be_r_
B Iy

tag de 14g S in darse cuenta gue ellos detentan el control de aoroxi-
T p 1S3

madamente el 90 de su superficie, gesde el punto de vista de la utilizacién
% de :

o
Mereiay

D ) ' i
‘rcducto de inj ménicas € integradas, surgieron en primer lugar
ilniciativas arr
% i ALALC e vid la luz el
ASOciacién Letincamericana de Libre comercio (ALALC) qu
JGE [ = F 54 — et
% s co més tarde
de . tontevideo y un no a en
Febrero ge 1.960 en la ciudad de M

l AT 1 il
783 12 2sociacic tinoamericana de ATH adores (ATANAR), siendo de espe
“S0Clacion Latl 2
o
gl im‘aort alti como fuente de Teyes, pecretos y Reglamentos
3 ancia esta ltima L ;

Q s bre reunidn de la UNCTAD
) Sub]emo to & ‘5 ExterioX, de 1éxico, SO g
L TTMento de Comerclo b

lnebra de 1. 964.
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para incentivar las incipientes Marinas Mercantes Latinoamericanas.

A pesar de que las Naciones 7,2atinoamericanas transportan tan solo el 1 1/2%

aproximadamente del tonelaje mundial (2), los paises que detentan el mono-

Polio maritimo, se sintieron lesionados en sus intereses y empezaron a adop

tar politicas para contrarrestar la "piscriminacién"” plantezda por ratinocamé

Yica, utilizando medidas cormensatorias, como ellas las llamaron y que se
manifestaron en nréstamos atados, lineas de crédito que se deben pagar a al

tos intereses y hasta en recomendaciones oficiales, como se desprende de -

los Siguientes apartes tomados de una reunidn naviera efectuada en Génova y

1 1a Cual se sugiere reprinir como sea a l2 incipviente Marina Tatinocameri-

Cang,

"lio hay guas de cue existen leyes, organizacionés v medios eficientes para
la defengs contra la accidn discriminatoria. sinembargo, creo que hasta 1la
fechs ha habido una falta de coordinacidn ¥ mas esoecialmente de una buena
Voluntag bolitica de parte de los diversos paises (excento los Estados Uni-

2 de sus propios armadores Golvezdos

do
S Py
de Mmérica) para una defensa concret

Ja]

20r 15 8ais
discriminacidn".

s paises maritimos mas adelan-

n
En
d e 1o puk
Mestra opinidn, sdlo un acuerdo entr 1
: " aciol adicionalmente Ma-
\Eﬁos int = - sus armadores (1laciones Tre almente Ma
~~ Interesados en defender

ity . iscriminacién®,
tlmas) seria el m4s efectiva para evitar la dis ¥
el arma més er ;

(2 A
g anuario 1,966, Pagina 39, DPL Insti

cana',

opcante, Buenos Alres.
e

Q] . : i
ty Harlna Mercante Iberoamerl
© de Estudios de la tarina l

L3
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“Esté cl -
aro que son los gobiernos a los que pertenecen los armadores discri
Minantes quienes tienen el potencial econdmico para intervenir a favor de

SUS propios armadores. Ios gobiernos discriminantes ser2n a su turno ohliga

do . . _ ,
£0S a revocar las medidas discriminatorias”. (3).

Se . .
deben tener en cuenta estas medidas que fueron hechas con el finico pro-
D‘ 3 - - - - L] . . -

POS1to de neutralizar cualquier iniciativa ratinoamericana, muy diciente so
b : F

Tetodo este Gltimo parrafo que ayuda a explicar mas adelante el porgué de

tIOplezos que sufieron algunos gobiernos para promulgar leyes de proteccidn

n . .
Aritimas v entre ellos especificamente Colombia.,

b
) AnteCedentes.

En
el caso particular de Colombia, 1a causa de mayor peso para la creaciodn

d& ! .
la Ley de Reserva de Carga, fué como se explico anteriormente, la poli-

ti s b
Ca Practicada por los paises tradicionalrmente maritimos y especificamente

ES - .
tados Unidos en lo que al transporte internacicnal se refiere,

E ;
e ese pais estaban presionadas

N ef
e . . i
Cto, las importaciones provenientes d

en i i
el 7 I P +1izarse; asi pues, si tomamos como
aspecto del servicio que debla s g g

o
Temple las importaciones financiadas con préstamos de la AID, vemos que el

ty '
ansporte obligadamente debia hacerse en budues de bandera norteamericana,
A4 cidt

ng é i .

o . 14n del crédito correspondient
r T e L neser - e
®Quisito indispensable parad Lt

Legales de la discriminacidén de Bandera de
il dictada en Génova en Octubre de

(3
) Mordi
conferenﬁia

9lia, pido, Aspecto

Nay ;
1 €gacién internacional,
-965'
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Por lo tanto, quienes originaron la ey de Reserva de Carga fueron los Nor-
teamericanos v esa actitud obligd a los paises de incipiente marina mercante
€Specialmente latinoamericanos a proteger su soberania maritima, vporque con
los Condicionamientos irpuestos por los Estados Unidos y otras naciones de
qurteS_marinas mercantes, estaban corriendo el riesgo de salir del mercado
© DPOr 1o menos de limitarse a cumplir un papel secundario en el tréafico mari
timo internacional; de esta manera, en lo gue a Colombia se fefiere, nacid

SHILEY: de. Reserva e carga, creada en principio para hacer persistir un mar

gen ge sequridad en su transporte maritiro.

Vale 15 pena tener en cuenta que la emisidén de la Ley tuvo sus troviezos
Pues 15¢ Primeras iniciativas parlamentarias relacionadas con este aspecto,
fueron apagadas desde sus comienzos debido a presiones forineas, especial-

Nente Norteamericanas, interesadas en gue no surgiera una ley protectora.

m‘efecto la Comisién Federal Maritima de los Estados Unidos bajo la suge-
’ omi =

rEncia del Comité de Comercio del mismo pais, tomd la mision de fiscalizar
omite e ol e—

: i incrementar sus servicios
v MeUtralizay cualquier iniciativa TLatina para inc

i ag de dicha Comisidén, desalentando por medios

Fitinog va sea, segfin palabr

i actiec =
dlplométicos los gobiernos del caso Yy en caso que esta practica no sur
a

e rmengatorias que se aludieron anterior-
Z'a efe d’dag Co o5 cnnL ‘| :
cto, aplicar las medl ‘

mente

] , omisidén Feder
Sobrg 1oa colombia en este aspecto, la C a3
bPasos tomados pox 4
gz ercio lc siguiente.
y s a1 comité de Com g
infoxrmo a

M
‘arit q
i {
: Ma ge los Estados UnidoSy
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n
El Decreto 994 del 24 de 2bril de 1,966 autoriza al Gobierno de Colombia a

fijar periodicamente el tanto por ciento de la carga de e:xmortacidén e impor

tacién reservada para las naves bajo la Dandera Colombia. Hasta la fecha no

tenemog informacidn respecto a la estioulacidén de ninguna regulacién que pon

92 esto en vigencia., Este asunto esta siendo discutido por la Embajada de los

Estados Unidos en Bogotid y los funcionarics colombiznos".

L i -, 3 :
El Gobierno de colombia continua reguiriendo 12 preferencia para su flota

€n e fo s .
1 transporte de las cargas que se rovilizan a cuenta de sus agenclas o-

ficy : Wi
Clales O cuasi gubernamentales. In este sentido el Gobierno de Colombia 1n

cl iz '
Suye Como "Carga Gubernamental” rucha cargs considerada nor el Gobierno de
i i :
1o :
§ Estadog Unidos como carga ccrmercial nurzmente, vy efectivemente las carxgas
=11 eSSt A

de +odas las importacicnes y ex

lan

na 4 - L0

9as Gubernamentales llegan ahora al 40%

4 : " oo gt g ! ¢
rtaclofles En vista de este encauce oraferencial, la Administracidn Mari-

e L )
tl
i reaivers a Colombia de las dispo-

Q = . 3
Continua rehusando el otorgamiento ce

ahril de 1,966 el CGobierno de Co-

Sigs
1 . o
°NeS marftima de vp,R." 17. Bl 2° de

nngtado de Sitio", promulgd el Decre

Dmb-
1a 3
haciengo uso de los poderes del
to
994 arcas de exvortacién e im-
el cu * s reser«;ar las carde > m
al permite al Gobierno
Boy; Lo o
acig biana. Tos procedimientos a ser
N par nandexra Colomblalize
a los buques de Banh
s -
& ldos v 1 » tra pyﬂ ~dos por los bucues de Bandera qg
OS porcentajes a S€=* S
ronuestas ginmilares fueron recha

Onh
lan

% No han sido establecid
cientes y hay cnosicidn legisla

as '
Be afins Ye a
ty ¥ la regilatura Colomb @

: s, en contra de el
: tanto . jac jores portua rios, € <e este
Como por parte de 10%
anifestado a2l Goblerno de Co-

»
2

L5t}
o= |

%@r
et
o, 4
T El Gobierno de los Estd
mbia g '
Y Preocupacién por €s
. partlee de 1la Comisidn

41 co~ité de Comercio Senzdo de

Nfq
Ped °Ine presentado pox &l ot
T2l Maritima de 1oS petedos P ] ncn

1o
5 i cle
Estados Unidos, 12 de (1OSLO
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~etado de sSitio para legalizar ¥

7l

Como se puede notar, hubo que recurrir al |

reglamentar la Reserva de Cargam Ya que en condiciones politicas normales,

el poder ejecutivo muy seguramente no hubiera obtenido la aorohacidn de es

ta Ley.

Asi pues, el pecreto 1208 de Junio de 1.969, mediante el cual se reglamenta

€l Decreto Tegislativo 994 de 1,968, fué dictado ccn el fin de ejercer una

sandara Colombiana o asociada, nara ne

Proteccién eficaz a los armadores ce

ellos, vor lo menos el 50% del trans

oci P
9ociar, en el sentido de reservar Dara

Porte ge carga de importacién v eX?ortaCién rovilizzda en rutas en las cua-

1 o
€S presten su servicio estos armzdores.

ij etivos .

a irportadores coro a exportado-

Est d
2 medida busca ante todo obligar tznto

r i Sy o .
es a Utilizar jos servicios de ermresas colorbianas o rsociadas, pretendiern

has ermpreszs, puesto que al reglamentar en

SN
0 ; . i
N esta medida beneficiar dicC
€83 forma e1 Transporte Maritimo, las entidades cobijadas al tener asegura-
: ranspo 2 mo, -~
! : 1 : M il
Dunminimo de cargas pueden asegurar un miniro de ingreso, arpliando asi
T ca ~

wsanche ¥ eimansidn de ellas y vor la

Por

N3 parte 1as posibilidacdes de e
ot 5 “oréne:
e efectuar una accidn protectora contra erpresas foraneas,

D
-.QI.
Otray part i 3 na legis
e, existiendo une g

L
8
en 2 nloe
"Dresas transportadoras 108 sl
r“l 3 = - I~ s ~ ¢l 3 : e .
lnanGO con 4 Ventua.{ ]uCTfO cg_r;ante, lLos LlS‘-?CCL‘OL) administrati-
esta Ley un eve L

VQS

3 7_\! 3y - "y - * : _:!
pueden deterninarse con mayor porpledad,

At s
Chicos y econémicos futurc=rs
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d) Funcionamiento,

Enc = . - . . -
oordinacién con el Departamento Nacional de Planeacidn, el Instituto

Colombi .
ombiano de Comercio Exterior "INCOIEX" ¥ los Consulados respectivos, el

Goby : _
lérno Nacionzl ha cuerido llevar a 1a préctica esta Ley.

P-nt . -
' € todo, la Direccidn de larina y:ercante Colombiana, previo estudio de

1o o
S requisitos determinados en la LeY de Reserva de Carga sobre lo que de-

be cone : . ,
Considerarde Buque de pandera Colombiana © Asociada, expide la certifi -

Cacigj b i
=il Correspondiente esgecifiCando acsi los armadores v sus respectivas

MQto
n -
aves que cuedan cobijados bajo esta Ley.

ng ; v oy,
O se trat+a de mercancia de importacmén, es?a certificacidn se hace lle

Jar
POr intermedio de la Divisién de asuntos Consulares, a los resvectivos

c()ns
l anxo naxr © negar los eﬂb

Quienes basados en el

Po
r .
SU parte e1 TNCcormy, en razdn a este Decreto le debe aplicar a determi-
‘ -_&J‘.L'
byl
“das 13 Xo ello que textualm e &3
iCenciazs de jrmortacidn v/o exportacion un S = xtualmente cdi
-d—.!»L - s
1en ser transportados Gnica -

Ca.
; o dek

'
i 'los bienes armarados por este registr
“Chte en béques i s e colombiana v/o en 1os siguientes ecuatorianos; Re
Dmnica del peuador, ciudad de quito, ciudad de cuayaquil y ciudad de Cuenca
(pecreto No. 1208 de Junic

0 :
en 1
Os o : 1ombiana
de lfnea asociada a erpresd g

2
de'1-969)

se les otorga trataniento de bugque co-

querirlo asi la naturaleza da la Flota Mex
r rg A —_—

multinacional;

ra mress
ancolombiana considerada upa emp

2
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Ademis 1
% . - ; ;
s relaciones de trafico maritimo Colombia-Ecuader, reguieren un tra

to e : ..
Special, por exigirlo asi el articulo séptimo del Tratado de Amistad Co-

uercio_ 7 . - .
Navegacién, firmado por los dos Gobiernos en 1.905 en donde se esta-

1 ble .
- ce rd
igual trato en ambos palses para bucues de estas banderas.

Dich .
O sello viene siendo aplicado desde el mes de Mayo de 1.970 vy mediante

€st
e ] : oy oy
Os Agentes Portuarios han dzdo prlorldad a la carga gue por motivc de

la 1,
e : 1 5 bi :
v deben venir en bugques de bandera colomblana O asociada, Cuando estas

Co ~
TPafiias no pued dent de un tiempo rudencial, tr
pueden, dentro de mpo D P ansportar las mercan

Cias
r Sea porgue no tenga el servicio al pais o puerto de donde vengan las

Mer
Canci . .
Ncias o por cualgquier otro motivo, seé instruve a los consules mediante

Aty
r s 2 . .
1zacién de los agentes para dejar en libertad al embarcador de esccger

cual -
qui -
er otra corpafiia.

V.

ale aclarar, que este efecto no operaba en principio, para buques arren-
|

Adog DO armadores colombianos, mas si para los arrendades por armadores de
b

jilera asocizda; sinembargdos actualmente este punto fué modificado involu-~ F
adores colombianos. |

Crs
ngq ,
Se en esta rey los arrendados por ars

Pg
Lo
© tanto, e1 sello exige que S€ £ransporte por buques operados por ar-

Nag
Ore
s 4 >
colombianos o asociadose.

En
1 a :
0 qu L -empefiado POT el Departamento Nacional de

3]
"Meacigy, 5
en cumplimiento
gy

ge esta LeY es el siguiente: rl encontrarse que

Nag : i l‘citacioné | :
. 1 55 It es abrian 1l s internacio- .
entidades oficiales ¥ Seml°f1Clal ‘

g cuyas condiciones sobre bases CIiF muchasg

SF
Para importaciones cde equipo
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Veces implicaban la aceptacidn de cliusulas restrictivas de transporte, im-

Duestas por proveedores extranjeros O bien por entidades de crédito interna-

Clonales, impidiendo asi la participacién de n

Porte de maquinarias y equipos destinados a esas entidades, se solicitd al

Departamento Nacional de planeacién incluir é

szusula que incorporada en los contratos de cré

Nes de crédito externo, una cl

dito hiciers curplir la citada Ley de Reserva de carga estableciende asi una

Politica @e apoyo a la marina mercante nacional, teniendo en cuenta eso si,

d L - . -
® No causar traumatismo en el otorgamiento de créditcs a nuestro pais, en

®l sentido de indisponer a 1los proveedores al tratar de imponerles especifi

Caci
lones en el transporte.

e Carga podemos enumerar las

s conformen en pooles y éstos a su vez

) ‘B4 ) 5
Suponen un trifico limpio, 10 cual implica peneficios a las empresas na-
o I

facilitan por su misma na-

2) i
tas CODEOrmaciones de los diferentes pooles;

ignacidén de cargz, ¢
"Waleza, una adjudicacion worcentusl en 1o gHe 2 BREYR andoe O
r (= [

Cal ;
as, fletes, etc, se refierxeéys
. ’ . e K ! DY =
Ci6n del trafi ftimo. LA sola existe encia de una L€Y de Reserva de Cax
réfico maritimo.
en los pooles,

9a faclllta 1a necoclﬂClon de una cuota adecuada :

[=
MQQND £ & jombia No existe la capacidad suficiente de
n el caso concreto de C© % '

acuerdos con otres armado-

ce llegue a

sinilares a las nuestras nora

®laje 15 citada 1ey permite que

rQS 1oNeSs

n condi01

» 1os cuales se encuentra? ©
< i nerad

Ve g s0s de 1a carga +total generada voOr cdicho
Ntre todos transporten €1 77

avieras nacionales en el trans

entro de la agenda de negociacio

siguiente a la racionaliza-
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N 1a Ley representa un respaldo serio y efectivo en cualquier negociacidén

maritima pues las partes tratantes conocen, respetan y cumplen el dere-

cho minimo gue tiene el pais en el trafico maritimo internacional.

‘tha): Se incluye en los anexos un cuadro comparativo de las Leyes de Re-

s .
€Iva de Carga de algunos vaises.

4) »
®rcado de buques tramperos (Tramos)

ESte es un mercado @e mucha importancia dentro de la economia mundial y den

o el negocio maritimo puesto que por intermedio de los buques que se rue

Ven dentro ge &1, se moviliza la mayor parte de los tonelajes que componen
r i

e
l COmErcio.

Esto Se debe a que los puques de este mercado son los encargados de la mo-

viliZacién de 1a mayoria de cargas a granel tanto liquidas como secas y tam

bién partici 1a movilizaCién de carga general suoliendo las necesida-
- ipan en

deslu?Enfe de 1ag 1iness requlares que dentro de las conferencias se en-
tes de las lin ‘

Car -
930 de movilizar 1la carga general.

: func s es muy interesant
io cques tramnero b esante pues
nam3i do de bud :
ento del merca

e setencia perfecta pues se tiene,

n : '
* hallanos un ejemplo de mercado de cor

comnleta informacién, gran nimero

lip .
i 3Ccedo de oferentes Y demandantes,

& .
Partie; £neo.
“teipantes v producto homog€en

s i a d 3 era s €
N “Peran todavia en forma totalmente jipres la oferta y la demanda; el
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Precio se fija mediante el regateo, el cual se logra oor medio del siduiente
Proceso:. existen centros como Nueva York, Londres, Tokyo, Hamburgo donde tra
dicionalmente se hacen llegar las ofertas de buques vy demandas de espacio,

informaciones éstas que se tramitan por intermedio de las personas o entida
des conocidas bajo la denominacidn de Corredores de Fletes, quienes realizan
las ofertas y contraofertas necesarias para llegar a un acuerdo entre el due
fio @e 14 carga y el duefio del buque. E1l Corredor cobra una comisidén sobre el

Donto del negocio a las dos partes, estas comisiones estén perfectamente re

glaNEntadas.

El ambiente de negocio es muy estricto y caballeroso pues aunque muchos de

los intercambios de opinién se realizan por teléfono, son cosas que se man-

tienen ae parte y parte, pues de no hacerlo asi la parte que la incumola ra

Pidamente adquiere mala fama dentro del mercado y tendrd en el futuro muchas -

dificultades para volver a realizar negociaciones e incluso tendra cque pa -

Jar mas o cobrar menos dependiendo si es embarcador O naviero.

Que ningﬁn armad sale al mercado a ofrecer su bugue en forma parcial; tome-
aaox

big scalas pues se limitan a un
en n 1o hacen pocas e il ne
Ormalmente estos bugues SO g

) scargue.

d ie
°S buertos de cargue y uno o 49oS 98y

ent basicsmente se realizan bajo dos patro-
Yo de ontratos
este mercado los €

ne +sante el cual el armador pone a dis-
Sk Ll median

©'sea; 1) contrato por tierpo ¥ ' |
su tripulacidn. Meliante el vago de :

pOg' 3o g . n
ti0n del usuario el bugue junto €O
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una suma fija diaria; el usuario debe cubrir este gasto mas los corresnondien

tes por combustibles, derechos portuarios, gastos de estiba y desestiba etc.,

€S decir quien alquila el bugue corre con los riesgos del viaje y suvedita

SU ganancia a que todas las overaciones resulten bhien., En general este tivo

de contrato 1o realizan empresas navieras con servicios regulares para cubrir

Como anteriormente se dijo, las deficiencias ce tonelaje prooio o exigencias

Tepentinas de los usuarios del servicio regular.

-

La otra forma consiste en ofrecer en el mercado las cargas que se desea trans

Portar vy buscar bucues que gquieran tomarlas bajo un precio determinado. Aqui
el armador pone el buaue a dispcsicién del usuario oero debe cubrir los gas-

tos qe combustible, gastos portuarios vy en general cualguier gasto que sea

por Cuentaz del bucue de acuerdo & las reglas internacionales,

El Usuzrio deheri cubrir los gastos relacionados con la carga tales como es

ti
ba/desestiba, impuestos, etc.

La Yemuneracién o precio se puede convenier entre el usuario y el naviero

m i N 2

log tyamneros trabajan fundamental-
Navie : ocio de bugues trampe - 5
ros dedicados al neg
Nen. . sequroS ya que los contratos
€ con . ia vegqueflos pero =€ N e
! margenes de ganancila t
s 3 de tiermpo y esto les vermite rea
9ener i puen periodo c€ ' kO
al se realizan por un e
1 hles, Se calcula que en cual
2ar : tante aceptables., o S ual=
Planeaciones financieras bas s

onelaje del merczdo de bugues tramrceros

i
=5 Nomento alrededor del 80% del t

més afios y hay muchos ¢que acentan can

Qgt‘
; trabajando bajo contratos dedes €
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tratos ge 10/15 y hasta 20 afios; estos contratos por tan largo tiempo son u

Suales en el transporte de petrdleo.

La duracidén del contrato tiene mucha incidencia en la tarifa que se busgque
Pues entre més largo sea, la tarifa @dependerd menos del precic momenténeo
€0 el mercado y pasard a depender en gran parte de los costos totales que

tiene e1 armador para presentar el buque.

Las tarifas en este merbado son muy sensibles a las expectativas de la eco-

Nomi 5 mundial, ya que es un mercado muy bien informado, y asi se tiene que
7

en g, 32 1o R — frecuentemente noticias anticipadas de hechos que

afectarén la demanda de bugues, tales como 1l2as grandes compras de cereales

Por Rusia vy china, la retirada de los Estados Unidos en la guerra de Viet-
14

namr ete,

La Sequnda modalidad descrita es 1a conocida bajo el nombre de Contrato de

E 4
SPacio O "Gencon Charter".

Pary Clarificar el proceso de trabajo gue se. sigue €n la contratacidn de
un :dad "Gencon Charter" a continua-
© Puque bajo la modalida
para un transporte Dbaj
Cig caso real, se cambiarin Gni
D se t asos dados en un =
ranscriben todos 10S P
tes involucradas ¥ ademds se debe anotar que
rte '

e
"te los nombres de las va
rios colombianos de realizar estas

deb. i
o 3 la falta de costumbre en los usua

Q3 eros, se hace ncesaria la

lrad . s ’ rredores extranj
y Ncias directamente con 10S Co
ingq colombianos asi pues el transoorte se

TVencisgn ge un corredor de Fletes

redoX también gana comisiones, ILas

Yo
Ca Y
Y9a un poco puesto que este nuevo Co
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arte s . . « o "
P S que intervienen las identificaremos asi:

Arm v
ador, la persona o entidad que ofrece el buque.

Consi . . o
signatario, la persona o entidad que solicita el transporte.

Cor
redor 2. el Corredor en Londres.

Co
Iredor B: E1 Corredor en Colombia.

n
Consj . 4
Signatario  Corredor B: Octubre 16 11 a.m. Colombia. Acuerdo telefénico

confiyr Sica Tk
firmo deseo transporte para 11.000 toneladas fertilizantes en dos lotes,

PI:[e
Tto cargue pasajes (Espaifia) puerto descargue Cartagena. Carga lista me-

diad 5
Os Noviembre, calado maximo puerto cargue 22 pies, otras condiciones las

usuale S. n

n
De .
Corredor 3 a Corredor A: oOctubre 16 1400 Colombia. Favor ofrecer bugques

Dar i
@ dos lotes fertilizantes 2 granel 5.500 cada uno Pasajes/Cartagena. Car

9a 13 . =
lista mediadcs Noviembre. cargue/descargue 800 /800 domingos/festivos ex-—

Cluj s
1dos - despacho 1/2 de la demora — comisién 2.5%.

oS a.n. Colombia. Favor indicar sus

n
COrr
edor a para Corredor B: octubre 17

ide Y.
‘ as de tarifa v dias de plancha mag exactos. Tenemos Ya siguientes bugques
rto listo 27 octubre 5 Noviembre, i

‘ inte &
| MLeresados: cood comander 5745 peso mie

M/N
S€a pearl 6604 peso muerto 1isto Noviembre 5-15.

| 2 i A i M i nk n
Great Luck 7000 peso muerto (bien conocido ce ud.) listo Noviembre 13-20",

referencia mi telex suoongo se re-

L]
M()m
en .
#0: aqui Corredor B: auwndue no assl

2wimo US$38,00 FICST, Sobre fecha ol

P=ho B
|l

£

Ere 1
q Carga Pasajes/cartagena idea tarifa m
i

as . . definido" !
> s b aTASI NG ha cesalil o
Plancha volveré debido consignatart I
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n
Corredor B a consignatario: Octubre 18 11 a.m. referente solicitud Pasajes/

Cartagena tengo ya cuatro bugues jnteresados tarifa alrededor US$40,00 nece

Sario indique ncmbre despachador-dias plancha".

% > - -
Corredor a para Corredor B: Octubre 21 09 a.m, urge informe noticias defi-

Mtivas Pasajes/Cartagena pues continua interés varios armadores y hemos te-

Nido que dgesatenderlos". "Agui Correder B felicitaciones por su éxito en con

Secues &
BCucién ofertas pero hoy no puedo darles

Primera hora, Favor enviar datos generales del mercado pues considero que

ah i
Ora gque los rusos cancelaron Su contrato trigo,

L] < x . .
Aqui Corredor a. referente cancelacion de los Rusos justamente hoy se na &

Cuchzgo acui que ellos estdn contratando un gran lote desde Rio de la Plata

ye ’ 3 + "
S Necesario esperar para ver due€ hay de clerco en esto".

h
Cor - & s
Tedor B a consignatario: octubre 21 10 a.m. urge informen datos defini-

OS solicitados para lotes Pasajes/Cartagena".

u .
CQ : ~ . . 3
USignatario a corredor B: octubre 21 1500 Pasajes/Cartagena primexr lote
l Lst ] A
Sstg Noviembre 10-25 segundo piciembre 1-31 fechas exactas volveré&",

octubre 22 08 a.m. fertilizantes pPasajes prirer

h
Co
Ireﬁ
Or B a corredor A:
1-31 fechas exactas volveré , Prea-

lot

€ Nowra s
.OVlembre 10"25 Segundo chlembre

s
0
® los usualesv,

ai23.10 a,.m, pasajes M/N Good Comandex

octubr

W
B
Ye
dor p para corredor B:

mas detalles espero hacerlo mafiana,

los fletes bajarin un vom ",
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Sig'ue 3 : .
interesada tarifa podria US$30.oc0 oferta valida hasta 2412 su tiempo

Caract .
eristicas buque: construido 1.971 bandera chipriota . . . "

n
Corre .
dor B a consignatario: Ooctubre 23 2 p.m. fertilizantes Pasajes primer

lote
tengo oferta valida hasta 2412 budque construido 1.971 flete US$37.00

PIosIl d rd
emds condiciones las usuales. Urge definicién”.

n
Corr
edor A para Corredor B: octubre 24 09 a.m. negocio Pasajes inférmole

M/m
Good Comander zhora exige US$38.50 pues tiene otro negocio".

n
Aquj )
1 Corredor B: /N Gocd Comander informen no interesados debido aumento

tarigan

h
Cory ’
edor B a consignatario: octubre 24 10 a.m. vista sin respuesta oferta

iCe . . » . )
ayer para lote Pasajes ¥ pugue ahora pidiendo minimo USs$40,00 he decli
hag =
o z 2 . . y
e€ste buque. Urge definicidn dias plancha precisos fin continuar bisque-

da buquesu

n

cbn . =
S : g
ignatario a corredor B: octubre 55 15 p.m., carga estara lista Noviem-

Te 4.
14 primer lote v Diciembre 10-20 sequndo lote".

1
pasajes carga lista Noviembre

]
Corr
edor B a corredor I: octubre 25 16 p.mM.

4-.1
4 ne o
Diciembre 10-20 urge ofertas’.

+ubre 29 10 a.m. pasajes siguientes buques in

\ para Corredor B: oc

Bight sun construido 1.9

45 peso muerto 6330 liesto Noviembre 10-20
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M/N Amary1lis construido 1.956 peso muerto 7220 listo Noviembre 5-10

¥/N Talo construido 1.970 peso muerto 6352 listo Diciembre 15-30.

Tarifa todos alrededor US$32.00".

"Aqui Corredor B: Bright Sun muy viejo. Amaryllis un poco temprano. Espero

Maflana otrasg ofertas".

"Corredor A para Corredor B: Octubre 30 02 a.m, Pasajes ahora tengo M/N Sea

Pear] 1,952 veso ruerto 6604 listo Novierbre 4-14 tarifa US$30.00. También

M/N Marabu porr ya conocido pero cargando réximo 500 listo Diciembre 1-20",

"COrredor B a consicnatario: Cctubre 30 1030 a.m., Pasajes tengo /N Sea
g rio:

Peary construido 1,952 listo Noviembre 4-14 Us$35.00 FIOST urge respuesta”,

n -
c : o zhora *
rredor p para Corredor B: octubre 31 0830 a.m. Pasajes Tengo zhora M/N

Gaviota griego construido 1 971 liste Noviembre 10-20 Tarifa USs$35.00 pero

Cones
"Sidero se puede conseguir algo menos. ™

n . o X
Bers < : rifiquen asunto calado
Uy . ante pero ve

1 Corredor B: Gaviota parece interes 2
9 i = festi i por tanto volveré
RG] ‘ : na festivo aqul 1}

Ples y si acepta carga granel. Mene

1une 5 411

; Dasa ] rhora también ten
or} : vye 31 1400 pasajes. 2 g0
“edor g a consignatario: octudr
¢ ~do US$35.00 listo

[~

Caviota 1.971 girego intexres=c

Noviembre 10-20. Bugue muy

rspero pronta respuesta,

Ven; ;
fhiente por sus caracteristicas.

P ————
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n
Consi :
nsignatario a corredor B: Octubre 31 1700. Pasajes. Rnota oferta Gaviota

emb . : .
arcador acaba informar primer lote listo Noviembre 15-30, segundo Diciem-

bre 15-30n,

n
Co . i
rredor B a Corredor 2: Noviembre 4 09 a.m, Pasajes. Ahora carga lista No-

Vie g %
mbre 15-30 piciermbre 15-30., Favor sus ofertas",

n
Corr T : g
edor a para Corredor B: Noviemore 4 1530, Pasajes. Gaviota aun muy in-

te :
Tesado confirma calaco 22 pies Y tarifa US$29.50, oferta firme hasta ma-

fia
ha 10 a.m, Londres".

n
Aquj ok . "
QUi Corredor 5. Contactaré +elefbnicamente consignatario y volveré",

L]
r - . 3 e C i aX ce 1

n
CQr 3
Yedor B = Corredor A: Noviembre 4 18 p.m. Pasajes. Acepto buque condi-

definitivo lNoviembre 5 16 p.m, tiermpo

0 pasajes. M/N Gaviota acepta

nh
Cor
re . 3
dor 2 para Corredor B: Noviembre O 083

Omy e s
PCigy J
Oy 16 horas su tiempo”.

n ;
Qns . = .
3. ! . 0l5, Conilirmo telefonica ace e
Y dnatario a Corredor B: Noviembre > R o
/N

Saviota Pasajes/Cartagend 5000 fertilizantes no peligrosos 10% mas o me-

Nge
J Mestr, oncidn Ug$35.00 otres condiciones 1as acostumbradas",
= - » 2 . =
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"mrr
edor B a Corredor A: Noviembre 5 1030, confirmo aceptacidén M/N Gaviota

Puede :
3¢ . e
firmar contrato de acuerdo condiciones convenidas".

Como
Se . . Pl
puede ver en este ejemplo aqul S€ di la plena aplicacién de los sis

s . o
de trabajo v operacidn de un mercado de corpetencia perfecta donde el

Preci .. -
0 se fija mediante el regateo.

rmacidén cue tienen las partes y la ra-

—-i

Tambj
i F ;
én nos permite ver la plena info

Pide
z ; . . :
con que se debe trabajar para obviar las diferencias horarias existen

tes
e .
ntre las partes involucradas.

Una
v .
€2z que el negocio llega a esta etapa continua el desarrollo del compro

Mig
o a . :
e acuerdo a lo pactado Y seglin 1las costumbres que internacionalmente

rige
N en esta actividad.

La
Yealj Fi . . s s ;
alizacién Ge estos contratos reguiere una estricta vigilancla ya que

E}{i
s . ; .
ten innumeraples facetas due deben considerarse € interoretarse para

vy
1tar = . .
perjuicios frecuentemente ge gran magnitud monetaria.

8)

La b y
ﬁSquEQa de formas de transporte que mi

ha
Ve >
rdadera revolucidn +ecnolcgl

6n de sistenas de manejo de carga que complementan lo logrado en
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Eﬁlo que respecta a éstos, los avances més notables se han logrado en los

Gedicados a1 transporte de cargas liquidas y secas a granel; asi Koy en dia

000 toneladas de carga para lo cual se requiere

e tengan una eslora de 550 metros y una manda de 80 metros; la altura des

o2 SU quilla hasta la cubierta del puente de gobierno es de 25 metros o sea

fMivalente a un esoacio de 9 pisos, estos bugues pueden navegar a 15 nudos

(mil1as natiticas/hora). Su construccidén estzba prevista en los planos des-

- 98 hage varios afios pero Se requirid la clausura del Canal de Suez para que

SXistiera és estimulo econdmico que representaba el sutients de gapacidac b
proceder a construir bugques

t . .
ransportadora junto a la mayor distanclay para

denés de 100.000 toneladas que hasta ese entonces habian dermostrado ser los

III o -
8 3decuados para el transporte @ través del canal de Suez

100,000 +oneladas 2 las 500.000 no se

N3
tura1mente gue el paso desde las

dig de 150/200,00 otr
O en nstruyeron buques . os
un solo tranco, sino que s€ C€° ¥
ol S
ruccién de estos verdaderos mons-—

de
250/350.00 v luego se pasé a la COnSt

t
1‘1103 del Tk:lar ’

13 | tamaﬁo s I domina es ei de 250/350.000 toneladas pues en ellos se
e mas pre T

eombinan i 2.8 a0, con 105 factores de facilidad de operacién
os factores econo:
s de unas caracteristicas muy especia-

a
. rto
e 1os ge 500,000 requieren pue
le sitios. La existencia de estos buques ha
5i.

BELS
* diffciles de lograr en muchos
ises implantaran legislaciones es

ihp
BLi hos D2
C s o nuiC
3do que las autoridaces de M
piente marino a causa de las graves con-
m

Pag;
i A
fles para proteger el medio &
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secuencias que trajo el hundimiento del tangquero "Torrey Canyon" frente a
las costas de Tnglaterra. Hoy en dia la mayoria de los paises tienen legis-

laciones muy estrictas para evitar la contaminacidén de las aguas por los

buques en general vy se exigen garantias muy altas antes de dejar entrar un
buque a 1as aguas territoriales! Colombia ya estd aplicando estas reglamen-

taciones mediante la Resolucién No. 177 de Junio 6 de 1,974 de la Direccidn

General paritima vy Portuaria,

3

En lo que respecta a los sistemas de manejo de cargas se puede mencionar

We estos buques han requerido la construccidén de los ya llamados super -

pu E del 1 ibi de > 4
ertosg pues deben contar con eq_‘UJ.pOS czpaces de recibir Y s?acha‘ estos
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POr productos elaborados o semielaborados, también se ha presentado una gran
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SOS estudios acerca de las caracteristicas de las economias de los paises en

UYos puertos harin esczala.
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&) oo
CRERCIO EXTERTOR FRENTE AL PRODUCTC INTTTHO BRUTO (Cusdro No. 1)
°
2R ' |
: P.I.B. Exportaciones % Trwortaciones % % total
1,
1223 43525, 5 5173.5 11.89  5666.3 13,02 24,01
1'964 53760,3 6376.5 11.56 7169.4 13,33 25.19
1.965 60797.6 6943,5 11,42 6324.5 10,40 21.82
22 736123 §916.5 12.11 11097.6 15,07  27.18
1.567 83082,7 oo50.3 11.98 ¢521,4 11.46 23,44
'(,:8 96421.7  12519.6 12,08  13779.5 14,29 7.21
1372 110953, 3 14675:1 15,23 159047.,2 14.27 ?Z €
1,9 130550, 8 18515, 8 14.18 20639.6 5,80 29,08
1'931 153765.5  10151.2 12,45 24933.0 16.21 28,66
12 1ess3s.3 25217.1 13.50 26355.5 14,20  27.79
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® actuales Que aconsejan commrar lo gue sea necesarlo y conveniente pero
®n dinerg generado en las exvortaciones y no mediante préstamos que ademas

de . o
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Import, transporte  ImpOTrt. B maritimo
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g 0
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o4 1 pi%.680 1,141,825  99.32 0.000.789 5.970.175  95.49
1&25 1'655'492 s 2652, S5 97'90 7.592.068 7':34'623 10;‘63
Loge 1 gai-485 1.073.451 99.90 7.239.229 7.619.592 ighec
B o2-248 1,767,113 97-7 R Do R
268 225 624 041,313 76.8 5 568.630 5.90°. .
1'% 14492 370y gogl343  108.99  leon, 762 ROHTD a2 (ET. 7
9 1720 45s 5 vi."les  125.82 <70 014 5.432.920  75.41
1‘97 1 8 . 5 2,164.7—’ 93 7.20—¢ 5 249 168 82.93
el 5 >7.395 2,460,783 133.70 cape.a92 DAL s
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. | 100.91
ly mizs de los pai
g b} econonia paL
| E . 1a similitud i
% N geogréfica del pass - e restre con ellos
3 ooy ptene corunicacion pes ;
ylds b 58 dificultades para s ‘prinCipales centros de prcduc-
9ry L oais y 108 PT '
%@5 Ndeg distancias entre el ra cerior dependa en gran parte
. ex 15
Co come¥cio J Y
Gal nsumc) r Conllevan a queé el ' tercan”-blo' psta gituaclion se
Ang . ..y este 28 7 L i :
b%ﬁe Porte maritimo para realdze? & exportaciones e importacio
g 18 5
“Vang; cpotal €2
antlfiCar si ce compard el t0



om . . ) ,
bianas con los tonelajes movilizados por Via maritima.

Las (o 3
1fr .
as del cuadro No. 2, en forma incuestionable demuestran que el trans

Dorte
m i . 3 .
aritiro es el medio fundamental para 1a movilizacidn de nuestro co-

‘tes
€ que las irportaciones povilizadas por ¢ia maritima dan en promedio
s A 3
Qe g3 total indicado en el anuario de comercio exterior, lo anterior
8y :
o T8

eo‘ - -
SeCuencis ge 1as incongruencizs contenidas en 10S datos de las diver

In
Stitucién (pane), entidad 2 la

os me
9 : 3¢eptd no poder dar exnllca010n cierta de 1
este problema.

g J

Y)
B
70 .
PACION pr, TRANSPORTE MARITIMO NACIO
rante las (iltimas

i}
Dag . dit
inuos
r A Fediante 1a dedicacién 9@ esfuerzo® ek
& ‘ ; le h
& mercante gue le ha
b e das, ha 1 do la conformacién de unad marina
U ogrado Ly Oy A
' del tréfico maritimo
"t X i o gecisorid dentro &
mmwial 3 participacién materd
E : . -
stapax & egfuerzos e iniciativas primor=
tigj +ado e
i inacid . ,sul AL
ﬂhume pacién ha sido el ¥© Jes se hap materializado por
. 1as c4¥@ i
eg o es v
im%hm tatales en sus orige”’ Federacién Nacional de Cafete
S 1a T
o . Culares como



=136~

l‘os.
i estas i . . y
ideas se han venido consolidando e incrementando gracias al res

Paldp 2
armoni . . 4
nico y conjunto de organlsmos gunernamentales cuya ingerencia ha

8idp
Positj F . .
lva como quiera que asi el transporte maritimo nacional ha logra

do oy
Clment ,
ar una posicién ya importante dentro del &mbito maritimo mundial.

Lag

estr . . :
ategias para obtener esta posicién, han tenido diversas formas, pe

roortancia, el ingreso de

To
entr
e . i .
ellas se destaca como 1ogro de decisiva 1

la
S emp
Presas navieras nacionales a 13S conferencias maritimas que regulan
lo -
stro %
aficos ge v hacia Colombia; Paso este de vital importancia pues asi
% | ]
o rd L -
9ra Participar material ¥ Jecisoriamente €n 1os tréficos que realizan

3
noy;3 .

1 R -
lzacign dge 1a carga gemeral, TU° aunque rep

resenta alrededor del

rminos de tonelaie, repre-

m%

de )
o Cargas movilizadas mundialmente €n té

por fletes alrededor del

se logra participar en un

esd P .
€Clr, que con menos unidades de equipo

Tg
2y
$3d0 g .
ingresos mas amplios.

A
e § - -
R AL ite ¥ exige el establecimiento de -
%y arga ‘general es la que PE"
10'03 Ye racteristicas propias tales como Sser
%rg Julares, debido 2 sus c@ S
: 11i o en cada uno de
9 : ¥ descar d nGmexro de puertos mov;llzand
lo gada en gran -
oS
De i
Mefias partidas.
8y
te r rd
] nomia del pals Ya
i ie o h 1ﬁnortancia para 12 S
ar de mucha 1T ‘ ,
& ga es de ) -
1 ntidad de industrias
en Og ]_emtho fOII"an 1legan a gr n ca
s que la con '
8] de otro gran numero de
Ca roductos €.
So g o 108 1
R e 1a j s 4 reun .
mﬁﬁ 2 fmpotiacesl ¥ £acibn en camblo la carga a gra
oL LE
elu ductores en el €25 ; 5 sola empresa €n cada
y ara © por W :
) I



- -137-

oY 1
oh ; . :
acen con intervalos de tiempo relativamente largos comparados con

log ;
elo]
‘rportadores Yy exportadores de carga general cuyo niimero hace que la de-

Tandz g
e . : 3l oty
transporte sea casi continua aunque en volfmmenes individuales peque-

ﬁas
r los "
Cuales 21 reunirse cn el puerto permiten formar un total atractivo

Da:a 1
0s 5
bucues de servicio regular.

se presenta el problema de no

andg
n
O se logra conformar estos volimenes,

uando s€ quiere exportar a merca-

Oht )
enci—
(o)

N de transporte, caso muy usual C

No . : §
tradicionales. por ejerplo para colombia se tienen actualmente las
rF E L i >

cados de las antillas y la Costa

dig;
teurt
2des de transporte hacia 10S mer

Atl:

=ntj A3 e
ca o b jes es muy dificil conse-
Ce Centro rmérica, siti cuea

os hacia los

Jug
1 . i
Ce . 12 de existir pegquenos
N forma regular ya que S€ da la circunstancl pDec
Ota - el
S q g x
S ’ : cag altas gue seria necesario
"®rcancias gue no soportan 128 tarifa
ostos en los cue debe incurrir

Ebl.
5 lea
T Dara cu -] menos lcs €
8] e su flete cubra a- =
tr
an
SPortador que piense realizal el serviclo-
teps . os transportadores pa-=
) € rioy Justifica 1a conceSién de incentlvos al
Q 3
We ; moetitivo en nues
el : reclo COnIE i)
X *Pliquen tarifas adecuadas al 109r° S
as aLl
e ~
LortaciOneS
IQah . ' ombia en 1a actualidad
. Otado Ah. i . " parte el por G_:Lle COI
Q 4 by i n gra b
1QQ , explica en 9 . 1 £yansvorte de carga general,
he Shta con : ntes dedicaﬂas g 5
Ch unidades merca .2 en el andlisis de
l p muy Com sderd gueér Skt 7 G
Q&Q brensible si s€ cons ,1iza con el fin primor-
q °n Crep 128 rarifas se £€
] -~ - i - A 2 -
1y cias, 1a fijacién € ; de ganancias de ias lineas
Q 1 ivet
) Cuby4 var © -
Q\,i Yirx 1OS costos ¥ conser 7 C;uariof procedlﬁlento
ey a Cuenta el U-

ag



-138-

ést
€ que n .
o vernm p
permite obtener el preclo que corresponderia a un mercado de 1i

bre j
Juego
90 de oferta y demanda. La presencia de lineas de nuestro pais per-

Rite
al men .
oS en cierta forma, la exoresion de los intereses de los usuarios

®lombi anog

Para
la —_
Mmovilizacién de la carga a granel ¥ parte de 13 homogénea se cuenta

el y i
ecurso de acudir al mercado de budues trarperos, dentro del cual es
Sibl .
e .
g Obtener’ mediante el regateo; el precio mas adecuado para ambas par-

te 8

L]
S

Vay
SR

2 Pena anctar — mercado mundial, el fransporte del petrdleo
vilizados son muy

Pre
Sent z
8 caracteristicas especiales pues 10OS tonelajes ro

nte la integracién verticzl regu-

Qrande,s Ly
as

IS corpafifas productoras media
1

a
na
YOor parte de su transporte-

o
<N
nu . .
e P rivados, circu
g ja a traves de muelles P e p &L 0S8

tro -
Pals el petrdleo s€ mane
cas nacionales especialmen-

t
aneia
t

s estadisti

e .
Permite distorsiones € la
que intervienen y también

8
DDr fal
ta de n entre 105

Do
iy .
£ a como se deben recooilar

coordinacid
‘ form

alt

a y

de Criterios unificados acexrc g
ario de COmErcio exterior

Ce
Sar
los datos; por ejerplor

n 6329493

+ neladas v en el pnuario de trans
o B =
r via maritima se movi-

.971 se exportar®
ce que P°
neys

tam (TP
bién punlicado por €l P? . Minas ¥

nisterio de

419912 toneladas,
a dar un total muy

e
Sumada con la del ~nY

Q ‘ te
1 ey Znuario de comercio ex



18
29257 + 3419012 = 5249169

6320403
5249169 = 1080324 = 17.06% de las exportaciones.

Elni
Smo .
anuario de transporte indica que en 1.971 por via aérea se exporta
rOn al i S
re )
dedor de 16000 toneladas, guedando asi 1064324 toneladas para ser

mvil L]
1zag .
as por otros sistemas de transoorte, tales como ferrocarril, carre

ter
Y fluvi
luvial, g1 ferrocarril solo &a servicio interno quedando asi finica-

e e _ i
1 terrestre y fluvial para movilizar este tonelaje, cifra ésta que
se

0
Duege
s
er nanejada por estos sistemas y que aderds es muy elevada si

bhio con 1OS paises fronterizos.

ne
en
Cuenta la magnitud del intercam

tenidas en las cifras

Asg
Se
D
PUede tener una idea de 1as jncongruencias con
11
Caqg ario de t e
- ario de ransporte 1nal
3 85 ¥ aun mis, hay afios en 1os cuales el anu - L
mayores gue los registra-

alvedades acerca de

T
nj
€n ;
L X ™y en cuenta 1as anteriores observac1ones/5
a
i i observar en el cua-
flabili@ad T ostadisticas se puede deducir ¥
Q 5
r CQ 2 ' 1
m 4 > On" -
© Participa el transporte raritimo BEGT |
‘- ‘ |
b A
: Dﬁrcent : | srente 41 total movilizado es bajo, |
De a]e de . . . /n naCJ OI]:‘ .
Yo participaci® 4 3 .
i i . 2. Je cargas @ granel en bucues
0 5 e co 1a no mov'llzaClon ae
1y nsecuencia ¢e 1@ A
i entro de las cua
& Y no entaje et
§ r ello el pPorc
el De-t = de 5010 3:41%
¥oleo tiene tante lncidenCla’
b
lbai 1 ryansvorte de este preducto
S mo al ‘ente en
[

Soj,
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los tanqu
" Tueros que la Armada Nacional comprd y operd durante el 1
Ccmpr9nd 2 =
ido = -
e entre 1.965 y 1.972, con la salvedad de que estos buques n
ViErOn &
tod . . i .
o el tiempo sirviendo directamente al pais porque parte de €l
e

estyys
Vlero
n pbartici 2 :
participando del mercaco mundial de bugques tramperos y realizah
an

Vias
Jes e
ntr
e puertos de paises extranjeros.

Un
indj
Cador
mas real acerca de 12 Darthinacién nacional es el obtenido re

ados por bugques de bandera co

d4i
ante
1a
cor i . i vagech
orparacién de los tonelajes moviliz

s de los muelles de Col-

Llomy;
lana
fr a2 A
ente a los tonelajes movilizados 2 trave

de la carga general y solo parte

pher
tOS

Y3 que en ellos se manejé el 100%
e se carga /descarga en muelles pri-

de
la
Car
92 a granel que primordialment

Vedos
Y es tr a
transoortada en bugues de otras bhanderas.

3 los rorcentajes

f
el cuadro NO.

obtienen en

Ect
Uang
=40 e .z
sta comparacidn S€
movilizacion de lazs impor-

Drq
med-
los d
e participacidn neté: nacional €1 i
rresponden a 18.91% ¥ 22,50 % resoec

ty

S

fhes Ye

H»a *portaciones, 10S cuales ¢©
Me . :

e, valores qu ayores 2 108 vistos anteriormente. E1 aumenta

es que son mM
obedece al he-

Doy
cioneSy

Ent
Ug
1 es mis notorio en 128 exporte
o tonelaje

aumento que

i A
Q estay ) repetimos, es muy grande
¥ excluido el petroleor CaAs

la variacién en las im

Se
mo .
v . 3
1112a en su totalidad por muelles erV
n de éstas dentro de

b
~°rta P
icid
a de 12 compos
nor proporcidn

Sk
On
e
S es bastante menor @ caus
ticipa en me

L
3
S
Ale :
> A T a pa¥
g S la carga a grenel 1iquidad ¥ BE s
8]
Detys . 3
trélec dentro de 128 8300rt5010nes
4
VL .
ontinu 3 en el spal. no Elgusd el total
hﬁh °¢i6n se incluye €l cuadro FOr ‘
g s?Ort 3 i nnuPrio de Transoorte, este dato se
ac \
Ong "“0 por bugues de acuerdc o

Quadro no, 2



(Cuadro No., 3)

Partics
1Cipaciéd
Pacidn del transporte maritimo nacional.

Afio
X.en
c°1°m§§qUes M.en bugques X.en B.C. M.en B,C. X vor M. por
anos colorbianos. X.porT.M. M.0OT T.M., Colouertos Colpuertos
1,963 '
+963 17
1964 lSi'ZQB 190,851 3.05% 16.71% 733,756 1139.540
L.965 5gs 14 222,454 3,09% 15,21% 688.428 1409.818
L965]52-436 207.193 3.79% 19.303% 727.789 1046, 415
T 332,741 2.01% 18.833% 769.042 1767.113
S 115,650 1.56% 12.29% 874.073 1000. 670
1,959 107'085 184,078 2.98% 11.32% 087.506 1415, 491
l-97|:J]_-’,.,.'553 362.174 2,923 16.73s  1063.664 1412.071
L7y 1o .994 455,068 3.27% 18.49% 942,984 1655,848
.97, 254'979 327.563 3,71% 16.88% 920.324 1788.605
;;;I-E&§g§_ 346,372 7.75% 21.39%  1126.3%4 1525257
3,41% 16.71%
Afig X _
:Dor m, ¢ - exos M, Anexos X.Anexos M, 2nexos
X, =2 M.oor B.C. ¥X.An e e
. Por colp, ,por Colp. X.port: Colp.  MaPOT LOlRe
s : ;
1 23 - 7,675 25,09% 24,36%
L§64 26.38# 16.71$ 184'122 220,352 29,25% 23.433
Lgs 39.2 15.78% 201'304 297'359 20,75% 28.42%
1.96 19.829- 19¢80% 150'8.’4 385-073 17400% 21.79%
l‘gs 13.60a 18.83% 130.7;2 180,407 14.97% 18.03%
LQG . 17.83q 11.56% 130.8 e 218.784 15.,15% 15,452
Lgﬁg 18. 3% 13,00% 149‘606 229,105 16.06% 16.15%
e -57% 25,523 170,85 654 14.60% 17.01%
*57% 27.48% 137. 310. 840 18.60% 17.38%
17.75% 19.71%
20.17%

L 23

» - o 8

: el 55 18y 18.31% 171'226 200.675

Stay 2 22.71% 200.02 18.92%

22 -
-50% 18.91%

i pnuario

Muario comercio Exteriorr

rtado en buques d
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y l lo franst
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X resumi
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: S )
bniz de los anexos I a1 ¥
adg
S !
N muelles de 601puertos'

e bandera na
n bugues algquila~
o el hacerlo con bugques

ante 13 comparacioén de

y 5 con lo mo=

revista cOlpuertos,:
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Partici 2
Paciodn :
nacional de 20.17% en las irportaciones y de 18.92% en las

expol.t =
. Obsérvese que la participacién en las importaciones presen

ta
un ny
evo aum :
nento v en cambio en las exportaciones hay disminucién; todo
r

e
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Sue .
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s . -
d exvortaciones de azucar 2 granel movilizadas en los muel
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er t o
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terior ans14ed 2 3 trd en +érminos absolutos y porcen-—
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'‘an nUE S.tr :
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Qie
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eial
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en P | - ré
tro ge las diferentes jreas econdmico geod

te most portamiento de la
an .
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3
raxr el com
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ali ; .
23 intercambios, €5 import
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Tty
log._ -~

Ibaes =

Cidn nacional en cada una de €
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5 eSCOgJ‘
e dan circuns

orque alli s

ndes voltmenes de car-
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Cq
n g
le
tes remuneradores-
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(Cuadros 4 y 5 ) son las principa-
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e oDede ce = < - - . .
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eig
c-e(:on - . |
Omlca especialmente valida para Eurcpa, Estados Unidos y desde

xelatiVapenL .  anibie i _
Seanh a causa de la creciente lmpor

taﬂei

e poco tiempo con el Japdn

a . g
ue ha venido adcuiriendo este pais dentro de la economia mundial,

{0

Kve,
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mPOrta ciOneS
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i DrtaciOnes
&C -
L) Ba
TM Adera colombizna.
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! tario ge Transporte Maritimo
O CQ .
N lovertos,
Yy
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" icada en
- aciones explic
InfOrmacién sobre importaciones v export
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Il‘:PO'RmAc-
RITACIONES i e ian e
ONES MOVILIZADAS POR LINEAS DE CONFERENCIA DESDE LAS

*RINcTpaT
LC-LPALES PMAS DE cc\ruqﬁ-—o Y
IV o L O §

PARTICIPACION PCRCENTUAL NACIONAL.

(TONELADAS METRICAS)

\\\\\\\\s~_~iifg351

\“‘*hh______-_
aNo i
2y 1.963 1,964
i
A
= TOTAL % % NAL. TOTAL % NAL.
EU?O:
A\l "A
008 e 238393 34,42 33.89 278465 34.34 34.65
Ny UNIDos 392590 56,69 42.40 474808  58.55 42.31
"% are 61534 8.89 48.99 57686 7.11 57.22
. == 692517 577.395% 810959 330,387 %
\ -
‘\\\ffi_‘_____ 1.965 1.966
gﬁFDA - 26.80
ADo 167544 35,91 593594 28,04 )
EMQMS UNIDos 487713 22'23 43.49 269593  66.70  34.63
AL pp 556383 5 g3 45.03 60666 5,26 52.424*
s 710940 ’ ,97.345% 1153853 385.03
1.967
% _______,_.-——-__'_—_
—-”_—_—-"-—‘
ES’P% 7.88 21.29
4 173589  17- .
%MQOSUNI 158485  23.1 2602 705063 72,84 21l
%“mA DOs 473685 69.12 3.38 it 521 56.60
T\%‘L 2329 7.75 L, 41396 ol 212.233*
*Reag ceo* 970644 .
Ao 1.970
Yy 205 24,39 22308 g nd L 023
oAy, UN 202080 19.08 90401 36. €0
WWLARE 79060 7.46 23-3 88973 6.78 e ‘
1113 0.51 g 31310 ;
Ag 78 1 229. 1 '



T
.MPGH%CIONES MOVILIZ

S POR LINEAS DE CONFERENCIA DESDE LAS

PRIN
CIPALE
S P - R -
AREAS DE COMERCIO Y PARTICIPACION PORCENTUAL NACIONAL.

(TONELADAS METRICAS).

(Cuadro Yo. 4)
aANo

. 1,971

\TGTAL % NAL.

EUR0n

By

*STanog & 296983  21.18  19.88

?NADA IDOS 924626 65.93 17.84
o 64244 4,58 45,98
| 116605 8,31 45.88
‘ 1402458 307.031%

1.972
TOTAL % % NAL,
249450 22,26 17.66
688265 61.42 23,63
69677 6.22 44,12
113178 10.10 55,88
1120570 300, 675%

Mg

Se

Lok ins~e = . ] .

Mleid 1z participacion nacional

en tonelada

°°rr

Sspg
fden a1 valor numérico del 100%

d
® 1,970 se incluye en Europa 10 P¥

en
es - . i
€ afio se inicié la particiDaCl6n nacional.

.972 = o
antica
el Japén incluye lo impoxrtado por la costa Atl P

ocedente del Mediterréneo,

pues en

s métricas.
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EXPORTA .
CTIONES MOVILIZADAS POR LINEAS DE CONFERENCIA HACIA LAS

PRINCTID
PALES AREAS DE COMERCIO Y PARTICIPACION PORCENTUAL NACIONAL.

(TONELADAS METRICAS)

Ay,
ARy
REAS 372986

(Cuadro o, 2}
e ——
BNO 1,963 1.964
ARER
TOTAL % $ NAL, TOTAL % $ NAL,
..___‘ﬁ___
EURO'DA
ESPABO 128647 33,94 23,06 128900 31.51 25,19
CANADAS UNIDOS 239789 63.25 60.55 268417 65.62 58.85
TO'TAL. 1 10650 2,81 87,03 11716 2,87 87.43
REAS 379086 184.127 409033 200,676
\ /
EU\ —_——__—_—_____’____ e
Ropp 32.65 25
ESranog 137897 20,3 18.67 ;ggggg g 31-:'2’
CAyap, UNIDOS 323382 cs.80  36.6° 5 :
oy, A 8753 1.8 24,10 5324 1.24 74.66
: L 2Reag EFBAED : 150.882 431550 130.786
1.968
\ 1'967
f
b / .
S Ropa - l56087  29.41  22.30
Q&mbos 153950 29.36 5%‘55 341580 64.36 29,97
JANAQA UNIDOS 363868 69,40 210 21614 2.38 86.69
TEEON 6514 1,24 67 Soa5a | 3,85 7.2
AT, a 530733 149,605
k 0.885
REAS 524332 L
1,970
fup 3g,72 17.71
89790 . .

B CA 28.38 ? 57.48 32.50
T 49,27 ‘ 281278 . .
QANADOS s 1837290 5 10 63,30 7886 y.61 7792

In DA DOS 171964 46. 18
Ap T 10370 2.12 56.52
o 8964 g 33,21 159324 137,033
8268 2. 170.85 :




EXPORTA
CIONES MOVIIIZADAS POR LINEAS DE CONFERENCIA HACIA LAS

PRINCTD
P2 -
LES ARFAS DE COMERCIO Y PARTICIPACION PORCENTUAL NACIONAL.

(TONELADAS METRICAS)

\\\H“-~__i ___’____'_’#’*ﬂ_ﬂﬂ__

La

Dey A

by
o
a o Japén

part .
ici - .
Civacién nacional hact

ot
8l exvortado en 1,972 49,

anexos del

a e

T al yxX )

1 Japon S€

100 toneladas fueron

inicib en Marz

(Cuadro No. 5)
=
aNo 1.971 1.972
AREA
TOTAL 5 & NAL.  TOTAL % $ NAL.
\.__\__ L o
EUROD
EsTA;)A 221186  44.12  21.43 280980  40.03  17.00
(‘-ANADOS UNIDOS 261564 cp.18  42.54 330581  47.10  40.55
Concy 13249 > 65 71.34 8123  4.01 37.00
Torar 5271 105  58.95 62210 g.86 12.56
AREAS 501270 171.229 701894 200,036
\ /
s
EURos
o2
ESTanog 262500  44.58 19-02
Q- UNIDOS 297527 c0.50  53.3
;A@ou 14448 2,45  62.59
Oray, 14557 5 47 ' 0920
*REAS 580122 228.107

o de 1.968,

de azfcer con un 78,9323
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Estados
Unidos, Est
. Este pai n forma cl constit

pais e orma ara se cons ituye para Col j=
. r ombia, al i
1€ para los derias '

T D i i
_aises latinoamericanos, €n el princin 1
pa comprado
Mo r

Y pr
Oveed
or de
nuestro comerci
omercio, pues las i i
cifras indican
que durante 1 &
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analiz
> evd el 63,143 de 1as importaciones ¥ cormrd el 60,2
i .26%

de 1
as
€Xportaciones

LaS b
rﬁs
Cas £
l'l.'.‘.ct =3
uscion
es gue presenta la participacién nacional en esta

On
at
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O en 3
1rmoo ot A i
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: : pri-

e
r
c
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r

Por
la
Se
By :
Dortaciones de azucar, Y@

que en estos transportes no participoan

by,
Que
S de
bandera colombiana

mpo tuve la hegemonia del comercio

Zuy
Oda
inat 1a que durante 1argo ti€
lnoaméric .
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zmente ante el erpuje politi-
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~e
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Con.
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internacional cono lo

nuestre comercio
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Ny
Eid
Sl
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ind 3
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a
el 3
Necho de abhsorver al 34,81% de las exportaCiones

Ca
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q Qe 34 . ‘ ; estable que con los Esta-
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8
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o
() S’ t " . 2
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se presentan los grandes

4
8
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%
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8 ‘ |
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Qy
“hﬁq_
7 'anificwtivo se @
5 es muy S3° ativo, T
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Cidi§ ing
i id 1 +
viduali i
zarlo teniendo en cuenta el notable desequilibrio que
Tue se

Prese
nta en +
l—emi nos f - s
4 i 1 .
sicos, que son los aqui recopilados; el motivo prin

Cipay
Dara e
Ste d ~ LR . i
esecuilibrio estrioa en 12 magnitud de las irvortaciones

de
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bajo volumen de nuestras exportaciones.

g
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o se evidencia al ver cue mientras las importaciones
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c
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1
ntercar
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' abi, .
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r icacién estricta de

ente el 50% exigido, hecho
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b
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e
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Q
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emplo: (3) .

de P
agos : o .. _
de un pais se puede utilizar el siguiente e]

Sean
A . g ;
Y B dos paises que realizan intercarbio de productos pero ninguna de

ell°
s . .
Posee Marina Mercante propia Y Dor tanto recurren & la Marina del vais

c,

Aexporta a B 150 millones, e importa de © 100 millones; A paga a C 10 millo-
€S poy el transporte de sus jmoortaciones ¥ B paga a C 20 millones por el
m“’COHCEpto. £1 pais C paga 3 los paises ' ¥ 3 un 208 de los fletes nor
rtos de esos paises.

Con
ce . -
Pto de wtilizacisdn y trabajos realizados en los pue

lag
3 . ey
nterlores condiciones se reflejan en 1as balenzas de pagos de cada uno
de .
log 4.«
S Paises asi.
S HA"
a1s "2
Activo Dasivo
Ekpﬂrtacime rmportaciones de B (FOB) ~ 100
s a B (FoB) 150
Raps (
leido d Pagado a C. POY fletes 10
© C por escalas 2
galdo favorable a2
152
5 152
» IC. "Bir
& PAI> — ___oytaciones de A (FOB) 150
tacs D £
1o
B63), nes a a (FoB) 100 46 21 C POK fletes 20
idq pagado ©
d
saldo € C por escalas 4
he ‘
i
170
(3) By p-m;;nsi.éﬂ de-r’rnr5111-1513!2;;”;;%;:0\, s
l]emplo " -uc*’"”’“m A pub:'.ict”fclon oMU 1.7 26/Rev I,
Og otiado de: "EStable”” ciulo BL-phet & s e P
P : rap e fdad de Nari
ises en desarrollo”: UI’“V@'ELQL‘DTECA ifio
N_BERTOQHIJANQ GULIFRREQO .2

01?998;?.



PRIS nen

Fleteg rec_ibidos de 2 10 pagados a A 2
fleteg recibidos de B 20 pagados a B 4
- saldo favorable 24

30 30

10 que exporta tiene una balanza de

tie

nhe = y
Que el pais que importa mas de

funda su Marina vercante desplazan

S d
€sfavorable y buscando mejorarla,
or los ingresos obte-

do
al
Pais ¢ que venia obteniendo un saldo favorable P
sporte maritimo. E1

nig
os i - -
Pediante 1a prestscién de 108 servicios del tran
aises A Y B es como

ffeq
to
de este cambio en la balanz2 de pagos de los P

Soye,
18 A"
_@;———-"”-
Activg pasivo
R
S & Tmortaciones de B (FOB) 100
\eeibido Pagi—’do a B por fletes 10
de B por escalas 2 0
galdo fFavorable
e g 152
= 152
11"
X P:“IS "_}i
aci Tm
L Ches a a (F 1.00 1 )
Q%biﬂ (FOB) agado @ 2 DOT escalas
‘o a I
% de 2 por fletes 10
14, -
i .» 152
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la £ P
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E EL NOROCCIDE

NTE DE EUROPA A COLOMBIA SEGUN

TTTes
"PRESAS NAVIERA -
AS NAVIERAS PARTICIPANTES.

N

74

(TONELADAS METRICAS) MILES

SEIGICA FRANCIA HOLANDA ESPARA TOTAL %
23239 3115 30248 80793 33.89
7339 23037 52943 22,21
17520 3785 48945 20.53
4076 376 577 10718 4.50
2751 336 476 7808 3,28
6515 1804 22130 9,28
6816 ggle 2,73
425 1498 0.63
629 629 0,26
7Offti_ﬂd-iffj;‘—__‘ifffj;________238393 100,00
60 06477 34.65
39245 367 32297 22630 26.08
25025 4409 54514 19.58
21114 64 004 18085 6.50
10010 172 231 13155 4.72
6725 336 548 15575  5.59
4742 5360 1.92
5360 1843 0.66
752 0,27
0.03

831
752 1 63 ;
g465 100.00
60512 o

4
100.00




(TONELADAS METRICAS)

aNO 1.965
e e
COMPAR %
PANTAS  ArEMANTA BELGICA FRANCIA HOLANDA ESPANA TOTAL %
—
F.M
X N-G. 17341 23476 1791 15997 1567 60172 35.91
Hﬁn;S'M' 19339 0950 27 13538 865 43710 26,09
c.q : 20032 14866 3175 570 38542 23.00
e £ ) e i 634 54 9652 5.76
oD LLOYD 1830 1373 1118 247 6618  3.95
{0RY 210 267 6602 3.94
XNy 3592 2326
JOHNSEN oy =) 2 1220 0.93
SON . 6 027
Jmas e ‘j;_// 251 0.15
Torar, o sgso 2812 sai49 3231 167544 100.00
\ //
3
s 1,93 100.00
41.95 22,06  1.68 20.3°
\ ‘//_f
A% l.96¢ (TONELADAS METRICAS)
\ //
By 5 sgo8 561 86722  26.80
X N'g' 30493 18703 067 20702 1312 98560  30.46
P}{g.m./cp‘m 32105 33837 604 12907 300 85683  26.048
. 553 5145  1.59
JORN« 2821 8610
Wy SON 712 4433 3666 1.12
TSEN 2 r 5481 . 1%69
MRag 1232 2434 BOL L e
T0p 4689 81255 2195 323594 100.00
ST 117999 2840 *’#_ﬂfﬂ_,_,_—m————
e, 100.00

0.68

e !

25,11

A mercante Gx

e
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IMPORTA
CION DESDE EL NOROCCIDENTE DE EUROPA A COLOMBIA

EMPRESAS NAVIERAS PARTI CIPANTLS.

SEGUN

(TONELADAS METRICAS)

280 1,967
—
CoMpPAR "
ANIAS  ALEMANTA BELGICA FRANCIA HOLANDA ESPANA TOTAL "
e I
F.M
KNS[;G' 12855 5742 389 14401 7906 41293 26.06
il /CAv 23526 £547 684 so5g2 1928 55267 34.87
¢ G“G/LLOYD 19179 041l 5283 156 34029  21.47
HéRl:;T‘ 7970 5573 421 jig | dar 14423, 900
B, <INE 4849 3843 194 g7 380 9513, 6.00
Km;;SON 1462 741 2203 1.39
WRASEN 360 378 738 = 0.47
o]
o, 383 103 27 sgy 448 1019 0.6
e 70584 34338 1715 oce9 11159 158485 100,00
\ ‘,:"//'
3
44.54  21.67 1,08 55,67 .04 100.00
Al 1.968 (TOMELADAS METRICAS)
\ //
By i 3541 36948 21.29
- e 9360 =
sm(j' 16620 66605 823 1285 ., PE TR 63207  36.41
g s 21270 13003 94 gl = 27.82
c S/LLOYD 25773 14569 15 9660 5,57
Ry 1 6055 2798 229 o a5 12852 - 7.40
e 6562 5277 541 : 1813 1.04
14 06501
0.31

ﬂrtamento >

(Fuente: Dep?

nte Gra

ncolombiana}



IMPORTACION DESDE EL NOROCCIDENTE DE EUR

LoLOoUL

EMPRESAS NAVIERAS DPARTICIPANTES.

opA A COLOMBIA SEGUN

(TONELADAS METRICAS)

{Fuente:

670

473

D.C:p i

:tamento

Flota

yercante

aN0 1,969
——
CoMPANTAS AIEMANIA BELGICA FRANCIA HOLANDA ESPANA TOTAL %
-h‘_—-—-__; [ ——
PG, S 2622 Lsay 14896 " L {ld8. 545057 HEdE
PAG /Ir.0vD 25517 16395 7 6544 590 49053 24.27
HORN r1am Sopd 1739 263 1871 57 13010  6.44
J0MNS oy 737 4638  2.30
Blo 2935 17 58 0.03
Qype 58 19 2017 1.44
B‘Smﬁiﬁ 2520 378 157 0.08
OTRas 197 047 3308 . SEdd a0
T\ 238 522 9620 202080 100.0C
OTay, 22 44653 1 E ;
89529 43656 9°
\ //i
5 9,22 100.00
\
A0 1,974 (TONELADAS METRICAS)
‘ 35129 16.66
Py 11209 2957
4.6, " 2323 % 5488 65198 30.92
N 11329 722 Sarl ~ 2097%  Tucp  Bg2e5 @541
HAPAG/AVN 21026 o 7613 53 17046  8.08
£ G.T,LLOYD 25005 zggiz 4362 1222 370 16507  7.83
SR 1y v20s 1280 539 2548 1.21
Oson 9794 A% 85 g5  0.04
Mra gy 1603 620  0.29
R A , 1150  0.55
: 370 25 174  0.08
18206  8.63

crancolombiana)



DE EUROPA A COLOMBIA SEGUN

il
PORTACION DESDE EL NOROCCIDENTE

EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

a0 1,971
SN A
COMpaAT P
PANIAS  ArEMANIA EELGICA FRANCIA HOLANDA ESPANA TOTAL 3
\___‘_ f
gfLG' 20576 13876 3459 12252 2434 52597  20.35
SM/cavy 2 G 17512 2479 75179 29.08
EAp 29410 19835 4943
o CRG/ILLOYD 19627 22000 52 o3lc. . 475 52848 20.44
-G.T, 5 : 1803 1077 29234 11.31
Ho 10445 13240 2579
RN 11 04 740 150 20483  7.92
C NE 9744 9055 794
J.N.p. 16é 152 12 119 449 0.17
OMNs oy 2692 1,04
LmRASIA _ 2331 361 99 99 0.04
0,1, 1300  0.50
BALTTG 1006 22§ 6 3 74 0,03
ToTay, 9;;;9 sesse 12321 aaeh | T4  258Rdg 100.00
\ "///
3 o g 1 16.74 5,98 100,00
00 - =
\ /////
. 7.22
PN ~ 11742 1320 36479 17.
R 3816 47119  22.25
. 6601 1706 A
EN&VTAVN 13000 8527 4928 15;22 435 13405 6.33
}@G-T. 162 3052 1802 1070 160 47438 22,40
b 3G /1y oy 6220 o0 1487 ol o531 4.50
QORN LIvg P i . a50 392 2384 56 2961 1.40
Ralln 4174 2290 89 1 O T
MY 1142 on 267 967 e Dad3
RasTy 3067 7959  0.92
D-O.L 35 4219 1.99
: 1807 1152 17 8 6000 - wa2E
2 36144 17.07

100.0C0



IMPORTACION DESDE EIL MEDITERRANEO A COL

NAVIERMAS PARTICIPANTE S.

,OMBIA SEGUN EMPRESAS

(TONELADAS METRICAS)

NO 1.970
e ————

COMPANTAS BUQUES TTALIA  FRANCIA ESpANA  OTROS TOTAL s
\__—-——

*M.G, 1 8 2723 1498 1781 6002  46.03
iﬁgi/CAer 6110 46.86
=0 2029 :

365 716
D' 2mrco l; 3218 31 237 486 3273
LTALIAN c 66 56 123 0.94
Sasatramica 8 142 171 oL o
Toray, i oia 2246 4280 13040 100.00
\\ i //
% i, B 17.22 32,82 100,00
\ //
%0 1 - (TONELADAS METRICAS)
- g 6461 16.81
o, 62 591 1602 4491 11.68
Cayy Q 10 5 1468
187 2983 7.76
gy, 10 1148 1071
1 801 11800 30,93
Laug 13 1111 2012 '
{URO 420 458 1227 1973 5,
Ty & ? : 1500  4.14
150 gog0  23.36

on

(Fuente: Departdl

‘-'JIP't’
TRacy, 12 65
OTESATLANTICA 20 84 8980
AS : : _
¢ 38439 100.00
T 2 21072
9739




IMPORTACION DEZSDE E

NAVIERAS PARTICIPANTES.

I, MEDITERRANEO A COLCMBIA SEGUN EMPRESAS

(TONELADAS METRICAS)

N0 1,972
S
COMPAT o
{PANTAS BUQUES ALIA FRANCIA ESPANA OTROS TOTAL %
-.__-‘____
F
c'i'G- 11 3899 857 2815 7571 20.11
Ia - S.M, 14 497 321 3057 3875 10.29
O 25 2662 368 2965 5995  15.92
I‘dECO 8 202 119 434 855 2.27
TgiLIAN 5 " g 13 77 0.20
ASATILANTT 2 A 2686 3069 8.15
Ormag o 2D ___jff#_______—ﬂ--—jfﬂfﬁi—-——-—- 10195 27.07
7
\ /"‘——'
y 100.00
23.03 5.98 65.99
\ //
0 1,974 (TONELADAS METRICAS)
\ _/
g, . qgp27 20329 30127 - 59.39
i.e‘ o 2271 500 1637 A5 rae7A 9Bl
S VLN, 11 2190 816 997 geb) "1944: T3.83
Baer oM. - 216 45 290 4630 9.13
“URg . ot 588 9 0,02
oo iiIeq 18 g 5 0.0l
TﬁiLIAN ; = i 4036 °7.96
S 3 5000 9.85
mmmSTLANTICA 12 237 5000
4 1 L6950 41346 50725 100.00
OTay, 1949
64 8480
L" .00
Ly, 96 42:08 0

(Fuente:

e

rtomento Est

Jaisticd

Flot?

g4
16.72 3.
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IMPOR
TACION DE LA COSTA ATLANTICA DE ESTADOS UNIDOS Y CANADA A

COLOMBIA SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS).

2RO 1.963
\
Comp
ANIas BUQUES NUEVA YORK GOLFO CANADA TOTAL N
\__._
F,
GPM;G‘ 211 82001 75081 26625 183707 46,03
ch“E LINE a7 45153 45153 11.31
SOLbmag 73 35411 13596 38007 Sruilil
<XES 10 729 729 0.18
OT2as 0087 78661 18896 107544 26.95
ToTar, 144 lo3ges 183800 c1434 399119  100.00
\
% 21,06 46.05 12.8¢9 100,00
\
I 1.964 (TONTLADAS METRICAS)
Pou ogogl 2019229 43.69
CRaoc” 511 73117 100801 44793 9.73
o CE LINE | 12973 > 36435 7.88
GVI‘D-‘”S-z‘p . o 2763 13672 12280 2298
e i S 12280 5364- 1.16
o, LY 3969 0.8€
Bre NE 30 268 86
ES 11 5 157299 34.02
10 2783 jape73 1832
46935 462325 100,00




COLOMBIA SEGUN

————

IMPO:
ORTACION DE LA COSTA ATLANTICA D

=MPRESAS NAVIERAS

UES NUEVA YORX

AT AN IAS BUQ

F.M

GR?&S. 201 85634

coﬁujnLINE 118 77559

e 71 24064
13

IX

0 1.966
CANADA TOTAL

g ESTADOS UNIDOS Y CANADA A
PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS) «
GOLFO %
165682 29120 280436 37.58
77559 10,32
16720 40784 5.46
8936 8936 1.20
28940 28240 3,88
1810 8238 16935 2,27
297751 39,22

GU
W EF 28
O'i' . LINE a3 3887
OTRas 61 11954 267161 . 13636
492249 50994 746341 100.00

T

g 535 203098

———

i 57.21 65.96 .83 100.00
fTONELﬁDRS METRICAS) .

2%0 1,967

—— //

F.M.G 177 53091 52836 24682 lzggéi 26,41

GP\p‘ﬁv_-.. 12.79
e 2 TR 118 63271 69 25636 518

Corres: 1436 11269 :

ey v 10949 10949 2 21

GULF = 19789 19798 4,00

W.Cc 7t 28 1155 5702 5:»182 12039 2.44

GTRQSJINE . gg 210150 13841 232282 46.97

210704 J3712 -~ 494591~ 200,00

$

E.M_G
OLDmy, 139
Ty CMAR
ke, . 49
Epr 15
f;‘en IT 2;
QRUDRQE?? 2¢
\33£§-_if:________ 110
. 62
g
g 53

-

/""'-‘M‘M-‘-‘-‘—m

24770 169721 24,06

e i

2633 7 5¢ .3

pal s S50 ', ),90902 1.26

1024 3= 82870 11,75
g2870 576744 9951 489643 _ 55.23

L 2839 21511 J05459  100.00
169109 S ,,,,ﬂf#«""’“"" T

100,00
70.15 5489 v
?3‘9] / i 7 T
/

worcante Grnncolombi;np)

Tor
AL 472
82

1 ONELPD g VETRICAS)

77817




TADCS UNIDOS Y CANADA A

IMPORTA "
TACICN DE LA COSTA ATLANTICA DE ES

EIPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

COLOMBIA SEGUN |

(TONELADAS METRICAS)

2N0 1.969
—
COMD AT T
RIAS BUQUES NUEVA YOKR GOLFO caNADA TOTAL %
~__~_‘____
P-H G -
PRUREY 104 72150 53048 25537 150735 21.85
L--.V, 27 1833 310 7313 9456 1,37
gULP g a4l 24741 3.59
;gggi‘“_‘i éo 14779 352150 17825 204754 56,68
TOT : 5 e 689747 105,00
7 a1 173197  44587° 70675 .0
%\ //
58,11 a.64  10.2° 100.00
\ ///
Ao 1 %70 (TCN;-:-mDAs METRICAS)
Fom P ,g136 201586 21.05
vaugG- 127 05016 78434 5705 7.85
QOLDfETIAL 97 £905 7353 0.77
C.n ;HAR 23 7353 6477 3o Sl
.L- - 2? 2382 383 0-04
Sy, 4 140 243 20342 2,32
20342 30702 320
613173 64.03

=
o
o
v fa
o
(@]

)

Orry, . 28 26754 12

2%g 1 (TOIFLZ;DAS METRICES)

"~“~‘____________~#_—ﬂ_’__‘ﬂﬂ,,_,.~f~f—’”‘ o eis. | 171266 18,45

P, q i 54390 2 56057 6.04
RUD 1y 113 e 1o 13258 1.43
SOy e 79 i spo3 . 3168 0.34
.y ORES >3 1323 39704 4.27

G 10 165 39704 W

5 9784081,  100.00

+ “j'](;'nto X

(Fuente. Denalts



IMPORTACION P T.-
ACION DE L: COSTA ATLANTICA DE ESTADOS UNIDOS Y CRNADA A

COLOMBTIL ooy =
QMBI SEGUN EF1PRTSAS NAVIERAS PARTICIPANTES.
o s A

Ao

1.972 (TONELADAS METRICAS)
\____;
COrmo iy
~ANIAS BUQUES NUEVA YCRK GOLFO CANADA TOTAL %
.‘__—_-___
Py
M.G, 179578 24,25
D o 974 80764 27820 .
SNUDENTTAL, = i 55888 7.55
COLVA?OR:S ) 2476 7379 1.00
2LV, “ 44 3866 39010 0.53
C.s,v 8 1674 1674 0.22
gYK?S 2 26876 46876 6133
TRag léf apacay | 30e96 ML 60.12
Tor = 40483  100.00
AL 322 134305 542542 63636 740

\ //
Q

: 100.00

- otica F10
(Fuente: Deﬂartamento pstadls

ta Mercante Grancolombiana)



IH“O?T\
PORTACION DE I.2
i LA COSTA

CoSTA
0nor ‘«,C?:T’ Fadn! —_
ACIFICA DE COLOMBIA SEGUN EMPRE

(TONELADAS METRICAS)

").“‘ TF } 78 o
DACIFICA DE ESTADOS UNIDOS Y CANADA A LA

SAS NAVIERAS PARTICIPANTES

COMPARTAS

STADOS UNIDOS

CANADA TOTAL

e

GRACE

o8

BUQUE E
17 3520 13175 23,95
25 2652 15558 28.29
AL LARSTN 21 141 5538 10.07
i S 2756 5635 10,24
° 602 1.0¢9
14 12486 1011 14497 26. 36
105 __ﬂ—_—###-—F'—'——-_’_’:Efffi__ﬁff005 100.00
(TONELADAS METRICAS
/’/
30 4027 31906 45.47
26 3050017453 24,88
: . 351 7306 10.41
AL Irnsm B 2423 7018 10,00
N yugmy i 5 388 0.56
6092 5.68
,_;_,,,w~——v—-**"’"“"”'—“'__—*“—*
o e SeieL . noto 100.00




IMp ACIT e COS -
CRTA ION DE TA OSTr. PACIFICA
o i T8l ok

. e

COST;\ ?‘.‘;{"TFTF--_ e s

CIFICA D= COLCi'BIA SEGUN E

%o 1.%5
{TONELADAS METRICAS)

pE ESTADOS UNIDOS ¥ CRANADA A LA

»pR=SAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

____‘_‘______
CoMpaNTA

AR BUQUES ESTADOS UNIDOS CANADA  TOTAL %
\\____;
F.M
GR?-(;E. je 15231 2684 17915 21.35
o A 19 17798 1358 190500, & 2249
OT;_-E::'L LARSEN 19 4678 5736 10414 12.41
F“S\‘ 11 36539 35539 43,54
N //

- — 71,53 100.00
\

Ao 1,967 (TON?LP.DP-S ME'I‘RICAS)
\ //
F.)

M. 2920 7724 23.97
Race 1y 16 w8 5365 15343 47.62
tn IN 12980 4132 7248 22.49

1906 5,92
100.00

70.

Y T T
"'-:JSTFHH = 23
Olpng ~ LARSEN 18 3116

EE— !

0T :

L 53 52806

‘ %\ 29.22 100,00 i
78




DZ ESTADOS UNIDOS ¥ CANADA A LA

IMp A
&.-ORT(“.CION I:\: LA Ccr-rp- —*CTFIC
olss Dalld yay

COSTP PR
\ PACIFIC? - o~ S e
LeA DE COLONBIA SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

*¥0 1,970
(TONELADAS METRICAS)

— 4
CO}??‘_“\:I;\‘ S
0 ’ BUQUES FE STADOS UNIDOS CANADA TOTAL %
F.M.q,
VESTRAT 1 12 11265 7160 18425 43,25
i e 17 2821 yoiers 475705 1113
OTRas e 17 6693 1099 7792 18. 29
;;;‘*—-—- 10 11623 11623 57.29
o 56 32402 o105 42597  100.00
e
P
26.07 23,93 100.00
\ /
RN . SR <
A%
01,9711 (TONELADAS METRICAS)
\ //
.M
.G 1669 0926 16,53
T
'ESTRAL 1a 11 8321 ag0 7051 11.66
PR gy 2 RSEN 14 o Ss a3des. 2R
4 11 10515 8 0.01
s |
30023 42,66

ely . TIA
LR J..
s p 0023 23 e
2
Torar, 4 = s022 60466 100.00
42 55444 ///
5 31 100.00

%\ /
Wo 1,975 {ToNELADAS METRICAS)
F
M Q
g 3525
EEéip - 13 274 1007 5380 ;g.g;
i ;‘TIAL 12 0 1183 6.78
Oppe” ' 10 . :
Rag 3 b MBIty
1183 ] 17459 100,00
C'I'AI, ,___.__—-—-3'-"—','_”__-_’__‘_,.;;1'3'_?’/‘ rf_ 5
: o B 24,60 :
\ 65'40 /—/"‘
a1ota Nercante Grancolcmnlan:)
.p_gaisti i
tﬁmeﬁto o

(Fuente; pena¥



IMPORTACION DES

COSTA ATLANTICA DE COLOMBIA

E EL JAPON HACIA LA

jw

SEGUN =MPREGAS NAVIERAS DARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

ANo 1.972 (TONELADAS METRICAS affo 1.973

-‘_____;
BUQUES TONELAJE %

COMPANIAS BUQUES TONELAJE s  COMPANIAS
-"-n—._._.* R ——
P
g-C, 3 7022  23.00 F.M.G. NN by
AN, 2 251 0.82 C.A.V.N. 14 e .51
e 5 8847 28.97 K. LINE 8 ggég g'g:
JAY'K' 6 5160 16,90 N.Y.X. o 4459 5.09
N LINE 6 a57, 28,08 JAPAN LINE 8 .
P&S\ 1 679 2,22 OTRAS
79 #£sL5
628 100,00
S 23 s0534 100,00 TOTAL 55 87
\ /
___..__..——-—"-_-_._-. 7".10
% F.M_G. 53.00 & p M.G. =
\ - . _-_—-____--‘_-_‘ //
s pE COLCMBIA
IHPORTACIOT\] P 32DON HP:CIA LA cOSTA P-’—:CIFICA
S o 2ITES
g PARTICIP.‘.L‘.IW‘ o
—ronpcAS NAVIERRS
SEGUN EMPRESA (TONELADAS METRICAS)

2 1= TRICAS)

968  (TONELADA

%

Oy
ANIas pygues TONELATE

b A
W 'F’,I'a.G'
N I.Go 3061 9057 - o 18 22766 20.44
OY > 7 =2 3 N‘Y.L . 19

X, 48.7 - 09 21,56
K 0174 - LI 240
* Ling o6 e G T2 P me -l 4,71
JAPAN‘ 11 6781 e JapAN LT : 13 5250 .
Royy, LINE 13009 33:05 roval MAT Ko

MATL 7 571 o i 111378  100.00

Mercante Grancolombiana)
a /] 5

jca rlot



IMPORT
ACION DESDE EL JAPON HACIA LA COSTA

.

SEGUN EMPRES

a%0 1,970

SIS

(TONELADAS METRICAS)

PACIFICA DE COLOMBIA

PRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONELADAS METRICAS)

i el

COMPAR
PANIAS BUQUES TONELAJE
“-—__-_-__; //
F.M
Noylx 11 20512  23.05 F.M.G. RN 4382
Bty 19 Jo300 21.69 N.¥.X. 1 s L 0< 17,12
Theny 1ol laeo x. INE 24176 Ly
ROy LINE 11 50034  24.77 JAPAN LINE 13 14412 12.36
0«}0'1" 26 . oy 6 5629 4.83
TMS\ 2 og72 11.10 ;@L’———-‘ = 7€ 0.5
Orar, & 0go72 100 o0 TOTRL 88 116605 100,00
\ ‘ //

FOM‘G. 23 05 % F.I‘I.G- -5.8
\ £ ////—

4_____-‘—/

2o - ONELADAS METRICAS)
&Tommas METRICAS) afo 1.973 o
Coy - ygs TONELATE %

1Da AR BUQ

PATas BUQUES TONELAJE % conpARIA®
By 82169 91.92
Mg 1.G. 1845 2.06
Ny o 5,08 Ferr

Y g 12 56228 69 Yo MK 1248 1.40
k'O'L‘ 16 7592 1.24 0D 5020 o 48
T VINE 2 102 143 X L INE 70 0.08
Apay o 19 9449 2 SpEN DINE 12 0.01
Cp ,, “INE 12 2978 it 1194 1.34

4.7 0.71

11

86

% coMPANIAS BUQUES TONELAJE

cP

-1ot@ Mercante




EXPORT
ORTACION DESDE COLOMBIA AL NORO

NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONE LADAS METRICAS)

XVIT

CCIDENTE DE EUROPA SEGUN EMPRESAS

a0 1,963
S

COMPAR

OPANTAS  armmanza BELGICA HOLANDA FRANCIA OTROS ~ TOTAL %
..________‘

3
Ny 14217 so58 12132 361 20668  23.06
v 9200 222 18116 726 30864  23.99
Ho AG/LLOYD 136177 3467 1816 199 41659  32.38
e R LINE 7310 2988 795 1253 12346  9.60
Kb.,G'T' 1322 286 138 1084 2830,  2.9%
TUTS'EN 4 52 1297 5777 4,49
J0RNS 128 3 o 1669  1.30
TQT\ 20s 22 o 128647 100.00
62 .
A 73310 133843 35632 58
\
E 100.00
4,56 i
56.99 10,76 2770
\
b 476 © 25.19
Py c61 32 A
300G 5704 31097 24.12
R . X
H'N'S.r-: 11608 jgg; 16182 A 45056  37.28
p‘p‘“‘-G/LI: aal A 1689 e 7691 5.97
Ry Ly o 23273 3022 2214 603 3402 2.64
< 2157 2717 79 2566 3328 2.58
RNUTS}?:N 379 376 629 1094  0.85
oMoy 2485 21‘2 342 . 1756 1.36
2
TRa 536 1530 49 128900 100.00

slombiana)




XVIIT

Z DE EUROPA SEGUN EMPRESAS

EX ——
PORTACION DESDE COLC!BIA AL NOROCCIDER

NAVIERAS PARTICIPANTES.

A
ANO 1,965 (TONELADAS METRICAS)

—_——
A OTROS TOTAL %

CQPaRTAS ALE:ANTA BELGICA HOLANDA FRANCI

e —

| S i
PG, 8543 3676 12801 541 25740  18.67
RNSM /oAy 3559 380 © 44109 31.99
y N 12328 7842 2
ADAG /17 o - o1 48843  35.42
HoAG/"'LO"3 40402 4547 GBLS 7697 5,58
RN LINE 1745 3697 2076 179 ,
Gy - " 1267 2453 1578
'To 63 521 -
NP 602 s 5283  3.82
o 3161 1416 ; 2053  2.14
oTp;,‘;ON 376 721 1836 - 819  0.59
By 712 // 137897 100,00
45588 2479

Top
AL 67569 21961
49,22 15.93 e
\
NELEDAS METRICAS)

AR 0

20 1,966 4_—//’1_//

;f\‘““*~—k T 36589  25.97

: Bon, 3020 : 25602  25.27

KNSM?& 148294 [k 16613 266 43900  31.15
B e, VN 14094 4629 1027 125 J224  5.13

H()RN‘ ’/LLOYD 30451 3297 611 837 4469 317

C.q TLINE 2212 3564 s 1872 7551  5.36

RNUp g 3040 23 430 3952  2.80

b 692 616 je22 1.5

opp 0N

TP\AS

TQTAL

3

(Fuente: DepaX’



EXPORTACION DESDE COLOIBIA

NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

XIX

71, NOROCCIDENTE DE EUROPA SEGUN EMPRESAS

a0 1,967
________;
COMpa
OPARTAS AIENMANTA BELGICA HOLANDA FRANCIA OTROS  TOTAL %
\_______ 4——-———-———_____‘__—______
E-M.G. 14206 3204 14594 1631 33545 21. 79
HAN‘S'E'T' 16172 2310 14719 1390 40591 26,37
5 PAG/Lrovp 33274 4035 1976 40 44325 28,79
oY LINE 4727 3048 250 864 g889 - (2l
T 5499 37 142 1653 222; 5.41
1 oy 3556 874 188 60':;1 g.gg
I SON 4281 825 967 7590 4.53
s 5 5 113 31 : &
TOTA 5609 153950 1 .00

L 02721 ao571 32949
\ l///
% 3. 64 100.00

60.23 14,73 21.40 -
\
1= CAS

N : 34813 22,30
E‘M.G_ 54 11993 333 ‘ 42642 272.32
N8t oy 18d8a 25 20442 590 310  36.08
Hapy CEVN 1 076 490
APAG s 15534 1907 9258  5.93
Hopy 2 -OYD 50437 3476 1381 1461 2537  1.63
C-G.TLINE 4426 1992 op 2271 3542 2.27
Wopgy 2 18 624 3672  2.35

N 1994 924 353 458 . Ouag

sg58 . 1,83




EUROPA SEGUN EMPRESAS

5]

EX‘DCRT:‘-“TC‘? nrenT
\CICN DESDE COLCIMBIA AL NOROCCIDENTE D

NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONEIADAS METRICAS)

%0 1,969
——— 4—'______—___-_—_-—'_._—_
COMPATT A

PANIAS AIENANIA BELGICA HOLANDA FRANCIA OTROS  TOTAL %
\\_____; /
P} ;
lqu!:.'.c‘ 19621 4727 20353 1722 cgg3 52166 28,38
H\;..A/C;._-\.,-N 13986 2360 14466 1223 4038 37074  20.17
ébngfz‘lo;ﬁ 56205 2023 3945 235 32 65020 35,39
e E 2208 494 gg3 1168 3212 g'gg
ENDpe 1375 1341 e84 371 4502 2.67
ao;;ﬁ‘:‘“ 2526 1172 1162 4 749  4.76
B SN 489 2873 233 .
P.0.1 1890 753 pa1, 0785
®2Crpre 641 1792  0.98
OTRAS\ 1792 92 1468 0.80
Tom €95 101 e 5753 183790 100.00

X 102898 17763 45035 83
\
3 g.31 100,00
o, /;Li/f/—
o ~rTRICAS ;
\ -_..—/“F'.
b L 1y Jece Edcoo NG
Mg, jes0 S00Niense 4.31
Khsy 12075 2399 825 73806  38.90
i /CAVN 0086 4028
Y 16577 293 it N B, G
HORN LIuoyD 56877 5770 1975 1589 12858 6.78
Slgin & 2515 508 “o5 . 1348 2929  1.4¢9
g 6176 1813 278 13263  6.22
CrOI‘H\Isgm 1421 560 2175 193 0:20
M;’_i/ 13750 189743 He0. o8
Torpy, 193 77557

106621
3
\ 57.41
(E‘ante: Departaiﬂento



XXT

EXPORTR
ACTON DESDE COLOMBIA AL NOROCCIDENTE DE EURCPA SEGUN EMPRESAS

NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

a0 1,973
u.__‘_._.__;
Covpas
PARIAS AIEMANIA BELGICA HOLANDA FRANCIA OTROS  TOTAL 3
‘-._______ /
g-!l‘!.c, — 3408 23122 492 0974 46189 24,95
HA:H/CAVN 16427 2433 22688 481 2232 45321 24,48
o o G/LLOYD 61262 3490 5689 81 70522 . 38.09
T 6705 372 ey 5680 i
1N LINF e &3 g7 715 . pA45T - OR79
OHNSOoN 1495 4 6988 3.77
OTRAS\ 5121 Hﬂﬂ 0.62
207
T ; 440 185139 100.00
i 107187 11214 53838 7460 5 _
\
Y 2 5,04 100.00 -
57.90 6.06 29,08 4,03
\ g
& r <
Mo 1,97, (TONELADRS METRICAS)
\ //
41706 18.15
Py 606 1456
St v Gy 20927 2247 64334  27.99
kNS“/CAvN 15111 3606 32284 935 67339 29.30
2261y 23309 5559 3320 4 10666  4.64
C,q o “LOYD 59702 4293 624 5915 5811  2.53
N g 4004 123 ;12 2174 13449  5.81
J0m SOINE 3279 246 2007 g15  0.35
¥ 11013 433 1059 0.46
93 04638 10.72

(Fuente: Departml



XXIT

EXPCRTa
c
ACION DESDE COLCMBIA ATLANTICO AL MEDITERRANEO SEGUN EMPRESAS

NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

Ao 1,971
-._-._-_;
Comp
ANIas BUQUES ESPANA  FRANCIA ITALIA OTROS  TOTAL %
' _
k.G, ) - 936 1204 3,34
C.A'V'N' 5 48 1029 306 1383 3.84
\T.E. 9 16450  45.66
1a 21 16170 28
LAz 0 26 1672 4,64
MMTC 6 1636 7532 20.89
= 2 7532
. 1616 1918 5,32
5879 16.31

EsFJAN 17 300
TOTNSFRIO il 5p 2 36047 100,00
AL ] 2183 g .
68 31833 1031
\ :
% 100.00
2,86 6,83

88,31 .
\h“-_____
972
\
6077 11.68
gJLG. 4107 722 1248 2037 3,08
A vy 7 928 1250 27341 53,44
Q'T . 6 559 557
e .E, s 727 1.42
URo 24 267 727 2562 5,01
2559 11665 22,80
755 1.4¢8

ITA

LIA 2

TRaNgrn 16 - o
166 72 s1164  100.00




XXITI

ACION DESDE COLOMBIA A LA COSTA ATLANTICA DE ESTADOS UNIDOS

Y CANADA SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONELADAS METRICAS)

A0 1,963
oY
COMPANTAS BUQUES  NUEVA YCRK GOLFO CANADA  TOTAL %
“‘____ /—
F.m
= 3 134038 61.71
. 9 43406 757 -
e 00 00 i e o
10 15072 15072 6489
COLDmMAR o 20 sor2 6.9
RED LLOYD 44 339 e 4.1
L¥keg 2 408 00 o:1e
- : 305 207 13513 6.18
m\ = 123323 50650 8072 518652 100.00
348 a ol
%\ 03 27.28 3,69 100.00 W
69. :
\ //’I;;’_—‘
iy = (TONELADAS METR
\
60.70
: 076 146680 7
acs ! 18513 V5 52120..-21.57
GRa 203 8909
: 3 52120 70381  4.30
& o ' 10381 o8l S
ggLDmmR 33 2482 854 o1 G
D 1, :
4
= : . ’Og/,/,,,iw—
= 0076 41671 100.00

Oray,
375
K_—/’//’ﬁjs 3.
70.19 .f-//
i : RICAS)

w’/
v \ Y
H L.965 // S5l'e6
110255 9.
N——/‘""/ 31990 5319 40760 14.64
e 2956 18421  6-62
GRA . 159 7«
Qo CE 4760 1702 2
I LDEMAR 70 16719 2 5735 2,06
GYRES 37 5735 11000  3-92
‘"ULP x 92259 33.14
:.Q 12 /
Oppe LINE > . 11000 ’}goﬁof 278432 100.00
Rag 79 — 5319
TQ\—__ 13 67,2",3.-—-’/ 69499 W L
T / / )
AL 3614 0w 190.01—’-’— .

0
o)
73.13
T

ric

an e
10ta Mex ¢
a Elol(

Gvancolombiana:)

(Fuente: Depa’r_‘f’-??



EXPORTACI -
ACION DESDE COLOMBIA A LA COSTA ATLANTICA DE S STADOS UNTHOS

A SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

vaba

(TONELADAS METRICAS)

'.—.____; —___—_-—__-____—_—.__7
COMpPAR
PANIAS BUQUES ~ NUEVA YORX GOLFO  CANADA TOTAL %
e —— ‘——'/
F.M
ace 62 80569  30.54
SRACE 961 20546 30 ]
ggﬂcg 1;']; :2435 52435 19.88
oo 19899 7.54
= 1164 4
L¥krg 29 18725 % o3 7,58
e, : 9665 9665 3,66
e r 142 142 0.05
e 5 101004  38.29
= 13 65493 35373 138
| 3200 263795 100.00

126 it /i
: 742 11020




EXPORTA
ACION DEShE
CION DESDE COLCMBIA A LA COST

(TONELADAS METRICAS)

XXv

A ATLANTICA DE ESTADOS UNIDOS

M{o 1-969
——
CO["P[E:"
IPANT 2
i RUQUES ~ NUEVA YORK  GOLFO CANADA  TOTAL 5
=N
F.M
by ‘!G.
GRACE 107 74012 s6131 5960 106103  69.50
COLDE A 65 32049 32049  20.99
LYKES““R 30 5728 58 5786  3.79
Sure 5 278 278 0.18
CTRag 16 7569 7569 4,96
R —— 4 4//,1,.—85"———— 893 0.58
it 527 111789 52039 6840 26058 100,00
%\ ///7
73.22 22,30 4.48 100.00
m’.‘:
Py :
Mg - £086 88837 33257
SRacy 112 64032 peS9 o8 40186 18.68
COLDEM A 84 45186 17862 6.78
A 19 17862 o o00  0.34
Curp 2 go71  3.41
E 12 ga71
C.p 19 g 930 1595  0.61
OTRAE' 3 i 20 0g429  26.82
;;;;“““‘-—ﬁ_______ 263330 100.00
L
249 209413 #M’ﬂ”ﬂ’dffﬂ,,ﬂ_,,.—--——-——————--
18 5. 30 100.00
A @ 4

l 07
=Tl ]
— i —
G‘II.G 01 21011 §26 42282 17.21
‘ B so  9.18
Cz 109 74 i
S 67 42252 22557 468 168 0.07
i 22 . 964 3,92
OL{TA. l 67212 27,36
R? L\PC' 96’ 67‘/, 2 2/"5651 100.00
T 3 . -
21 186436) - 5 61 100.00
M - /A':’;O fe J7 P
x—’ ///’ sante Granc'otombiana)
i .y PLotA MerH
rtﬂdistlc-
)nt ]T':'J
nrtar’“!’_.




XXVI

5 DESDE COLCMBIA & LA COSTA ATLANPICA DE ESTEE0S UNIDOS

| 2818 )

Y CANADA -
ANADA SEGUN TNPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONELADAS METRICAS )

A0 1,972

—_—

L BUQUES ~ NUEVA YORK GOLFO  CANARDA  TOTAL %

Py

. .G‘

GRACE 111 90677 23495 9401 123573 37.89

LYReg 48 33540 33540 10,28

¢ 11881 11881 3,62

SRS 9 13467 13467 4.13
906 397 3954  1.21

139763 42,85

C.s
.._,.v
OTRAS 1 2651
;Efig“‘—k ié 06053 31710 12000
i 26178 100.
206 236388 67002 21798 3 _00
k
20.85 c.68  100.00

%
75,57
. 4_-__-__ﬂ_'#ﬂ’__"_#’_,,,,,__ﬁﬂ———v————————f

rancolombiana)

{ercante G



XXVIT

EXPoR

XTACICN DESDE ;

JESDE BUENAVENTURA A ESTADOS UNIDOS Y CANADA COST2 PACIFICA
SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONELADAS METRICAS)

Afo 1.963
\_;

CANADA TOTAL %

ESTADOS UNIDOS

szpamp_s BUQU
BU ES
*\______
Py I o camey T
. .G.
GRACE 16 17835 1606 19531 61.44
1y 7831 846 g677  27.30
18 170 0.53
10,72

ESTFAL "
Rag o 3 152
m 10 3391 18 3409
-\ 40 202C2 2578 31787 100.00
3
.11 100.00

e 91.89
Ao
1.964 (TQNELADAS METRICAS)

§'§.G, a57 . 2gEls 57,71
riﬂCE 16 20353 612 10733 27.91
ESTEAL 1, 12 10121 171 sa31  14.12
Tong ~ CARSEN 14 5260 88 0.23
Tomy, s ge o462 100.00

36

GRaes,
"'-‘E\l:’CE 19 1373i
w 17 13282

g 7
61

3.

(Fuente: Depart i



EXPORTACION DESDE BUEN

XXVITI

SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.

(TONELADAS METRICAS)

AVENTURA A ESTADOS UNIDOS Y CANADA COSTA PACIFICA

ANO 1.966
COMPANIAS BUQUES ESTADOS UNIDOS CrNADA  TOTAL %
F.M.G, 17 12703 913 13616 50.62
GPRACE a 883 203 1086 4,04
WESTFAL LARSEN 17 110832 o L
OTRAS 1 53 71 124 0.46
TOTAT, 39 24722 2177 26899  100.00
5 01.91 8,09 100.00
ARG 1.967 (TONELADAS METRICAS)
F.M.C 15 787° €44 8523 22,48
GRACE 16 7218 gs5 8073 21,29
VESTFAL LARSEN 19 13500 260 iy 42200
S ' 5 31 6500 6531 17.23
OTE B I
TOTAT 592 28628 0285 37913 100.00
s e P 22
o _ 75,51 24,49 100.00
e
ARSI, 0% (TONELADAS METRICAS)
el s, S
9 6316 25,65
F. 2 5947 36 .
GR?&&' 17 3206 213 3419 12.89
S immae ramemy. o AS 13015 ¢as 13697 55,64
OTRAS 2 1187 1187 4,82
TOTAL 36 23355 1264 24619 106,00
JMB L T e
% 04,87 5,13 100.00
<o (TONELADAS METRICAS)
F.M.G. . é
PRUDENTIAT 13 8707 1138 9845 34,84
VESTEAL TARSEN 176 176 0,62
FESTFAL LARSER 190 17253 ¢ 04
TOTAL' T T T 686 17239 64,54
"TAL 35 26136 A R PSRN g
2124 28260 100.00
H 02,48
74522100200

suente: Lenartane iy i
(Fuente: Departamento Estadistica Plota
£ 4 10TCa Lok

cante Grancolombiana)




XXIX

NTURA A ESTADOS UNIDOS Y CANADA COSTA PACIFICA

EXPORTACION DESDE BUENAVE
SEGUN EMPRESAS NAVIERAS PARTICIPANTES.
Ao
He 1,970 (TONELADAS METRICAS)
B
CoMpafiT
PRV BUQUES ~ ESTADOS UNIDOS caNaDA ~ TOTAL %
e —— /
P.M.G
.G, 1059 9456 36.60
f’RUDEr:fI;T 13 832; 992 3.84
."L\ .at
'ESTFAL T.2DcoN - 742 15371 59.50
OtRag N 1? ;i///_li 0.06
ToT - 25834 100.00
hi 21 23994 1840 23
h&_‘_‘___ //
3 100.00
92,88 7.12 ‘
\\_
Ao 1,973 (TONELADAS METRICAS)
PRS.E. 10 5828 124 1633 5.65
g NTTAL 5 1509 e L 72.18
QTPTFAL L2ARSEN 20 17348 93 0.32
X S 1 93 ,gg92  100.00
g 36
i
fETRICRS)

22.80

Lbaw

<972
. 3817 Z
5 M.G. 6413 762 05 50,44
RUDz 13 & 2564 164
ENTIAT, 7 305 55 768 12.22
i 4119 2AI00ANEE

(Fuente:




EXPCRT2
PRTACICN DESDE i
DESDZ COLOMBIA COSTA PACIFICA AL JAPON SEGUN EMPRESAS

NAVIERAS PARTICIPANTES.
(TONELADAS METRICAS)

ANo 1.9
.968 (TONTLADRS METRICAS) a%o 1.969
_h____—_
COMPART 2
ANIAS BUQUES TONELAJE % COMPANIAS BUQUES TONELAJE %
L S
————
F.)
N;g ** 10 1491 7.20 F.M.G. 11 2746 33,21
Ry 12 smgg  13.68 (NeEEs 11 3423 41,40
O'i"?ﬁ;hT 9 2300 11.25 K. LINE 13 2099 25,39
'{O‘;"‘——-—— 2 13872 c7.83 OIRRS __ — o
b 32 50452  100.00 TOTAL ;1889 8268 100,00
AR R TC:
¥0 1,979 (ponprapAS METRICAS afio 1.971 (TONELADAS METRICAS)
(TONELADAS =
Py 11 3107 58,95
0 1, G.
N-Y ¥ 12 5861 56. 52 F.b 'IC{; ) 1876 35,59
K, 1700 11 3327 22.08 N.Yin.r‘ ol - e
e 1,40 B - 71 1.35
Top e 23 5271 100.00
i 26 10370 10000 TOTAD
Ao o pTE (TONELADAS METRICAS)
Q(TONELADAS yETRICAS BRETE '
S 9890 67.94
: 1.G. 4525 31.08
2'56 F.M 9
. N.Y.Ke 1 142 0.98
——————————

Py
Ne
Ny g 12 7814 Bt
oy 5 1568 = c.p.V. |
gu,02 ORE2 >~ aaes7, (SR

OTRAS 17 52828 *

(Fuente: Depar®

*
*
La
Darts e < %

% Participacidn S
Da s 4%
e Or =,
8 °Ste tonelaje ° nEp en €l C
*93% del total
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h) prestacién de la caucidén vara el buen uso del pabelldn nacional

1a cual serad fijada vor Resolucidn motivada de la Direccidn de

Marina Mercante.

PARAGRAFO.~ Entiéndese por buen uso cdel pabellén nacional el cumplimiento

de la constitucidn, leyes ¥ demas disposiciones obligatorias que

rigen en el pais.

Articulo 90.- A toda embarcacidn que sea matriculada se le debe expedir por

la Capitznia de puerto el correspondiente certificado de Matricu

la que es el documento que acredita su nacionalidad colombiana, de conformi-

dad con el articulo 20. del pecretoc que se reglamenta. Este certificado se

expedirid de acuerdo con el modelo aprobacdo DoOr 1a Direccidn de Marina Mer-

cante,

sus representantes legales ajustan 1la do-

Artficulo 10.-Mientras los duefios ©

cumentacidn de sus buques O naves a lo prescrito en este Decre

» 2 -1 L
to, 1la Direccidn de rarina lercante colombiana podra conceder PErmisos de O

(6) meses & cada bugue © nave.

peracién por un tiempo no mayor de seis

5

C ARG TULO TR J T

WU/

% ' -
ABDNDERAM TENTO

—

Articulo 11.-Se entiende por abanderamiento 1a formalidad legal a que debe

someterse un bugue o nave adquirido en el exterior vara enare=

bolar 1s bandera colombiana,



articulo 12.-

a)

b)

c)

d)

e)

puerto extranjero de nroce

presentante le

G
i ol i
pueden abanderarse en Coleombia los budques O naves de las sigui

1 -

tes procedencias:

108 construidos dentro o fuera del pais cuya clasificacidn, se
, Se-

gun certificados 21 dia de una de 1as més conccidas sociedades

clasificadoras (Toyd's nureau veritas, aritish rerperation
r

Germanischer 1loyd's, American surezu of shipving) sea la més

alta y su edad no cea sunerior 2 diez (10) afios.

1.0S sdquirides en el exterior cue reunan las condiciones fija-

das en el jiterzl anterior.

pugues due poy causd de termoral 1 otro accidente fortuito nau-

fraguen en 1ag costass playas © aguas rerritoriales colcmbianas

y sean agquiridos en remate piblico POX personas naturales o

juridicas colcmbianasS.

Los bugues agrehendidos al enemigo © cue procedan de trafico

ilicito adcuiridos en remate pliblico.

1.08 buques hallados en el mar sin gente ¥ sin que pueda averi=-

guarse S nacionalidad, adquiridos en remate nublico.

para abanderar un bugue construido © adquirido en el exterior,

se inici:rén las diligencias en el consulado de Colombia del

dencia, rard este efecto el adquiriente © su re-

gal debera nresentar al cébnesul un escrito en el que se haga



L

constar el puerto colembiano donde se va a matricular el bugue

0 nave y acommaiizr los siguientes documentos:

a)

b)

)

)

Articulo 14.-

la copia del

Titulo de propiedad de acuerdo con las leyes de respectivo pais

refrendado nor el cénsul Colombiano, quien dejaré constancias

de que tal documento es el que corresnonde a la comprobacidn

de ia prcviedad de la nace. Este titulo, legalmente traducido

al castellano, Sé protocolizaré en una de las Notarias del

puerto de matricula y se registrarid conforme a 1a ley.

certificado ce arqueo y de 1inea de méxima carga.

de hinotecas del puerto de matricula

certificzdo del registro

anterior, visado por el consul de colombia en el que conste la

existencia © no de hinotecas que lo graven, O su inclusién en

1a escritura de adcquisicidn.

n de matricula en el nais de la ban-

certificado de cancelacid

dera.

z1 exnediente con los exoresados documentos debe ser remitido

] ;'..1 3 - . 2 h .
por el Consulssy s l2 bireccién de larina Mercante, junto con

LR
Rl ipe R

V('.nte - > l.;.. exy i . R 1 b\,lqll R ) Vv e I
- 51 S50 (= 31C a © 3 i 3 i
~ f]-l e ; . ara su la ) a COlO ibl'-J-.
3 ]') . s Tl ]' on cl(\ I\_( B : ne t:.. Cunte CJ‘C}:IC.' remi t'ir e l exoe Lent
o ‘ayY 3 2y - L0 e e a
ae i Qrto aGOonaae I“-: e i‘f-"'r_.;i U C-l 1blogd
uey f hJ 4 | ( ,,,I, rSe ) 5 1\._.’_ ‘\\3’ ara

1a Cﬂnitnniw

1 &l misme 105 siguientes documentos;



-8
lo.- Los determinados en los ordinales €) y d) del articulo 7c¢. del

presente Decreto.

20,- certificado de reconocimiento sanitario exwedido por la autori-

dad sanitaria del nuerto.

Articulo 16,- cuando el contrazto de compraventa se celebre en Ceclombia, o 1la

construccicn se realice en el pais, debe otorgarse con arreglo

I ai 1 adquiriente o su S
a2 los preceptos que seflalen las leyes del pais y el addquilr reor

i 1.& Mari vercante la co
sentante legal debe presentar ante la Direccidén de Marina ! orres

pondiente escritura debidamente registrada.

isi i e hard la corresvondien-
i 3 cuisitos anteriores, S
Articulo 17.- Cumplidos los Ie&
—_— 3

j 3 i+ania de Puerto, con
te inscripcidn en 1os libros de la Capitania :

! E xoediente se debe
lo cual nsidera debidamente abanderado el buque. E1 e s
. al se co
vercante para su aprcbacién definitiva,

Yemitir a la Direccidn de Marina

Arts do se trate de abanderamiento ge_ouques adquiridos vpara
ticulo 18.- Cuan 2 e B
-—'—————-—--——-

el exvediente debe constar de los siguientes do -

= el Estado,

Cumentos:

T - = 1 = T P Ny, |
¢u Qe 1a disnosicidén por i1a cual se autoriza la adquisiciodn
a) copia de la g

ncia sobre el objeto a que &€ destina y nom-
del bucue ¥ constencl

4 = 1o 15 1«3 nave
b de 1a E‘I"tidud a cuyo cargo gueds :
re 38| cuy

9 = A compraventa
tacién de la escritura ce compraventca,
b) presentacion ¢



—Q-

€l 1os documentos relativos a inspeccidn, arqueo y linea de maxi-

ma carga, como para los bugues ordinarios.

Articulo 19.- El pasavante a que S€ refiere el articulo 48 del Decreto Legis-

lativo No. 3183 de 1.952, es el documento exmedido por el Con-

sul de Colombia en el puerto extranjero en el que se adquiere el bucue, con

el objeto de colocarlo provisionalmente bajo el amparo de la bandera colom-

biana, hasta el momento de ser definitivamente abanderado. Este pasavante no

le sirve al buque para regresar 21 exterior mero lo zutoriza por noventa (90)
ustificada, a solicitud del duefio o de su re-

dias, prorrogables por causa J

presentante legal, para navegar libremente. Ta Direccidn de arina Mercante

20 por medio de resolucidn motivada.

podrd ampliar este pla

c'a'e T UuLnLao TR,

PATENTE DE NAVEGACION
PATENTE DE NAVRS.

2rticulo 20.— La patente de Navegacidn es 1 documento mediante el cual el

gstado, DOT conducto de la pireccién de Marina Mercante, auto

riza a un buque © nave matriculédo en el pais, para navegar bandera colom-

biana,

retexto nuecde un hudue emsrender viaje sin llever

- . rl
Articulo 21.~ BajoQ ningun »
i B L e | - ARER ] ol
1a patente de Navegacion exnedida de acutrdo con lo exigido vor

este Decreto.
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Y 5 - = . . .
ticulo 22.- T2 Patente tiene una validez de cinco (5) afios ¥y es inherente

al bugue rnientras continue hajo la bandera colombiana v no su

otras clases ce navegacién mara la cual haya

=3

fra alteraciones o se dedique 2

Sido »oreviamente autorizado.

Articule 23.- Para obtener 1a patente ce Navegacién debe el duefo o su renmme

sentante legal elevar 1a corresaondiente solicitud en nanel

e Marina Mercante Dor conducto de la Capitania de

sellado 2 1la pireccién d

sido matriculaco, incluyendo la informaecidn scbre

Puerto donde el bugue ha

sus esnecificacicneés de acuerdo con 10s docurentos gue obren en el exmedien

. -
te sobre registro Ge€ matricula.

Articulo 24.~ En caso de pérdida de una Patente de Navegacién, la Capitania
____________- gl 5 =
de puerto debe perfeccionar un informativo, desnués de lo cual

uede solicitar 1a exvedicién de una nueva,

el duefio o su representante legzl ©

pagando los derech

Articulo 25.- cualquier pugue © nave de bandera colomblana que sea sororendi
endo comercio jlicito nperderd automdticamente su Patente

o de las sanciones

do haci
que le resultaren de Jla inves-

de Wavegacidn, sin perjulcd
1as autorid:des commetentes.

tigacién gue adelante

A solicitud del administrador de rduanas del respectivo Distrito, la Direc-
. e nodra autorizar zZarpes a 1a=z embarcaciones a que se

cién de Marins rercant

refiere este articulo, giermre Y cuando se utilicen con fines de mantenimien

. A
. ¥ meacuclo le +raband oo
to del orden publicor o vara 13 nersecucién del contrabando y que la dotacién
Ladas aar 18 Arriada Nacicenal pircceidn Ge
e nomnbx da noL i i 1l o Dlirecclion General de

de 1a embarcacl

<y 2
g ff..’ al



Articulo 26.-

a)

b)

Articulo 27.-

les, deberan presentar ¢

ramentada ante JUueZ

-]1=

DE LOS EMPRTSARIOS Y AGELD

para los efectos del articulo 5o0. del Decreto Legislativo No

994 de 1.966, definese como:

io de transoorte maritimo es la perscna natural o juri

Empresar

dica cue se dedica, mediante una remuneracién, 21 transworte

o carga o de pasajeros y carga por los mares, a-

de pasajeres

v rics internzcionales en bugues o naves de su

guas interiores

propiedad, o que no siéndolo se encuentren 2l servicio de la

administracién, control y responsabilidad

empresa bajo su

agente paritimo es 12 persona natural o juridica que tiene 2

stiones de caracter zdministrativo y de cardc-

su cargo las g€

ter comercial relacionadas con la 1legada, pmermanencia y sali

da de una naveés y que renresenta al armador o emnresario en lo

relatiVD a las operacianes de cargue y descargue de pasajeros

jas y en todas las gestiones ¥ responsabilidadas

y de mercader
sutoridades y a los usuariosg del

las

consecuenciales frente a

servicio.

108 actusles emnresarios de transporte maritimo y los Agentes

Maritimos, © cuienes en el futuro soliciten licencia como ta

la pireccidén de Marina lercante una declaracidn ju-

-

~meteonte sobre 1a actividad a que se ledic: 3
cor 1 Se dedi CHI], ac aAacuer=-




-]2-

do con el cuestionario esnecial que fije la Direccién de larina Mercante,

Fed . -
ticulo 28.- 1.0S er»resarlos de transvporte maritimo no podrién ser Agentes

de pduzsna mor si ni por interpuesta oersona.

Tarmoco wodrdn ser socios O conarticives en organizaciones cuyo objeto social
sea el agenciamiento de aduanas.

Articulo 29.- Los erpresarios de transoorte maritimo asi como las firmas ci

viles © comerciales de que hzgan parte en cualquier forma, que

en 12 zctuzlidad tengz2n agencia de aduana, deberén poner fin a una de las

ués de la publicacidén de este Decreto en

dos actividzdes seis (8) nmeses desn

el piario cficial.

I2 contravencidn a esta disposicién conlleva la c=ncelacidén de las licencias

vara ejercer estas actividades.

necreto rige desde 1a fecha de su publicacién,

’riiculo 30.- Este

COlUNIQUESE ¥ CUMPLASE

pado en nogoté, D.E. 2 21 de Julio de 1.269

(fdo) CARLOS T,LERAS RESTREPO
El pinistro de Defenta Nacional, Gral. GERARDO AYFRBE CHAUX.
El Ministro de peszrrollo rconémico, HERNANDO GOMEZ OTALORA




MINISTERIO DE HACIENDA Y CREDITO PURBLICO
Decreto Nimero 2012

por el cual se modifican algunas disposiciones y se da anlicacidn a 1la

Seccién v, Canitulo XXI del cédigo de Aduanas,

A DE COLOMBIZ en uso de sus facultades legales

(2

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI

y en especial de las que le confiere el Articulo 2o. de la ILey 60. de 1,971
. r :
CONSIDERANDO:

Que 1a Ley 6a., de 1,971 en su articulo 3o, fazculta al Gobierno para revisar
special la Ley 72 de 1.931 y las dispo

la regislacién Aduanera vigente, en €

siciones que la modifican ¥ reforman;

Que la Ermresa puertos de Colombia no ha reglamentado el cobro de servicios

de bodegajes de manera cue consulte los intereses de la Empresa y de los

Usuarios;

[}

Due se han consultado ¥ tenido en cuenta los estudios sobre ILegislacidn com-
= =)

varada en materia de pdministracién aduznera, el Esguema del Cédigo Aduanero

ones de la Acociacidn T.atinoamericana de ribre co-

Uniforme y 1las recomendacl

mercio ALALC:

Dig C B B T AL

Iirticulo lo.- racliltase @ 1a Junta nirectiva de la Emnresa Puertos de Colom
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bia mara dar en arrendamiento las &reas cubiertas y descubiertas de los Ter
minales Maritimos y Fluviales a personas naturales o juridicas de derecho

plblico y privado, que asuman el almacenamiento y custcdia de mercancias
.

Erticulo 2o0.- Ta estiba ¥ desestiba de la carga en los bugques vodria ser ob-

" jeto de convenios directos entre los navieros y los estibado-
res que se organicen wara ta2l actividad en los Terminales Maritimos y Flu-~
viales de la Exmpresa Puertos de Colombia.

Articulo 30.- Autorizase iguslmente a la Junta Directiva de la Empresa Puer

tos de Colombia para establecer, reglamentar y recaudar, cuan

do sea el caso, las tarifas de almacenamiento de eveaREt el HEseritadas en

las bodegas de los merminales Maritimos y Fluviales de la Emoresa. Estas ta

rifss entrzrén en vigencia una vez sean avrobadas Dor el Gobierno Nacional,

rios de 4reas cubiertas y/o descubiertas a que

Articulo 4o0.- LOS arrendata

se refiere el articulo lo. de este pecreto, tendrén la misma

1:ES‘jol’].':"‘b"l |]’dad que la Ley senala a _Duertos de colombia poxr las perdic"as, d=a
I D=
nos -S o € treg"is equivoc:czdas de las mercanclias que se ecj_‘b-nn

r averlza n < : X par

almacenamiento y custodia.

s de Colombia ¥y 1os arrendatarios de ireas cu

Trnressa ruerto

biertas © descubicrtas de que trata el articulo lo. de este pe
riextas ascubdl e
. aia de las mercancias que reciban, deberé&n
] 1 3 la cusf_o‘_d.a J g
creto, en ejerciclo de
e, corvicio ée vigilancia intexrna de dichas &reas, de acuer
organizax su D¥O: serv?i x
1 ntos cue -1 efecto dicte 12 Direccidn General de Adusnog,
d6 con los Reglarnentes: T
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Articulo 6o.- Tl control zduanero de tedas las mercancias cque entren o salgan

Ce los Ternminales Maritirmos seri ejercido »mor la rduana Nacic-

nal, conforme a la reglamentacidn que 2l efecto exnida la Direccién General

reas cubiertas o descubiertas administradas por la Em

am

Articuloc 7o0.- En las

oresa ruertos de Colombia o dadas en arrendamiento por ésta
a perscnas naturales o juridicas de derecho »fiblico o privado, se concederin

plazos libres de hodegajes, asi:

para las mercancias de irportacién seis (6) dias hibiles con-

a)
tados 2 partir de la fecha de recilbo oficial de la nave.
para mercancias de exnortacidn doce (12) dias calendario li-
) para
sres de bodegajes a partir de la fecha de ingreso 2 las sreas
antes dichas.
v trénsito internacional treinta (30) diasg
a5 mercancias en
c) para 1lé

. ] A s hodegajes a wartir de la fecha de ingreso
calendario 1libres de gajes 2

a dichas jdreas.
.ulo 60 de la rey 79 de 1,921 (COédige de Rduanas) queda-

. 1 - - -~ (
Articulc So.- El rrtil

irect ceneral de Aduanas nara que determine por medio de
“rutorizace al nirector G ¢

Reglamento:



4,-

Lrticulo 9o.

ToS PRaos ($500,00) NOY cada dia

las condiciones

Articulo 10.

tracién de la

- T.0S resnonsad

SO DAl S L s g g Sed A g N E

-16=-

Tos plazos libres de bodegaje, mara efectos de nacicnalizacién
durante los cuales nuede estar la mercancia almacenada en hode

gas oficiales, distintas de las de nropiedad de Puertos de Co

lombia.

Jas tasas a que haya de cobrarse el bedegaje de mercanciaces en

l1as bodegas o- dendsitos oficizles no inceormorades a la adminis-

tracién de la Ermresa Puertos de Colombia.

105 nlazos durante los cuales nuede permanecer lz mercancia

alrmacenada a drdenes de la rduzna, sin solicitud de desnacho,

antes de declararla abandeonada a favor del Estade.

r1 mericde durante el cual puede permanecer la mercancia al-

a2, a partir de la fecha en que

érdenes de la Rduana,

debzan nagarse los correspondientes derechos, antes de decla-~

rarla abandonada a favor del Estado"

- 1. presentacién externorinea de los manifiestes de imortacién

o de exvortacién, seré sancionada con una multa hasta QUINIEN-

de retardo, a favor del fisco nacional, £n
~ento dGetermine la Direccidn General de Aduznas

cque v:')o}:‘ I‘Cgl&"m..

yles de éreas en donde se zlmacenen mercancizss a

ent

encs de la Aduana, suninistrarin mensualmente a la Admins

jo

Hrd

adusna resnectiva y 2l rondo PBotatorio de la Direccidn Gencral

- T e

e
e

= i e

e R

e e L s T T

2



=
de Aduanas, una relacién de las que se encuentren bajo su responsabilidad y
cue estén dentro de los plazos y periodoes vencidos que por reglamento sefiale
la Direccidn General de ~duanas, en desarrollo de los Ordinales 3) vy 4) del
Articulo 8o. de este Decreto.

PARAGRAFO lo. Dentro de leos diez (10) dias siguientes, el 2dministrador de

12 2duana dictaré@ la nesolucidn de abandono, previo el reci-

-ncfas a los depdsitos del Fondo Rotatorio de la

Q

bo y traslado de las mer

Direccidn General de Aduznas. Asi mismo orocederd a elaborar el Acta corres-

pondiente con intervencién de la contraloria General de la Reontblica,

PARAGRAFO 20. E1 incumnlimiento de l12s obligaciones previstas en este articu-

lo, seré s-ncionado con multas que irmoendriz la Direccidn Ge-

neral de rduznas de acuerdo con 1oS reglamentos que al efecto exmida.

Articulo 1ll.- ILas mercancias que carezcan de valoxr coemercial o que no sean

aptas para Su Uso O Consuuo, seradn igualmente recibidas y de-

adas, 2 fin de que el Administrador de la zduana so-

talladas en Actas separ

licite su destruccién con el 1leno de los requisitos establecidos en el ar-
ticulo 8o. del Decreto 203 de 1,966,

rrticulo 12.- E1 Fondo potatorio de la Direccidn General de Aduanas, unz vez

vendidas o rematadas las mercancias abandonadas o decomisadas

administrativamente & favor del Estado, que se encuentren en las &reas cu -

biertas o descubiertas de los Terminales Maritimos v Fluvizles de la Fmpresa
y Fmpres:

. 2 = i Sy e ke by 3 i
pucrtos de Colombla, cancelard las nartidas de gastos ocasionados mor la mer

cancia, ¢e acuexrdo con lé siguiente prelacidn;:



a) Los gastos ocasionados nor el remate de lz mercancia

b) ros fletes.

C) 10s servicios portuarios orestados por la Emnresa Puertos dé
Colombia, ¥
d) 108 bodegajes causados »or la mercancia abandonada o decomisada
-

PARAGRAFO lo. Los pagecs 2@ due Se€ refiere este articulec con la prelacidn esta-

blecida, no ewrcederén en ningln caso el valor total del remate
-

PARAGRAFO 20, Cuesndo se trate de abandono de rercancias en virtud de la rLey,

. 1a devolucidn del ealdo licuido del vroducto del remate solo

se hari al dueiio de la mercancia abandonada, previo el pago de todos los de-

o lo establece el articulo 85 del Cédigo de adua=-

m

rechos y demés recargos cor

nas,

Articulo 13.- El valor de 1as vartidas indicadas en al articulo antericr, co-
-l_.-—-—l-—'-—— :

rrespondientes a 1as mercancias decomisadas a favor del Estzdo
sr v

. - - = . ﬂ'_"?‘ " : - ‘a - - ;
que el Gobierno Nzcional destine al servicio oficial o cue se donen a enti-

dades de beneficencia serd cancelado con cargo al Tescoro Nacional,

Afticulo 14,- En el momento de la entrega al Almacén del Fondo Rotatorio de

1a Direccién ceneral de rduanas de las mercancias y demds efe-

a+yrabando, Sse procederd a su avalg int A
tos retenidos coro de contrabando, S€ DXO a su avallic con intervencién



=~19=
de un delegado de la ruditoria Fiscal corresoondiente, por peritos designados
por el Administrador de la Rduana respectiva mediante sorteo de las listas
de peritos elaboradas por la Direccidn General de 2duanas. Este avaliio se co-

municarid por el réministrador de la Aduana al Juez que adelante la investi-

gacion.,

ERARDGHAS O, Mientras no se hava producide y comunicado 2l Fondo Rotatorio

de 1la Direccién General de rduanas en avalfio Judicial de las

mercancias retenidas, se tendra en cuenta este avallio administrativo, para
todos los efectos contemplados en el Articulo 25 del Decreto Ley 520 de 1971

artfculo 15.- ros nuclles nmaritiros y fluviales privados, debidamente auto-

rizzdos o cue en el futuro autorice la Direccién Genexzl Mari-

tima y Portuaria, deberin ser habilitados por la Direccidn General de Adua-

nas mediante Resolucidn para 1as labores de cargue, descargue y manejo de

- o - L
mercancias tanto de irmmortacidn como de exmortaciodn.

Articulo 16.- ¥l presente Decreto rige a vartir de la fecha de su exvedi-

cidén y ceroga las disnosiciones que le sean contrarias,

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

pado en Bogoté D.E. A

(Fdo.,) MISREL DASTRANA BORRERO

I, MINISTROC DI HACIENDA Y CREDITO PUBLICO, encargado OSCAR URIBE LONDOIO

EI, MINISTRO DE OBRMAS DYRLICAS. MRGELINO DURAN QUINTERO.

- -y —TT . -‘-', 2 ('- y c,r 2
JORGE GONZATEZ PIREZ, ceocretario Genceral

BogOtéf DCt‘.I"lf:‘(_e 18 de 1.973
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PROYECTQ D= LEY Mo, DS 1,973

Por medio de la cual se crea y organiza la "CORPCRACION DI FCHMENTC DT LA

MARINM. 1'ERCANTT COLOMBIRANAY y se dictan otras disposiciones,

EL CONGREZSO DZ COLQHMBIA

o0.— Créase la Corporacidn de Fomenito a la Marina Mercante Colom-

biana como una Empresa del Istado, con personeria juridica,

autcnonia administrativa ¥ patrimonio independiente, adscrita al Ministe-

rio de Defensa Nazcional, con el objetivo de ejecutar las politicas y progra

a5 del Estado tendientes a incrementar el desarrollo de la Marina llexcante
T = :

I

del pais v la perticipacidn de la mismaz en el transporte de la carga del co

rercio internacicnal v, en particular, del comercio exterior colombiano, asi

corio en el de cabotaje.

n funciones de la Corncracidn de Fomento a2 la Marina Mercan

rrticulo 20.— SO
HEELEU Y

te Colombiana, las siguientes:

créditos a les armadores nacionales plblicos, pri-

1.— Otorgar 3
vados y de capital mixto para comprar buques de servicio
ntblico en el transporte maritimo internacional y de ca-

botaje. T0S beneficiarics de estos créditos deberin esme

cificaor el tipo de nave cue se va a adquirir y el trafico

cue deha servir,

AT R T T

===

T i e e ¥ 0 ———




et a1y o2 e R R

lh
.
1

Lot
et - . 1a atitucis r £ 3 R ]
Fomentar v prormover la censtitucion y funcionamiento da

astilleros, invertir en ellos y hacer que los canitales

ofiblicc , privado Y mixto varticipen en las inversiones

con tal finalidad,

Otorgar créditos a los armadores nacionales para financiz
reparaciones o transformaciones de bucues con la finalidad

de incrementar la capacidad de bodega de 1ls Marina !ll'ercan-

¢e Macional, Los beneficiarios de estos créditos deberén

especificar el tivo de revmaracién o transformacidn y el

rifico cue servirin las naves objeto de los mismos.

subsidios a los armzdores colombianos gue presten
°

cervicio de transporte 2 mercados de aperturza de acuerco

con la expansién del conercio exterior del pais, o a ruta

oue beneficien 1a varticipacidn del nabelldn nacional en

a carca del comercio internacional,

=

1la movilizacién de

prestar apoyo financiero ¥ +écnico para asesorar a los

B

&n,

jve

~rmadores nacionales en sus opereciones y administrac
armadore

e 3 1 e Nra Y .
organizet ¥ prestar el serviclo de remolgue y salvataje

en aguas ¥ puertos jurisdicecicnales y en lugares donde

la rentabilidad de la operzcidn asi lo reconience,

crganizer Y nrestar log servicios Ge instalacidon, mante-

i
I

S
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yrfaccidn v conservacidn del servicio de faros

nimiento,

¥ borasy de otras ayudas a2 la navegacidn maritima, de

conforridad con los programas de oroyectos que con tal £i

nalidad erprenda la pireccién General HMaritima y Portuaria
de 1lz Armada.,

g8,— Prestar apoyo técnico v financiero para el desarrollo de

.cicnes oceznograficas e hidrogréficas que en
~ 12 Direccidn General ifaritima y Tortuaria de la 2r

2s5i como a los estudios conducentes a emitir concen

1a5 construcciones de la baja nar.

9,- prestar aporo t@cnico v finmaciero a la Direccidn General

S

v vortuaria de la Arrmada en los estudios de in~
y Por

Maxitina

] ] e - 3 - . -
vestigaciones cobre racionalizaclon, requlacidn, erpansién

-

contfo‘ de la marina mercante del vais asi como en todas
v i

s 3 I'I - 91:'"'
las actividades que deha desarrcllar en cumpliniento de

~g funciones asidnédas nor el Decreto Ley 2349 de 1.971.
=42 - oF |

el h La cornoracidn ce pomento a la Marina lercante Colombiana se
Articulo 0.~ 15 :
A ki el

. 3 S i yectivo con una Junta Directiva y un
estructura, 2 nivel D1r

ivel técnico-operativo con 1as Divisiones de la Direccidn Ge-
Gerente y a nive bonal. ¥

de l&a Armada.

. E = 1(-!'.-32
neral Maritima y Porth ria

+a Junta Directiva de la Corporacién de Fomento a la llarina
I&rticulo Ado,— T.a + -l
i o S A

- wiana cuedard integrada asi:
Mexrconte colonbiana quec qhar:



o

- rinistro de pefensa, quien la preside

tro de Deszrrollo, o =u representante

e
i

- 1ini

- nirector General Maritino y Portuario

- Un representante de los Organismos de Corercio Exterior Co-

1orbiano designado por el Consejo de Comercio Exterior.

- Un representante del sector privado proveniente de los gre

icos designadc por el ! nigterio de Defensa,

minos &?COI‘IO

- Un representante de los rrmadores del Transporte Maritimo

Tnternacional ¥ de Cabotaje, designado por el ministerio de

rnefensa.

parigrafo lo.- &l Cerent ra de la Corporacidn asistira a las sesiones de la

Junta Directiva con voz pero sin voto.

parigrafo 20.- manto el representante de los Organisros de Comercio Exterior,
e _

coro el del sector privado y de los armadores se designarén

para periodos de dbs (2)-afios conh derecho a reeleccidn, Estos dos fltimos

se escogeran de dos texrnas presentadas 2l Mini

representantes
fensa una'nroveniente de los Gremios Econémnicos y otra de los ~rrmadores
4 i

R e, + aci 1¢ abota-ie
del Transoorte 12 jtimo Internacional ¥ de Cabotaje.

12 funciones de la Junta Directiva de la Corporacidn de Fo-

Articulo 30.-

.

wentc a 1a rarina lercante colembhiana se establecerin de cen

formidad con 105 necretos ICS. 1050 y 3130 de 1.968,

Articulo €o.- Tl cerente d= 12 Corpnoracidn de Fowento a la Marina lercante
BECLCULO 02




Colombiana seri de libre nombr
blica y ocupard, aderis,

|
‘ "
| de la Direccidn General I

T s am endri a su cargo la administracién in
el representante legal ce la nisma vy t oo St =
: s i o {r-icas v mrogranas que adoonte la nta Direc
terna y el desarrollo de lzs politicas ¥ & o}
del Cerente s& establecarin de conFcrrlc =d con los Leaxra
tiva, Las funciones =2
» 1,968
tos Nos. 1050 y 3130 de 1.=%S.
e 1as sicuientes tasas sobre el servicio de trsans
— Estzblécense -85 =-% i e
Articule 70.- ES:E -
atte maritiso internacicnal v de cabotaje, con destino a la
acidn de Fomento a la Marina Mercante Col na
N 2 .2 1z Cornoracicn e Fro 3 Lla e a il a lo TS,
financizcidn de -
2 and=das directzmente por las Capitanias de puerto de la
+an rec noacdas Lado 2DLTadll o Ji LA
1as cuzles S€r<
avritima v Dortuarin asi.
pireccidn General Maritina iy Su-= i ==
1 Tzsa A uss$3,00 por cadz t~nelada-Fflete de carca de irm-
‘-D [~} i e e -
sortzcidn hacia los puert del pais y de US$0.80 por
cada tonelada~-flete de carga de exportacidn,
ﬂ 2,- Tasa del 10 sobre el valoxr de la tonelada-flete del trans
porte maritime de czhotaje,
3,~ Tasa del 152 sobre el valor del ticquete de embarque cde pa
cajeros por via maritira internacional desde los puertos
colombhianos,

Pres

amiente

carg

el

“T.'" +ina Y Poxrtus

-

etrn de esleoxa 1i

- + -
Tanas NOT

idente de

anualidad



i sobre las arhareacio

comercizl o al

a) Ermbarcaciones dr

.
seryvl

-25~

nes

de racero, no dedicadas al trafico

cio nlhlico, "asi:

(10) retros de eslora

seis:

tasa de 520,00 nox cadz retro de eslera si es a vela

b) Embarcaciones
sa de $50,00 »O¥
es

de $100.00 si

aa

c) Embarcaciones

motor,

10 v monos de 16 retros de eslora, ta
cada retroc de eslora si es a vela y

a motoxr,

10 v mi&s metros de eslora tasa de $100.00

por cada motro de eslora

a motor,

6]

D
0]
La ]
]
Q
L5
(D]
0

si es a vela vy de $200.00 si es

e tengan motor produlsor d e

1.as8 embarcacione

T P

100 y mas H.

cada H.P.

parigrafo 1lo.- 12as erbarczciones ex
raragre- -~

pais més de a0 dias &l

1zdas en el presente articuloe.

i 3 i6n Genera-
paragrafo 20.— 12 pireccidn Gel
Faragret-

de las tasas

e -

ciones devortivas, previa reclar

1

cha npireccidn debe calificar

4 - e 5,,‘_‘*'iCJ'.O
£ico comercint €€ glicro! O yagEESEh

:‘-"Ol".:’."" ca 1a

articulo 0.7 pl patrit
Articulo ©%

‘=rin una tasa 2dicional

tranjeras de recreo g

afio,

1 paritima ¥ portusria

as ordenadas en €

()Y

-entaci

r cada ernha

pahlico

de $10.00 por

ne perranezcon en el

se les zplicsrin las tasas seha-

gl presente numeral, & las embarxca-

n sohre el narticuler, Tgualmente di-

i6n segin se treate de receo, tra-

en general,

de vomento a la Marina N



te Colombiana se integraré asi:

1.~

5=

Ccon los bienes nuebhles e inmuebles de la Direccién Genera]
Maritima v Portunaria actualmente inccroorados en los inven

+arios de le Armadz Nacional v del Fondo Rotatorio de la

armada.

Con las tasas ordenadas en la nresente Ley.

12 Nireccidn General Maritina

[y ]

con las multas que lmmong

v portusria de la Armada por contaminacidén de aguas mari-

isnosiciones sobre acti-

ol

PaT)

s

acciones a 1

nas y por las infr

s v vortuarias consagradas en el Decreto

ra

vidades maritina

Tey 2349 de 1,971 c gue se sefialen posteriormente.

con los ingresos provenientes de los derechos por la pres

+acidén de los servicios de faros v boyas ordenados por la

Ley 3a. de 1.966 vy por la prestacidn del servicic de remol-

que ¥ salvataje.

os provenientes de los sexvicios que compete

desermpefiar a 1& pireccidn General HMHaritima y rortuaria en

virtud de 12 requlacidn 21 tranemorte maritimo internacio-

nal y de ahotaje, tales coro 1~s certificaciones para na-

A3

ves y gente de mar, 12 venta de formularios de clasificaci:

ZAYDES,

argueo Y

j1ibretas de esharque v cartes nfuticss: o




Articulo o, 1.28
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l2s concesiones para construcciones en la

=iy

V]
111]
il
1]

las regal

sar ¥ para exnlotacidn ¥ e-mloracién de las esnecies

naQifragas sulmarinas.

6,- con los ingresos provenientes de las regaliass de cue tra-

ulo 109 del Decreto Ley 2349 de 1,971.

-\

ta el ! rtic

7 - {)ll 1110 andX 't e J] CI m...lE]ltO éE}I Cu!_)1 ernoc 1\_
& (=3l J CJ (A l C 2 ‘{ *’:c-, o
Ilal DOX .l.v,. SiEw e a ez 1‘.‘.31 o!]ef.‘ dp UecOS (E 1 : J

]
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]

ol

[

ce le aprecpien en el presupuesto anual

siguientes ¥ los bienes que se le destinen.

la la Ccr?oracién de Femento a2 la
inversidén en astilleros Colom—-

i concento rable del Director General Maritiro v
bianos requieren COR==Ir
- 5 o i L
.1 presupuesto anual de la Corporacion s€ inclui-
i aymada. BED el'¥ -
portuario de la !

funcicn:riento e inversidén que recuiera la Direc-

ran 185 EDIODlaClC)].'C-S -.?f, xra
I ‘(‘\T -1aX 2 = e {:{jr]"lzo_'_ nicac COI‘I ]o d ’

eneral paritina X

o}
[
O
5]
(]

= <r a nresen e I.eY.
ticulo 20. levales Ty 813 o''8e’ 1o’ presert : &
(=

2utorinase a 1la pireccidn ceneral Maritima
P 1‘1 ,JC‘——‘
rrticulo 10.
_.n-—_‘_.__.—-—'"_'-_‘_-

cine 8 La COLﬁﬂ“”Cié_ de romento a la Marina Mer-

con desck

ja
Sy o R regalias por concesiones de las construc-
cante colombianae el montojlae §=e e :
: “ :
ja mar, 1as Lgﬁlorucnores v explotacioncs costeras v submari-
i . &4

ciones en 1a ba

]

g disnosiciones

"

= [ q]]e e mo 0D oe L .‘..U,.LL_.. plora ‘7]0] ~iftn q
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consagradas en el Dects
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Articulo llo. Ta vigilancia Ge la Corporacién de Fomento a la Marina lercan-

te Coleombizna corresnonde a la Contraloria General de la Reofi-

blica que la ejercer? ~odiante reglamento acorde ccon la indole de la Insti-

tucidn que garantice ¥ haga facil ¥ e:xmedito su funcionariento.

Articulo 12.- El pinisterio de pacienda y Crédito PGblico hard las apropia-

adicionales v traslados oresupuestales que

+o ¢e la prasente Ley.

co,jor:cién de TFomento a la liarina Mercante Colombiana podrj

av e-préstitos internos o externos para el curplinmiento

de sus funciones, ae conformidad con los requisitos sefizalados por lag dispo-

. L m - filrd Nt _‘_;.4
siciones legales vigentes ¥ 1la nacidén le nodri otorgar garzntla.

|8
l

+4culo 14 podificanse 1og Irticulo lo. y 20. de la Ley 3a, de 1,966,
Lrticu aifpe T2
articulo -7

en el sentido de gue 1os derechos provenientes del sexvicio

reca - i roctamente por las Cevitanias de Puerto
sean recaudados dix r -
de faros y boOY&S

. e i o nnd
de la pireccidn cenerzl traritima y Portuaria y consignados a favor de la

cOrporaCién de Fomento & 1a Marina Mercante Colomblana,

wacent ev rige a partir de la fecha de su expedicidn,
- La pfeuente Iey :
rrticulo 15.
RXtlir o —
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Serior
JEFE DE IMPORTACICNES Y/0 FXPORTACICNES

L. C.

cstimado sefior:
con el fin de curplir los requisitos exigidos por 1la Universidad Jorge
Tadeo lozano para optar el ¢{tule de FEconemistas, un gruoo de estudian-
tes decidimos realizarxr una investigacién scbre el tema denominado "El
Transporte Maritimo Nacional dentro de la estructura econémrica del

palis™.
ener un indicador real scerca de alquros asvec-
jante la oviniodn de los princinales usua-
e tuviers usted la gentileza de contestar

En nuestro ceseo de obt
tos tratados en el tema, med
rioss agradecerfamos altament
en forma breve 158 siguientes preguntas:

1 transporte de sus

g utiliza usualmente nara e
es cue influyen en

2) Qué PEmpresa o empresa
' gmercancias? sirvase indicar las orincipales razon
12 seleccion.
B) Considera Gué los fletes cobrados estén de acuerdo con el servicio

prestado?
re los sexvicios portuarios?

C) Qué opinién tiene sob

onpafiercs Y €n el wmio, la aten-
sin otro marticular ¥ esperando
a mis tardar el dia 22 de

en nombre de mis ¢
esta solicitud.

n el sobre adijunto,

ntamente,

de antemano,
pueda prestar 2

spuesta €
ribo de usted ate

Agradazco
ciébn que
nos envie su re
Octubre me susc

”4“ f‘:-"- ’V-I-Af"’\ o

16HGE CHIAPPE E.
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