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RESUMEN

Este proyecto plantea la blsqueda de estrategias que apunten hacia el
aprovechamiento de las fortalezas y oportunidades con que cuenta la zona sur de
Colombia por ser frontera con el vecino pais del Ecuador y especialmente los
municipios de Ipiales y Tulcan; un territorio que cuenta con un sinndmero de
riquezas que no se han logrado aprovechar, trayendo como consecuencia los
dificiles problemas que afronta actualmente la frontera Colombo-Ecuatoriana.

La propuesta consiste en potencializar elementos de relevante importancia para el
area metropolitana binacional propuesta asi como para el departamento, el pais e
incluso los intereses de un mundo cada vez mas globalizado. Los principales
elementos son el medioambiente y la movilidad, elementos que se convertiran en
el hilo conductor de la propuesta en sus diferentes escalas apoyandose en
elementos como el turismo y la cultura.

La propuesta general, ciudad region “LOS PASTOS” consta de los siguientes
puntos: la creacion de un eje de proteccién que rodea los paramos para mitigar
agentes antropicos y naturales, ademas la integracién de sus reservas naturales,
paramos Yy lagunas por medio de un eje eco-turistico, permitirhd desarrollar el
turismo, el deporte de aventura y el descanso por medio de la unificacién de zonas
naturales que aporta a la ozonificacion del medio ambiente.

Dentro de esta ciudad region vemos pertinente la creacion de un area
metropolitana binacional con los municipios mas cercanos que pueden ayudar al
desarrollo de dicha ciudad region en todas sus dimensiones. Dentro del area
metropolitana se encuentran diferentes dinamicas como son: dinamica de
expansion, dinamica centro, y dinamica los Chilcos, dinamica zona franca; esta
dltima es, en la cual se enfatizard como punto de partida del desarrollo de la
terminal intermodal.

Es precisamente en el terminal intermodal, el equipamiento en el que se hard un
mayor énfasis arquitectdnico, teniendo en cuenta que éste es un proyecto que
jalonara el mejoramiento de las conexiones y la integracion entre sistemas de
movilidad de gran importancia como el terrestre, apoyados en sistemas
alternativos.



ABSTRACT

This project involves the search for strategies aimed at harnessing the strengths
and opportunities available to the south of Colombia for being border with
neighboring Ecuador and especially municipalities and Tulcan- Ipiales, a province
with countless of wealth that have not been able to exploit, consequently resulting

in the difficult problems currently facing the Colombian-Ecuadorian border.

The proposal is to potentiate elements of considerable importance for the proposed
binational metropolitan area and to the department, the country and even the
interests of an increasingly globalized world. The main elements are the
environment and mobility, elements that will become the theme of the proposal on

different scales relying on elements such as tourism and culture.

The general proposal, city region "pasture" consists of the following points: the
creation of an axis of protection surrounding moors to mitigate anthropogenic and
natural agents, and the integration of its nature reserves, lakes and stopped by
means of a shaft eco-tourism will develop tourism, adventure sports and relaxation

through the unification of natural areas that contributes to environmental ozonation.

Within this region we see relevant city creating a binational metropolitan area with
nearby municipalities that can help the development of the city region in all its
dimensions. Within the metropolitan area are different dynamics such as: dynamic
zone, dynamic expansion, and dynamic center and Chilcos dynamics, the latter
being, in which we will emphasize as a starting point for the development of

intermodal terminal.

It is in the intermodal terminal, equipment which will place greater emphasis
architectural, considering that this is a project that jalonara improving connections
between systems integration and mobility of great importance as the ground,

supported by alternative systems.
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CAPITULO Il Contextualizacion.

GLOSARIO

Terminales: Las terminales de transporte terrestre de pasajeros por
carretera son equipamientos de las ciudades que permiten organizar el
transito intermunicipal de las areas urbanas, direccionar y controlar el trafico
de transporte, hacia infraestructuras adecuadas; constituyéndose en factor
de importancia para la obtencién de un desarrollo urbanistico equilibrado y
de proyeccion en el ordenamiento de las ciudades. Deben estar
debidamente articulados con los planes viales a nivel nacional.

Terminales Intermodales: Las Estaciones Intermodales son edificios de
caracter metropolitano cuya funcion es permitir el transbordo eficiente
(seguro, comodo vy funcional) entre distintos medios de transporte
(Automovil, Metro, buses, buses interurbanos) Ademas de cumplir un
servicio de transporte para los ciudadanos, incluye la entregan las
facilidades cotidianas con la incorporan de servicios complementarios, tales
como areas comerciales y areas de estacionamiento.

Movilidad: refiriéndose a los desplazamientos dentro de un determinado
sistema de transporte definido ya bien sea a escala de ciudad, area
metropolitana, region, nacional e internacional etc.

Vialidad: es la infraestructura por la cual yo me movilizo dentro de una
ciudad, o un entorno definido, se los conoce como un conjunto de servicios
pertenecientes a las vias.

Ciclo via: Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en
forma exclusiva.

Ciclo-vias recreativas: Consiste en el cierre temporal al trafico motorizado
de ciertas calles para formar un circuito de vias libres y seguras, donde
peatones y ciclistas pueden hacer deporte, pasear o0 participar en
actividades recreativas. La Ciclo-via Recreativa se lleva a cabo, al menos,
un dia fijo de la semana y dura alrededor de seis horas.
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CAPITULO | Preliminares

Espacio publico: Es el lugar de esparcimiento, goce, disfrute, recreacion,
circulaciéon, etc. destinado al uso de la comunidad en general, de forma
gratuita, y de libre acceso. Fundamentalmente el espacio publico esti
destinado a satisfacer las necesidades colectivas para garantizar nuestro
pleno desarrollo como seres humanos; incluye plazas, plazoletas, calles,
veredas, ciclo rutas, canchas deportivas, espacios verdes, parques,
escenarios culturales, entre otros elementos. jElI espacio publico
corresponde a la comunidad y no debe ser objeto de caracter privado de
ningun tipo!

Conciencia ambiental

Conciencia: Proviene del término en latin consciencia, y se define como el
conocimiento que el ser humano tiene de si mismo y de su entorno.

Ambiente, ambiental: Se entiende por el entorno o suma total de aquello
gue nos rodea y que afecta y condiciona, especialmente las circunstancias
en la vida de las personas o la sociedad en su conjunto. Comprende la suma
de valores naturales, sociales y culturales existentes en un lugar o momento
determinado, que influyen en la humanidad, asi como, en las generaciones
venideras. Es decir, no se trata solo del espacio en el que se desarrolla la
vida, sino que también abarca seres vivos, objetos, agua, suelo, aire y las
relaciones entre ellos, asi como elementos intangibles como la cultura.
Entonces, Conciencia Ambiental significa conocer nuestro entorno para
cuidarlo y que nuestros hijos también puedan disfrutarlo.
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INTRODUCCION

En la siguiente documento se presenta el siguiente analisis, desde el contexto
global, la propuesta de ciudad region y area metropolitana de Ipiales, Tulcan y sus
municipios cercanos, sin olvidar la conexion que existe con la frontera Colombo
Ecuatoriana, y las diferentes dinamicas que se desarrollan ya bien sean
departamentales, nacionales e internacionales; todo esto enfocado hacia la
movilidad y los diferentes tipos de sistemas que se presentan en las ciudades de
Tulcan e Ipiales y los municipios de sus alrededores, asi como también los
diferentes sistemas que se pueden llegar a proponer como parte del area
metropolitana dirigido a la Terminal Intermodal, para poseer un sistema de

movilidad complementado e integrado.

El municipio de Ipiales cuenta con grandes fortalezas como una posicion
estratégica que le permite ser un punto de gran importancia para el desarrollo
econdémico, social, turistico, cultural y ambiental, que mas sin embargo no se ha
logrado aprovechar por la falta de infraestructura y sistemas de movilidad que
aporten al desarrollo no solamente a nivel subregional sino también a nivel
departamental, nacional e internacional. La propuesta buscara convertir a Ipiales
en un nuevo nucleo de desarrollo multidimensional y coherente con la vocacion de

nuestra regién y de nuestro pais.
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CAPITULO I- Preliminares

1. IDENTIFICACION DEL PROYECTO

Propuesta de disefio arquitectonico del terminal intermodal de transporte terrestre

de pasajeros localizado en el area metropolitana binacional Ipiales-Tulcéan.
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2. OBJETO DE INVESTIGACION

Mediante el presente estudio se valora y analiza, las potencialidades del
departamento de Narifio y el cantén del Carchi, sobre un contexto global,
marcando 4 ejes diagnosticos (ambiental, socio — cultural, econémico, y de
infraestructura y movilidad) dentro de los cuales se propone un &rea metropolita
binacional de la cual se profundiza en el municipio de Ipiales, sus debilidades,
oportunidades, fortalezas y amenazas, que permiten generar una propuesta
urbana para la consolidacion del terminal intermodal de transporte terrestre de
pasajeros, ademas se destacara la importancia de los diferentes sistemas de
movilidad, los equipamientos de transporte, y el aporte que tienen estos en el
desarrollo del municipio de Ipiales, y su influencia con el area metropolita, el
departamento, el pais y el mundo. La propuesta se desarrollara a partir de
conceptos urbanisticos y arquitectonicos.
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3. PROBLEMA DE INVESTIGACION

3.1 Descripcion.

La investigacion buscara articular los diferentes sistemas de movilidad del area
metropolitana binacional Ipiales -Tulcan con sistemas del contexto local y global a
través de la creacion de multiples proyectos arquitecténicos que complementen y
fortalezcan la infraestructura de transporte en el area metropolitana binacional, en
nuestro departamento y en la regién sur de Colombia junto con el Vecino pais del
Ecuador; esto como parte de una introduccién a las dinamicas mundiales a partir
del aprovechamiento de nuestras fortalezas.

3.2 Formulacion.

¢, Cual es la importancia de la integracion de los sistemas de movilidad de Ipiales-
Tulcan y la creacidon de nuevas infraestructuras, en su aporte al desarrollo y
aprovechamiento de fortalezas y vocaciones tanto regionales como
departamentales, dentro de un proceso de interrelacién y complementariedad de
contexto binacional?
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4. JUSTIFICACION

Esta investigacion se realizara con el fin de entender el funcionamiento y la
influencia de los diferentes sistemas de movilidad e infraestructura de transporte,
dentro de los procesos de desarrollo, aprovechamiento de fortalezas vy
globalizacion que pueden afectar de forma directa e indirecta desde los diferentes
ambitos del desarrollo al territorio nacional y mas especificamente las que se
puedan presentar sobre el area de estudio que comprende la region sur de
Colombia, el departamento de Narifio, el area metropolitana binacional y en
especial el municipio de Ipiales. Ademas destacar la importancia de los diferentes
sistemas de movilidad, los equipamientos de transporte, su aporte al desarrollo del
area Metropolitana, que ve en esta infraestructura un punto de llegada y salida
alternativa al resto del pais, ya que los espacios destinados al cobijo del
transporte, estdn desbordadas y han comenzado a restaurarse, ampliarse, pero no
se ha dado una solucién con visién de futuro. La propuesta se desarrollara a partir
de conceptos urbanisticos y arquitectonicos, sin olvidar que el proyecto es de
disefio arquitecténico enmarcado dentro de una Renovacion Urbana en la ciudad
de Ipiales, ademas la investigacion buscara articular los diferentes sistemas de
movilidad del &rea metropolitana con sistemas del contexto local y global a través
de la creacion de multiples proyectos arquitectonicos que complementen y
fortalezcan la infraestructura de transporte en Ipiales, en nuestro departamento y
en la regién sur de Colombia; esto como parte de las dinAmicas mundiales a partir
del aprovechamiento de nuestras fortalezas, en consecuente con esto se proyecta
a nivel de ciudad una serie de cambios como la implementacion de un eje
ambiental el cual mejora la movilidad de la ciudad y un par vial el cual ser& el que
articule los diferentes equipamientos propuestos. Dentro de ellos se encuentra un
equipamiento de caracter institucional denominado Terminal Intermodal de
Transporte Terrestre de Pasajeros, el cual cumplira la funcion de complementar
los equipamientos existentes y propuestos en la ciudad de Ipiales, con el que se
pretende generar una serie de nuevos espacios publicos brindando a la
comunidad diferentes lugares que seran aptos para las diferentes actividades a
realizar dentro del ambito cultural, ambiental e institucional desarrollando asi el
interés de progreso por parte de la comunidad en general. Por esto se lleva a cabo
la propuesta de un Terminal Intermodal afectando directa o indirectamente a la
comunidad positivamente ya que estos espacios son creados principalmente para
el desarrollo de una comunidad y los diferentes grupos sociales que asumen este
planteamiento segun las caracteristicas de apropiacibn que tengan de este
equipamiento de ciudad y la interrelacion con el area metropolitana binacional.
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5. OBJETIVOS

5.1 Objetivo general
Disefiar la Terminal de transporte terrestre de pasajeros de Ipiales, mediante la

importancia que tienen los sistemas de movilidad y los diferentes equipamientos
de transporte como parte fundamental para el desarrollo de una determinada
ciudad; todo esto, enmarcado dentro de la propuesta de area metropolitana

Binacional.

5.20bjetivos especificos

X/

+ Realizar el esquema de disefio urbano para el proyecto; teniendo en cuenta
las diferentes dimensiones; ambiental, espacio publico, movilidad, usos de
suelo.

«+ Proponer el area metropolitana a partir de varios factores determinantes en

la regidbn  entendiendo el contexto e identificando los sectores

ambientales, zonas pobladas para tener un desarrollo equilibrado.

X/

%+ Con relacion al esquema urbano del sector, y en funcion de la terminal;
analizar su contexto Yy encontrar la ubicacién exacta para el desarrollo

proyecto.

%+ Con la proyeccién nuevos sistemas de movilidad como el alternativo, se
introducird al municipio dentro de una dinamica de desarrollo sostenible,
jalonada a partir de la integracion y articulacion de los diferentes sistemas

de movilidad
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6. AREA DE INVESTIGACION

El proyecto se enmarca dentro del area de disefio arquitectonico, partiendo de un
proceso de investigacion, diagndstico y conceptualizacién de una propuesta

arquitectonica.

6.1 Linea De Investigacion.

La linea de investigacion se enfocara en el desarrollo de proyectos arquitectonicos
detallando un equipamiento de caracter metropolitano, con el fin de profundizar en
los conocimientos adquiridos a lo largo de la carrera y con el fin de reforzar

diferentes aspectos del proceso y desarrollo arquitectdnico.
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CAPITULO Il Contextualizacion.

7. MARCO TEORICO

7.1 Integracion regional del suroccidente Colombiano.

“La distribucion politico administrativa en el pais ha tenido un largo proceso
juridico y politico que ha debatido constantemente los intereses regionales y los
nacionales.” (Katime y sierra, 2005), entre los antecedentes encontramos que “La
constitucion de regiones en Colombia aparece con el nacimiento de la Republica.
Durante la época en que el pais estuvo bajo el dominio colonial de Espafia no
hubo las mejores condiciones para la creacion de una region.” (Gonzales, 2006)
En el documento de (Andrade, 2008) se menciona que en el ambito de la
Asamblea Nacional Constituyente, el OT. Ha sido entendido principalmente como
el instrumento que permite establecer una nueva organizacion politica
administrativa de la nacién. La Constitucion sefialé que el Estado colombiano es
un Estado unitario con autonomia de sus entidades territoriales y define como
entidades territoriales al municipio, el departamento, los distritos y los territorios
indigenas, y genera la posibilidad de considerar las regiones y las provincias.
Adicionalmente concibe como entidades administrativas y de planificacion a las
areas metropolitanas y asociaciones de municipios.

La conformacion de las regiones debe apuntar hacia el fortalecimiento territorial en
todas las dimensiones del desarrollo como lo sefiala Massiris quien habla de un
desarrollo integral desde multiples dimensiones.

Se trata de un modelo basado en un concepto de desarrollo, social y culturalmente
aceptable, economicamente viable, ecoldgicamente sostenible y espacialmente
equilibrado. Dentro de este contexto, la planificacion del desarrollo adquiere
dimensiones antes poco valoradas. Al énfasis tradicionalmente desarrollista y
sectorial se le plantea la necesidad de introducir las dimensiones socio-cultural,
ambiental y espacial, de modo que el desarrollo no sélo busque el crecimiento
econdémico sino, especialmente, el desarrollo humano sostenible y territorialmente
armonico. (Massiris)

Frente al interrogante de los departamentos que deberian conformar la region
suroccidental de Colombia, lo que ha planteado el (Plan Nacional de Desarrollo,
2010-2014) es la integracion de fragmentos de los departamentos de Narifio,
Putumayo, Cauca Caqueta y Huila; dejando a departamentos como Narifio con
grandes desventajas como la division de la costa pacifica Narifiense.

Adicionalmente el tema de la regionalizacion para el caso especifico del
departamento de Narifio y mas puntualmente para los municipios de Tumaco e
Ipiales, se debe tener en cuenta las interrelaciones desde diferentes ambitos y
dimensiones del desarrollo que se tiene con el vecino pais del Ecuador, por esta
razon es importante hablar de la REGION BINACIONAL COLOMBO
ECUATORIANA
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En el analisis de (Benhur, 2003) se ha hecho importantes hallazgos sobre la
dinamica que desde épocas anteriores a la conquista se venian dando en la regién
gue hoy conforma el norte de Ecuador y el Sur de Colombia y que subraya el
hecho comdn a la mayoria de los limites territoriales que es necesario volver a
integrar.

“Desde la época precolombina existio un fuerte vinculo no solamente comercial
sino también social y cultural entre Colombia y Ecuador a través de su frontera,
estas interrelaciones se dieron tanto en Ipiales como en Tumaco.” (Benhur, 2003)
La legislacion colombiana ha hecho la definicion en lo concerniente a las Zonas
de Integracion Fronteriza (ZIF) inicialmente enfocado al fortalecimiento del
intercambio comercial. Dentro de la reglamentacion de la ley 10 de 1991 o Ley
Marco De Comercio Exterior, introdujo el tema a través del decreto 612 de 1992,
que dice: “Articulo 8.seran, ZIF aquellas areas formadas por una o mas zonas de
frontera de Colombia con las de los paises colindantes, que se establezcan
mediante acuerdos con dichos paises...”

Las anteriores disposiciones fueron reemplazadas posteriormente por la ley 191
de 1995 o Ley de Fronteras, que en los articulos 289 y 337 de la constitucion
politica estipula en el Articulo 4, lo siguiente: “c) Zonas De Integracion Fronteriza:
aquellas areas de los departamentos fronterizos cuyas caracteristicas geogréficas,
ambientales, culturales y/o socioeconémicas, aconsejen la planeacion y la accion
conjunta de las autoridades fronterizas en las que de comun acuerdo con el pais
vecino, se adelantaran las acciones que convengan para promover su desarrollo y
fortalecer el intercambio bilateral e internacional”

Dentro de los procesos de planificacion del territorio se deberian empezar a
contemplar estas regiones especiales que son de caracter binacional y que se
pueden llegar a convertir en puntos estratégicos para lograr adecuados procesos
de desarrollo.

Segun (Montenegro, 2005) “el establecimiento de estos nuevos territorios de
planificacion son propicios para el establecimiento de un trabajo conjunto,
complementario y realmente integrador”.

7.2 Ley Organica De Las Areas Metropolitanas.
Ley 128 de 1994.

ARTICULO 1°. DEFINICION. Las Areas Metropolitanas son entidades
administrativas formadas por un conjunto de dos o mas municipios integrados
alrededor de un municipio nucleo o metrépoli, vinculados entre si por estrechas
relaciones de orden fisico, econémico y social, que para la programacion y
coordinaciéon de su desarrollo y para la racional prestacion de sus servicios
publicos requiere una administracion coordinada.
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ARTICULO 3°. JURISDICCION Y DOMICILIO. La jurisdiccion del Area
Metropolitana comprendera el territorio de los municipios que la conforman.
Tendra como sede el municipio que sea capital del departamento, el cual se
denominard municipio ndcleo.

Cuando entre los municipios que conforman el Area no exista capital del
departamento, el municipio sede sera aquél con mayor niumero de habitantes.
ARTICULO 4°. FUNCIONES. Son funciones de las Areas Metropolitanas, entre
otras, las siguientes:

12. Programar y coordinar el desarrollo armonico e integrado del territorio colocado
bajo su jurisdiccion.

22, Racionalizar la prestacion de los servicios publicos a cargo de los municipios
que la integran, y si es el caso, prestar en comun alguno de ellos.

32. Ejecutar obras de interés metropolitano.

ARTICULO 6° de dicha Ley prevé que “Las Areas Metropolitanas dentro de la
Orbita de competencia que la constitucion y la ley les confiere, solo podran
ocuparse de la regulacion de los hechos metropolitanos. Se determinan como
metropolitanos aquellos hechos que a juicio de la Junta Metropolitana afecten
simultdneamente y esencialmente a por lo menos dos de los municipios que la
integran como consecuencia del fendmeno de la conurbacién”. Dentro de las
atribuciones basicas que la Ley 128 le otorga a la Junta Metropolitana, en el
articulo 14, literal D), se encuentra la relativa a la “Prestaciéon de servicios
publicos” frente a la cual el numeral 1 dispone como funcion la de “Determinar
cuales servicios son de caracter metropolitano y adoptar las medidas necesarias
para su adecuada prestacion”.

7.3 Presentey futuro de la movilidad urbana en Bogota.
Retos y realidades.

Una clara visién de cémo la movilidad urbana se ha convertido en uno de los
problemas mas graves de la mayoria de las metropolis del mundo. El uso
indiscriminado del automdévil ha llevado a los administradores de las grandes
ciudades a reflexionar sobre la forma propicia para dar respuesta a la creciente
movilidad urbana. Se analizara los factores que ocasionan el caos en el transporte
urbano de nuestras ciudades, entre estos se pueden mencionar:
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-El uso indiscriminado del automdvil, que se agrava por el aumento desmedido del
parque automotor privado.

-Los medios de transporte y la infraestructura se encuentran saturados, ademas
son obsoletos y con mantenimiento deficiente. ElI parque automotor crece mucho
mas rapido que la infraestructura. De igual forma se pretende reflexionar con
respecto a la movilidad de los habitantes, ya que cuando ésta se dificulta, es la
ciudad entera la que ve afectado su funcionamiento, si el transporte urbano
funciona mal, la productividad, los intercambios econdémicos y sociales al interior
de la ciudad, no pueden llevarse a cabo o se realizan con mucha dificultad. En la
medida en que la poblacién pueda desplazarse al interior de los centros urbanos,
las posibilidades de uso de la ciudad y de participacion de la sociedad aumentan.
El transporte colectivo es y sera el sistema de transporte adecuado a las
necesidades de nuestras grandes ciudades.

7.3.1 Primera parte: El Pasado.

El andlisis que aqui se propone busca hacer una aproximaciéon transversal de la
evolucion de la movilidad durante el siglo XX, a partir de la relacion ciudad
movilidad.

Para mejor entendimiento, se han caracterizado tres periodos:

El primer periodo, "La ciudad del tranvia" esta comprendido entre principios de
siglo y los afios veinte, el segundo "La aglomeracién urbana del autobus" de los
afios veinte a principios de los afios setenta y el tercero "La_metrépoli_del
automovil" de los afios setenta hasta finales de los afios noventa. Por otra parte,
en cada uno de estos periodos se hace referencia a tres tematicas que permiten
comprender la evolucién de la movilidad.

siglo XX

Tranvia.
Figura 1. Ciudad del tranvia siglo xx Figura 2. Aglomeracion Urbana del autobus
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x
_frame_detalle.php?id=39867 _frame_detalle.php?id=39867
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7.3.2 Segunda parte: El Presente.

En los dltimos afos, los ciudadanos han seguido con expectativa toda clase de
proyectos para mejorar su desordenado sistema de transporte publico. Solobus,
metro y Transmilenio son tan solo algunos de los nombres que han concentrado la
atencion del bogotano comun y, por extension, la de los medios de comunicacion.
El proyecto estaba integrado a otras estrategias, entre las que se incluian, la
implementacion de ciclo-rutas, y una supuesta primera linea de metro.

Mas alla de las criticas,
Transmilenio ha demostrado hasta
la fecha ser un medio de transporte
de alta rentabilidad, y ha cambiado
los habitos de los Bogotanos en el
mAas reciente decenio.

Figura 3. Integracién del Trasmilenio a la ciudad.
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x
_frame_detalle.php?id=39867

7.3.3 Tercera parte: El Futuro.

La ciudad que preveo corresponde a una poblacion con un nivel de riqueza y
equidad crecientes, lo que implica entre muchas otras cosas mayor movilidad y un
volumen creciente de automoviles privados.

Las ciudades grandes del mundo, Bogota afrontara un problema en apariencia
insoluble: un crecimiento acelerado de la poblacion de automoviles que no puede
ser compensado, sino en una pequefia porcion, con la construccién de nueva
infraestructura vial. El desbalance entre la oferta y la demanda de vias sera cada
vez mayor.

Figura 4. Crecimiento descontrolado automotor. Figura 5. Trafico en horas pico en Bogota.
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x
_frame_detalle.php?id=39867 30 _frame_detalle.php?id=39867



CAPITULO Il Contextualizacion.

Tres temas son fundamentales en este punto:

e Transmilenio, El resto del transporte publico y El metro.

TRANSMILENIO:

Transmilenio sera la
columna vertebral del
transporte publico
masivo de la ciudad en
el corto y mediano
plazo.

EL METRO

El metro para Bogota es
un proyecto mitico. Por
multiples razones, los
bogotanos hace rato
fueron convencidos de que
el metro sera la solucién a
los graves problemas de
congestion y de transporte
publico, y con ese
convencimiento el
proyecto se convirtié en un
elemento de gran
importancia politica.

LAS CICLO-RUTAS
Y SU POTENCIAL
REAL.

Construyendo una
extensa red de ciclorrutas
por toda la ciudad, que se
supone debera producir
efectos benéficos al
permitir que una cantidad
importante de viajes se
realice por este medio,
aliviando asi la carga
sobre los otros modos de
transporte.
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Figura 6. Trasmilenio a la ciudad de Bogota.
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x
_frame_detalle.php?id=39867

Figura 7. Propuesta de Metro para Bogota.
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x

Figura 8. Ciclo-Rutas de la capital Bogotana.
Fuente: http://portel.bogota.gov.co/portel/libreria/php/x
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8. MARCO REFERENCIAL

Para lograr una mejor comprension acerca del tema del transporte
multimodal y de los terminales intermodales se presentan a continuacion
algunas definiciones que ayudaran a hacer mayor claridad.

Terminales: Las terminales de transporte terrestre de pasajeros por
carretera son equipamientos de las ciudades que permiten organizar el
transito intermunicipal de las areas urbanas, direccionar y controlar el trafico
de transporte, hacia infraestructuras adecuadas; constituyéndose en factor
de importancia para la obtencién de un desarrollo urbanistico equilibrado y
de proyeccion en el ordenamiento de las ciudades. Deben estar
debidamente articulados con los planes viales a nivel nacional.

Terminales Intermodales: Las Estaciones Intermodales son edificios de
caracter metropolitano cuya funcion es permitir el transbordo eficiente
(seguro, comodo y funcional) entre distintos medios de transporte
(Automovil, Metro, buses, buses interurbanos) Ademas de cumplir un
servicio de transporte para los ciudadanos, incluye la entregan las
facilidades cotidianas con la incorporan de servicios complementarios, tales
como areas comerciales y areas de estacionamiento.

Movilidad: refiriéndose a los desplazamientos dentro de un determinado
sistema de transporte definido ya bien sea a escala de ciudad, area
metropolitana, region, nacional e internacional etc.

Vialidad: es la infraestructura por la cual yo me movilizo dentro de una
ciudad, o un entorno definido, se los conoce como un conjunto de servicios
pertenecientes a las vias.

Ciclo via: Via o seccién de la calzada destinada al transito de bicicletas en
forma exclusiva.

Ciclo-vias recreativas: Consiste en el cierre temporal al trafico motorizado
de ciertas calles para formar un circuito de vias libres y seguras, donde
peatones y ciclistas pueden hacer deporte, pasear o participar en
actividades recreativas. La Ciclo-via Recreativa se lleva a cabo, al menos,
un dia fijo de la semana y dura alrededor de seis horas.
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Espacio publico: Es el lugar de esparcimiento, goce, disfrute, recreacion,
circulaciéon, etc. destinado al uso de la comunidad en general, de forma
gratuita, y de libre acceso.

Fundamentalmente el espacio publico esta destinado a satisfacer las
necesidades colectivas para garantizar nuestro pleno desarrollo como seres
humanos; incluye plazas, plazoletas, calles, veredas, ciclo rutas, canchas
deportivas, espacios verdes, parques, escenarios culturales, entre otros
elementos.

Conciencia ambiental

Conciencia: Proviene del término en latin consciencia, y se define como el
conocimiento que el ser humano tiene de si mismo y de su entorno.

Ambiente, ambiental: Se entiende por el entorno o suma total de aquello
gue nos rodea y que afecta y condiciona, especialmente las circunstancias
en la vida de las personas o la sociedad en su conjunto. Comprende la suma
de valores naturales, sociales y culturales existentes en un lugar o momento
determinado, que influyen en la humanidad, asi como, en las generaciones
venideras. Es decir, no se trata solo del espacio en el que se desarrolla la
vida, sino que también abarca seres vivos, objetos, agua, suelo, aire y las
relaciones entre ellos, asi como elementos intangibles como la cultura.
Entonces, Conciencia Ambiental significa conocer nuestro entorno para
cuidarlo y que nuestros hijos también puedan disfrutarlo.
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9. CONTEXTUALIZACION

9.1 CONTEXTO GLOBAL (Mundo)

9.1.1 Dimensién Ambiental.

Figura 9 Reservas naturales a nivel mundial
Fuente://lcommons.wikimedia.org/wiki/Portada

AVLNIIGNWYVY NOISN3IWNWIA

Los espacios naturales protegidos en el mundo entero significan el 11,6% del total
de la superficie del planeta. Ya sean espacios terrestres o acuaticos, estos sitios

son especiales debido a sus riquezas medio ambientales.

Problemaéaticas:

- Sobre explotacioén forestal lo que ocasiona deforestacion y
contaminacion.

-Explotacién minera que causa que la capa vegetal del suelo
se pierda.

- Mal uso a sitio turistico importantes para la humanidad.

Potencialidades:
-El medio ambiente natural desempefia un papel fundamental
en la localizacion y distribucion de poblacion en el mundo y en
la forma como esa poblacion se organiza.
-Existen grandes &reas ambientales con una riqueza natural
desarrollo de diferentes

de gran importancia para el

actividades.

Conclusion
Diagnostica

Es relevante destacar
algunas zonas de
interés turistico con
caracteristicas
naturales que
comienzan a
funcionar como
corredores y circuitos
que, pueden ser
formas de desarrollo y
gque pueden servir
como conectores
naturales con todo el
mundo.

Cuadro 1 Diagnostico contexto global.
Fuente: Esta investigacion.
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Figura 10 Propuesta ambiental a nivel mundial.

Fuente: Esta investigacion.

La propuesta consiste en Potencializar las zonas ambientales mas
representativas de los continentes por medio de rutas ecoldgicas, que permita
integra los elementos naturales, esto con el fin de fomentar el turismo
aprovechando adecuadamente los recursos naturales y causando el menor
impacto posible sobre estos recursos ambientales.

Figura 11 Corema ambiental Propuesta a nivel mundial.

Fuente: Esta investigacion. PROPUESTA CONCEPTUAL
INTEGRAR
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9.1.2 Movilidad.

Figura 12 Movilidad Maritima y Terrestre a nivel mundial
Fuente://lcommons.wikimedia.org/wiki/Portada

availilinaw

No existe un sistema de transporte ferroviario en algunos continentes haciendo
gue el desarrollo de algunos paises no crezca, la implementacién de este sistema
lograria una conectividad fluida y el desarrollo de un nuevo sistema de movilidad

distinto al vehiculo.

Problemaéaticas:

-La falta de rutas que no se han logrado consolidar
(aéreas, terrestres, y maritimas) hace que no
funcionen como un sistema.

-Con la mala infraestructura de puertos, terminales
terrestres y aeropuertos se pierde la inversion
extranjera y los terminales no son capases para
competir con paises desarrollados.

Conclusion Diagnostica

Potencialidades:
Nuestro continente tiene gran potencial en cuanto a
conectividad con el mundo por estar como nodo en
ejes de movilidad que conecta con los demas
continentes tanto terrestre, aéreos y como por mar, Si
se aprovecharan de manera adecuada se podria crear
un gran sistema que desarrollaria en todo el mundo.

Cuadro 2 Diagnostico contexto global.
Fuente: Esta investigacion.

El continente de América tiene
gran potencial en cuanto a

conectividad en el mundo por
estar identificada como nodo

en ejes de movilidad aérea,
maritima, terrestre que
conectan la regi6on con los
continentes y el resto de
planeta Otra caracteristica
importante es que América esta
en un punto estratégico para
recibir y distribuir la movilidad
maritima y transportarse via
terrestre por todo el continente,
por otra parte la region se
localiza en el cruce de la via
panamericana y la

proyeccion del eje amazoénico
el cual conectara el continente
de Oeste-Este, permitiendo la
conexién de los dos océanos
por medio de este gran eje
articulador.
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Figura 13 Propuesta de Movilidad Maritima y Terrestre a nivel mundial
Fuente: Esta investigacion.

La propuesta se enfoca en nuestra regién ya que tiene gran potencial en cuanto a
conectividad en el mundo por estar como nodo en ejes de movilidad que conecta
el continente. Ademas Tumaco se caracteriza por estar en un punto estratégico
para recibir la movilidad maritima y transportarse via terrestre por el continente,
por otra parte en existen el eje amazonico y el eje andino que enriquece a un mas
al continente y varios paises entre eso se encuentra Colombia. En cuanto a las
conexiones portuarias se pretende potencializar la interconexion tanto exterior
como interior con los océanos que poseemos para fortalecer las rutas

internacionales maritimas.
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9.2 CONTEXTO CONTINENTE (AMERICA)

9.2.1 Dimensién Ambiental.

El continente Americano, con una superficie de
42 millones de kildbmetros cuadrados, solo
antecedido por Asia en extension territorial,
esta ubicado en el hemisferio occidental. Es la
segunda masa de tierra mas grande del
planeta, cubriendo el 8,3% de la superficie
total del planeta y el 30,2% de la tierra
emergida, y ademas concentra cerca del 12%
de la poblacién humana.

s

DIMFNSIMNN AMRIFNTAI

Figura. 14 subdivisiones de América
Fuente://wilberdavidcacerescusacani.blogspot.com//

: En el norte se encuentran tundras articas (ej.
: Groenlandia, Yukén) Bosques (montafias Rocosas,
: Apalaches v las tres Sierras Madre (en California y
» Wyoming) bosques tropicales (Selva Lacandona,
: Hawai y los Chimalapas)

NORTE

z
AEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEn AN NNEEENNEEEENNEEENEEEEESE

AMERICA DEL

Figura 15 América del norte
Fuente://socialesanalia.blogspot.com//

: Este sector es recorrido por un sistema montafioso
: denominado Cordillera Central.

: Centroamérica es mayoritariamente una region
" montafiosa y escarpada. Esta regiébn contiene
: 1 varios niveles montafiosos unidos a las estructuras
:: de América del Norte y de América del Sur

CENTRO
AMERICA

Figura 16 América Central
Fuente://socialesanalia.blogspot.com//

La cordillera de los Andes, es la cadena montafiosa
més larga y joven del mundo, asi como la méas alta
después del Himalaya. América del Sur alberga una
gran variedad de climas: la humedad calida de la Selva
Amazonica, el frio seco de la Patagonia, la aridez del
Desierto de Atacama, los vientos de la Tierra del Fuego.
El 26% del agua dulce de la Tierra se encuentra en
América del Sur, donde destacan por su enorme
extension las cuencas de los rios Amazonas (la mayor
del planeta), Orinoco y Parana.

SUR AMERICA
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
T

Figura 17 América del Sur
Fuente://socialesanalia.blogspot.com/2012/03/america-division-politica
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Probleméticas:

-Diferencias politicas entre los paises lo que genera
desunion.

-Conflicto armado

-Grupos armados que permanecen en las reservas
naturales limitando el desarrollo.

Conclusion Diagnostica

Potencialidades:
-Gran diversidad ambiental que fortalece el turismo
en la region.
-Diversidad de pisos térmicos lo que favorece la
produccidn agropecuaria.
-Cercania con el mar facilitando la conexion entre
sectores.
-Gran variedad de turismo.

La des-unién entre los paises ha
generado que las
potencialidades que tiene cada
nacibn no se exploten de la
mejor manera lo que ayudaria a
disminuir graves problemas que
hay en la actualidad.

Cuadro 3 Diagnostico contexto continental.
Fuente: Esta investigacion.

z

PROPUESTA
COREMA DE INTEGRACION

Figura 18 Propuesta a nivel Continental.
Fuente: Esta investigacion.

La propuesta consiste en crea ejes conectores que tendran como objetivo integrar

las reservas naturales existentes tantos longitudinales como transversalmente

ademas los elementos naturales serviran como puntos receptores del turismo

tanto para América, como para el resto del mundo potencializando de alguna

manera el desarrollo regional y nacional e internacional.
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9.2.2 Movilidad.
VIA INTERCONTINENTAL

PANAMERICANA

Es un sistema colectivo de carreteras, de
aproximadamente 25 800 km de largo,
gue vincula casi a todos los paises del
hemisferio occidental del continente
americano con un tramo unido de
carretera. Se extiende desde Alaska en
Norteamérica hasta Buenos Aires,
Argentina en Sudamérica. El tramo
notable que impide que la carretera se
conecte completamente es un trayecto de
87 km de selva montafiosa dura, ubicado
entre el extremo este de Panama (58 km)
Figura 19 Movilidad a nivel Continental. y el noroeste de Colombia (29
Fuente://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_Panamericana. km) llamado el Tapén de
Darién. La carretera
Panamericana se corta en
Yaviza, (Panama), y en Lomas
Aisladas, (Colombia) se da

inicio a la Carretera
panamericana en América del
Sur.

Los dos grandes corredores

viales norte — sur que vinculan
Figura20 Importancia vial en Sudamérica. las principales ciudades de los
Fuente://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_Panamericana.
paises que la conforman. La Carretera Panamericana, a lo largo de la Cordillera
Andina en Venezuela, Colombia y Ecuador y a lo largo de la costa en Peru
(vinculandose a través de ella mas al sur con Chile), y la Carretera Marginal de la
Selva, bordeando la Cordillera Andina a nivel de los Llanos en Venezuela y de la
Selva Amazodnica en Colombia, Ecuador y Peru, alcanzando a Bolivia a traves del
Paso de Frontera.
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Probleméticas:

-Aunque exista una conectividad directa con centro América
y Norte América por via terrestre, aérea y por mar no hay
un sistema alterno a estos que también pueda brindar la
comunicacion con los demas paises.
-Existen rutas que no son oficiales y que deberian serlo, ya

gue estas nos permiten la conexion con distintos lugares
de los continentes, ademas se deberian aprovechar para
el desarrollo de la infraestructura de transporte permitiendo
el desarrollo de la distintas regiones de los paises.

Conclusion
Diagnostica

Potencialidades:
-TUmaco se caracteriza por estar en un punto estratégico
para recibir la movilidad maritima y transportarse via
terrestre por el continente, por otra parte Ipiales se localiza
en el cruce de la via panamericana y la proyeccion de la via
Tumaco (Belén do para) y la conexiéon directa con la
frontera Ecuatoriana y el resto del continente.

-Incrementar la
exportacion directa con
toda América y fomentar
la inversion con tratados
los cuales nos permitan
tener un desarrollo de
infraestructura 'y  de
diferentes equipamientos
de movilidad.
-Incrementar las
conexiones viales,
férreas, oceanicas y
aéreas los cuales
permitan incrementar la
exportacion de materia
prima y de productos
agricolas.

Cuadro 4 diagnéstico de movilidad a nivel Continental.
Fuente: Esta investigacion.

La

Figura21 Propuesta vial a nivel de América y el resto del mundo.
Fuente: elaboracién propia
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fomentando el

propuesta se centra en
fortalecer las rutas
maritimas, terrestres y
aéreas para que funciones
como un sistema y que
pueda tener conexion con
el resto del mundo ademas
se aprovecha los ejes
existente para fortalecerlos y
crear sistemas de movilidad

alternos distintos al vehicula

uso de otro

tipo de transporte.
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9.3 CONTEXTO NACIONAL (Colombia)

9.3.1 Dimensién Ambiental.

en el suroccidente de Colombia,
sobre la Costa Pacifica, con
acceso al mercado nacional y al
resto del mundo

DIMENSION AMBIENTAL

Ubicacion geoestratégica

~
| Dpto de Narifno se encuen\r\a@

Colombia es un punto
intermedio entre Norte y
Suramérica

Figura 22 Localizacién
N ] Fuente://www.locationcolom
‘3 / bia.com/secciones/colombia/
N -

r ubicacion_colombia.php
~

Colombia tiene 54 areas naturales pertenecientes al Sistema de Parques
Nacionales Naturales, méas del 11% del territorio nacional, y son, en rigor, de un
valor ecolégico y ambiental incalculable para el pais y para la humanidad, porque
cada uno de ellos encierra grandes riquezas naturales, gran variedad de especies
de plantas y animales, muchas de ellas endémicas, y bellos y asombrosos

paisajes.

Figura 23 parque naturales de Colombia y ecuador
Fuente://lwww.parquesnacionales.gov.co/PNN/portel/libr
eria/php/frame_detalle.php?h_id=8093

Figura 24 cordillera de los andes en Colombia y Ecuador
Fuente://www.parguesnacionales.gov.co

42



CAPITULO Il Contextualizacion.

Probleméticas:

-Deforestacion indiscriminada de los bosques.
- Perdida de la cultura y las costumbres.

- Cultivos ilicitos.

- Grupos al margen de la ley en el territorio.

Conclusion
Diagnostica
-Colombia tiene gran
diversidad  cultural vy

medio ambiental, pero es
necesario la creacién de

Potencialidades:
-Diversidad de reservas naturales, parques naturales, y
gran biodiversidad etc. lo que promueve el turismo.
-La diversidad de pisos térmicos hace que haya gran
variedad de productos agropecuarios.
-Gran diversidad de flora y fauna.

ejes con caracteristicas
paisajisticas que
conecten y articulen estos
sitios generando turismo
y conciencia social sobre
el territorio.

Cuadro 5 diagnéstico medio ambiental a nivel nacional.
Fuente: Esta investigacion.

PROPUESTA AMBIENTAL

A través de la generacion
de ejes paisajisticas se
pretende la unificacién de
las zonas naturales de tal
manera se da paso al
desarrollo turistico con
una vision ambiental,
ademas esto servir a
para tomar conciencia del
dafo que le estamos
haciendo al medio natural
y concientizar para
aprovechar de

manera adecuada el
medio natural que nos

rodea.

Figura 25 Propuesta medio ambiental a nivel de Colombia y ecuador

Fuente: Esta investigacion
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9.3.2 Movilidad.

Figura. 26 Ejes de movilidad de Sur América.
Fuente://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_Panamericana.

La movilidad a nivel
nacional se articula a partir
de una via de caracter
principal (Panamericana)
siendo este el principal
elemento articulador de la
region logrando conectar de
norte a sur y de oriente a
occidente.

La regidn se caracteriza por utilizar en mayor parte el transporte terrestre debido
a sus condiciones topograficas. Ademas la movilidad fluvial es otro elemento
fuerte en la conexion interna de la region, este tipo de movilidad no se desarrolla
con mayor interés ya que las condiciones de algunos rios no son aptas para la

navegacion.

Figura 27 Eje amazdnico.

Fuente://www.macas.gov.ec/modulos/artsd.asp?id=456

Este proyecto es, construir un corredor de
trasporte multimodal que integre el océano
Pacifico con el océano Atlantico, potenciando

Figura 28 Conectividad Terrestre.
Fuente://keeway.es/noticias_benelli/?p=4

la capacidad para el transporte de la cuenca amazonica, mediante el sistema
fluvial del rio Amazonas, ademas de carreteras, puertos fluviales y maritimos,
aeropuertos, estaciones de transferencia y pasos de frontera.



CAPITULO Il Contextualizacion.

medios

Probleméticas:

-Desarticulacion de los diferentes tipos de movilidad
terrestre aérea y fluvial.
-Falta de infraestructura que impide la adecuada conexion
con los distintos departamentos y las fronteras.
-La baja densidad poblacional, de algunas regiones y la
dispersién de las mismas, hacen que el transporte y la
provision de otros servicios sean dificiles a través de los
tradicionales.

Conclusion
Diagnostica
-A  nivel nacional se
destaca el potencial
ambiental,

turistico productivo; por
ser un pais de diferentes
pisos térmicos por lo
tanto es importante la
comunicacion que se
debe dar con la malla

maritima.
-Potenciar

Potencialidades:

- La oportunidad que tiene Colombia por ser nodo de los |la arteria principal que es
diferentes ejes de conectividad tanto terrestre como aérea y | la panamericana nos une

las relaciones econémicas entre

los centros
urbanos mas dinamicos de Ecuador, Colombia y Venezuela
a través de vias pavimentadas existentes que requieren
mejorar el funcionamiento de sus pasos de fronterizos.

vial la cual por medio de

con todo el pais y toda
Latino- América por lo
tanto esta se debe
fortalecer e implementar.

Cuadro. 6 Diagndstico movilidad a nivel nacional.
Fuente: Esta investigacion.

Figura 29 Propuesta Movilidad a nivel nacional.
Fuente: Elaboracién propia.

Oportunidades que se presentan al sacar productos a los mercados Regionales
y nacionales. La region binacional es un punto importante por tener frontera
(Ipiales Tulcan) y ademas esta ubicado entre el paso del eje amazonico lo cual
significa que tendra zona de influencia sobre este corredor que puede permitir el
crecimiento y desarrollar de estas dos regiones binacionales.
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Se desarrolla una integracion
global por medio de Ila
utilizacion de nuevos sistemas
de comunicacién tanto de
caracter local regional e
internacional por medio de vias
de comunicacion, senderos
paisajisticos caminos historicos
como el inca y la conexion
aérea con el resto del mundo.
Es importante lograr mitigar el
impacto que generan las vias
hacia el medio natural para
lograr un equilibrio econdémico
en la region por medio de las
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9.4 ANALISIS DIMENSIONAL (Sub-regién nudos de los pastos)

9.4.1 Localizacion.

El Departamento de Narifio fue creado en 1904, como una segregacion del
Departamento del Cauca, con una extension original de 136.000 kilometros
cuadrados.

El Departamento de
Narifio tiene en la
actualidad una
extension de 33.268
kildmetros
cuadrados,
correspondiente al
2.9% del territorio
nacional, y lo
conforman 64
municipios. Narifio
limita al norte con el
Departamento del
Cauca, al sur con la
Republica del
Ecuador, al oriente
con el Departamento
de Putumayo y al
occidente con el
océano Pacifico. Al
ser un departamento
limitrofe con Ecuador
(comparten una
frontera cercana a
los 250 kilbmetros),
en varios aspectos la
economia y la cultura
de Narifio se
relacionan
fuertemente con la
del vecino pais.

Figura 30 Localizacion.
Fuente://volcangaleras-pasto.blogspot.com/.
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Subregiones del departamento de Narifio.

asa
--------

Figura. 31 Sub regiones. ereeest

Fuente: IGAC

El Departamento de Narifio
lo componen tres grandes
subregiones geograficas. La
Llanura Pacifica representa
el 52% del territorio
departamental. Esta region
se caracteriza por una alta
pluviosidad (3.000 mm),
fuertes temperaturas y una
vegetacion  selvatica. La
region de la cordillera de los
Andes ocupa el 46% del
territorio departamental y su
pluviosidad es inferior a
1.000 mm. Su relieve
montafioso alcanza alturas
cercanas a los 5.000
m.s.n.m. La vertiente

Amazonica, que representa el 2% restante, se caracteriza por una vegetacion
selvatica y de altas precipitaciones (superior a los 4.000 mm), vinculada
econdmicamente al departamento del Putumayo.

SUBREGION MUNICIPIOS CARACTERISTICAS
Pasto, Narifio, Chachagtli, Consaca, Area montafiosa y volcanica.
Centro Ancuya, Yacuanquer, Sandona, La Florida, Produccién de artesanias.
Tangua, El Tambo, Guaitarilla, El Pefiol. Ganaderia lechera.
Ipiales, Aldana, Contadero, Cuaspud, Municipios fronterizos con
Cumbal, Gualmatan, lles, Ospina, Pupiales, Ecuador. Se concentra el
Sur Potosi, Cordoba, Puerres, Funes, Sapuyes, mayor nimero de resguardos
Guachuchal, Imués. de Narifio. Ganaderia lechera
y comercio fronterizo.
Alban, La Cruz, San Pablo, San Bernardo, Zona cafetera, ganadera y
Buesaco, Belén, Coldn, El Tablén, La Unién, | panelera.
Norte San Lorenzo, Taminango, Arboleda,
San Pedro de Cartago, Leiva, El
Rosario, Policarpa, Cumbitara.
Tumaco, Barbacoas, El Charco, Francisco Pesca y cultivo de palma
Pizarro, La Tola, Magiii, Santa Barbara, africana; turismo incipiente.
Cost Iscuandé, Olaya Herrera, Roberto Payan, Zona de dificil acceso Y
°5,? Mosquera. graves problemas de orden
Pacifica social y ptblico.
Tuquerres, Samaniego, Ricaurte, La | Agricultura, ganaderia y
Llanada, Linares, Santacruz, Los mineria. Presencia de
Centro Andes, Providencia, Mallama. poblacion indigena.
Occidental Problemas de orden

publico

Cuadro. 7 Subregiones administrativas de Narifio.
Fuente: Gobernacion de Narifio, Informe Departamental de evaluacién del desempefio de la gestion municipal periodo 2005, San Juan

de Pasto, 2006.
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9.4.2 Algo De Historia.

En el Departamento de Narifio, en la época precolombina el territorio estaba
ocupado por las tribus indigenas: “las culturas de los Pastos, los Quillacingas,

Sindaguas, Nulpes, Tumacos, Abades y Chapanchicas”.

Principales pueblos indigenas en la conquista. Chibchas,
Aponte

Barbacoas, Tele
bis, Iscuandees,
Sindaguas,

Bades, Uxamles

Quillacingas,
Adades, Masteles,
Chapnchicas,
Lagunas,
Vacuarqueres,
Taquerres, Guachavitas, Andagoyes,
Paguayos, Coaiqueres, Genoyes,
Mallams,  Colimbas, Chaguardabambas,
Iscanceles, Panganes, Chunchuyes,
Sacampues, Chorreras, Buisacos,
Chorros. Sacambuyes,
Quinas,
Jamondinos,
Figura 32 Pueblos Indigenas En La Conquista Pastos, Ipiales, Canchalas, Males
T N Yacuanqueres,
Fuente://commons.wikimedia.org/wiki/Portada Cumbales,
Pipialapies

9.4.3 Geografia histérica.

El Departamento de Narifio fue creado por ministerio de la Ley Primera el 6 de
agosto de 1904, con las regiones segregadas del antiguo Departamento del
cauca, con Pasto como su capital. Dicha Ley fue sancionada por el Presidente
José Manuel Marroquin en el ultimo dia de su gobierno. Siendo presidente de la
Republica el General Rafael Reyes, nombré su primer gobernador a Don Julian

Bucheli Ayerbe, quien tomé6 posesion del cargo el 18 de octubre de 1904 ante el
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Doctor José Maria Navarrete, Presidente del Tribunal del sur. Una de sus

principales realizaciones fue la creacion de la Universidad de Narifio.

La creacion del Departamento de Narifio, no fue una concesion gratuita. Fue el

resultado de una gestidn colectiva, tesonera e histérica de los habitantes de

Nariio y su nombre es un homenaje al Precursor de la independencia, Don

Antonio Narifo.

1500

1600

1700

Al pie de Guachucal
existia un inmenso lago
llamado Nalnao que se
extendia de Muellamués
hasta el Espino y desde
Guancha hasta las
estribaciones del Azufral.
Este lago ya no existe.

Intercambio comercial
entre las tribus indigenas,
dedicadas a la agricultura
entre los cultivos que se
destacaban esta el maiz,
el frijol, los frutales. La
caza y la domesticacion

de animales.

En

llegada de los espafioles se

esta época con la

genera el sedentarismo.
Nace la estratificacion.

Baja produccion
agropecuaria producto de la
encomienda, la mita y el

resguardo

1800

1900

2000

Instituciones de trabajo
forzadas como la
encomienda, la
esclavitud, la mita y los
resguardos, cuyo
resultado fue impedir el
desarrollo econémico de
la region.

En Cumbal hubo un
fuerte sismo que destruyd
por completo el poblado
(lo que actualmente se
conoce como Pueblo
Viejo), asi mismo este
movimiento telurico
afecto los corregimientos
de Chiles, Panan y sus
veredas hasta Tuquerres

El paramo de La Paja
Blanca que alberga gran
cantidad de especies
nativas, y que ademads
provee de agua potable a
siete  municipios de la
zona es considerada area
protegida y la mayor
estrella hidrolégica del
sur del departamento.

Cuadro. 8 Conclusiones
Fuente: esta investigacion.
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1: Lago llamado Nalnao que se extendia de Muellamués hasta el Espino
2: Paramo de la Paja Blanca
3: Falla de romeral Terremoto de Cumbal y Taquerres.
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Figura. 33 Ubicacion elementos ambientales antiguos
Fuente://commons.wikimedia.org/wiki/Portada
9.4.4 Infraestructura (Historia).

En las primeras décadas del siglo XX el Departamento de Narifio continuaba
aislado del resto de Colombia no tenian aun .mercado nacional o internacional por
las dificultades que existian para sacar el producto al no tener vias

Figura. 34 antigua movilidad.
Fuente://commons.wikimedia.org/wiki/Portada

1926 se utiliz6 como medio de
transporte el tren que comunicaba
las zonas del Diviso y Tumaco

El trazado y construccién del
camino de herradura entre
Taquerres y Barbacoas se ejecut6
en la década de 1890.

Después se termind la carretera
del altiplano narifiense, que unié
las poblaciones de Pasto,
Taquerres, Ipiales y Rumichaca,

acta 1iltima an la frantara ~rnn al

En 1970 se construy6 la carretera
Panamericana, via de acceso
principal que comunica a Narifio
con el resto de Colombia y con la
Republica del Ecuador.
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construccion
del
de

herradura

camino

entre
Taquerres y

Barbacoas.

Pasto y dos afios después se termind la
carretera del altiplano narifiense, que unié las
poblaciones de Pasto, Tuquerres, Ipiales y
Rumichaca, esta ultima en la frontera con el
Ecuador.

1970 se construyo la carretera Panamericana.
1926 se utiliz6 como medio de transporte el
tren que comunicaba las zonas del diviso y

Tumaco

1800 1900 2000
Se realizo el | En 1925 se inaugurd el puente sobre el rio | Actualmente se
trazado y | Guaitara que conect6 el sur de Narifio con | cuenta con las

vias necesarias y

medios de
transporte  tanto
maritimo,

terrestre y aéreo
pero la ciudad
sigue de alguna
manera  aislada
del

ciudad

resto de la

Cuadro. 9 Historia de Narifio-Infraestructura
Fuente://lcommons.wikimedia.org/wiki/Portada

VIA FERREA EL DIVISO

TUMACO

Figura 35 Historia de Narifio-Infraestructura
Fuente://lcommons.wikimedia.org/wiki/Portada

o1

Figura 36
Historia de
Narifio-

Infraestructura
Fuente://lcomm
ons.wikimedia.o
rg/wiki/Portada

Figura 37 Historia
de Narifio-
Infraestructura
Fuente://[commons.wi
kimedia.ora/wiki/Porta
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9.5 Dimension Ambiental.

La regidn se caracteriza por tener tres rios importantes que son: rio Guaitara Nace
en el volcan chiles, su recorrido es de 45 km recorriendo el departamento de
Narifio de sur a norte y desemboca en el Patia, rio San Juan desembocan en el
pacifico.

Rio San Juan

Figura. 38 Elementos medio ambientales.
Fuente://commons.wikimedia.org/wiki/Portada

Esta region posee una red de volcanes (Cotacachi, Chiles, Cumbal, Azufral y
Galeras) los cuales son ricos en paisaje andino y generadores de energia
geotérmica aun sin explotar.

1 2 3 4
Volcan Chiles Volcan Cumbal Volcan Azufral Volcan Galeras
(4.718 m) (4.764 m) (4.070m) (4.764 m)

Figura. 39 Cadena volcanica.
Fuente://ipitimes.com/narino031512.htm

52



CAPITULO Il Contextualizacion.

9.5.1 Amenazas Naturales.
En esta zona una de las principales amenazas son las erupciones volcanicas, en

especial del volcan Galeras, Azufral, Cumbal, Chiles en los municipios de Cumbal,
Guachucal, Sapuyes, Aldana y Taquerres. (Ver Figura 39)

La region sur andina también se encuentra afectada en una menor medida por
deslizamientos, derrumbes, flujos de lodo, piedra y amenazas sismicas por
volcanes y fallas geoldgicas, sobre todo en los municipios de Ospina y Tuquerres.
(Ver Figura 41).

Figura. 40 Amenazas Volcanicas. Figura. 41 Amenazas por Deslizamientos.
Fuente://ipitimes.com/narino031512.htm Fuente://ipitimes.com/narino031512.htm

9.5.2 Amenazas antrépicas.

Inadecuado uso del agua para actividades tanto agropecuarias, domesticas e
industriales que afectan principalmente en este sector al rio guitara. La
Explotacion de madera generando contaminacion en fuentes hidricas.

Figura. 42
Amenazas
Antropicas.
Fuente://ipitimes.com
/narino031512.htm
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9.5.3 Usos de suelo por cobertura.

El uso del suelo en general es inadecuado ya que la necesidad de produccion
agricola y pecuaria ha invadido zonas de proteccion y de paramos, donde se
utilizan grandes cantidades de quimicos, lo cual lleva a un deterioro progresivo
del suelo, agua y aire, que a su vez generan efectos nocivos a la biodiversidad y

en especial a la vida humana.

Figura.43 Usos de Suelo.
Fuente://ipitimes.com/narino031512

Probleméticas:

-El inadecuado uso del agua para actividades
tanto agropecuarias, domesticas e industriales
afectan principalmente a las fuentes hidricas y
con mayor énfasis al rio Guaitara.
-Con el paso del tiempo la poblacion tiende a
desplazarse a las é&reas naturales para poder
desempenfar las actividades agropecuarias lo
gue genera erosion, deforestacion y demas
amenazas antrépicas.

Conclusion Diagnostica

-La sub-regibn o ciudad region
posee dos afluentes hidricos que
vierten sus aguas la pacifico que son
el rio Guaitara y rio San Juan, en Los
cuales se propone un eje de
proteccion para mitigar agentes
antrépicos y naturales, ademas sus
reservas naturales, paramos y
lagunas de conservacién ambiental y
ecolégica que aportan a la
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Potencialidades:

-Presencia de Fuentes hidricas con grandes
Caudales que pueden ser aprovechados como
sistema pluvial de transporte alternativo.

-La sub-regidén presenta gran variedad de climas
y pisos térmicos, organizados en eco-regiones
estratégicas que define su riqueza natural, su
gran  potencial productivo de vocacién
agropecuaria y su valor turistico, atractivo para
inversionistas y mercados de distintas escalas.

Cuadro. 10 Diagnéstico dimensién ambiental.
Fuente: Esta investigacion.

ozonificacién del medio ambiente que
actiia como un pulmén verde para la
sub-regibn ademas se puede
desarrollar  turismo, deporte de
aventura, investigacion ambiental y
de descanso, un eje de mitigacion
sobre dichas reservas que se
caracterizan por actividades sirvo
pastoriles con mayor énfasis en la
medicina ancestral y una red de
volcanes de gran importancia, que
pueden ser fuentes de productivas de
energia geotérmica que no se ha
explotado actualmente..

9.5.4 Propuesta Dimension Ambiental.

AVLNIISNWVOIAd3INW vis3andoudd

Figura 44 Propuesta dimension ambiental.
Fuente: Esta investigacion

La propuesta consiste:

-La creacion de un eje de proteccion para mitigar agentes antropicos y naturales.
-Integrar sus reservas naturales, paramos y lagunas de conservacion ambiental y
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ecolégica que aportan a la ozonificacién del medio ambiente.

-Desarrollar el turismo, deporte de aventura, y de descanso, por medio de la
unificacién de zonas naturales.

-La creacion de un area Metropolitana Binacional con los municipios mas
cercanos que puedan ayudar al desarrollo de dicha zona en todas sus
dimensiones.

9.6 Dimensién Econdmica.

La Region posee caracteristicas similares en cuanto a su economia, todo este
sector basa sus actividades principalmente en la Agricultura, Ganaderia y
Comercio.

La gran poblacion indigena y una gran parte de sus habitantes, se encuentran
ubicados en las zonas rurales, debido a las condiciones agropecuarias de la
region, es la actividad econémica con la que se sustentan y son los principales
proveedores de productos agricolas y pecuarios de las zonas urbanas, en relacion
a las vias de comunicacion, la mayoria de estos municipio se encuentran
interconectados con las principales ciudades de la regibn y su eje de
comunicacién es la via Panamericana; la ubicacion de la region de estudio genera
varias ventajas comparativas para la instalacion de unidades industriales, frente a
los restantes de Narifio, por su proximidad a mercados regionales e
internacionales, por facil conexion de un transporte agil, precios competitivos y su
diversidad de productos gracias a la variedad de pisos térmicos que se presentan.

9.6.1 Cadenas productivas

Las cadenas productivas no se han consolidado, dado que la explotacién
agropecuaria esta fundamentada por inversionistas aislados, que no han logrado
la suficiente organizacion empresarial que generan cluster para favorecer la
integracion vertical y horizontal, con economias orientadas a la optimizacién de
ingresos en diferentes mercados al local y regional.

Se puede destacar 3 cadenas productivas principalmente en la regiébn como son:

Cadena Productiva de la Papa: La economia de la regién se caracteriza por el
predominio del sector agricola, se aprecia como producto primario la Papa, que
aporta el 62.8%, las manufacturas ocupando el tercer puesto entre los productores
a nivel nacional.
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Figura.45 Porcentajes de productos agricolas.
Fuente: http://www.sogeocol.edu.co/narino.htm

Los municipios gue se destacan en el Tabla.1 Principales productos agricolas.

Fuente: http://www.sogeocol.edu.co/narino.htm
cultivo y produccion de papa son: Guachucal, Tuquerres, Pupiales, Aldana,
Cumbal, destacando su exportacion a nivel nacional e internacional y en menor
proporcion los municipios de Ipiales, Tulcan, Puérres, Funes, Yaquanquer, Ospina,
Tangua e iles, que cultivan este producto para el consumo local y comercializarlo

regionalmente.

Figura. 46 Distribucién De la Produccién Agricola en La sub- Regién.
Fuente: http://www.sogeocol.edu.co/narino.htm

57



CAPITULO Il Contextualizacion.

Cadena Productora Lactea: La ganaderia se desarrolla en diferentes zonas del
departamento desde los primeros afios del periodo colonial. Esa ganaderia criolla
adaptada al clima y a la topografia andina. A pesar que la actividad ganadera, esta
por debajo de los indices de produccion a nivel nacional, siendo superado por los
Llanos y otros sectores del pais, sobresale a nivel local y regional, los municipios
de mayor produccion son: Ipiales, Guachucal, Cumbal y Pupiales.

En el caso de Tulcan la actividad ganadera en el territorio es muy alta, la
produccién de leche es del 80% de las actividades economicas de uso del Suelo
contando con una infraestructura especializada para la produccién a nivel
industrial de lacteos y derivados.

Figura.47 Principales Municipios productores de Leche.
Fuente: http://www.sogeocol.edu.co/narino.htm
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En los municipios productores de leche, la infraestructura especializada para la
actividad ganadera es de tipo artesanal y muy limitada, en comparacion con

grandes productores que poseen alta tecnologia para esta actividad.

Cadena Productora de Artesanias: La Artesania del fique ocupa los primeros
lugares en el campo de la produccion artesanal consistente en la produccién de
hilo y la fabricacidn de distintas artesanias; principalmente en el Municipio de
Guaitarilla.

El figue no es comercializado en su totalidad, en algunos hogares se deja una
minima cantidad para transformar la fibra artesanalmente, en elementos para el
hogar o para ser vendidos ocasionalmente en algunos de los mercados de la
localidad. No constituye un ingreso permanente y el mismo es utilizado para
reforzar su economia de subsistencia con la compra de productos para su
alimentacion. La Produccion se ve amenazada debido a las actividades de cultivos
ilicitos, donde la comunidad mira una forma de economia ventajosa y mas

lucrativa que la produccion del Figue.

Figura. 48 Principales departamentos productores de Fique.
Fuente: http://www.sogeocol.edu.co/narino.htm

9.6.2 Comercio e Industria.
La industria se desarrolla dentro de los cascos urbanos de la region de tipo

artesanal en los municipios con caracteristicas rurales, en Ipiales, Tulcan la
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industria es mas tecnificada y en pocas industrias son certificadas. Principalmente
estan representadas por un conjunto de microempresas y talleres artesanales
dedicados a la produccion de bienes de consumo para el mercado local de la
region.

La industria local se fundamenta en actividades agropecuarias, comerciales, de
transporte, micros empresariales y turisticos. Su produccidon se orienta a la
atencion de mercados locales, regionales, del interior del pais y especialmente del
Ecuador.

La Sub-Regién también tiene, muchas actividades a nivel industrial como la
recoleccion y procesamiento de café a pequefia escala y la fabricacién de textiles.
El sector de Tulcan la industria esta enfatizada al sector lacteo en casi su
totalidad, con ciertas excepciones con la presencia de industria textil y de

productos quimicos q sobresalen sobre el resto de la industria.

Figura. 49 Principales Zonas Industriales.
Fuente: http://ipitimes.com/narino031512.htm
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El dinamismo comercial formal o no con la republica del Ecuador es vital en la
sociedad local, que se adapta con relativa facilidad a los cambios, generando
consumos movidos con por el precio relativo y el Cambio de Moneda. La Canasta

es amplia, integrada por bienes de consumo, construccion aseo, medicamentos,

auto partes computadores, divisas, entre otros.

Problematicas:

-Carencia de Infraestructura necesaria para
el procesamiento de los productos
agropecuarios gestados en la region.
-Conectividad Intermitente, que impide un
acceso y salida facil y rapida, para el
transporte de personas y productos.

-Falta de mercados que permitan dan
oportunidades a los productos
agropecuarios.

Conclusion Diagnostica

Potencialidades:
-La frontera con el ecuador, como fuente de
mega desarrollo, que no solo sea un
intercambio comercial, si no también cultural
y social.

-La Situaciéon geogréfica de los elementos
ambientales, que encontrandose cerca,
pueden interconectarse facilmente.
-Tecnificar el sector agropecuario, para
mejorar su productividad y reducir su
impacto sobre el medio ambiente.

-La presencia de una gran zona dedicada
al sector agropecuario es abundante, en
la zona central de la regién
principalmente la papa es una de las
fuentes principales de ingresos, debe
explorarse y tecnificarse, bajo estandares
sostenibles que permitan su desarrollo
con la nueva fuente de ingresos que es el
ecoturismo. Los centros de acopio son
puntos de transformacion de productos,
que no se limitan al bienestar del
municipio como tal, sino que generan un
desarrollo integral de las poblaciones
como los  municipios  productores
primarios y los otros centros de acopio.
-La regién estd ubicada en la frontera
Colombo — ecuatoriana permitiendo un
intercambio comercial muy marcado, lo
cual lleva a identificar zonas productoras
y zonas netamente  comerciales,
mejorando las dindmicas de comercio de
los dos paises.

Cuadro. 11 Diagnéstico dimensiéon Econdmica.
Fuente: Esta investigacion.

9.6.3 Propuesta Dimension Economica

Agroindustria:

-Fortalecer las cadenas productivas

de la region. Propuesta puntual:

equipamientos para la tecnificacion y mejoramiento de la produccion agricola y

|actea sector.
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-Unificacion de pequefios y grandes productores de leche para lograr q la region
sea competitiva a nivel nacional. Planta de tratamiento y produccion lactea
Guachucal. — Cumbal

-Reactivar la cadena productiva de los textiles y fibras naturales, con el fin de
retomar la parte tradicional de esta actividad y volver a comercializar con este
producto. Propuesta Puntual: proyecto comunitario y empresarial del municipio de
Guaitarilla: planta de produccion de fique.

-Fortalecimiento de la cadena productiva de la papa. Llevarla a otros campos
como la industria y comercio, con el fin de sembrarla, cultivarla, procesarla y
comercializarla en la misma region el 2% del producto se consume internamente y
el 98% se exporta, poder distribuirla y expandir el mercado a nivel nacional e
internacional. Propuesta puntual — planta de Recoleccidén y Seleccidon Tuquerres.

-Creacion de la Zona franca a nivel agroindustrial, la comercializacion de los
productos como alverja, trigo, maiz y hortalizas, se realice de una forma unificada
para ser competitivos a nivel nacional en estos productos, para poder
comercializar con otros paises. Propuesta puntual. — Zona Franca Ipiales.

Turismo:

- Activar la economia en este campo explotando las potencialidades de la region
como su rigueza paisajistica y ambiental. Propuesta puntual: Parque reserva
ecologia nevado del Cumbal.

-Potencializar las caracteristicas Etnoculturales de la region, convirtiéndolos en un
atractivo turistico, donde se realice un intercambio cultural donde se realicen
valoren las actividades, tradiciones ancestrales. Propuesta Puntual: Puntos de
Intercambio Cultural — Medicina Alternativa. Sectores de poblacion Indigena.

-Las Lajas como Sector Turistico de preferencia.

Propuesta puntual: recuperacion y mejoramiento del sector de las lajas como
potencial turistico religioso.

Proyecto puntual: Corredor turistico ambiental las lajas — Teleférico.

Comercio:

-Mejorar las relaciones comerciales con Ecuador, trasformar el comercio informal
como una potencialidad a nivel comercial econémico, Propuesto puntual: Centro
Comercial Cultural Ipiales.

-expandir el mercado agricola y pecuario a nivel nacional e internacional, logrando

mejores ingresos econdmicos para la region y los sectores productores. Propuesta
Puntual: Terminal Intermodal.
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Figura. 50 Propuesta Dimensi6on Econ6mica.
Fuente: esta investigacion.

9.7 Dimensioén Infraestructura.

9.7.1 Conexiones Terrestres Y Conexiones Aéreas.

La regidbn cuenta con aeropuertos de dos caracteristicas diferentes; los
aeropuertos de pasajeros ubicados en Esmeraldas, Ibarra, Tulcan y Tumaco, y los
aeropuertos que manejan los dos movimientos tanto de carga como de pasajeros
gue estan ubicados en Ipiales, Chachagui y Tulcan que trabajan alternos con los
municipios anteriormente nombrados.

A pesar de que la region cuenta con 6 aeropuertos las conexiones aéreas no son
efectivas, esta es la razén de que la posibilidad de comercializar determinados
productos sea ineficaz.

Con respecto a los terminales terrestres los municipios que abarcan mayor
cantidad de poblacion como son lIpiales, Tulcan, Ibarra, Esmeraldas, Tuquerres y
Pasto cuentan con una infraestructura propuesta solamente para dicho uso, el
resto de municipios realizan esta actividad en las plazas principales del municipio.
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Figura.51Principales Equipamientos De Transporte.
Fuente://narinoacf.blogspot.com/2010_03_01_archive.html

9.7.2 Propuesta dimension Infraestructura- Transporte.

Fortalecer las rutas aéreas como también las terrestres para el buen
funcionamiento del comercio ya que se implementara rutas para poder sacar los
productos de los distintos municipios y poder llevarlos a los centros de acopia y de
esta manera se contribuird con el mejoramiento de la economia de la sub-region.

Otro punto importante es la creacion de una red de equipamientos de transporte
como las terminales terrestres que funcionaran como un sistema. Todo esto con
el fin de poder dar cobertura a los usuarios que se benefician por este medio
ademas se pretende tener conectividad con todos los municipios, departamentos

nacionalmente e internacionalmente.
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Propuesta de infraestructura de Transporte.

Figura. 52 Propuesta dimension Infraestructura (Transporte).
Fuente: esta investigacion.
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9.8. AREA METROPOLITANA BINACIONAL IPIALES-TULCAN

9.8.1 Teoria urbana
ZONA DE INTEGRACION FRONTERIZA DE LA COMUNIDAD ANDINA

0
)
Q
<
-
O
0
<
m
=
o
-
o)
O
LL
N

Linea limitrofe - FRONTERA 586 KMS.

Figura n.53 localizacién Frontera binacional Ipiales Tulcéan.
Fuente: esta investigacion.

Cuadro. 12 Areas estratégicas de desarrollo.

Fuente: Elaboracion propia basada en el documento Comunidad Andina. Decision 501:(ZIF) en la Comunidad Andina y
Notas DM/DDF-44552 del Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia y 54679/02 del Ministerio de Relaciones
Exteriores del Ecuador.

DEFINICION ZIF: los ambitos territoriales fronterizos adyacentes de Paises
Miembros de la Comunidad Andina para los que se adoptaran politicas y
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ejecutaran planes, programas y proyectos para impulsar el desarrollo sostenible y
la integracion fronteriza de manera conjunta, compartida, coordinada y orientada a
obtener beneficios mutuos, en correspondencia con las caracteristicas de cada
uno de ellos.” Las cuales comprenden grandes y amplias porciones del territorio
nacional de los Estados miembros de la Comunidad Andina.

PROCESQOS HISTORICOS EN LA CONFORMACION METROPOLITANA DEL ESPACIO

: I Aldana.
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Figura. 54 Localizacion de municipios que conforman el a&rea metropolitana binacional.
Fuente://es.wikipedia.org/wiki/Conurbaci%C3%B3n_Binacional_Tulc%C3%Aln_-_Ipiales

Figura n.55 Crecimiento Poblacional
Fuente: Documento Comunidad Andina
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Esta conurbacion
binacional esta
Ubicada en la

frontera norte de
Ecuador y sur de
Colombia,

Tabla 2 Crecimiento Poblacional.
Fuente: plan de desarrollo 2012-2015

Conformada principalmente por las ciudades de Tulcan e Ipiales; aunque también
forman parte de ésta otras localidades, municipios y un area especial con
poblacion flotante, Rumichaca. (Tulcan e Ipiales) tienen el mismo pasado historico
y cultural, lo que hace que compartan en su imaginario colectivo, manifestaciones
y representaciones simbdlicas, a pesar de haber sido separadas politicamente
para formar parte de Estados diferentes. Hoy en dia las ciudades fronterizas,
siguen dependiendo la una de la otra, los procesos de socializacion que se viven
son intensos, el Puente Internacional de Rumichaca es el lazo de union y

separacion de las localidades.
TENDENCIAS DE CRECIMIENTO

Figura n.56
Tendencias
Crecimiento
Poblacional
Fuente: Esta
investigacion.

Las ciudades crecen tanto al oriente como occidente puesto que poseen un
limitante ambiental al norte y sur tanto de Tulcan como de Ipiales, aunque en
Ipiales existen otros limitantes que son los cabildos indigenas, la tendencia de
estos municipios se da a través del paso de las vias de conectividad, en este
sector no se ha dado una planificacibn adecuada generando el crecimiento
desacelerado.
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INFRAESTRUCTURA —~SANEAMIENTO PUBLICO

Figura.57 Servicio que compartidos por principales centros poblados.
Fuente: Esta investigacion.

Tulcan abastece de energia a una pequefia cantidad de sectores de Ipiales.

En relacion al servicio de aseo cuenta con tecnologia de control de la
contaminacion y aprovechamiento de residuos solidos (organicos, inorganicos y
escombros), cuenta con infraestructura de dos sistemas organicos e inorganicos,
planta de compostaje y la planta de separacidon convenio binacional que se

encuentra en funcionamiento desde inicios del 2012.

Constitucion Politica De 1991 Ley 128 De 1994.

Ley organica de las areas metropolitanas.

ARTICULO 1°. DEFINICION. Las Areas Metropolitanas son entidades
administrativas formadas por un conjunto de dos o mas municipios integrados
alrededor de un municipio nucleo o metrépoli, vinculados entre si por estrechas
relaciones de orden fisico, econémico y social, que para la programacion y
coordinaciéon de su desarrollo y para la racional prestacion de sus servicios
publicos requiere una administracion coordinada.

ARTICULO 3°. JURISDICCION Y DOMICILIO. La jurisdiccion del Area

Metropolitana comprendera el territorio de los municipios que la conforman.
Tendrd como sede el municipio que sea capital del departamento, el cual se
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denominara municipio nicleo. Cuando entre los municipios que conforman el Area
no exista capital del departamento, el municipio sede sera aquél con mayor
ndmero de habitantes.

ARTICULO 4°. FUNCIONES. Son funciones de las Areas Metropolitanas, entre
otras, las siguientes:

12, Programar y coordinar el desarrollo arménico e integrado del territorio colocado
bajo su jurisdiccion.

22, Racionalizar la prestacion de los servicios publicos a cargo de los municipios
que la integran, y si es el caso, prestar en comun alguno de ellos.

32, Ejecutar obras de interés metropolitano.

ARTICULO 6° de dicha Ley prevé que “Las Areas Metropolitanas dentro de la
orbita de competencia que la constitucion y la ley les confiere, solo podran
ocuparse de la regulacion de los hechos metropolitanos. Se determinan como
metropolitanos aquellos hechos que a juicio de la Junta Metropolitana afecten
simultdneamente y esencialmente a por lo menos dos de los municipios que la
integran como consecuencia del fenomeno de la conurbacion”. Dentro de las
atribuciones basicas que la Ley 128 le otorga a la Junta Metropolitana, en el
articulo 14, literal D), se encuentra la relativa a la “Prestacion de servicios
publicos” frente a la cual el numeral 1 dispone como funcién la de “Determinar
cudles servicios son de caracter metropolitano y adoptar las medidas necesarias
para su adecuada prestacion”.

Articulo 5. Cuando dos o mas municipios formen un conjunto con caracteristicas
de area metropolitana podran constituirse como tal de acuerdo a las siguientes
normas:

1 tendran iniciativa para promover los alcaldes de los municipios interesados o el
5% ciudadanos que integran el censo electoral.

2 los promotores del area metropolitana elaboraran el proyecto de constitucién de
la nueva entidad administrativa.

3 la registradora convocara a consulta popular para su aprobacion.

Articulo 319. Cuando dos o mas municipios tengan relaciones econdmicas,
Sociales, y Fisicas, que den al conjunto caracteristicas de un area metropolitana,
podran organizarse como entidad administrativa encargada de programar y
coordinar el desarrollo arménico e integrado del territorio colocado bajo su
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autoridad; racionalizar la prestacion de los servicios publicos a cargo de quienes la
integran y, si es el caso, prestar en comun algunos de ellos; y ejecutar obras de
interés metropolitano (...).

9.8.2 Conformacion Area Metropolitana Binacional Ipiales-Tulcan
Condiciones para definir una ciudad binacional (DILLA 2007)

9) Cercania Geografica de varios centros urbanos, que comparten espacio
Ambiental y recursos naturales vitales para la vida de las ciudades.

2) La reproduccion econdmica interdependiente, de manera que las
actividades econémicas primarias de cada ciudad se derivan de la relacién
con la otra.

3) Existencia de relaciones sociales primarias-amistosas, familiares,
vecinales, entre los pobladores inevitablemente asignados para la condicion
de asimetria.

4) Servicios compartidos (comerciales, sociales, religiosos, ladicos,
culturales, etc.), compartidos bien de manera formal o informal.

5) Relacionamientos institucionales formales, desde el estado y la sociedad
civil.

6) Percepcion compartida de necesidad mutua, lo que no excluye la
existencia de representaciones negativas (racistas, chovinistas, etc.) del
otro.
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Figura. 58 Forma Urbana Polinuclear.
Fuente: elaboracién propia
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1 Anillo area urbana metropolitana. 2 anillo dimensiones ambientales,

conectividad, infraestructura, etc. 3 Anillo divisién politica administrativa, periferia

rural

PRUPUESTA

Figura. 59 Propuesta area metropolitana binacional.
Fuente: elaboracién propia.

El area metropolitana Binacional, esta conforma por los municipios de Carlosama,
Aldana, Pupiales, Potosi, Ipiales y Tulcan, siendo estos dos ultimos lo que
contiene la mayor concentracion de poblacion y en los cuales se desarrolla todo la
parte comercial, econdmica, socio cultura, industrial etc. Todo esto
complementada con los municipios cercanos para que funcione como un sistema

de integracion territorial.
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9.9 Sistema Ambiental Metropolitano.

Paramo de paja

Blanca
Figura. 60 Principales elementos naturales.
Fuente: elaboracién propia.

El paramo de Paja Blanca y su cadena de montafias constituyen uno de los

Rio San Juan Rio Guaitara

patrimonios naturales tangibles de mayor envergadura para el Departamento y la
Regidon Andina, ya que es el instrumento para la conservacion de la biodiversidad,
ademas regada por el Rio Guaitara que nace en el Volcan Chiles, en el Nudo de
los Pastos al sur de Colombia y tiene su recorrido aproximadamente 45 kilémetros
de territorio y luego discurre de sur a norte por el departamento de Narifio
desembocando en el rio Patia; El rio San Juanes otra vertiente importante que

desemboca en el océano Pacifico.
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Figura. 61 Grado de ocurrencia de amenazas antrépicas
Fuente: elaboracién propia.

Figura. 62 areas ambientales
Fuente: elaboracién propia.

Problematicas:

-En esta zona se presenta la tala indiscriminada que
ocasionan deterioro en la vegetacion en especial en las
especies nativas.

-Por el uso agricola que presenta esta zona aparece el uso
indiscriminado de plaguicidas y pesticidas que causan
gradualmente la degradacion del suelo y la contaminacion del

Conclusién
Diagnostica

En cuanto al estudio
ambiental se cuenta con
elementos naturales
jerérquicos fuera de la
ciudad, el ri6 Guaitara
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agua.
-Disminucion del caudal de las fuentes hidricas
-Contaminacién de los rios por los cultivos que estan cerca

las fuentes hidricas. -Invasion de los humedales por el
desbordamiento de las ciudades
-Conflicto de usos de suelo por los diferentes cultivos que
hay en la zona.

Potencialidades:

-Aprovechar los recursos naturales de las rondas hidricas
para fomentar el deporte de aventura.
-Desarrollar senderos peatonales de caracter eco-turisticos
para concientizar a las personas sobre el medio ambiente.
-Recuperacién de los humedales por invasiones urbanas
para integrarlos a la ciudad, para que puedan servir como

parques naturales dentro de un entorno urbano.

como el méas importante
por ser el borde que
delimita la ciudad,
variedad de quebradas,
gue permiten conexion vy
gue en la actualidad se
encuentran

deteriorados. También
existe un potencial
turistico ecoldgico y
deporte de aventura por
poseer grandes
pendientes que bordea los
rios y que si se los
aprovecha
adecuadamente
beneficiar al
metropolitana.

podrian
area

Cuadro. 13 sistema ambiental metropolitano. Fuente: Esta investigacion.

PROPUESTA AMBIENTAL

Figura. 63 Propuesta ambiental.
Fuente: elaboracién propia.

Generar un bordes de mitigacién en rios quebradas y en las zonas de amenazay
riesgo por deslizamientos logrando la recuperar de zonas medio-ambientales
planteamos una red equipamientos de capacitacién y tecnificacion dentro del
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area Metropolitana para lograr recuperar areas perdidas de los humedales que
han sido invadidas por el desbordamiento de las ciudades. Ademas se plantea la
integracion de las reservas naturales y el parque Metropolitano por medio de
senderos peatonales enfocados en eco-turismo y deportes de aventura.

9.9.1 Sistema de Movilidad

Figura .64 Conexion terrestre vias
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Hemos identificado varios sistemas de movilidad los cuales permiten generar
conectividad entre los municipios del area metropolitana.

Figura. .66 Movilidad alternativa.
Fuente: elaboracién propia basada en esta

Figura. 65 vias intermunicipales investigacion.

Fuente: elaboracion propia basada.
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El camino del inca es una via histérica que Permite articular y unir distintos

municipios por medio de vias peatonales y senderos paisajisticos. (Ver figura 60)

El area metropolitana binacional cuenta con dos aeropuertos los que manejan dos

movimientos tanto de carga como de pasajeros que estan ubicados en Ipiales, y

Tulcén.

Con respecto a los terminales
terrestres los municipios que
abarcan mayor cantidad de
poblacién como son Ipiales,
Tulcan, cuentan con una
infraestructura propuesta
solamente para dicho uso, el
resto de municipios realizan

esta actividad en las plazas

principales del municipio.

Figura. 67 Equipamientos aéreos y terrestres -Caracteristicas.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Problemaéaticas:

-En esta zona se presenta la tala indiscriminada que
ocasionan deterioro en la vegetacibn en especial en las
especies nativas.
-Por el uso agricola que presenta esta zona aparece el uso
indiscriminado de plaguicidas y pesticidas que causan
gradualmente la degradacion del suelo y la contaminacion del
agua.
-Disminucion del caudal de las fuentes hidricas
-Contaminacién de las rios por los cultivos que estan cerca
las fuentes hidricas. -Invasion de los humedales por el
desbordamiento de las ciudades
-Conflicto de usos de suelo por los diferentes cultivos que
hay en la zona.

Conclusion
Diagnostica

En cuanto al estudio
ambiental se cuenta con
elementos naturales
jerérquicos fuera de la
ciudad, el ri6 Guaitara
como el mas importante
por ser el borde que
delimita la ciudad,
variedad de quebradas,
que permiten conexion y
gue en la actualidad se
encuentran

deteriorados. También
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Potencialidades: existe un potencial

-Aprovechar los recursos naturales de las rondas hidricas |Uistico ecologico — y
deporte de aventura por

para fomentar el deporte de aventura. | poseer grandes

-Desarrollar senderos peatonales de caracter eco-turisticos | pendientes que bordea los
para concientizar a las personas sobre el medio ambiente. [0S Y hque si  se los
., . . aprovecha
Recupgraaon de los humedales por invasiones grbanas adecuadamente  podrian
para integrarlos a la ciudad, para que puedan servir COMO | peneficiar al area

parques naturales dentro de un entorno urbano. metropolitana.

Cuadro. 14 Diagnostico -Sistema De Movilidad. Fuente: Esta investigacion.

9.9.2 Propuesta de Movilidad area metropolitana
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Figura. 68 Propuesta sistémica de movilidad.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

la propuesta de movilidad se desarrolla a partir de una solucién global que
genera varios tipos de conexiones vehicular, peatonal, ambiental de ciclo rutas y
cultural con la rehabilitacion del camino de inca, y la creacion de transporte
alternativo como teleférico enfocado en el turismo, ademas se implementaran
terminales satélites que permitiran el intercambio de movilidad ayudando a los
equipamientos de mayor dimension como son las terminales intermodales para
complementar su funcionalidad dentro del area metropolitana y poder tener un
transporte mas fluido y de mejor calidad.
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9.10 Dinamicas y Actuaciones.

4o

L O >

Dinamica de Dinamica Dinamica Dinamica Dinamica Los
expansion zona franca expansion Centro Chilcos

Figura. 69 Dindmicas y actuaciones.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

Se identifica varias dinamicas dentro de los cascos urbanos de Ipiales-Tulcan
obedeciendo estas a diferentes desarrollas urbanos y regionales

Ipiales y Tulcan se encuentra en una zona de alto valor ambiental como es la
cuenca de rio Guaitara Rio Carchi, rio blanco y humedal totoral Siendo estos
afectados por el crecimiento inapropiado de las ciudades.

Se desarrolla una integracion de estas zonas con la ciudad a partir elementos
naturales como el humedal la reserva de rio Guaitara y el mismo rio Guaitara, la
dindmica que desarrollaremos en este proceso sera la Dinamica Zona franca,

la cual seréa punto de partida para el desarrollo del proyecto puntual.
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CAPITULO llI-Etapa Proyectual.

10. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA URBANA

10.1 Propuesta - Dindmica Zona Franca

Figura. 70 Dindmicas zona Franca.
Fuente: elaboracioén propia basada en esta investigacion.

v' La ciudad de Ipiales y Tulcan son los puntos de concentracion de la
mayoria de actividades econdémicas por lo tanto existe una conectividad vial
directa logrando que la mayoria de personas de los municipios se trasladen

diariamente por motivos de trabajo, educacién, salud y negocios.
v' La interconexién se logra atreves del transporte publico que tiene cada
municipio, lo que ha generado que existan terminales intermodales e

intercambiadores.

v Se genera también el transporte alternativo el cual conjuntamente con

aspectos ambientales generan bordes de mitigacion en algunas zonas.
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La propuesta urbana se ha desarrollado de forma sistémica con el fin de lograr
una propuesta organizada, articulada y con un mayor grado de profundidad desde
los diferentes sistemas a tener en cuenta en el desarrollo de una propuesta
urbana.

Los principales sistemas que se han tenido en cuenta son: el sistema ambiental,
sistema de movilidad, sistema de espacio publico, sistema de equipamientos y el
sistema de usos de suelo. De los anteriores sistemas se ha dado gran importancia
al sistema de movilidad debido a que a través de éste se busca generar el
ordenamiento y articulacion urbana, un ordenamiento territorial con énfasis en
algunas teorias sobre el nuevo urbanismo y la movilidad en las ciudades, esto
como parte de un enfoque que busca generar ciudades mas amigables con el
entorno, en donde el hombre, la ciudad y el medioambiente se conviertan en uno

solo y se pueda lograr una coexistencia armoénica.

La proyeccion de las nuevas zonas de expansion del area metropolitana asi como
de proyectos arquitectonicos puntuales como la terminal intermodal de Ipiales
busca generar a partir de la arquitectura y el urbanismo borde o franjas de
mitigacion para que la ciudad no se desborden sobre los humedales ni los

bordes de rios y quebradas.
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10.2 Sistema ambiental y Espacio Publico

Figura. 71 Propuesta sistema ambiental y espacio Publico.

Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

La propuesta ambiental contempla la creacion de bordes de mitigacién sobre los
elementos ambientales del sector especialmente sobre los rio y quebradas; la
recuperacion del camino del inca como un eje integrador entre los dos paises, la
creacion de zonas paisajisticas que permiten mitigar la deforestacion por causa
de los cultivos del sector, y la creacién de ejes ambientales como articuladores de
las distintas zonas de proteccion del sector con el resto de la ciudad estos
atraviesan la ciudad y a partir de estos elementos jerarquicos se busca integrar

elementos ambientales asi como también elementos urbanos.
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10.3 Sistema de Usos y Equipamientos.

el ]
N

Figura. 72 Sistema de Usos y Equipamientos.

Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

En cuanto a los usos de suelo se busca una distribucién equitativa en el
ordenamiento urbano, combinando usos y jerarquizando algunas areas
estratégicas para la ciudad. Con la caracterizacion sobre el suelo se busca
generar unas franjas de transicion en relacion al impacto y a las caracteristicas de
cada uso de suelo; de esta forma se pretende tener una ciudad ordenada y con la
capacidad de solventar las necesidades basicas de la comunidad y mejorar sus
condiciones de vida.

Por otra parte en cuanto al tema de los equipamientos; estos se manejan al igual
que los espacios publicos; que tengan capacidad de integrar las diferentes
dindmicas urbanas y no generar areas que en determinados horarios dejan de
funcionar.

La propuesta busca el fortalecimiento de equipamientos institucionales como los
de educacion, salud, deporte, comercio, cultura, y transporte sin embargo es
preciso mencionar que los equipamientos de educacion ambiental ocupan un
espacio predominante en la propuesta, ya que el medio ambiente es una pieza
fundamental en la planificacion urbana.
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10.4 Sistema de Movilidad.

Figura. 73 Sistema de Movilidad
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

Se genera una via alterna para la conexiébn de transporte de carga pesada
articulando la operacion san Luis con el aeropuerto de Tulcan y salida hacia quito
y esmeraldas con el propésito de disminuir el flujo vehicular al puente de
Rumichaca que actualmente representa un problema debido a la congestién y

movimientos comerciales que en esta via se presentan.

Ipiales y Tulcan por ser los poblados mas grandes cuentan con terminales
terrestres y aéreos generando una articulacion de caracter municipal
departamental, nacional e internacional, Posee un gran potencial paisajistico que

conlleva a conservar y proteger todos esos recursos naturales.

A partir de la creacibn de equipamientos estratégicos se busca jalonar el

desarrollo urbano de una forma adecuada con beneficios para la ciudad y el medio

natural.
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Figura. 74 Sistema de Movilidad
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Ademas de estos espacios publicos de permanencia también se destaca la
importancia de los espacios de recorrido tales como las vias peatonales y los
andenes los cuales buscan convertirse en un complemento para la propuesta

ambiental cuyos ejes organizan la ciudad.

Dentro de la propuesta urbana se puede encontrar unos nucleos de espacio
publico a escala urbana los cuales se encuentran sobre los ejes tanto el de borde
como el que atraviesa la ciudad; de igual manera se encuentran unos nucleos a
escala de sector, los cuales se convierten en el complemento de los espacios de

mayor jerarquia.

Sin embargo es importante mencionar que a lo largo del eje ambiental de
integracion municipal y metropolitana, también se genera un espacio publico de
recorrido y nudcleos de espacio publico dedicados a la recreacion como es las

zonas deportivas del patindromo.
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Figura. 75 Operaciones Zona Franca
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

La dindmica zona
franca se divide en 3
operacion la primera
San Luis que se
caracteriza por ser
zona de expansion y
contener un uso
industrial, la operacion
Rumichaca es el
control de paso
fronterizo en donde se
unen los dos territorios
qgue conforman la area
metropolitana
binacional Ipiales-
Tulcan, y la tercera la
operacion terminal
multimodal
conectandose con el
aeropuerto de Tulcan
todo esto dentro de
una dinamica

comercial

posee una conexidon directa con la via de primer orden gque me comunica

internacionalmente tanto aéreo, maritimo y terrestre,

y facil conexion con

respecto al area metropolitana, Ademas posee una directa conexion con respecto
a las zonas de produccion agropecuaria lo cual logra una ventajosa posicion por
tener mas cercania con municipios como Aldana, Cuaspud y Pupiales que son
zonas de alta produccién agricola y lo mas importante contiene una extension
mayor a 20ha disponibles de lotes baldios para una posible extension en un

futuro.
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11 OPERACION SAN LUIS
11.1 Propuestas Operacion San Luis

Figura. 76 Analisis contexto inmediato.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Identificamos el entorno inmediato a nuestra propuesta y observamos que
presenta una falta de estrategia y planificacion en torno al crecimiento de la ciudad
ha hecho que esta se expanda de forma descontrolada.

Por la presencia de zonas
ambientales de gran valor
y de cabildos indigenas se
debié tomar una distancia
méaxima de 300m de la via
para la planificacion de
este sector Formando
zonas de mitigacion para
la conexion con estas
zonas y evitar la expansion

Hacia ellas.

Figura. 77 Zonas de Mitigacion.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.
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Figura. 78 Propuesta de masas urbana.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Se plantea una trama urbana que tenga en cuenta la reticula de la ciudad
acoplandose a las formas naturales del sector dando como resultado las
disposiciones de los blogues de vivienda inmersos en un parque lineal

conservando la ocasion recreativa del sector con zonas destinadas a este uso.
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89

Dentro del espacio
publico existen zonas
gue estan en completo
abandono que a la vez
se convierten en
basureros locales, la
propuesta pretende
apropiarse de estas
areas y crear zonas
agradables como
parques, zonas de
juegos infantiles vy
centros deportivos 'y
turisticos, para la
conexién entre estos
puntos se propone
ciclo vias y senderos
ambientales que unen
a esta zona con el

resto de la ciudad.

Figura. 79 Propuesta
operacion san Luis.
Fuente: elaboracion propia
basada en esta
investigacion.
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12. PROPUESTAS SISTEMICAS-OPERACION SAN LUIS

Las ventajas que presenta el sector de la operacion San Luis son muy importante
en la comercializacién de productos conjuntamente con la cercania que tiene al
aeropuerto de caracter internacional, con vias principales y de caracter
internacional donde se implementara el proyecto, son grandes potencialidades
para desarrollar una gran zona y generamos un nodo de interaccion de todos los
fendbmenos econodmicos, y culturales de la region.

Debido a la falta de estrategias y planificacion en torno al crecimiento de la ciudad
ha hecho que esta se expanda de forma descontrolada, por lo que se plantea un
plan de masas que sea mas amable con el lugar y con el ambiente mejorando las
conexiones comerciales.
12.1 Sistema ambiental.

Figura. 80 Propuesta Sistema Ambiental.
Fuente: elaboracién propia basada en esta investigacion.

Con la propuesta ambiental se crea bordes de mitigacion sobre ejes ambientales
y paisajisticos de la propuesta urbana; se genera corredores ambientales y se
pretende proteger rondas hidricas generando area de tratamiento y de transicion.
Generamos una gran propuesta que es el de un gran parque metropolitano que
nos permite integrar la parte de la propuesta de la zona de expansion de vivienda

con la zona franca.
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Se conservan las mismas zonas ambientales dandoles un mejor tratamiento para
que sean parte del paisaje y las visuales del lugar, ademés se crearon zonas para
el disfrute del usuario en areas de facil acceso aprovechando las ventajas que

tiene este sector.

Figura. 81 Propuesta Sistema Ambiental.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

12.2 Sistema de Movilidad.

Figura. 82 Propuesta Sistema Movilidad.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

Debido a la vocacion del sector se

implementan vias paisajisticas.

Se logra una mejor integracién del sector

mediante nuevas vias barriales de acceso se
forma una separacién de usos mediante la modificacion de las vias laterales a la
zona de uso comercial.se integra un borde de proteccion ambiental mediante la
via paisajistica y Se compone un limite de expansion en relacion a la zona de
resguardos indigenas mediante la vivienda y el manejo de texturas en el espacio
publico
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12.2.1 Transporte Publico.

Perfil vial principal Propuesto

El sector posee buenas
conexiones a diferentes
escalas con respecto al
transporte publico vehicular por
lo tanto no es necesario
implementar nuevas

conexiones. Por la inexistencia de estaciones y paradas de buses se propone
nuevas equivalentes a las necesarias una estacion aledafa a la zona franca y

paradas cada 400m.
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12.2.2 Transporte Publico Alternativo.

Figura. 84 Propuesta Transporte Publico Alternativo.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

El sector posee un circuito de conexién principal de ciclo via a nivel metropolitano
conjuntamente con la propuesta de nuevas vias de integracion y recorrido sobre
franjas ambientales constituyéndose un borde de proteccidbn y conexiones
trasversales. También se genera nuevas vias sobre el parque lineal y de
integracion con las zonas residenciales, también se busca que la implementacién
de estaciones para transporte alternativo en 2 zonas importantes debido al transito
que se va a tener, en el centro deportivo, en la terminal de transporte y aeropuerto
conjunto a la zona franca.

Generacion de remates de vias con miradores aprovechando la topografia y visual
del cafidén del rio blanco.
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12.2.3 Transporte Publico Alternativo Peatonal.

Figura. 85 Propuesta Transporte Publico Alternativo Peatonal.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

encuentro dentro de todo el sector
y con mayor relevancia el parque
lineal que se conecta con una serie
de miradores y equipamientos para
el disfrute del Transeunte
reconociendo la vocacion
recreativa y ambiental que tiene el
sector actualmente
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Propuesta es darle prioridad al
peaton mediante la implementacién
de vias peatonales Longitudinales
conectadas por tramos
transversales generando circuitos
logrando la conexién de todo el
sector.

Implementacibn de puntos de
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12.3 Sistema de Usos del Suelo

Figura. 86 Propuesta Usos.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

En cuanto a los usos de suelo se busca una distribucion equitativa en el
ordenamiento urbano, combinando usos y jerarquizando algunas areas
estratégicas para la propuesta. Con la caracterizacién sobre el suelo se busca
generar unas franjas de transicion en relacion al impacto y a las caracteristicas de
cada uso de suelo; de esta forma se pretende tener una ciudad ordenada y con la
capacidad de solventar las necesidades basicas de la comunidad y mejorar sus

condiciones de vida.

Dentro de un proceso de manejar un eje comercial se maneja en la parte
inmediata de la via un uso mixto que permite mantener y fortalecer el comercio
gastronémico existente en esta zonas también se maneja una degradacion de
masas que permite tener menos impacto a la zona y se genera bordes de
transicion de los cultivos y las zonas de proteccion ambiental , se ha tenido en
cuenta ejes de consolidacion de oriente a occidente desde el aeropuerto a las
lajas; logrando complementar la funcionalidad de los usos como desde el

Medioambiente y que tengan prioridad.
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12.4 Sistema de Equipamientos.

O Terminal terrestre

Figura. 87 Propuesta de Equipamientos.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

Por otra parte en cuanto al tema de los equipamientos; estos se manejan al igual
que los espacios publicos; que tengan capacidad de integrar las diferentes
dindmicas urbanas y no generar areas que en determinados horarios dejan de

funcionar.

La propuesta busca el fortalecimiento una gran area de expansion de la ciudad
manteniendo la caracteristica principal que es la medioambiental conjuntamente a
esta se crea equipamientos institucionales como los de educacion, salud, cultura,
y transporte sin embargo es preciso mencionar que los equipamientos
comerciales ocupan un espacio predominante en la propuesta, dentro de estos se

destaca el centro de negocios Yy la zona franca, sobre el eje comercial.

A partir de la creacion de equipamientos como la zona franca, el centro de
negocios, y la terminal intermodal de Ipiales se pretende generar un desarrollo
muy importante en el que se pretende consolidar como un nuevo foco de

desarrollo que favorezca a la ciudad.
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12.5 PROPUESTA SISTEMICA INMEDIATA LUGAR DE IMPLANTACION

Figura. 88 Propuesta de Implantacién.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

El andlisis del sitio se realiza para conocer las caracteristicas fisicas (naturales y
transformadas por el hombre), dentro y fuera del terreno que ha sido destinado
para el desarrollo de la Terminal, con el objetivo de conocer las ventajas y

desventajas que ofrece el terreno.

Figura. 89 Alternativas de Implantacion.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.
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Figura. 90 Alternativas de Implantacion.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

Como punto de partida del andlisis de sitios se tienen las caracteristicas

generales, que son: Movilidad, ambiental e impactos urbanos.

Cuadro. 15 Diagnostico —Dimensiones de implantacion.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion..

Las alternativas se someten a criterios que contienen un porcentaje de importancia
entre si. De esta manera la alternativa que presenta mayor porcentaje es la
seleccionada para desarrollar el anteproyecto que en este caso fue el lote 1 de la

operacién San Luis.
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LOTE 1 OPERACION SAN LUIS

—  yTerminal
Intermodal Ipiales

Figura. 91 Ubicacién general Lote.
Fuente: elaboracion propia basada en
esta investigacion.

Los aspectos fisico-ambientales que estan ligados con el terreno y que se toman
en cuenta para este estudio son: La vegetacion, las condiciones climatologicas y la

contaminacion ambiental.
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Andlisis Fisico Espacial y Ambiental.

Figura. 92 Identificacion del lote.
Fuente: elaboracion propia basada en esta i

Existe zonas ambientales de gran valor, que poseen un gran potencial
paisajistico, la integracion y la preservacion de estos elementos ambientales
pueden fortalecer el equipamiento que se pretende plantear si se los integra de

manera adecuada para su preservacion y disfrute de la comunidad.
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Las visuales que ofrece el lote es muy aprovechable para la terminal ya que
existen elementos naturales bastante sobresalientes como lo son: el volcan

Cumbal y el Volcan Chiles. Volcan Cumbal

Volcan Chiles

Figura. 93 Visuales Naturales del lugar.
Fuente: elaboracion propia basada en esta investigacion.

La propuesta busca que sea el medioambiente el que organice la ciudad y que no
sean las vias las que cumplan esta funcion, los elementos de la movilidad se
convierten en ésta propuesta en el complemento para el medioambiente y el
funcionamiento urbano.

El Equipamiento propuesto busca generar una forma diferente de organizar los
espacios del sector, dentro de una ciudad prospectiva y sustentable, que se
genera a partir de ejes de biodiversidad y del aprovechamiento adecuado de la
ciudad, en la propuesta general se puede observar la intencion de convertir una
nueva ciudad en un verdadero ecosistema natural en donde la vida se
fundamente en el respeto al entorno, entendido esta desde lo ambiental, lo
urbano, lo cultural y humano.
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CAPITULO IV- PRONOSTICO.
13. Necesidades Y Componentes Béasicos De Una Terminal.

Luego de realizar la etapa de diagnostico, en la cual se observo la situacion actual
de la problemética del transporte y su contexto, se ha evidenciado la falta de un
equipamiento urbano que contenga una serie de elementos que son de gran
importancia para las personas que se desplazan tanto dentro de la region, como
viajes interdepartamentales e internacionales. Entre estos elementos tenemos un
lugar adecuado para la alimentacion de los viajeros, especialmente para los que
poseen destinos mas lejanos; un espacio adecuado de paso y trasbordo de
pasajeros; asi como también un area para el alojamiento y mantenimiento de
autobuses de transporte publico terrestre.

Es por ello que en este capitulo se realizard una proyeccion con el fin de obtener
un aproximado tanto de las personas como de la flota de autobuses que recibira la
terminal en un futuro a largo plazo. De este modo espacios requeridos y sus areas
minimas ofreceran un mejor funcionamiento al poderse adaptar al crecimiento de
la demanda por parte de la poblacion. En base al listado delas necesidades,
cualquier Terminal de Autobuses debe contar con 3 componentes basicos que
son:

COMPONENTE OPERACIONAL: Que son los espacios propios necesarios de
toda Terminal para el funcionamiento de los autobuses y las actividades de los
pasajeros, que incluyen:

+ Plataformas de abordaje y desabordaje.

e Estacionamiento de autobuses en meta y pre-meta con sus areas de

maniobras.

e Parada de autobuses urbanos y taxis.

e Servicio de mantenimiento y limpieza.

e Estacion de combustible y mantenimiento.

COMPONENTE PARA LOS SERVICIOS AUXILIARES: Son los espacios
necesarios para prestar un mejor servicio, y que son indispensables para
Terminales Interdepartamentales, estos son:

» Salas de espera.

* Servicios Sanitarios.

* Administracion.

COMPONENTE PARA LOS SERVICIOS COMPLEMENTARIOS. Estos ayudan a
gue los usuarios tengan mas opciones en el uso de la Terminal; de manera que se
eleva el nivel de servicio y aumenta la demanda de los usuarios, estos pueden ser:
* Locales comerciales.

* Restaurantes y cafeterias.

* Bancos.

* Duchas y vestideros
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Esta Ultima se toma en cuenta por la necesidad que tienen los trabajadores
internos de contar con un espacio para ducharse y cambiarse de ropa.

Toda esta dinamica de identificacion de necesidades primordiales y los
componentes que las contendran, se puede traducir en elementos de disefio que
nos permitan llegar a las posibles soluciones y espacios de manera tedrica, para
poder asi concretarlas en la etapa de disefio.

13.1 Criterios Tecnoldgicos.
Dentro de estos criterios se puede mencionar los que estan relacionados con los

materiales a utilizar y los procesos constructivos a ejecutar en el proyecto. Para
lograr el 6ptimo funcionamiento de estos espacios también es necesario utilizar un
material que se adecue de la mejor manera al clima de la region y a su entorno en
general. Para establecer estos criterios se han dividido en Exteriores y los del
Edificio.

A. Criterios del Edificio.

Para los elementos estructurales que daran soporte a las edificaciones como
fundiciones, pilotes, columnas, vigas entre otros, se disefiaran sistemas de marcos
de perfileria de acero o de concreto, segun lo requiera el disefio y las
caracteristicas de cada espacio. Para el mobiliario que se ubica al interior se
propone uno que se adecue a los diferentes espacios y sea confortable al usuario.
Los materiales para la construccion de paredes se adecuaran en base a las
caracteristicas de cada espacio, asi en las areas en las que se necesite mas
ingreso de luz natural se podra colocar muros cortina o grandes cuerpos de
ventanas; si se trata de un espacio que necesite de mas privacidad como salon de
conferencias u oficinas, se utilizaran materiales diferentes y que posean diferentes
capas que absorban de manera eficaz los sonidos exteriores. Y para divisiones
internas en espacios con bajo trafico peatonal se propone divisiones prefabricadas
livianas de cartdn yeso. Las cubiertas deberan responder a las actividades que se
desarrollan en cada ambiente, de este modo en espacios publicos interiores se
puede disponer de cubiertas que mejoren el ingreso de luz natural;, o que la
bloquee segun lo requiera cada espacio. Los pisos interiores se adaptan a cada
espacio segun el trafico de personas que transite por ellos. Para los niveles de
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Desabordaje, Abordaje, Zona Comercial y Food Court se propone piso que
soporte el alto trafico y sea antiderrapante para evitar accidentes; en la mayoria de
los materiales a utilizar se procurara que sean de poco peso para aligerar la

infraestructura y por consiguiente minimizar la carga transmitida al suelo.

B. Criterios para Exteriores.

En los espacios que sean semi-abiertos se colocara una cubierta de material
traslucido, para aprovechar la iluminacion natural y que a la vez brinden al usuario
la suficiente proteccién contra la lluvia y el sol. Para esta cubierta los paneles de
policarbonato o laminas micro perforadas son buenas alternativas por su poco
peso y resistencia a la intemperie. EI mobiliario en el caso que se ubique al
exterior, se propone que sea de un material que no requiera de mucho

mantenimiento, que sea duradero y a la vez confortable.

Segun la configuraciéon de la topografia y de la edificacion se podria utilizar losa
ajardinada en algunas areas, para ello se propone sistemas en los que se pueda
colocar vegetacion pequefia y a la vez que sea transitable. Este sistema
generalmente se compone de la losa como elemento soportante, luego se colocan
laminas de impermeabilizantes, membranas de PVC para drenajes, geo textiles y
la capa de tierra y vegetacion.

En la mayoria de casos el cableado de la iluminacion exterior se distribuira de
manera subterranea para tener un panorama mas limpio y con una estética mas

agradable.

13.2 Proyecciones.
La Terminal de Autobuses se desarrolla de acuerdo a un programa de

necesidades que contemple su posible crecimiento, tomando como parametro

30 afos, es decir una proyeccion a largo plazo. Es por ello que se hace una
proyeccion de la flota de autobuses en funcion del nimero de usuarios para
garantizar el buen funcionamiento de la terminal y que a la vez sea capaz de

absorber este crecimiento poblacional que se pueda dar a futuro.
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13.2.1 Proyeccién de Autobuses

Para realizar una proyeccion hacia el afio 2044, tomaremos el porcentaje
promedio de crecimiento poblacional proyectado para el afio 2040- 2045; el cual
es de 1.98 %

Tomaremos como punto de partida la distribucion actual de las plazas de
autobuses en la terminal, que es la siguiente:

DESCRIPCION CANTIDAD ACTUAL
TOTAL DE UNIDADES TRANSPORTADORAS (DIARIOS) 839
ESTACIONAMIENTOS EN META 34
ESTACIONAMIENTOS EN PRE-META 36

Cuadro. 16 Distribucion Actual de Plazas de unidades Transportadoras.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

El Total de Unidades representa la cantidad total de unidades Transportadoras
gue llegan a la terminal diariamente. Las plazas de Meta son el punto establecido
de partida para cada autobus en el cual abordan los pasajeros que se dirigen a
sus diferentes destinos. Y las plazas de Pre-meta son el punto donde los
autobuses esperan mientras se llega su turno de pasar a las metas y ser

abordados por los pasajeros.

1. Para realizar la proyeccion de la flota de autobuses se ha retomado el modelo
de crecimiento lineal, ya que este supone un crecimiento constante y que puede
ser aplicable en areas que tienen un crecimiento lento; por lo que se considera
adecuado aplicarlo para esta proyeccién. La formula de dicho modelo se define de
la siguiente manera:

Doénde:
N2044 = Datos de la proyeccion para el afio 2044.
N2014 = Datos actuales constantes para el afio 2014.

r = Porcentaje de crecimiento.
n = Afios para la proyeccion.
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2. Sustituyendo valores se tiene:

» Total de unidades de autobuses:
N2044 = N2o14 (r+1) %0
N2oss= 839 (0.0198+1)%°

N2044 = 1511 Unidades Transportadoras.
+ Total de unidades en meta:

N2044 = N2014(r+1) %
N2044 = 34 (0.0198+1) %
N2044 = 61 Unidades en Meta.
* Total de unidades en pre-meta:
N2044 = N2014 (r+l)30
N2044 = 36 (0.0198+1) %0
N2044 = 65 Unidades en Pre-meta.

Estas proyecciones realizadas son de mucha importancia, ya que por medio de
ellas se puede obtener un panorama de la posible cantidad de unidades que se
tendra dentro de 30 afios, pudiendo ofrecer la opcion de expandirse sin afectar a
la terminal. Este aumento de unidades de autobuses también se puede traducir en
un aumento de los usuarios de la terminal, pues el niumero de unidades de
transporte publico guarda una relacion directamente proporcional con el
crecimiento poblacional.

13.2.2 Proyeccién los Usuarios.
Para poder realizar un calculo a largo plazo sobre la demanda de usuarios de

servicio de transporte publico, especificamente de las que haran uso de las
instalaciones de las terminales necesario realizar una proyeccion. La cual se
llevara acabo basandose en los resultados obtenidos del célculo de unidades de
autobuses para el aflo 2044. De este modo para calcular los usuarios que
ingresan en un dia a la Terminal se toma la cantidad de unidades transportadoras
obtenidos de los calculos de la proyeccién, con el nUmero promedio de pasajeros

qgue llegan a la Terminal en cada unidad Transportadora, teniendo en cuanta que
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todos los vehiculos que ingresan al terminal no son todos tipo autobus por lo cual
se tomara un promedio de pasajeros que es de 18 personas, donde:

Se tiene 1511 autobuses x 18 pasajeros por autobus = 27,198 pasajeros por dia.

Con 27,198 pasajeros podemos establecer lo siguiente:

« VOLUMENES DE PASAJEROS: Es el total de pasajeros que ingresan
diariamente a la Terminal. Ya este volumen se agrega un 20% de pasajeros que
permanecen en ella mientras esperan la salida de su autobus.

VP =27,198.00 pasajeros + 20%.

VP = 27,198.00 pasajeros + 5,439.00 pasajeros.

VP = 32,637.00 pasajeros que tentativamente llegarian a la terminal en el
transcurso de un dia.

Se puede observar que existe un incremento de un 26.7 % en el nimero maximo
de pasajeros que la terminar podria registrar en un dia para el afio 2044; tomando
en cuenta que el numero actual es de

15,000 personas aproximadamente.

* TIEMPO DE PERMANENCIA EN HORAS

PICO (TPHP): Es la cantidad de personas que permanecen en la terminal en el
lapso de una hora. Para obtener este dato se divide el nUmero total de pasajeros
que llegan en un dia entre las horas que ofrece el servicio la Terminal.

Para ello se considera una hora de permanencia en la Terminal:

TPHP = 32,637.00 pasajeros

18 Hrs. (4:00a.m.-9:00 p.m.)

TPHP= 1,813 pasajeros/hora.

La proyeccion de los usuarios de la
Terminal para el afio 2044 es el siguiente:

Descripcion Cantidad de usuarios por
dia

Usuarios de la terminal en un | 32,637.00

dia.

Pasajeros en hora pico 1,813.00

Cuadro. 17 Proyeccion de usuarios para 2044.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.
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CAPITULO V- PROPUESTA

14. USUARIO, PROGRAMA'Y AREAS

14.1 Programa de necesidades.

Es necesario realizar un andlisis holistico del Anteproyecto, con el objetivo de
identificar todas las necesidades dentro de las instalaciones de la terminal; ya sea
para las personas que se desplazan hacia diferentes puntos del pais como para
las personas con roles administrativos u operativos. De este modo al interior se
pueden dar actividades de tipo operacional, administrativas, comerciales, de
servicio y las de mantenimiento; todas con el objetivo de brindar servicios basicos
y complementarios para ofrecer a la poblacion una atencién mas integral.

A continuacion se presenta dicho analisis a través de un cuadro de necesidades:

Cuadro. 18 Programa de Necesidades.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

PROYECTO: DISENO ARQUITECTONICO DE LA TERMINAL INTERMODAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS-IPIALES
PROGRAMA DE NECESIDADES
ZONA AREA ESPACIO NECESIDAD
PRESIDENTE
GERENTE
SUB-GERENTE
CONTADOR
OFICINAS SALA DE REUNIONES ADMINISTRAR
W.C.
SECRETARIA
CENTRO DE CONTROL
ATENCION AL CLIENTE

ADMINISTRATIVA

ZONA DE COMIDAS

PASTELERIA COMER
LOCALES PARA RESTAURANTE Y CAFETERIAS
?_r.' AREA PARA SERVICIOS BANCARIOS
é LOCALES COMERCIALES Eo Ll
s FARMACIA
S COMPRAR
AGENCIA DE VIAJE
LIBRERIA
MINI SUPER
W.C. COLECTIVOS NECESIDAD FISIOLOGICAS
ENCARGADO DE LA GASOLINERIA ADMINISTRAR
ErEOLINERR BOMBAS ABASTECER COMBUSTIBLE
BODEGAS ALMACENAR
W.C. NECESIDAD FISIOLOGICAS
8 ENCARGADO DEL TALLER ADMINISTRAR
E SECRETARIA ANOTAR
w LAVADO DE AUTOS LIMPIEZA
TALLER CALIBRACION DE LLANTAS ARREGLAR
BODEGAS ALMACENAR
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DUCHAS

BANARSE

W.C

NECESIDAD FISIOLOGICAS

ABORDAIJE

PLATAFORMAS DE ASCENSO

ABORDAR LA UNIDAD DE

TRANSPORTE Y VIAJAR
DECENDER DE LA UNIDAD DE
PLATAFORMAS DE DECENSO TRANSPORTE.
PLATAFORMAS DE RESERVA ESPERAR
PLATAFORMAS DE DESCANSO DESCANSAR

AREAS DE MANIOBRA

PATIOS

CIRCULAR Y PARQUEAR

CUARTO DE MAQUINAS

SUB-ESTACION ELECTRICA

ABASTECER DE ENERGIA

CUARTO TECNICOS MAQUINARIA

OPERARIOS DE MAQUINARIA

PLANTA DE EMERGENCIA

SUPLIR NECESIDADES

ESTACIONAMIENTO

PARQUEO

GUARDAR LA UNIDAES DE
TRANSPORTE

AREAS OPERATIVAS Y AUXILIARES

SALA DE ESPERA

ESPERAR, DESCANSAR

SALAS DE LLEGADA

RECEPCION DE LOS USUARIOS

TAQUILLAS PARA VENTA DE PASAJES ATENDER
VESTIBULO W.C. PUBLICAS NECESIDAD FISIOLOGICAS
AREAS DE INFORMACION INFORMAR
CABINAS TELEFONICAS COMUNICAR
PASILLOS DE DISTRIBUCION CIRCULAR A DIFERENTES AREAS
LOCALES PARA ENCOMIENDAS ATENDER
CASETAS DE VIGILANCIA ENCARGADO DE VIGILANCIAY W.C. VIGILAR

ACCESOS

INGRESAR

CIRCULAR A DIFERENTES AREAS

AREAS VERDE

JARDINES

VENTILACION NATURAL

Todos las necesidades y los espacios se han agrupado formando elementos; los
cuales a su vez conforman 5 diferentes componentes dentro de la terminal de
transporte; cada uno con funciones diferentes pero que deben relacionarse de tal
manera que sean compatibles y asi no generar conflicto al momento de realizar
las diferentes actividades. Dentro de los componentes que resultaron de la etapa
de prondstico y programa de necesidades tenemos:

COMPONENTE OPERATIVO.
COMPONENTE ADMINISTRATIVO.
COMPONENTE DE MANTENIMIENTO.
COMPONENTE COMERCIAL.
COMPONENTE DE SERVICIO.

Sin embargo, dichos componentes deberan situarse de manera que los espacios
sean convergentes segun sus caracteristicas y funciones. Es por ello que sera
necesario realizar un estudio para el ordenamiento adecuado de todos los
componentes y sus elementos.

Esta relacion se representara inicialmente por medio de diagramas; una general
que involucra los componentes del anteproyecto y otras que relacionan los
elementos de cada componente, en un nivel especifico.
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Figura. 94 Diagrama de Relaciones.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion..

Figura. 95 Diagrama de Interaccion por elementos y componentes.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

Relacion Directa:  -----------------

Relacion Indirecta: - - - - - - - - -
Relaciéon Nula:
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14.2 Programa Arquitectonico.

En el Programa Arquitectonico se expone de forma mas detallada las
caracteristicas de todos los elementos que conforman cada componente,
estudiando para ello los diferentes espacios y sub-espacios que se tienen. Estos
elementos resultaron de un analisis de las diferentes necesidades y actividades
gue se desarrollaran dentro de las instalaciones, los cuales se agruparon segun el
servicio que prestan y cuyas actividades comparten el mismo fin, generando de
este modo los cinco componentes que se tienen. Por ello es importante como
paso previo el desarrollo del programa de necesidades, ya que es el que nos
permite identificar los diferentes espacios que se necesitan para que la terminal
desarrolle de la mejor manera sus diferentes funciones ya sean estas de indole

administrativa, comercial, operativa, de servicio 0 de mantenimiento.

En este programa arquitecténico se establece por cada elemento el espacio y sub-
espacio que lo compone, describiendo el nimero promedio de personas para el
que fue disefiado en funcién de su area, el mobiliario y equipo necesario que debe
contener cada espacio para realizar cada actividad y el tipo de iluminacion y

ventilacion requerida que puede ser natural o artificial.

Cuadro. 19 Programa Arquitecténico.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

COMEONEN ELEMENTO ESPACIO SUB-ESPACIO | Ne DE PERSONAS [ MINACION | VENTILACION § )0y |aioiEQuIPo | AREA DEL ESPACIO | AREA TOTAL
TE NaT. JarT. [NAT. |ART. M2 M2
RECEPCION VESTIBULO SALA DE 15 X X X SILLAS 30 30
GENERAL ESPERA
ESCRITORIO
SECRETARIA 1 x x x X SILLAS 9
ARCHIVEROS
ESCRITORIO
GERENTE 1 X X X X SILLAS 10
ARCHIVEROS
CUBICULO DE ESCRITORIO
CONTADOR Y 3 x X X X SILLAS 15
o CONTABILIDAD AUXILIAR E:ES:XEE%S
= AUDITORIA 2 x X X X SILLAS 8
':( ARCHIVEROS
E OFICINA DE ESCRITORIO
(9] ADMINISTRACION | MANTENIMIENTO 2 * g * * SILLAS s
= GENERAL e
= BADRDCEH?\’?ODSE x X x ARCHIVEROS 9
9( MESAS
SALA DE JUNTAS 15 x X X X SILLAS 33
ESTANTES
AREA DE CAFE 2 x X x MESON 5
CAFETERA
S.8 MUJERES 1 x X X INODORO 9
SERVICIOS LAVAMANOS
SANITARIOS MINGITORIO
S.S HOMBRES 1 X X X INODORO 9
LAVAMANOS
. BODEGA 2 . } . ESTANTES s
LIMPIEZA | POCETA
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SALA DE ESPERA 2 SILLAS, SOFA 5
ESCRITORIO
SECRETARIA 1 SILLAS 5
ARCHIVEROS
760
ENCARGADO DE ESCRITORIO
LA EMPRESA OFICINA 1 SILLAS 5
C>> ARCHIVEROS
= BODEGA DE
= ADMINISTRACION DE ARCHIVEROS a
ARCHIVOS
< TRANSPORTE —_
,n_: AREA DE CAFE 2 . 5
S CAFETERA
= S.S MUJERES 1 INODORO 21
= SERVICIOS LAVAMANOS
= SANITARIDS MINGITORIO 50
< S.S HOMBRES 1 INODORO 21
LAVAMANOS
BODEGA 1 ESTANTES
ASEO 3
LIMPIEZA 1 POCETA
PARQUEADEROS | CADA 50m2 18 PLAZAS 25 360
DEL PERSONAL CONSTRUIDOS
ADMINISTRATIVO
TOTAL COMPONENETE ADMINISTRATIVO 131§
o GASOLINERA
= AREA DE BOMBAS
& DISTRIBUIDAROS 5 DISPENSADORES 200
= DE COMBUSTIBLE
=
=z 240
w
= CASETA DE PAGO 1 ESCRITORIO 4
=
< AREA DE 36
= DESCARGA
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CAPITULO V Propuesta.

TOTAL COMPONENETE DE MANTENIMIENTO 1256
AREA DE ESTANTES 15
LOCALES 20 LOCALES VENTAS VITRINAS 400
COMERCIALES (20 m2 CiU) BODEGA ESTANTES 4
BARO INODORG/LAVAM. 3
CAJAY ] MESA,SILLAS, CAJA] 5
DESPACHO REGISTRA.
COCINA 2 MESAS.ALACENAS 17
LOCALES PARA AREA DE MESAS
10 17
COMIDAS, 0 LOC%,E)S (Bom2)  mesas SILLAS 500
(CAFETERIAS) ) BODEGA DE ESTANTES 5
INSUMOS REFRIGERADORES
S.S HOMBRES 1 INCDORO g
. S.S MUJERES 1 LAVAMANOS
= BLAZA DE AREA DE 225 MESAS 75
= MESAS 5
5] FOOD GOURT COMIDAS SILLAS 735
x LOCALES 36 12 LOCALES 60
g SALA DE . SILLAS a0
5 ESPERA SOFAS
S AREA DE
DE PAGOS 15 15
RETIROS ¥
LOCALES PARA 3 AGENCIAS consie
SEDES BANCARIAS BANCARIAS  |CONTABILIDAD 2 SILLAS,ESCRITO. 12 300
(100m2 Clu)  |BOVEDA CAJA DE SEGURID 5
ATENCION AL 10 SILLAS 15
CLIENTE
GERENCIA SILLA, ESCRITO 10
SERVICIOS 5 S.S HOMBRES 12
SANITARIOS S.§ MUJERES
CAJEROS 1 CAJERC 176 176
AUTOMATICOS 8 CAJEROS BASURERO ' '
TEL. PUBLICOS 8 TELEFONOS CASETAS TELEFO 12
TOTAL COMPONENETE COMERCIAL 1965)
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CAPITULO V Propuesta.

CONTROL 2 SILLA
5.5 MUJERES 26 INODORG
SERVICIOS LAVAMANOS
SANITARIOS MINGITORIO 167
PUBLICOS 5.3 HOMBRES 26 INODORO,
LAVAMANOS
BODEGA ESTANTES
AREA PARAEL SALAS DE ESTAR JUEGO DE MUBLES
DESCANSO DE JUEGOS 50 SILLAS 160 160
CONDUCTORES  JRECUPERACION SOFA CAMAS
CAJA FUERTE SILAS ESTANTES
TAQUILLA DE RECAUDO| OFICINA DE COBRO 12 12
OFICINA 2 ESCRITORIO
GUARDA EQUIPAJES 4 BODEGAS 8 ESTANTES 120 120
COCHES
ARE:IIZ;:::E(RZ;HES AREA PARA COCHES " MALETEROS 20 40
2 BODEGAS 23 16
TOTAL COMPONENETE DE SERVICIOS 2319
ASETA DE GONTROL CONTROL 2 ESCRITORIO 7
DE ENTRADA SERVICIO ] INODORO 2 10
SANITARIO LAVAMANOS
ASETA DE CONTROL CONTROL 2 ESCRITORIO 7
o DE SALIDA SERVICIO ’ INODORO R 10
> SANITARIO LAVAMANOS
= SERVICIOS BODEGA Y ASEQ ESTANTES 4
é SANITARIOS EN S S HOMBRES 1 INODORO . 76
5 PATIO OPERATIVO 5.5 MUJERES 7 LAVAMANOS
o BAHIA DE
A
o DESEMBARQUE 988
BAHIA DE
BAHIAS DESEMBARQUE ANDEN 340 400 1408
AREA DE
SANGAS 32 SILLAS 24
PORTONES DE
ENTRADA Y LUMINARIAS
SALIDA
ACCESOS 1o o
VEHICULARES ENTRADA DE
UNIDADES
TRANSPORTADOR LUMINARIAS
AS
ESTACIONAMIEN
TOS DE 61 PLAZAS 5868
') PLATAFORMA PARA EMBARQUE
> ABORDAJE DE SG:LASQ?JE — 7108
= PASAJEROS (META) ANDEN 1085 1120
< AREA DE
s BANCAS 100 SILAS 120
L
o
© PLATAFORMA DE ESTACIONAMIEN
RESERVA (PRE-]  PARQUEOS i 65 PLAZAS 6255 6255
TOS DE RESERVA|
META)
ESTACIONAMIENTO
ESTACIONAMIENTOS
PUBLICOS AUTOMOVILES 96 PLAZAS 2112 2112
VISITANTES
TOTAL COMPONENETE OPERATIVO 17090
%) BUS URBANO PARQUEOS 3 PLAZAS 168
i
o
Q AREA DE ASCENSO Y | COLECTIVO TAXIS . - 15 PLAZAS 225
= DECENSO DE 0 PARTICULAR 843
w VEHICULOS URBANO
=
) TAXIS ASCENSO | PARQUEOS 30 PLAZAS 450

Cuadro. 19 Programa Arquitecténico.
Fuente: Elaboracion propia basada en esta investigacion.
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CAPITULO V Propuesta.

14.3 Zonificacion del Anteproyecto.

Es la representacion gréfica de las areas totales de los componentes resultantes
del programa arquitectonico. La zonificacion se hace considerando las relaciones
inmediatas entre dichos componentes y su ubicacion dentro del terreno, para
obtener una planta de conjunto a nivel general. Los componentes y el area que
éstas comprenden se presentan a continuacion:

CUADRO DE RESUMEN
COMPONENTE AREAS (M2)
ADMINISTRATIVO 1316
DE MANTENIMIENTO 1256
COMERCIAL 1965
DE SERVICIOS 2319
OPERATIVO 17090
EXTERIORES 843
CIRCULACIONES 3718
AREA VERDE 8552
| TOTAL: | 37059 |
| AREA DEL TERRENO: | 66890 |

Cuadro. 20 Cuadro de resumen.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

14.4 Criterios de Zonificacion.

Para poder clasificar los diferentes espacios con los que debera contar la
terminal, se han agrupado los que son afines en base al servicio que prestan
dentro de las instalaciones. De este modo tenemos la siguiente clasificacion
por zonas:

Cuadro. 21 Criterios de Zonificacion.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.



CAPITULO V Propuesta.

14 .5 Alternativas de Zonificacion.

Antes de poder determinar una zonificacion definitiva es necesario elaborar una
serie de alternativas que se someteran a un proceso de evaluacion para poder
identificar la opcidn que reuna las caracteristicas establecidas en los criterios de
zonificacion.

Estas alternativas de zonificacibn son eminentemente esquematicas, sin embargo
cabe mencionar que las areas de los componentes representados son las
obtenidas del programa arquitecténico y por lo tanto se aproximan al area real
requerida por cada componente.

Luego se selecciona una por medio de la evaluacion de criterios, para determinar
la que se acerca de manera mas objetiva al fin propuesto; para utilizarla en el
disefio arquitectonico definitivo de la

Terminal.

Es importante destacar que la alternativa de zonificacién a utilizar para el disefio
definitivo podria estar compuesta por elementos positivos identificados en las
diferentes alternativas realizadas. Por lo tanto la alternativa mejor evaluada servira
de base para la distribucién del conjunto aunque se integren ciertos aspectos
importantes de otras alternativas; esto con el propésito de obtener un disefio mas
integral y tener un gama mas amplia de posibles soluciones.

Figura. 96 Alternativa de Zonificacion No 1.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.
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CAPITULO V Propuesta.

Figura. 97 Alternativa de Zonificacién No 2.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion..

Figura. 98 Alternativa de Zonificacién No 3.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion. 117



CAPITULO V Propuesta.

14.6 Evaluacion de las alternativas de Zonificacion.

Las alternativas se someten a criterios que contienen un porcentaje de importancia
entre si. De esta manera la alternativa que presenta mayor porcentaje es la
seleccionada para desarrollar el anteproyecto.

Las alternativas de zonificacion se han evaluado como se muestra en el siguiente
cuadro:

Cuadro. 22 Evaluacion de las alternativas de Zonificacion.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.

EVALUACION DE LAS ALTERNATIVAS DE ZONIFICACION
ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA
A CRITERIOS N° 1 N° 2 N° 3
o5 | Topografia 20 15 25
20 | Accesibilidad 20 18 20
18 | Orientacion 12 12 12
15 | Ambientacion 15 10 15
12 Visibilidad 12 15 12
10 Privacidad S 10 8
100 | PUNTAJE FINAL 84% 80% 92%

Al realizar el analisis de las zonificaciones se puede observar que la propuesta N°
3 es la que relne las caracteristicas mas apropiadas y que mas se apegan a lo
descrito en los criterios de zonificacion.

Esta zonificacion N° 3 se ha escogido para elaborar la propuesta final, sin
embargo se recalca que esta sera retroalimentada con aspectos positivos
identificados en la propuesta de zonificacidon N° 1 y propuesta de zonificacion N° 2.

De igual forma al contar con una distribucibn mas sencilla de las vias de
circulacion se evita el crear confusion o ambigiiedad en los accesos y recorridos.
A la vez se mejora la visibilidad al disponer las vias que se desarrollen a lo largo
del terreno, ya que se ofrece una visual mas amplia y sin tantas curvas que no
favorezcan a la vision por parte de los conductores. En cuanto a la generacion de
ambientes agradables se puede mencionar que en las 3 propuestas de
zonificacion se ha dispuesto de una plaza al frente del edificio principal, la cual
sirve como recibimiento al usuario, brindando espacios abiertos para poder
contemplar los paisajes del lugar.
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CAPITULO V Propuesta.

14.7 Diagrama de flujos vehiculares.

Figura. 99 Diagrama de Flujos vehiculares.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.
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CAPITULO IV Anteproyecto Arquitectonico.

CAPITULO V - ANTEPROYECTO ARQUITECTONICO
15. CONCEPTOS GENERALES

15.1 CONCEPTO ARQUITECTONICO

El edificio concebido como una sola pieza o masa volumétrica, busca
integrarse al entorno y el paisaje por medio de una implantacién acorde al
terreno, con una propuesta volumétrica donde sus fachadas poseen una
reticula extraida de la delimitacibn de los cultivos existentes en el lugar
obteniendo como resultado fractales irregulares.

El concepto generador del disefio arquitecténico para la terminal Terrestre,
parte de las formas geométricas encontradas en el lugar Como diagonales,
curvas, lineas onduladas, quiebres etc. Que al ser agrupadas y modificadas
proporcional el esquema del Disefio que corresponde a un sistema lineal. Los
sistemas lineales Presentan la oportunidad de adoptar soluciones extendidas
a lo Largo de ejes que permiten la reiteracion y el desarrollo ritmico, Y a su
vez el movimiento se convierte en un componente relevante De la forma.

Figura. 100 conceptos Arquitectonicos.
Fuente: Elaboracién propia basada en
esta investigacion.
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CAPITULO IV Anteproyecto Arquitectonico.

15.2 CONCEPTOS FORMALES.

Para la solucion formal se han tenido en cuenta elementos Como las analogias,
pero también se han tenido en cuenta condicionantes del lugar como los ejes
ambientales de conexion, borde, visuales, conexion, el proyecto busca jerarquizar
estos elementos e integrarlos en un Solo espacio. A través de las formas del
volumen y el manejo de Materiales permiten que este se a un edificio con una gran
Permeabilidad visual; esto con el propésito de aprovechar elementos visuales,

ambientales y topogréaficos.

Figura. 101 Maqueta conceptual formal.
Fuente: Elaboracién propia basada en esta investigacion.
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CAPITULO IV Anteproyecto Arquitectonico.

15.3 Distribucién funcional y Fisico espacial.

Estos criterios constituyen el nucleo o medula del proyecto, ya que del buen
funcionamiento e interaccion de los espacios depende la satisfaccion de todas las
necesidades, actividades y el confort. Para obtener una aproximacion de los
criterios funcionales, podemos exponer los que establecen de forma general los
parametros bajo las que se regira el anteproyecto.

Dentro de estos pardmetros podemos mencionar que:

- El area total proyectada de las edificaciones se distribuird en 2 niveles, de los
cuales el primero serd el principal ya que abarca la mayor parte del anteproyecto
como desabordaje de pasajeros; de este modo se podra reducir el crecimiento
horizontal del proyecto dotandolo de un tamafio y escala intermedia.

- Se trabajara con diferentes niveles de terraza que se adapten al terreno para
producir un menor impacto ambiental en la zona, especialmente por estar frente a
los elementos naturales del sector.

- Las edificaciones se dispondran con sus cuerpos de ventanas orientados
Norte-Sur; de esta manera se aprovecharan las corrientes de aire natural para
ventilar los diferentes espacios. En los espacios donde exista mas concentracion
de personas se dispondrd de mayor superficie de ventaneria para que la luz
natural ingrese de manera mas directa y a la vez se aprecie la vista de los
alrededores.

- En los espacios publicos y en su conexion con otras edificaciones se dispondra
de plazas que sirvan como puntos de esparcimiento al publico y que por medio de
ellas ingrese més ventilacion e iluminacion a las edificaciones.

- Se ubicara los diferentes espacios de manera que cada uno tenga el grado de
privacidad que necesita en base a la actividad que en este se desarrolle.

- Las edificaciones y los accesos se ubicardn en base a criterios de flujos
vehiculares y peatonales, niveles de privacidad y frecuencia de uso por parte de la
poblacion.

- Los elementos como sanitarios, kioscos y salidas de emergencia se distribuird de
tal modo que el usuario tendra la posibilidad de optar por el mas cercano segun
sea el caso.

- El &rea necesaria para el anteproyecto se consolidara tratando de ubicarla en la

parte central del terreno ya que la pendiente es minima en este sector. Las vias de
circulacién vehicular se dispondran alrededor de un volumen principal.
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16. PLANIMETRIA DEL ANTEPROYECTO ARQUITECTONICO

ESQUEMA DE CIRCULACIONES
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PLANTA ARQUITECTONICA NIVEL 1
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PLANTA ARQUITECTONICA NIVEL 2

125
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FACHADAS

Fachada Sur.

IIIIIIIIIIII

Fachada Principal

Fachada Sur este

IIIIIIIIIIIIIIIII
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PERSPECTIVAS
Perspectivas Internas.

Vista Hall de Acceso Principal

Vista Taquillas, Salas De Espera Y Estar
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Vista Taquillas Y Plazoleta De Comidas

PERSPECTIVAS EXTERNAS.

Vista Plataforma de Abordaje.
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Vista Acceso principal y bahia de Taxis urbanos.

Vista Patio Operativo de Autobuses.
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Vista Acceso Principal.

Vista Genera de conjunto.

131



PERSPECTIVA GENERAL
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CONCLUSIONES.

- La region tiene la gran posibilidad de recuperar y restaurar sus entornos
naturales Desde la costa, area andina, zona amazonica lo cual le permite tener

ventajas A nivel global

- La propuesta busca el adecuado aprovechamiento de las potencias
ambientales de Esta region siendo claves para enfrentar probleméaticas ante
fendbmenos sociales, Culturales, ambientales, econémicos y urbanos; proyectando
para el area metropolitana un nuevo elemento de conservacion y un foco que
busca un proceso de concientizaciéon en las personas a partir del
aprovechamiento correcto de las zonas ambientales.  De igual manera se
plantean nuevas zonas de expansion dentro del area metropolitana garantizando

la integridad y la conservacion de los elementos naturales.

- El desarrollo urbano de Ipiales se ha dado de una forma espontanea, en sus
entornos esto ha traido como consecuencia una invasion de zonas de alto valor
ambiental Con problemas de deslizamientos y perdida de area de los humedales
rios y quebradas provocando impactos en el mismo desarrollo de la ciudad, falta
de espacios publicos y graves problemas de movilidad alterna del urbano

- La diversidad ambiental de la regién es uno de los principales atributos porque
pensar en cualquier tipo de proyecto, con relacion al medio ambiente siendo este
el motor que impulse el desarrollo de sectores como el turistico la investigacion

y la educacion.

- El anteproyecto de disefio de una terminal que brinde los servicios basicos y
complementarios a la poblacién es de mucha importancia. Especialmente cuando
esta se constituye a la vez como un punto articulador para distribuir a la poblacion

gue necesita desplazarse entre las distintas zonas.
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- El anteproyecto de la terminal, por tratarse de un equipamiento urbano
contemplado dentro los planes para el Area Metropolitana binacional, tiene las
caracteristicas y el potencial para convertirse en un punto de referencia a nivel
regional y dar al pais un rostro de renovacion y evolucion del sistema de

transporte colectivo.

- Este documento servira de base para abordar una tematica sobre un tipo de
equipamiento urbano que no ha sido desarrollado antes en la zona de estudio.
Teniendo como objetivo coadyuvar con el proceso de investigacion y que sirva

como iniciativa para posteriores estudios a un nivel mas especifico.
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