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RESUMEN

La propuesta a desarrollar, se enfatiza en el disefio de espacio publico, ocupacion
del suelo y conectividad, de las areas relacionadas con el tramo urbano de la
ronda hidrica del Rio Pasto, como estrategias para su integracion a la ciudad de
Pasto. Dicha propuesta se retroalimenta de la investigacion realizada en cinco
escalas, Region Sur Andina, Ciudad Regién, Ciudad De Pasto, Tramo Urbano Del
Rio Pasto (TURP), y sobre tres unidades de actuacion puntuales, en donde a
partir de un disefio del espacio publico, se pretende vincular la ronda hidrica, a la
ciudad.

Las estrategias de intervencion para la integraciéon del Rio al funcionamiento
urbano, se basan en la creacién de una red de espacio publico, conectada con el
nuevo parque lineal propuesto sobre la franja de mitigacibn de la ronda,
complementado por una red eficiente de transporte publico y por un modelo de
ocupacion sostenible, que respete e integre el Rio al entorno urbano.

El disefio urbano puntual, de espacio publico y conectividad, se desarrolla por
medio de la creacion de areas de observacion y recreacion activa y pasiva sobre
la franja de proteccion de la ronda, en sentido longitudinal y transversal,
acompafnado, por propuestas de ocupacion orientadas a integrar las dinamicas
residenciales, comerciales e institucionales, a la ronda del Rio Pasto,
configurdndolo como elemento estructurante y significativo de la ciudad.
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ABSTRACT

The proposal to develop, is emphasized in the design of public space, land use
and connectivity of the areas related to urban stretch of the river water Pasto round
as strategies for their integration in the city of Pasto. This proposal is fed back to
the research conducted in five scales, southern Andean region, city region, city of
Pasto, Pasto urban stretch of the river (TURP) and over trhee units of action, in
which systematic proposals are made intended to alleviate problem of lack of
integration of the river to the city.

Intervention strategies for integrating urban river running, are based on the creation
of a network of public space, connected with the proposed new linear park on the
mitigation fringe round, complemented by an efficient network of public
transportation exchange, comprising; Translohr, bus routes and bike paths, and
finally mixed and densely controlled occupation that respects the environment of
the river.

The design of public space and connectivity are developed through the creation of
areas of leisure, recreation and observation on the buffer zone of the round, in
longitudinal and transverse directions, accompanied by proposals for mixed
housing and densely controlled equipment, attraction and allowing the entry of
people to the water round; these strategies are plated for recovery and
revitalization of Pasto River as structuring and significant element of the city.

|



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

TABLA DE CONTENIDO

Lista de figuras

Listadetablas.......coovveveeieee e,
1 INTRODUCCION ....oooooeeeeeeeeeeeeeeee e,

2 Identificacion del proyecto.............cceeennee

2.1
2.2
2.3
2.4

THUIO e

Area de investigacion ..............cc..ccoo.....

Linea de investigacion ................c...........

3 Planteamiento del Problema .........cc..c........

3.1
3.2

Descripcion del problema .......................

Escalaciudad de Pasto ...........ccoccvenenn..

3.2.1 Espacio publico y medio ambiente ...
3.2.2 Movilidad.........ccoooeiiiiiiiiii,

3.2.3  OCUPACION....oeeeeeeiiiee e

3.3

Escala tramo urbano rio Pasto................

3.3.1 Espacio publico y medio ambiente ...
3.3.2 Movilidad.........ccovvviiiieeiiiiii e,
3.3.3  OcupaCion........ccceeeevviiiiiiiii
4 FORMULACION DEL PROBLEMA ..............
5 OBJETIVOS.....oiiiiii,

5.1
5.2

Objetivo general...........cccoeviviiiiiiiiiiineenn,

Objetivos especificoS.........ccevvveveeerrennnn.

6  JUSHITICACION .ooeee e
7 METODOLOGIA ..o,

7.1
7.2
7.3
7.4

Fase preliminar — dimension perceptual .

Fase diagnostica — Dimensidn conceptual.............ccooevviiieeeiiiiiiee e,

Fase diagnostica — dimensién referencial

Fase propositiva — dimension proyectual

|



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

8 MARCO REFERENCIAL ...t e s 26
8.1 PARQUE DEL RIO MEDELLIN.......cocviitiiiieie e, 27
8.1.1  Situacion Problema...........uueeeiiiiiiiiiiiiii e 27
8.1.2 Estrategia de reCUPEracCiON............coeveeiiiiiiieeeeeeie e e e 27
S I R O] o T 11 1] o o USSR 28
8.2  RIO MANZANARES ......ooiiitiiiieiiieie ettt 28
8.2.1  Situacion Problema.............oiiiiiiiiiie e 28
8.2.2  Estrategias de reCUPEeracion ..........cccccuuueeeeeeeeeiiiiie e 28
8.2.3  CONCIUSION ..ttt e e e e e e e e e e eeeeeennnnnes 28
8.3 RECUPERACION DEL ANTIGUO CAUCE DEL ARROYO
CHEONGGYECHEON ....ccoiiiiiiiiieeeeee ettt a e e 29
8.3.1  Situacion Problema............uuuuiuiiiiiiiii e 29
8.3.2  Estrategias de reCUPEeracCiON..........ccceeeveeiuiiieeeeiiie e ee e e e 29
8.3.3  CONCIUSION ..ttt e e e e e e e e e e eeeeeaennnnes 29
9 marco TEORICO = CONCEPLUAI .....cueeueeeeieeteeieeee e 29
9.1 Recuperacion ambiental ............cccooviiiiiiiieeiii e 30
9.2 Laintegracion de los rios alo urbano ............cccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeen 31
9.3 Espacio publico para la dinamizacion e integracién urbana...................... 31
9.4 Modelo de ciudad SOStenible .............uveiiiiiiii 33
10 MARCO CONTEXTUAL ..uniiiee et e e e et e e e e e e aneees 36
10.1  ESCAlA MACKO....cciiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e eees 36
10.1.1 REGION SUM @NAINA.......ccoiiiiiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e e 36
37
10.1.2 Ciudad region Galeras .........covvuveiiieeiieiiee e 41
10.2 Yot = 1= o 46
10.2.1 Ciudad de PastO .........coeeveiiiiiiiiiieee e 46
10.2.2 Tramo urbano del Rio Pasto (TURP) ......ocovvviiiiiiereeie e 59
10.3 ESCaAla MICIO ..o e 71
10.3.1 Unidad de actuacion urbana Avenida Santander ..............cccoeeeeeee. 72
10.3.2 Unidad de actuacion urbana Parque Bolivar ..........ccccccoeviiieeeeiinnne. 75

|



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

10.3.3 DescripCiOn del SECION..........uuiieiiiiice e 75
10.34 Unidad De Actuacion Urbana La Carolina...........cccceevvvvviiiieeeeennnnnn. 78

11 MArco ProyeCtUAl .....coooiiiiiiiiiiie e 81
111 ESCaAla MACTO......euiieiiee e 81
1111 Escala Region SUur ANAiNg ............eeeiiieiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 81
11.1.2 Escala Ciudad RegION.........ccooiiiiiiiiiice e 85
11.2  ESCAlA MESO...ccceiiiiiiiiiiiii et 89
11.2.1 ([0 {0 F=To o [Tl o= L] (o L 89
11.2.2 Tramo Urbano Del Rio Pasto...........ccovvveviiiiiiiiiiie e, 109
11.3  ESCAlA MICIO...ciieiiiiiiiiiie ettt a e e 124
11.31 Unidad de actuacion urbana Avenida Santander ..............cc......... 124
11.3.2 Unidad De Actuacion Urbana Parque Bolivar ...........ccccccoeeevvennnn. 134
11.3.3 Unidad De Actuacion Urbana La Carolina...............ceeeiiniineeeennene. 143

D2 o o o o 1T 1] Lo o 1= PR 152
13 BIBLIOGRAFIA ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e aaanans 153

|



Figura 1.
Figura 2.
Figura 3.
Figura 4.
Figura 5.
Figura 6.
Figura 7.
Figura 8.
Figura 9.
Figura 10
Figura 11
Figura 12
Figura 13
Figura 14

Figura 15.
Figura 16.
Figura 17.
Figura 18.
Figura 19.
Figura 20.
Figura 21.
Figura 22.
Figura 23.
Figura 24.
Figura 25.
Figura 26.
Figura 27.
Figura 28.
Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

LISTA DE FIGURAS

Plano de espacio publico y medio ambiente y dofa

14

Plano diagnostico de espacio publico natural y efectivo sobre el tramo urbano rio Pasto 15

Plano de movilidad y dofa

Plano diagnéstico de movilidad

Plano de Ocupacion y dofa

Plano diagnoéstico de Ocupacién y conclusiones

Plano de Espacio publico y m. ambiente, y dofa

Plano diagnéstico de E. publico y M. ambiente

Plano de movilidad, y dofa

. Plano diagndstico de Movilidad

. Plano de ocupacion y dofa

. Plano diagndstico de ocupacion

. Modelo ciudad compacta y difusa.

Esquema metodolégico deductivo

Mapa de localizacion region Sur andina

Esquema de movilidad sur andina.

Esquema ambiental region sur andina

Esquema amenazas naturales region sur andina

Esquema de ocupacion del suelo region Surandina.
Mapa localizacion ciudad region

Esquema de conexion ciudad region

Esquema de elementos naturales estructurantes

Esquema de amenazas ciudad region

Esquema de ocupacién ciudad region.

Mapa de localizacion Ciudad de Pasto.

Infraestructura de movilidad.

Patrones de movilidad.

Modos de movilidad.

Esquema de movilidad, ciudad de Pasto.

Sistema hidrico urbano.

Oferta ambiental urbana.

Estado ambiental urbano.

Sistema de Amenazas y Riesgos Urbano.

Zonas verdes y suelos de proteccion urbanos.

Esquema de espacio publico urbano.

Parques, plazas, plazoletas y circulacion peatonal urbanos.

Usos del suelo urbano.

Usos de conflicto ye alto impacto.

Vivienda suburbana.

Usos suburbanos.

Vivienda urbana.

Densidad urbana.

15
16
16
17
18
18
19
19
20
20
22
25
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
47
48
48
49
50
50
51
52
52
53
54
54
55
55
56
57

|


file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458545
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458546
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458547
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458548
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458549
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458550
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458551
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458552
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458553
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458554
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458555
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458556
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458557
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458558
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458562
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458563
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458564
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458565
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458566
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458567
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458568
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458569
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458570

Figura 43.
Figura 44.
Figura 45.
Figura 46.
Figura 47.
Figura 48.
Figura 49.
Figura 50.
Figura 51.
Figura 52.
Figura 53.
Figura 54.
Figura 55.
Figura 56.
Figura 57.
Figura 58.
Figura 59.
Figura 60.
Figura 60.
Figura 62.
Figura 63.
Figura 64.
Figura 65.
Figura 66.
Figura 67.
Figura 68.
Figura 69.
Figura 70.
Figura 71.
Figura 72.
Figura 73.
Figura 74.
Figura 75.
Figura 76.
Figura 77.
Figura 78.
Figura 79.
Figura 80.
Figura 81.
Figura 82.
Figura 83.
Figura 84.
Figura 85.
Figura 86.
Figura 87.
Figura 88.
Figura 89.

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Esquema de ocupacién urbana.

Poblacion urbana.

Esquema de ocupacion urbana.

Mapa de localizacién tramo urbano Rio Pasto

Patron de movilidad TURP.

Infraestructura de movilidad TURP.

Esquema de movilidad TURP.

Transporte publico y colectivo TURP.

Oferta hidrica y ambiental TURP.

Amenazas y riesgos TURP.

Esquema ambiental y amenazas TURP.

Zonas verdes y suelos de proteccién TURP.

Parques, plazas, plazoletas y circulacion peatonal TURP.

Esquema de espacio publico TURP.

Usos del suelo TURP.

Construcciones de conservacion TURP.

Esquema de usos TURP.

Poblacion del TURP.

Morfologia del TURP.

Esquema de ocupacién del TURP.

Delimitacion escalas micro de intervencion.

Localizacion UAU Av. Santander.

Andlisis de ocupacion y riesgos.

Andlisis de emplazamiento.

Andlisis de usos.

Andlisis de movilidad.

Estrategias de intervencion.

Elementos constitutivos, Unidad de actuacion Parque Bolivar

Potencial ambiental paisajistico del lugar.

Estado actual Rio Pasto-entorno.

Problemas del lugar.

Localizacion UAU La Carolina

Andlisis sistémico UAU La Carolina

Esquema de funcionamiento actual UAU La Carolina

Propuesta Regional de ejes ambientales

Propuesta Regional de conexion interandina

Propuesta regional de mitigacion de riesgos

Propuesta regional de ocupacion y cooperacion

Propuesta de ciudad regién de elementos naturales estructurantes

Propuesta de ciudad region de conexion intermunicipal

Propuesta de ciudad regién de mitigacion de riesgos

Propuesta de ciudad regién de ocupacion

Esquemas conceptuales de la problemética ambiental, y propuesta

Esquema conceptual de la propuesta ambiental

Propuesta sistema ambiental

Propuesta de Sistema de transporte publico

Esquemas conceptuales de la problematica de movilidad, y propuesta

57
57
58
59
60
60
61
61
62
63
64
65
65
66
67
67
68
69
69
70
71
72
72
73
73
74
75
76
76
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
90
90
91

94_—


file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458572
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458573
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458574
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458575
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458576
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458577
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458579
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458580
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458581
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458582
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458584
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458585
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458586
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458587
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458588
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458589
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458590
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458591
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458592
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458593
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458594
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458595
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458596
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458597
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458598

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Figura 90. Esquema conceptual de la propuesta de movilidad

94

Figura 91. Propuesta sistema de movilidad

95

Figura 92. Esquemas conceptuales de la problematica de mitigacién, y propuesta
Figura 93. Esquema conceptual de la propuesta de mitigacién

96
96

Figura 94. Propuesta sistema de mitigacion

97

Figura 95. Esquemas conceptuales de la problematica de ocupacion, y propuesta
Figura 96. Esquema conceptual de la propuesta de ocupacién

98
99

Figura 97. Propuesta sistema de ocupacion

99

Figura 98. Esquemas conceptuales de la probleméatica de espacio publico, y propuesta
Figura 100. Propuesta sistema de espacio publico

Figura 101. Esquemas conceptuales de la probleméatica de usos de suelo, y propuesta
Figura 102. Esquema conceptual de la propuesta de usos de suelo

Figura 103. Propuesta sistema de usos de suelo

Figura 104. Propuesta de planes parciales pasto

Figura 105. Criterios de delimitacion tramo urbano Rio Pasto

Figura 106. Plano de vocaciones tramo urbano Rio Pasto

Figura 107 Esquemas conceptuales problematica ambiental y de amenazas, propuesta
Figura 108 Esquema conceptual de la propuesta ambiental y de amenazas

Figura 109 Propuesta sistema ambiental y de amenazas

Figura 110 Esquemas conceptuales de la problemética de movilidad, y propuesta
Figura 111 Esquema conceptual de la propuesta de movilidad

Figura 112 Propuesta sistema de movilidad

Figura 113 Esquemas conceptuales problemética de morfologia y poblacion, propuesta
Figura 114 Esquema conceptual de la propuesta de morfologia y poblacién

Figura 115 Propuesta sistema de morfologia y poblacién

Figura 116 Esquemas conceptuales de la problemética de usos de suelo, propuesta
Figura 117 Esquema conceptual de la propuesta de usos de suelo

Figura 118 Propuesta sistema de usos de suelo

Figura 119 Esquemas conceptuales de la problemética de espacio publico, y propuesta
Figura 120 Esquema conceptual de la propuesta de espacio publico

Figura 121 Propuesta sistema de espacio publico

Figura 122 Estrategia de espacio publico tramo urbano rio Pasto

Figura 123 Estrategia de movilidad tramo urbano rio Pasto

Figura 124 Estrategia de espacio ocupacion urbano rio Pasto

Figura 125 Concepto propuesta tramo urbano rio Pasto

Figura 126 Propuesta tramo urbano rio Pasto

Figura 127 Unidad de actuacion Avenida Santander

Figura 128 Unidad de actuacioén Parque Bolivar

Figura 129 Unidad de actuacién La Carolina

Figura 130. Tratamientos de intervencion.

Figura 131. Condiciones fisicas.

Figura 132. Andlisis topografico.

Figura 133. Caracterizacion de zonas topogréficas.

Figura 135. Estrategia de movilidad.

Figura 134. Criterios de movilidad.

Figura 136. Tipologias de ocupacion.

Figura 137. Elementos de configuracion.

100
101
102
103
103
105
107
108
109
110
111
112
112
113
114
114
115
116
116
117

118

119
119
120
121
121
122
122
123
123
124
125
125
126
126
127
127
127

128 s


file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458659
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458660
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458661
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458662
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458663
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458664
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458665
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458666

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Figura 63. Esquema tipoldgico de ocupacion. 128
Figura 139. Puntos nodales. 129
Figura 140. Conformacién del médulo. 129
Figura 141. Criterios de ocupacion. 130
Figura 142. Programa Urbano. 130
Figura 143. Asignacién espacial programa urbano.. 131
Figura 144. Calculo capacidad de soporte. 132
Figura 145. indices del proyecto urbano. 132
Figura 146. Evaluacion comparativa de capacidad de soporte. 132
Figura 147. Proyecto urbano general. 133
Figura 148. Proyecto urbano puntual. 133
Figura 149. Propuesta sistémica, Unidad de actuacion p. Bolivar. 134

Figura 150. Conceptualizacion de propuesta general, Unidad de actuacion p. Bolivar. a 135
Figura 151. Conceptualizacién de vivienda y equipamiento, Unidad de actuacion p. Bolivar. 136
Figura 152. Programa urbano, Unidad de actuacion p. Bolivar. 136
Figura 153. Especificaciones de uso y funcién, Unidad de actuacion p. Bolivar. 137
Figura 154. Andlisis fisico vientos, asolacion y topografia, Unidad de actuacién p. Bolivar 140
Figura 155. Propuesta de flujos, morfologia y usos, Parque Bolivar. 141
Figura 156. Propuesta sobre rio, Unidad de actuacién p. Bolivar. 142
Figura 157 Esquema é&reas de oportunidad U.A.U La Carolina 143
Figura 158 Esquemas Asolacion U.A.U La Carolina 144
Figura 159 Esquema conceptual asolacién U.A.U La Carolina 144
Figura 160 Esquema vientos U.A.U La Carolina 145
Figura 161 Esquema conceptual vientos U.A.U La Carolina 145
Figura 162 Esquema topografia U.A.U La Carolina 146
Figura 163 Esquema topografia Rio Pasto U.A.U La Carolina 146
Figura 164 Esquema de visuales U.A.U La Carolina 147
Figura 165 Vegetacion propuesta U.A.U La Carolina 147
Figura 166 Vegetacion propuesta U.A.U La Carolina 148
Figura 167 Propuesta conceptual U.A.U La Carolina 148
Figura 168 Esquema modulacion U.A.U La Carolina 149
Figura 169 Esquema conceptual de espacio publico U.A.U La Carolina 149
Figura 170 Esquema conceptual malecén U.A.U La Carolina 149
Figura 171 Esquema conceptual vivienda U.A.U La Carolina 150
Figura 172 Esquema funcional vivienda U.A.U La Carolina 150
Figura 173 Esquema funcional equipamientos U.A.U La Carolina 151
Figura 174 Esquemas conceptuales equipamientos U.A.U La Carolina 151
Figura 175 Programa urbano 151

|


file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458667
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458668
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458669
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458670
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458671
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458672
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458673
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458674
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458676
file:///C:/Users/GUSTAVO.GUSTAVO-PC/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/documento%20presustentacion/DOC.docx%23_Toc397458677

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIiO PASTO A LA CIUDAD,

A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

LISTA DE TABLAS

Tabla 7. Matriz dofa movilidad regién Surandina iError!
Tabla 8. Matriz dofa Esquema ambiental region sur andina iError!
Tabla 9. Matriz dofa esquema amenazas naturales regién sur andina
definido.

Marcador no definido.
Marcador no definido.
iError! Marcador no

Tabla 10. Matriz dofa Esquema de ocupacién del suelo region Surandina. ____ jError! Marcador no
definido.
Tabla 11. Matriz dofa Esquema de conexién ciudad region iError! Marcador no definido.

Tabla 12. Matriz dofa esquema de elementos naturales estructurantes
definido.

Tabla 13. Matriz dofa Esquema de amenazas ciudad region. iError!
Tabla 14. Matriz dofa Esquema de ocupacion ciudad region. iError!
Tabla 15. Matriz dofa Esquema de movilidad, ciudad de Pasto. __ jError!
Tabla 16. Matriz dofa Esquema ambiental urbano. iError!
Tabla 17. Matriz dofa Esquema de espacio publico urbano. iError!
Tabla 18. Matriz dofa esquema de usos urbanos. iError!
Tabla 19. Matriz dofa Esquema de ocupacién urbana. iError!
Tabla 20. Matriz dofa Esquema de movilidad TURP. iError!
Tabla 21. Matriz dofa Esquema ambiental y amenazas TURP. __ jError!
Tabla 22. Matriz dofa Esquema de espacio publico TURP. iError!
Tabla 23. Matriz dofa Esquema de usos TURP. iError!
Tabla 24. Caracterizacion poblacién del TURP. iError!
Tabla 25. Matriz dofa Esquema de ocupacion del TURP. iError!

Tabla 26. Matriz dofa UAU Av. Santander. iError!
Tabla 1. Programa urbano, Unidad de actuacion p. Bolivar. iError!

iError! Marcador no

Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.
Marcador no definido.

rct


file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080412
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080413
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080415
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080416
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080417
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080418
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080419
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080420
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080421
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080422
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080423
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080424
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080425
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080426
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080427
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080428
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080429
file:///C:/Users/ASUS/Dropbox/TRABAJO%20DE%20GRADO%20I/01%20decimo/Prof%20II/FINAL/Documento%20TGII%20FINAL%20parte%20melissa.docx%23_Toc390080430

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

1 INTRODUCCION

La ciudad de pasto, debido a su situacion geografica, ha sido beneficiada con
abundante oferta ambiental, compuesta principalmente por fuentes hidricas,
bosques, entre muchos otros; desafortunadamente, el desarrollo urbano
actualmente ha contribuido al deterioro de estos elementos naturales, dejando una
vision de ciudad que no ha integrado su crecimiento, a los recursos de su entorno.

En este tema, el papel que ha jugado histéricamente el Rio Pasto en la
estructuracion y desarrollo de la morfologia urbana ha sido llevado a un plano de
limitante fisico, hoy en dia, el estado medioambiental de la ronda hidrica, los
procesos de ocupacion sobre la franja y los planes de recuperacion, han
contribuido a su detrimento, relegando a un segundo lugar el potencial que tiene
como eje transversal en la transformacion urbana futura para la ciudad.

Como punto de partida contextual, se reconoce que el Rio Pasto, acoge en su
trayecto a tres municipios, pero es la ciudad de Pasto, el tramo que
especificamente ocupa nuestra propuesta de disefio, es fundamental, ya que
como lo muestran los estudios diagnosticos, aporta el 93% de los residuos
contaminantes desde la cuenca alta-media, hasta su desembocadura. Asi mismo,
la relacién contextual que tiene con los elementos naturales adyacentes dentro del
entorno urbano de la ciudad, relacionados entre si por las areas de mitigacion y
proteccion; asociados a todas las relaciones de desarrollo y ocupacion urbana
actual y el potencial articulador entre la concentraciéon demografica suroriental con
la zona institucional noroccidental, nos impulsa a proponer un modelo de
ocupacion sostenible del suelo, cuya base es la liberacion de la ronda hidrica y su
articulacion como espacio publico para la ciudad.

Segun lo anterior, es necesario buscar una estrategia de planificacion y disefio
que lleve a integrar la ronda hidrica del tramo urbano del Rio Pasto, a las
dinamicas de ocupacion, movilidad y medioambiente, para tal fin, se reconoce que
es el espacio publico de la ronda, el elemento fisico que las articula.

En conclusion, segun lo mencionado, se incorpora una estrategia de planificacion
aplicada al tramo urbano del Rio Pasto, del cual se hace una actuacion especifica
de disefio del espacio publico, ocupacion y conectividad, en tres sectores del
tramo, como ejemplo practico del cambio fisico necesario para integrar la ronda
hidrica, al medio urbano, en todas sus dimensiones; contribuyendo asi, al cambio
de vision de ciudad fragmentada, a un modelo sostenible, que integre SUEY

desarrollo urbano con los elementos naturales que lo rodean. =
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2 IDENTIFICACION DEL PROYECTO

2.1 Titulo

INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIiO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y
CONECTIVIDAD

2.2 Tema
Integracion de rondas hidricas urbanas

Agrupa tematicas relacionadas con la revinculacion del componente
hidrico en cascos urbanos o con la estructuracion de ciudades a partir de
los “elementos naturales”; la influencia que tuvo el agua dentro de la
morfologia de la ciudad; el reconocimiento actual del sistema hidrico, y
finalmente, una propuesta de estructuracion de la ciudad a partir del agua,
mediante una intervencion espacial del area de la ronda.

Este proceso envuelve los temas de:
e Movilidad sostenible
e Modelo de ocupacion
e Espacio publico

2.3 Areade investigacion
DISENO URBANO - ARQUITECTONICO

Este eje tematico, esta relacionado con los procesos de disefio del entorno
urbano, con el fin de cualificar los elementos que lo conforman, llegando,
mediante la aplicacion metodoldgica de procesos investigativos, a formular
una alternativa viable de disefio del espacio publico del entorno estudiado.

2.4 Lineadeinvestigacion
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Integracion de cuerpos hidricos urbanos mediante el disefio del espacio
publico y el entorno.

Como herramienta metodoldgica que articula proyectos, propdésitos y actuaciones,
encaminadas al disefio del espacio publico que circunda las rondas hidricas, con
un enfoque sostenible, convirtiendose en elementos naturales con funciones
urbanas activas, para que se garantice su conservacion futura y se consolide
como un patrimonio espacial para los habitantes de la ciudad.
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3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

3.1 Descripcién del problema

El abordaje de la descripcion del problema, se toma a partir de la comprobacion y
la descripcion de tres problematicas principales, sobre la escala ciudad y tramo
urbano, que son:

e La falta de explotacion del potencial como espacio publico.

e La falta de aprovechamiento como elemento estructurador y conector del
espacio urbano.

e Lainvasion de la ronda con una ineficiente ocupacién del suelo.

En base a estos tres elementos de trabajo, desenvolvemos y analizamos la

problematica urbana de las rondas hidricas, y la afectacién especifica sobre el
tramo urbano del rio Pasto.

3.2 Escalaciudad de Pasto

3.2.1 Espacio publico y medio ambiente

Descripcion
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Figura 1. Plano de espacio publico y medio ambiente y dofa // fuente: Elaboracién propia, basado en POT
2013

Diagnostico y conclusiones sistematicas

Figura 2. Plano diagnéstico de espacio publico natural y efectivo sobre el tramo urbano rio Pasto // Fuente:
Elaboracién propia, basado en POT 2013

Conclusion:

La ciudad cuenta con espacios ambientales de oportunidad tanto hidricos como
orogréficos para explotar su potencial de espacio publico natural y efectivo, pero
no se ha desarrollado su articulacion ni desarrollo.

3.2.2 Movilidad

Descripcion

Figura 3. Plano de movilidad y dofa // fuente: Elaboracién propia, basado en POT 2013
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Diagnostico y conclusiones sistematicas

Figura 4. Plano diagndstico de movilidad // Fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Conclusioén: Haciendo referencia a los problemas relacionados a la configuracion
de la ronda del rio Pasto, como elemento estructurador y conector del espacio
urbano inmediato, los flujos de movilidad en torno a la ronda, son poco eficientes,
en especial el transporte publico, la infraestructura que los soporta se encuentra
saturada y sobrepasa su capacidad vehicular, haciendo cada vez mas dificil la
manera de desplazarse en el sentido suroriente — noroccidente.

3.2.3 Ocupacion

Descripcion
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Figura 5. Plano de Ocupacion y dofa // fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Diagnoéstico y conclusiones sisteméaticas

Figura 6. Plano diagnéstico de Ocupacion y conclusiones// fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Conclusion: haciendo referencia a los problemas encontrados, relacionados a la
configuracion de la ronda del rio Pasto, como elemento estructurador y conector
del espacio urbano inmediato, vemos que hace falta darle continuidad al desarrollo
secuencial y morfologico de las ocupaciones en torno a la ronda, que ademas no
hay vinculo de las construcciones con el rio puesto que todas le dan la espalda y
gue se debe satisfacer la demanda de vivienda de manera organizada debido al
crecimiento poblacional.
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3.3 Escalatramo urbano rio Pasto

3.3.1 Espacio publico y medio ambiente

Descripcion

Figura 7. Plano de Espacio publico y m. ambiente, y dofa // fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Diagnostico y conclusiones sistematicas

Figura 8. Plano diagnostico de E. publico y M. ambiente// fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Conclusion: El tramo urbano del Rio Pasto, no es un elemento de espacio publico
efectivo dentro de la ciudad, puesto que carece de intervenciones de su ronda que i
lo puedan integrar a las dinamicas de la ciudad. )
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3.3.2 Movilidad

Descripcion

Figura 9. Plano de movilidad, y dofa // fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Diagnostico y conclusiones sistematicas

Figura 10. Plano diagnéstico de Movilidad// fuente: Elaboracién propia, basado en POT 2013

Conclusion: Para mejorar la movilidad sobre el TURP, se hace necesaria la
creacion de una nueva alternativa de conectividad que logre integrar de manera
eficiente el noroccidente con el suroriente de la ciudad
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3.3.3 Ocupacion

Descripcion

Figura 11. Plano de ocupacion y dofa // fuente: Elaboracién propia, basado en POT 2013

Diagndstico y conclusiones sistematicas

Figura 12. Plano diagnostico de ocupacion// fuente: Elaboracion propia, basado en POT 2013

Conclusion: El desarrollo urbano extensivo, la falta de aplicacion normativa y la
ausencia de elementos de planificacién urbana, han contribuido histéricamente a
la invasion de la ronda hidrica del rio Pasto, por lo tanto, se debe procurar
consolidar la ocupacién espacial de areas aptas para urbanizarse dentro del area
de intervencion para evitar la incorporacion de nuevo suelo de expansion urbana,
teniendo en cuenta la estructura del rio Pasto y mejorando las condiciones de

funcionamiento por medio de mixtura de usos y densificacion controlada. -
| I
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4 FORMULACION DEL PROBLEMA

¢, Coémo integrar el tramo urbano del rio Pasto a la ciudad?

5 OBJETIVOS

5.1 Objetivo general

Integrar el tramo urbano del rio Pasto al entorno urbano, para que su condicion
actual mejore y se aproveche su potencial estructurante y natural, a través de
estrategias de espacio publico, ocupacién y conectividad.

5.2 Objetivos especificos

e Crear una alternativa de conectividad, peatonal y de transporte publico,
como estrategia eficiente y sostenible para la conexidn suroriente-
noroccidente.

e Configurar el espacio de la ronda hidrica como elemento conector de los
extremos occidental y oriental.

e Generar zonas de espacio publico, a partir de la recuperacion de la franja
de proteccion de la ronda hidrica del tramo urbano y su contexto inmediato.

¢ Identificar las areas ocupadas dentro de la franja de proteccion de la ronda
hidrica del rio Pasto, que presentan algun conflicto asociado a la
habitabilidad y al uso.

e Proponer estrategias funcionales al espacio publico, para que revitalice las
dinamicas de ocupacion residencial, comercial e institucional, ubicadas
dentro del area de intervencion.

¢ |dentificar unidades de actuacion, dentro del area que comprende el tramo
urbano del rio Pasto, con el fin de aplicar una propuesta de disefio de
espacio publico, en funcion, de la ronda hidrica y su contexto edificado.

N
[
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6 JUSTIFICACION

Las estrategias urbanas actuales, demandan alternativas de aplicacién con
proyecciones sostenibles, hoy en dia no es posible pensar en hacer intervenciones
urbanas limitadas, que no sean parte de un esquema integral, que lleve poco a
poco a mejorar la calidad de vida de las personas que la habitan.

Mucho de ello aplica al modelo como se halla ocupada la ciudad y al que se
pretende que lo sea, para tal fin hay dos esquemas funcionales en los que se
puede clasificar cualquier ciudad, en funcién de su estado actual.

Figura 13. Modelo ciudad compacta y difusa. // Elaboracién propia.
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Por evidentes razones, el modelo de ciudad compacta, es hoy en dia un objetivo
que la mayoria de ciudades apunta a aplicar, Pasto no es la excepcion, la
incorporacion de la normativa de planificacion urbana que regira por los siguientes
afios asi lo expresa claramente en el articulo 5, paragrafo 1 a.

Por lo anterior, hacer propuestas urbanas con enfoque sostenible, es muy
pertinente hoy en dia, mas aun si se trata de elementos naturales tan importantes
como lo es el rio Pasto, para la ciudad.

Existe un renovado interés por el problema de la falta de espacio publico en el
entorno urbano, por lo cual, se ve necesaria la busqueda de elementos que
brinden una solucion a esa necesidad, entre las mas destacadas como
oportunidad se encuentran los rios, aunque muchas veces las ciudades en su
planificacién tiendan a olvidar el potencial que poseen las rondas hidricas.*

Analizando las dinamicas del tramo urbano del rio Pasto, ademas de poseer un
gran potencial de compensacion de espacio publico, posee una normativa que lo
respalda como loable. Debido al déficit de espacio publico de la ciudad, el P.O.T.,
propone la liberacion de la ronda, a partir de la aplicacion normativa de mitigacion
de riesgos.

Como elemento estructurador del espacio urbano, la ronda del Rio Pasto puede
ser relacionada con el concepto morfologico, el cual afirma que los ejes
estructurantes, constituyen una malla fisica de conexiones entre espacios publicos
de valor ambiental y sociocultural, de la ciudad y los espacios privados. Se apoya
en actividades culturales, representativas, de ocio, descanso, educativas,
ecoldgicas, o paisajisticas.

La invasion de los elementos naturales como consecuencia del desarrollo urbano
en su dinamica de expansion, acompafiado de la falta de aplicacién normativa,
desenvuelven una serie de amenazas para la poblacibn que se encuentra
directamente relacionada con este entorno. Esto ha llevado a la invasion
progresiva de la ronda del Rio Pasto.

El 17.12% de la ronda de proteccion hidrica del rio Pasto ha sido ocupado en el
perimetro urbano.® Este porcentaje es el mayor afectado frente a eventos
naturales como inundaciones, lo cual indica la vulnerabilidad a la que se ven
sometidas.

1 Rios y ciudades, aportaciones para la recuperacion de los rios // Pablo de la Cal y Francisco Pellicer.
2 Congreso Venezolano de Ciudades Reinventado la Ciudad desde el Poder Municipal. Valencia, 2007
3 Diagnostico urbano territorial POT 2013
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ESCENARIO ELEMENTOS AFECTADOS CANTIDAD
Poblacion 1412 Familias
. 2675 predios, 1412 residencial,
Viviendas . -
778 comercio, 474 mixto.
INUNDACION .
RIO PASTO Infraestructura Vial 12,15 km, 17 puentes
TRAMO
URBANO Equipamientos 3 recreativo, 8 institucional
Cultivos 1,3ha cultivos, 1,2ha bosques.
Nivel de Riesgo Alto

Cuadro 1 Inundacion rio Pasto tramo urbano // Fuente: Cuaderno diagnostico gestion del riesgo POT 2013

Esta ocupacion también genera problemas de tipo ambiental, al tener 217
vertimientos directos al rio, los cuales generan contaminacion por aguas servidas
(mas de 5.088 ton/afio de DBO y méas de 7632 ton/afio de sélidos)?, donde los
sectores mas criticos son, los dos puentes, Udenar y Morasurco, por la presencia
de industria de mediano impacto.

La aplicacién normativa en cuanto a la ocupacién del suelo de la ronda del Rio
Pasto, para su proteccion y para la mitigacion de riesgos, posibilita una
intervencién de tipo urbano, por medio de la cual es posible la gestion del espacio
publico como una forma de reducir la vulnerabilidad de la poblacién cercana.

Tanto la ocupaciéon en funcién de la mitigacion de riesgos, y los conflictos
ambientales, son problemas controlables y que tienen soluciéon dentro de la
planificacion y la resolucion urbano espacial, como medio para definir zonas
vulnerables dentro de la franja de proteccion del Rio Pasto y la identificacion de
zonas seguras para la ocupacién residencial, proporcionando también un corredor
ambiental con areas “colchdn” frente a eventos naturales.

7 METODOLOGIA

4 POMCH Rio Pasto. Corponarifio — PNN. Pasto. 2010
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La sintesis metodolégica la cual se aborda esta investigacion, aplica un método
deductivo; en la ciencia contemporanea se emplea el método deductivo de
investigacion en la formulacion o enunciacion de sistemas de proposiciones o
conjunto de tesis de partida en una determinada Teoria. Ese conjunto de axiomas
es utilizado para deducir conclusiones a través del empleo metddico de las reglas
de la Logica. Mediante el método deductivo de investigacion es posible llegar a
conclusiones directas, cuando deducimos lo particular sin intermediarios. Esto es
un método deductivo directo.’

De acuerdo a lo anterior, se ha esquematizado la conceptualizacién de fases para
tener un desarrollo I6gico de esta investigacion, esquema, que hemos elaborado a
partir del analisis de las variables que nos permitirian conocer y diagnosticar
situaciones, para proponer soluciones en torno a las problematicas espaciales del
tramo urbano de la ronda del Rio Pasto.

Figura 14 Esquema metodolégico deductivo // Fuente: Elaboracion propia

7.1 Fase preliminar —dimension perceptual

Se hace una observacion general del tramo urbano del rio Pasto, con el fin de
determinar cuéles son sus problematicas, relacionadas con la planificacion de su
entorno espacial.

e Origen de la problemética desde la escala macro

e Descripcion de la problemética en el tramo urbano del Rio Pasto

e Matriz de resultados — conclusiones

e Formulacion de la probleméatica a resolver, con base en lo observado
anteriormente.

e Determinacion de objetivos, necesarios para resolver dicha problematica

® Investigacion Cientifica, Légica Dialéctica, Légica Formal, Metodologia de la Investigacién, Teoria
del Conocimiento. Lizardo Carvajal. 2013
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e Descripcion analitica de la pertinencia del proyecto, como estrategia de
solucion de las problematicas descritas.
e Matriz de resultados — conclusiones

7.2 Fase diagnostica— Dimension conceptual
Revisa los conceptos y teorias enfocados a la tematica de recuperacion e
integracion espacial de elementos naturales, al entorno urbano.

e Marco tedrico — conceptual

e Matriz de teorias

e Matriz de conceptos fisico — espaciales
e Conclusiones

7.3 Fase diagnostica — dimension referencial

Revision y analisis de proyectos de estructuracion de elementos naturales y
rondas hidricas al entorno urbano. Teniendo en cuenta su pertinencia y similitud
mas aproximadas al proyecto.

e Referente 1
e Matriz de resultados y conclusiones
e Referente 2
e Matriz de resultados y conclusiones
e Referente 3
e Matriz de resultados y conclusiones

7.4 Fase propositiva — dimension proyectual

Aplicacion de teorias, conceptos y actuaciones referenciales, al disefio del tramo
urbano del Rio Pasto, como estrategias para resolver la problematica formulada y
con relaciéon a los objetivos planteados.

e Propuestas a escala urbana, en funcion del desarrollo proyectual

¢ Plan de accidn, proyectual aplicado al tramo urbano del Rio Pasto

¢ Identificacion de areas de intervencion

e Matriz DOFA — estrategias de disefio

e Aplicacion sistémica de estrategias de disefio al tramo urbano del Rio Pasto
e Matriz de resultados

e Conclusiones

8 MARCO REFERENCIAL
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Partiendo de la renovacion urbana y la recuperacion espacial y funcional del Rio
Pasto, como puntos centrales, adentrandose en el contexto ambiental, de
ocupacion y movilidad sostenible, se analizan diferentes experiencia a nivel
mundial, en los cuales se recuperan cuerpos hidricos, como respuesta a las
necesidades ambientales y de sostenibilidad, las cuales se centran en la
integracion por medio del espacio publico y la interaccion de este con el medio que
los rodea, sus habitantes y sus diferentes dinamicas, las cuales resuelven
problematicas similares de invasion espacial de la ronda de los rios, la
contaminacion y anulacién de los mismos, teniendo en cuenta el parque del Rio
Medellin como referente nacional, de problematicas y particularidades similares.

8.1 PARQUE DEL RIiO MEDELLIN

8.1.1 Situacién problema

A lo largo de la historia de la ciudad, el Rio cumplié el papel de vertedero de aguas
negras, por lo cual se encuentra contaminado con toneladas de materia organica y
desechos toxicos, también, ha sufrido otros problemas simultdneos como son la
deforestacion, las basuras sélidas, el vertedero de escombros, etc.®

e Perdida del espacio publico, como consecuencia de la construccion de vias
paralelas al Rio.

e Degradacion ambiental.

e Desarraigo social.

8.1.2 Estrategia de recuperacion

Es un proyecto de intervencion y de renovacion urbana del entorno del rio
Medellin para conectar la ciudad de forma eficiente con movilidad nacional,
regional y local, la recualificacién del espacio publico a lo largo de la ronda, por
medio de equipamientos complementarios e intervencién ambiental.

Disminucién de las areas de riesgo y erosion.

Integracion (des canalizacién) de quebradas.

Interconexion peatonal

fortalecer las relaciones socioculturales que se tejen entre la poblacion y el
parque del rio Medellin.

Facil acceso peatonal y en bicicleta al corredor

e Transporte publico masivo de minimo impacto, complementado con un
sistema de transporte alternativo

® Monografias Rio Medellin
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8.1.3 Conclusién

La conformacion del Rio Medellin como un eje de movilidad y un elemento natural
de espacio publico, permite la generacibn de dinamicas sociales, tanto
longitudinal, como trasversalmente, provocando mayor cohesién y apropiacion de
este por el entorno urbano.

8.2 RIO MANZANARES

8.2.1 Situacién problema

La conformacion morfoldgica de la ciudad, invadio la ronda del Rio Manzanares,
constituyéndolo como barrera y segregandolo con usos y ocupaciones que
contribuian a la desintegracion y degradacion de elementos ambientales.

e Construcciébn de una via de circunvalacibn que rodeaba la ciudad,
destruyendo las riberas del Rio.

¢ Fragmentacion de los elementos ambientales

e Usos de alto impacto industrial, que degradaban el sector del Rio.

e Tejido de ocupacion sin tener en cuenta el Rio.

8.2.2 Estrategias de recuperacion

La recuperacion del Rio Manzanares como un elemento ambiental y de espacio
publico para la ciudad, se basa en el soterramiento de la via M-30, lo que permitié
generar espacio publico y mas de diez kildmetros de recorridos peatonales y de
ciclo rutas. Lo que conlleva la aparicion de nuevos espacios y la integracion de
otros en un proyecto que gira en torno a tres pilares: eje medioambiental, eje
ludico y eje deportivo.

Multiplicidad de usos hacia la ronda, predominando el uso residencial.
El tejido construido como método para la continuacion ambiental.
Recuperacién de 101 hectareas de parque lineal.

Conectividad transversal y longitudinal a partir de vias existentes.
Propuestas de parques lineales y zonales.

Conectividad y continuidad de areas verdes.

8.2.3 Conclusién
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La conformacién del Rio Manzanares como un elemento articulador del espacio
publico y ambiental, ademas de la propuesta de cambio de usos, por la mayor
densidad de vivienda, dinamiza y otorga sentido de pertenencia a sus habitantes
sobre el espacio.

8.3 RECUPERACION DEL ANTIGUO CAUCE DEL ARROYO
CHEONGGYECHEON

8.3.1 Situacién problema

Degradacion ambiental del Rio debido a su contaminacién y canalizacion,
fragmentacion de la ciudad, por medio de la autopista elevada y a nivel.

e Elrio se convirtié en un problema por las continuas inundaciones.

e Canalizacién para mitigar las inundaciones y construccion de una avenida
vehicular de dos niveles, que conforman una barrera.

e Degradacion ambiental y funcional del sector.

8.3.2 Estrategias de recuperacion

En un radical acto de regeneracion sustentable, se plantea la recuperacion del rio,
demoler la autopista y crear un parque de borde de 400 hectareas, en 8 km de
largo y 80 metros de ancho, dando paso nuevamente al cauce natural del rio con
sus aguas debidamente tratadas y purificadas.

e Liberacién y recuperacion del Rio Cheonggyecheon, como elemento natural
y de espacio publico.

¢ Implementacién del concepto de movilidad sostenible, en el que se mejora
el sistema de transporte publico y se prioriza la movilidad no motorizada
(peatonal y uso de bicicleta).

8.3.3 Conclusién

La recuperacion del elemento ambiental como eje de espacio publico, permite
reactivar el sector en sentido transversal al Rio, permitiendo conectar la ciudad de
forma diferente, mejorando la cohesion social y de contaminacion.

9 MARCO TEORICO - CONCEPTUAL
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9.1 Recuperacion ambiental

Los cambios demogréficos, tecnoldgicos y socio-econdmicos de las sociedades
han conducido a una presién excesiva sobre los recursos naturales lo cual ha
originado una intensa degradacion de los procesos ecologicos, provocando una
alta pérdida biologica.

Por tal motivo se realiza la basqueda de la llamada sostenibilidad urbana, que es
un desarrollo urbano sostenible que no degrade el entorno y proporcione calidad
de vida a los ciudadanos.

En el tema ambiental se abordan los temas de:

e RECUPERACION: El concepto de recuperacion ambiental e integracion
paisajistica incluye la ejecucion de medidas correctoras de impacto ambiental
en infraestructuras viarias, las actuaciones de restauracion hidroldgico-forestal
y de actuaciones en cauces, asi como la regeneracion de areas degradadas.

e RECURSOS NATURALES: Losrecursos naturales sonel conjunto
de elementos naturales que se encuentran enla naturaleza deforma no
modificada, escasos con relacion a su demanda actual o potencial. Los
recursos naturales se pueden dividir en renovables, que usualmente son
organismos Vivos que crecen y se renuevan, como por ejemplo la flora y la
fauna, y no renovables, que se agotan con su explotacion, como por ejemplo
el petréleo y los yacimientos de minerales.

e REFORESTACION: Es una operacion en el ambito de la silvicultura destinada
a repoblar zonas en las cuales en el pasado estaban cubiertas de bosques, y
estos han sido eliminados por diversos motivos como pueden ser: explotacion
de la madera para fines industriales y/o para consumo como combustible,
ampliacion de la frontera agricola; Ampliacion de areas urbanas, etc.

e GESTION: La gestién ambiental esta dada por las acciones concretas que se
puedan ejecutar en el plano técnico y en la validaciéon del mejoramiento de la
calidad de vida de la poblacién, en este caso enfocada a la recuperacion y
desarrollo del aspecto ambiental.

Para ello, la gestibn ambiental considera tres objetivos vinculados a los
tiempos para los cuales se aplican los instrumentos: futuro, presente y pasado.
Por tanto se pueden clasificar segun los siguientes modelos:

o la prevencién de conflictos ambientales futuros.
o la correccion de conflictos ambientales presentes.

-
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o la recuperacion de procesos de deterioro ambiental ocurridos en
el pasado.

9.2 Laintegracion delos rios alo urbano

El renovado interés por el problema de la integracion de los rios a lo urbano
corresponde con la revalorizacion de determinados aspectos del urbanismo
contemporaneo. En particular, destaca la creciente atencion hacia los valores
culturales, simbolicos y de imagen urbana y también la mayor sensibilidad de los
ciudadanos hacia la preservacion de los elementos naturales en un contexto de
urbanizacién cada vez mas extensiva. Dos tipos de cuestiones que constituyen un
punto de partida incuestionable al tratar las relaciones entre los rios y las
ciudades’.

La problematica radica en el tratamiento que estos tienen cuando se les da la
espalda, cuando son convertidos en cloaca y finalmente canalizados o cubiertos
para solucionar una necesidad sea de conectividad o de riesgo. Los dos ciclos
expuestos pueden ser de «separacion » o deterioro; también de «acercamiento» o
integracion entre rio y ciudad. La dinamica de la actualidad con los rios le debe
apuntar a la integracion de estos a lo urbano, para ello se tiene en cuenta:

e Su funcion, la cual debe ser enfocada a formar parte de las dinamicas
urbanas, naturales, recreativas, paisajisticas, etc. Su conectividad,
para permitir la accesibilidad del publico al entorno del rio.

e Su forma. Reconociendo al rio como un elemento del entorno, y
envolviéndolo en la dinamica de lo construido, olvidando asi la
tendencia de fachadas que dan la espalda.

e Su potencial, aprovechando su caracteristica ambiental de
vegetacion, agua, vida animal y vegetal.

e Su significado, como elemento estructurante del entorno, con
significado cultural e histérico.

El reconocimiento y la aplicacion de estas variables tendrdn como resultado la
integracion funcional y formal relativa de los rios con las ciudades que atraviesan.
El rio se integra en la ciudad o ésta «da la espalda al rio». En definitiva, se trata de
comprender el papel que desempefian los rios en la estructura urbana.

9.3 Espacio publico parala dinamizacion e integracion urbana

El espacio publico es el medio para generar bienestar y mejor la calidad de vida a
los habitantes de una ciudad; ademas de proteger y conservar los recursos
naturales para la sostenibilidad.

w
. =
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Técnicamente, se define como el “conjunto de inmuebles publicos y los elementos
arquitectonicos y naturales de los inmuebles privados, destinados por su
naturaleza, por su uso o afectacién a la satisfaccion de necesidades urbanas
colectivas que trascienden, por tanto, los limites de los intereses individuales de
los habitantes...”®.

A partir de esta definicion es facil comprender que el espacio publico es un bien
colectivo, su cantidad, buen estado, asi como el adecuado uso y aprovechamiento
que se le dé, reflejan la capacidad que tienen las personas que habitan en las
ciudades de convivir y progresar como comunidad, sin caer en visiones
individualistas y oportunistas. Alli, las personas encuentran un lugar para
recrearse, conversar con sus vecinos, ejercer sus derechos y deberes
democraticos, encontrdndose como iguales, independiente de su condicion social,
raza o religion.

“Lo publico es precisamente un ambito compartido de experiencias urbanas que
se desarrollan en espacios propicios o propiciadores”®.

Por ser un lugar donde las personas ejercen de forma plena su ciudadania, el
espacio publico genera apropiacion y sentido de pertenencia, los cuales son
vitales en la cultura de una comunidad, a pesar de su importancia, el acelerado
crecimiento de las ciudades ha conducido a la insuficiente generacion de espacio
publico, especialmente en las zonas mas deprimidas. Aunque son multiples las
funciones que cumplen los diferentes elementos que integran el espacio publico,
se destacan aquellas que pertenecen al ambito del ordenamiento territorial, entre
las cuales sobresalen las siguientes:

o Es un elemento que teje, estructura y modela una ciudad, por lo que
determina la forma como se relacionan sus habitantes.

o Contribuye a la conservacion de recursos naturales y ecosistemas, lo cual

reduce los niveles de contaminacién de las ciudades y crea un medio

ambiente adecuado.

Genera seguridad a los ciudadanos y brinda oportunidades de valoracion a

las propiedades.

Genera equidad en el desarrollo de los habitantes.

Genera identidad en las comunidades y las ciudades.

Contribuye a regular y equilibrar el transporte puablico.

Contribuye a la preservacion de la memoria histérica, a través de la

conservacion del patrimonio cultural®.

o

0O O O O

8
Ley 9 de 1989, articulo 5.

Saldarriaga Roa Alberto, «La Arquitectura como experiencia, Espacio, cuerpo y sensibilidad»,
Villegas Editores, Universidad Nacional de Colombia 2002, Pag. 211

Mecanismos de recuperacion del espacio publico.

|



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

9.4 Modelo de ciudad sostenible

El modelo urbano que mejor se ajusta al principio de eficiencia urbana y
habitabilidad urbana es la ciudad compacta en su morfologia, compleja en su
organizacion, eficiente metabdlicamente y cohesionada socialmente™”.

La compacidad de las ciudades ha sido establecida como un criterio ecologico de
primer orden, en oposicién directa a la expansion urbana o las conurbaciones
difusas e infinitas de viviendas unifamiliares, criticadas amplia e incipientemente
en la actualidad por corrientes como la del “nuevo urbanismo”.0

La expansion de las ciudades en forma de mancha de aceite, generando una
urbanizacion difusa o dispersa, tendria como principal inconveniente el
incrementar los costes energéticos y econdémicos*?. Por una parte, las redes de
abastecimiento de servicios basicos, serian demasiado extensas e ineficientes en
funcion de las unidades de poblacion afectadas. Ademas, la ocupacion de grandes
extensiones de territorio traeria una notable contaminacién y un despilfarro
energético motivado por la movilidad de esas poblaciones. Por otra parte, los
costes econdmicos de todos esos servicios y desplazamientos, junto a los de otros
servicios y edificios publicos (escuelas, hospitales, centros culturales, etc.), serian
muy elevados en comparacion con los de asentamientos mas compactos. El
consumo de vehiculos motorizados y el transporte de mercancias, por ultimo, se
incrementan también de forma sustantiva en la medida en que se incrementan los
puntos de distribucién y consumo en el territorio.

El modelo urbano mas sostenible recoge un enfoque sistémico de la relacion
ciudad-medio y los elementos que lo componen. Se estructura dentro de los cinco
objetivos basicos del urbanismo sostenible: la compacidad, la complejidad, la
eficiencia, la cohesién social y movilidad sostenible.

e LA COMPACIDAD: es el eje que atiende a la realidad fisica del territorio vy,
por tanto, a las soluciones formales adoptadas: la densidad edificatoria, la
distribucion de usos espaciales, el porcentaje de espacio verde o de viario.
Determina la proximidad entre los usos y funciones urbanas. A este eje, lo
acompafa el modelo de movilidad y espacio publico y el modelo de
ordenacion del territorio derivado. El espacio publico es el elemento
estructural de un modelo de ciudad mas sostenible.

! Rueda, S (2002). Barcelona, ciutat mediterrania, compacta i complexa. Una visié de futur més
sostenible, Ed. Ayuntamiento de Barcelona.

12 MARTINEZ ALIER, 1994; FERRER, 2003
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Es el espacio de convivencia ciudadana y forma, conjuntamente con la red
de equipamientos y espacios verdes y de estancia, los ejes principales de la
vida social y de relacion. La calidad del espacio no es sélo un indicador
relacionado con el concepto de compacidad, sino que al mismo tiempo es
indicador de estabilidad. La complejidad atiende a la organizacién urbana,
al grado de mixticidad de usos y funciones implantadas en un determinado
territorio.

LA COMPLEJIDAD: es el reflejo de las interacciones que se establecen en
la ciudad entre los entes organizados, también llamados personas juridicas:
actividades economicas, asociaciones, equipamientos e instituciones.

La complejidad esta ligada a una cierta mezcla de orden y desorden,
mezcla intima que, en los sistemas urbanos, se puede analizar en parte,
haciendo uso del concepto de diversidad, Las estrategias que permiten
incrementarla son aquellas que buscan el equilibrio entre usos y funciones a
partir de la definicion de los condicionantes urbanisticos. Se trata, entre
otros objetivos, de acercar a las personas a los servicios y a los puestos de
trabajo, entendiendo que con ello se reduce, desde el punto de vista de la
energia, el consumo de esta. Indicadores como los de autocontencion
(poblacion ocupada que trabaja en el mismo municipio) y autosuficiencia
(puestos de trabajo en el municipio ocupados por residentes) permiten
conocer el grado de proximidad entre residencia y trabajo.

LA EFICIENCIA: es el eje relacionado con el metabolismo urbano, es decir,
con los flujos de materiales, agua y energia, que constituyen el soporte de
cualquier sistema para mantener su organizacidbn y evitar que sea
contaminado. La gestion de los recursos naturales debe alcanzar la maxima
eficiencia en el uso con la minima perturbacién de los ecosistemas.

En el ambito de la energia, se debe planificar un nivel minimo de
generacion de energia renovable y un determinado grado de autosuficiencia
energética que combine la generacién y las medidas de ahorro y eficiencia.
Es imprescindible vincular el desarrollo urbano al ciclo del agua en su
expresion local (captacion de agua de lluvia, reutilizacion de agua, etc.). En
una gestion integrada, tanto a escala local como a escala de cuenca de los
recursos disponibles, se busca la maxima autosuficiencia hidrica que
combine también las medidas de captacién con las medidas de ahorro y
eficiencia.

El modelo de gestion de residuos disefiado con criterios de sostenibilidad,
debera procurar la reduccion de la explotaciéon de recursos (materiales y
energia a extraer) y, al mismo tiempo, reducir la presion por impacto
contaminante. El objetivo sera el maximo control local de la gestion de
recursos y residuos.

N
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e LA COHESION SOCIAL: atiende a las personas y las relaciones sociales
en el sistema urbano. La mezcla social (de culturas, edades, rentas,
profesiones) tiene un efecto estabilizador, ya que supone un equilibrio entre
los diferentes actores de la ciudad. El andlisis de la diversidad nos muestra
quién ocupa el espacio y la probabilidad de intercambios y relaciones entre
los componentes con informacién dentro de la ciudad. En cambio, la
segregacion social que se produce en ciertas zonas de las ciudades crea
problemas de inestabilidad como son la inseguridad o la marginacién. En
estos espacios se constata una homogeneidad en las rentas que influye en
el resto de aspectos, incluidos en la idea de diversidad y cohesion.

La proximidad de usos, la relacion vivienda, sitios de trabajo o estudio y la
inclusion de todos los grupos sociales dentro de un mismo ambiente, la
articulacion de sitios marginados, por medio del espacio publico, y la
creacion de elementos atractivos, garantizan mayor diversidad en términos
de poblacién y asi mismo la apropiacion de esta con su entorno.

e MOVILIDAD SOSTENIBLE: Por movilidad se entiende el conjunto de

desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un
entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la
totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad.
Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de
transporte: automavil, transporte publico, motocicleta, pero también a pie y
en bicicleta. Y todos con un claro objetivo: el de salvar la distancia que nos
separa de los lugares donde satisfacer nuestros deseos o necesidades. Es
decir, facilitar la accesibilidad a determinados lugares, por tanto, esta es el
objetivo que a través de los medios de transporte persigue la movilidad.

Con este razonamiento lo que se pretende es romper con la légica habitual
gue equipara movilidad con accesibilidad. La confusién de ambos términos
es la base de una formula muy aceptada: a mayor movilidad mayor
accesibilidad. Bajo esta simplificacion se justifica y se ha justificado la
aplicaciéon de medidas y politicas que sin mejorar la accesibilidad y a
menudo empeorandola, han incidido no solo en los problemas de movilidad,
si no también, en el aspecto ambiental y de crecimiento de una ciudad.

Partiendo de los anteriores conceptos mencionados, se puede abordar la
movilidad urbana sostenible como un sistema complejo, dentro del cual
estdn tanto los medios de transporte motorizados, contemplando la
eficiencia en la reduccion de distancias, y los medios no motorizados,
teniendo en cuenta la inclusion de todo tipo de poblacion, proporcionando
mayor accesibilidad y dejando clara la prioridad del peatén y el transporte
publico sobre el vehiculo, asi mismo esta directamente relacionada con el
modelo de ciudad implementado, mostrandose de manera mas eficiente la
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ciudad compacta, la cual no permite la dispersion de usos, el crecimiento
espacial, y la invasion de los elementos naturales.

10 MARCO CONTEXTUAL

10.1 Escala macro
e Region sur andina
e Ciudad region Galeras

10.1.1 Region sur andina

Figura 15. Mapa de localizacion regién Sur andina

En la escala macro esta la region Sur andina, comprendida por los departamentos
de Huila, Cauca, Putumayo, Narifio, el Colombia y las provincias de Sucumbios,
Carchi, Imbabura, Esmeraldas y Pichincha en el Ecuador.

Como elementos caracteristicos de esta region encontramos que la cordillera de
Los Andes es el elemento estructurarte de este territorio, ademas que agrupa las
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principales concentraciones urbanas. Igualmente los territorios de la costa pacifica
gue configuran un eje de intercambio econdémico y cultural.

La carretera Panamericana que une las ciudades de Quito, Pasto, Popayan, Cali
etc. Es el principal eje de movilidad trasandino, a este se le suman las conexiones
propuestas como el eje IIRSA gque nace como una alternativa para la conexion
oriente — occidente del continente, que junto con la de la costa conformaran unos
corredores de intercambio econémico y cultural con dindmicas importantes para
ambos paises.

Figura 16. Esquema de movilidad sur andina. //fuente: elaboracion propia.
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DEBILIDADES

OPORTUNIDADES

Movilidad

* La infraestructura inadecuada de nuestra
region, hace que no tengamos altos
porcentajes, en cuanto a la competitividad,
econémica, en el ambito local y mundial.

Economia

+ El apoyo gubernamental es vago para Narifio
para promover procesos de industrializacién.

Movilidad

* Lavia panamericana articuladora suramericana
atraviesa el departamento conecta a sur
América con el interior del pais y el norte del
continente.

Economia

+ Implementacion de planes organizados Yy
estratégicos, puede lograr wuna evolucién
sistémica y un posicionamiento privilegiado frente
a las demas regiones.

+ Una mayor poblaciéon rural supone crear mas
equipamientos de servicios y una mayor inversion
en el sector agropecuario

+ La existencia de plantas de procesamiento lacteo,
harinero y café para impulsar la agroindustria

+ Lavariedad de articulos ariesanales

AMEHKAIAS

FORTALEIAS

Economia

* Se pierde la oportunidad de potencializar a la
region como ente fronterizo, potente en el
ambito turistico

+  Desarrollo logistico desarticulado con la
produccion.

Movilidad

+ La adecuada infraestructura, y la conectividad
eficiente y sostenible, jugaran un papel
importante, en el desarrollo de la futura region.

Economia

+ La presencia de elementos turisticos suponen ser
insumos para construir una industria del turismo
cultural.

Posicion Geografia con muchas variables ventajosas

Tabla 1. Matriz dofa movilidad region Surandina

Figura 17. Esquema ambiental region sur andina // Fuente: Esta investigacion
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Tabla 2. Matriz dofa Esquema ambiental region sur andina // Fuente: Esta investigacion

Figura 18. Esquema amenazas naturales region sur andina // Fuente: Esta investigacion
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Tabla 3. Matriz dofa esquema amenazas naturales regién sur andina // Fuente: Esta investigacion

Figura 19. Esquema de ocupacion del suelo region Surandina. //fuente: esta investigacion
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Tabla 4. Matriz dofa Esquema de ocupacion del suelo region Surandina. //fuente: esta investigacion

10.1.2 Ciudad regién Galeras

Figura 20. Mapa localizacion ciudad regién // Fuente: elaboracion propia base google maps

oS
WY
| I



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Esta macro escala de estudio esta politicamente conformada por 9 municipios del
Departamento de Narifio, que son Chachagii, Narifio, EI Tambo, La Florida,
Sandon4, Consaca, Yacuanquer, Tangua y Pasto; territorio que tiene una
extension de 2202 Km2 , en donde viven aproximadamente 520000 personas
(segun proyeccion Dane 2012), de las que el 81% habitan el municipio de Pasto.

Como elementos naturales estructurante de la ciudad region, esta el volcan
Galeras, que tiene incidencia directa en 7 de los 9 municipios que la conforman,
este elemento natural ofrece todas las posibilidades de interconexion local y
regional debido a las dinAmicas que en cada municipio se desarrollan en torno a
este. En este mismo orden como elemento natural determinante tenemos la zona
del humedal Ramsar Laguna de la Cocha, por su diversidad ecolégica en funcién
de la sostenibilidad de los pueblos de la ciudad region. Por dltimo la cuenca del
Rio Pasto como estructurante hidrico que agrupa 3 municipios de la regién, siendo
la fuente de abastecimiento de agua potable para casi el 90% de la poblacion de la
ciudad region.

La importancia de ejes viales estructurantes como la via Panamericana, la
circunvalar al Galeras, la paso nacional por Pasto y la via al oriente, establecen la
red de comunicacion terrestre de los municipios con el interior, la costa y la
amazonia en Colombia y hacia el Ecuador.

Figura 21. Esquema de conexion ciudad region // Fuente Esta investigacion
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Tabla 5. Matriz dofa Esquema de conexidn ciudad region // Fuente Esta investigacion

Figura 22. Esquema de elementos naturales estructurantes // Fuente: Esta investigacion
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Tabla 6. Matriz dofa esquema de elementos naturales estructurantes // Fuente: Esta investigacion

Figura 23. Esquema de amenazas ciudad region // fuente: esta investigacion.
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Tabla 7. Matriz dofa Esquema de amenazas ciudad region // fuente: esta investigacion.

Figura 24. Esquema de ocupacion ciudad region. //fuente: esta investigacion.
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Tabla 8. Matriz dofa Esquema de ocupacioén ciudad region. //fuente: esta investigacion.

10.2 Escala meso
e Ciudad de Pasto
e Tramo urbano del - Rio Pasto

10.2.1 Ciudad de Pasto

Figura 25. Mapa de localizacién Ciudad de Pasto. // fuente: esta investigacion base Google Earth.

La escala contextual de ciudad est4d comprendida por el area que encierra el
perimetro urbano del municipio de Pasto, comprende una extension de 2338 ha
segun el DANE vy alberga segun proyecciones a 2012 una 347370 habitantes, los
cuales se hallan repartidos en 12 comunas que abarcan la totalidad del perimetro
urbano.
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Como elementos naturales estructurantes estan las rondas de cuerpos hidricos,
las cuales segun datos de Corponarifio son de alrededor de 16 las que cruzan por
algan punto dentro del perimetro y a su vez se hallan clasificadas en cuencas y
micro cuencas; entre estas las mas importantes, debido a su valor en el desarrollo
urbano esta el Rio Pasto, el Rio Chapal y la quebrada Guachucal, todas con un
deterioro actual en cuanto al estado ambiental y fisico.

Figura 26. Infraestructura de movilidad. //fuente: esta investigacion.

Figura 27. Patrones de movilidad. //fuente esta investigacion.
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Figura 28. Modos de movilidad. // Fuente esta investigacion.

Figura 29. Esquema de movilidad, ciudad de Pasto. // Fuente: esta investigacion.
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Tabla 9. Matriz dofa Esquema de movilidad, ciudad de Pasto. // Fuente: esta investigacion.

Figura 30. Sistema hidrico urbano. // Fuente esta investigacion.
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Figura 31. Oferta ambiental urbana. // Fuente esta investigacion.

Figura 32. Estado ambiental urbano. // Fuente esta investigacion.
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Tabla 10. Matriz dofa Esquema ambiental urbano. / Fuente esta investigacion.

Figura 33. Sistema de Amenazas y Riesgos Urbano. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 34. Zonas verdes y suelos de proteccion urbanos. // Fuente: esta investigacion.

Figura 35. Parques, plazas, plazoletas y circulacién peatonal urbanos. // Fuente esta investigacion.
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Figura 36. Esquema de espacio publico urbano. // Fuente: esta investigacion

Tabla 11. Matriz dofa Esquema de espacio publico urbano. // Fuente: esta investigacion
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Figura 37. Usos del suelo urbano. // Fuente esta investigacion.

Figura 38. Usos de conflicto ye alto impacto. // Fuente: esta investigacion.

:



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Figura 39. Vivienda suburbana. // Fuente: esta investigacion.

Figura 40. Usos suburbanos. // Fuente: esta investigacion.
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Tabla 12. Matriz dofa esquema de usos urbanos. // Fuente: esta investigacion.

Figura 41. Vivienda urbana. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 42. Densidad urbana. // Fuente: esta investigacion.

Figura 44. Poblacién urbana. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 45. Esquema de ocupacion urbana. // Fuente: esta investigacion.

Tabla 13. Matriz dofa Esquema de ocupacién urbana. // Fuente: esta investigacion.
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10.2.2 Tramo urbano del Rio Pasto (TURP)

Figura 46. Mapa de localizacion tramo urbano Rio Pasto // Fuente: google maps
Elementos que lo componen

Naturales:

Rio Pasto, Loma Tescual, Loma Centenario y areas verdes de restriccion,
Quebrada Mijitayo (actualmente canalizada), Parque infantil, Bolivar y Parque
Toledo, Sendas peatonales desarticuladas con caracteristicas heterogéneas y en
mal estado.

Residenciales

Zona residencial sur de caracteristicas unifamiliares y bifamiliares, Zona
residencial norte y centro con caracteristicas de densificacién en altura, Rio Pasto
invadido por viviendas.

Institucionales:

Concentrados mayormente hacia el extremo noroccidental y central, Oferta de
servicios en la zona del batallén Boyaca.

Comerciales:
Las dinamicas generadas por el comercio sobre la calle 21.

Viales:
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El eje vial de la calle 22, que incluye las avenidas Colombia y Santander, es la
principal arteria vial ligada al borde del Rio Pasto en el sentido sur — norte.

Figura 48. Infraestructura de movilidad TURP. // Fuente: esta investigacion.

Figura 47. Patrén de movilidad TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 49. Esquema de movilidad TURP. // Fuente esta investigacion.

Figura 50. Transporte publico y colectivo TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Tabla 14. Matriz dofa Esquema de movilidad TURP. // Fuente esta investigacion.

Figura 51. Oferta hidrica y ambiental TURP. // Fuente: esta investigacion. La
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proporcion de areas verdes, de proteccion y del area de la ronda del Rio Pasto,
ocupan mas del 50% del area de estudio, igualmente hay presencia no activa de
tramos de las rondas Chapal y Mijitayo, que no estan insertas en el paisaje pues
han sido canalizadas a través de box coulvert, la misma condicién para las
guebradas La Gallinacera, ubicadas en la comuna 10.

Figura 52. Amenazas y riesgos TURP. // Fuente: esta investigacion.

Inundaciones: precipitaciones intensas y largas, deforestacion y cambios de la
red de drenaje, urbanizacién expansiva.

Familias afectadas: 1412, 2675 predios: 1412 usos residenciales, area construida
18,4ha usos residenciales 16,5 ha usos comerciales y servicios 778 Uso mixto
474. 17 puentes; 3 equipamientos deportivos y 8 institucionales; 1,3 ha de cultivos
1,2 ha de bosques.

Amenaza Volcanica media: flujos lodo y lava. Predios afectadas: 1975 — 263 ha
12 predios de uso institucional; 1963 predios de uso mixto y vivienda; Velocidad de
desplazamiento entre 70 y 200 m/s. Probabilidad entre el 10 y el 20 %, de que
sucedan eventos con severidad 3y 5.

Deslizamientos: fallas geoldgicas, topografia, precipitaciones, fallas geoldgicas,
Ocupacion del talud — mal manejo de lluvias — urbanizacién no planificada —
deforestacion del terreno. 346 viviendas; 1733 habitantes
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Figura 53. Esquema ambiental y amenazas TURP. // Fuente: esta investigacion.

Tabla 15. Matriz dofa Esquema ambiental y amenazas TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 54. Zonas verdes y suelos de proteccion TURP. // Fuente: esta investigacion.

Figura 55. Parques, plazas, plazoletas y circulacién peatonal TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 56. Esquema de espacio publico TURP. // Fuente: esta investigacion.

Tabla 16. Matriz dofa Esquema de espacio publico TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 57. Usos del suelo TURP. // Fuente: esta investigacion.

Ocupacion sobre la ronda del Rio Pasto, por parte de la vivienda, de forma
invasiva y sin contemplacién de la norma de aislamiento, representa un problema
de amenazas multiples y conflictos medio ambientales. Zonas de prestacion de
servicios concentradas al sur-oriente y al nor-occidente, estan influenciadas
directamente por la conformacion actual circunstancial de nuevos centros de
servicios. Las amplias zonas de lotes “sin uso”, muestran el caracter ambiental y
de conformacion de borde de los elementos topograficos, ya que estos no han
permitido el avance de las viviendas hacia el oriente.

Figura 58. Construcciones de conservacion TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 59. Esquema de usos TURP. // Fuente: esta investigacion.

Tabla 17. Matriz dofa Esquema de usos TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Figura 61. Morfologia del TURP. // Fuente: esta investigacion.

Figura 60. Poblacién del TURP. // Fuente: esta investigacion.

El indice de ocupacién de
habitantes por vivienda
actual es de 3,93, de
acuerdo a la disminucién
gradual que se viene dando
desde el afo de 1993
segun fuente DANE afio
2005. Numero total de
viviendas a intervenir en
procesos de recuperacion
de la franja de proteccion
hidrica del Rio Pasto y para
la mitigacion de riesgos es

de 8010.
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El indice de ocupacion de habitantes por vivienda actual es de 3,83, de acuerdo a
la disminucion gradual que se viene dando desde el afio de 1993 segun fuente
DANE afio 2005.

Numero total de viviendas a intervenir en procesos de recuperacion de la franja de
proteccion hidrica del Rio Pasto y para la mitigacion de riesgos es de 8010.

La tipologia actual de vivienda es mayoritariamente unifamiliar de uno a tres pisos,
donde se observa la gran ocupacién vs la baja densidad.

Tabla 18. Caracterizacion poblaciéon del TURP. // Fuente: esta investigacion

Figura 62. Esquema de ocupacién del TURP. // Fuente: esta investigacion.
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Tabla 19. Matriz dofa Esquema de ocupacién del TURP. // Fuente: esta investigacion.

10.3 Escala micro
¢ Unidad de actuacién urbana Avenida Santander
¢ Unidad de actuaciéon urbana Parque Bolivar
¢ Unidad de actuacién urbana La Carolina

Figura 63. Delimitacién escalas micro de intervencion. // Fuente: esta
investigacion.
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10.3.1 Unidad de actuacién urbana Avenida Santander

Figura 64. Localizacion UAU Av. Santander. // Fuente: elaboracion propia base Google Earth.

Andlisis del lugar

Figura 65. Andlisis de ocupacién y riesgos. // Fuente: elaboracién propia.
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Figura 66. Andlisis de emplazamiento. // Fuente: elaboracion propia.

Figura 67. Analisis de usos. // Fuente: elaboracién propia.
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Figura 68. Andlisis de movilidad. // Fuente: elaboracién propia.

Tabla 20. Matriz dofa UAU Av. Santander. // Fuente: elaboracién propia.
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Figura 69. Estrategias de intervencion. // Fuente: elaboracion propia.

10.3.2 Unidad de actuacion urbana Parque Bolivar

Objetivo: Disefar la unidad de actuacién urbana Parque Bolivar, con el fin de
integrar la ronda hidrica del rio Pasto al entorno, por medio de la creacion y
potenciacion de espacio publico existente sobre la Loma Centenario y el parque
Bolivar, estructurdndolo a través de equipamientos urbanos vy vivienda
multifuncional, que respondan formalmente a la apertura del nuevo espacio creado
sobre el rio, como estrategia de atraccion de la poblacion a la ronda.

10.3.3 Descripcién del sector
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Figura 70. Elementos constitutivos, Unidad de actuacién Parque Bolivar // Fuente: Elaboracion propia.

Figura 71. Potencial ambiental paisajistico del lugar. // Fuente: Elaboracion propia

Estado actual

Figura 72. Estado actual Rio Pasto-entorno. // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 73. Problemas del lugar. // Fuente: Elaboracién propia

e Andlisis sistémico

Conclusiones:

¢ Minima accesibilidad hacia el entorno del rio y potencial ambiental que no
es tenido en cuenta dentro de la planificacion actual.

e Las dinamicas de movilidad y de ocupacién mixta activan los flujos de
poblacion sobre la pieza.
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10.3.4 Unidad De Actuacién Urbana La Carolina

Figura 74. Localizacion UAU La Carolina // Fuente: Elaboracién propia - base Google Earth

La unidad de actuacion la carolina se encuentra como punto mediador entre dos
zonas ya consolidadas, los barrios La Carolina, Villa Recreo y las inmediaciones
de la Av. Colombia, las actividad de estas, han conformado un vacio urbano, el

cual es punto focal de la actuacion. 00
| I



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

e Analisis sistémico

Figura 75. Analisis sistémico UAU La Carolina // Fuente: Elaboracién propia
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Figura 76. Esquema de funcionamiento actual UAU La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

Conclusiones:

La oferta ambiental y de espacio publico de la unidad de actuacion es
desaprovechada por su anulacidn como espacio urbano, lo que evita su
integracion al entorno existente.

La tendencia edificatoria en altura, del contexto, mejora el aprovechamiento
del suelo de la unidad.

Es necesario proyectar zonas de espacio publico encaminadas a integrar el
rio al entorno urbano.

La conformacion de agrupaciones cerradas de vivienda genera conflictos de
segregacion urbana, al no pertenecer directamente al contexto.

Presenta una zona de desarrollo con prioritaria conexién hacia la via
nacional pasa por Pasto, asi como con la via perimetral propuesta.
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11 MARCO PROYECTUAL

11.1 Escala Macro

11.1.1 Escala Region Sur Andina

e Sistema De Ejes Ambientales Regionales

Se propone una red ambiental que articule reservas, paramos y volcanes, a través
de corredores, actuando por medio de estrategias de recuperacion y mitigacion
ambiental, con las que se pretende:

e Minimizar el crecimiento de los asentamientos urbanos, causantes de
contaminacion y destruccion del entorno forestal, hidrico y orografico, esto
por medio de la proteccion y liberacion de rios, con procesos de
reforestacion y reserva de ecosistemas naturales tanto de fauna vy flora.

e Fomentar el ecoturismo, La region narifiense porta con un gran potencial
ambiental; esto como recurso para generar un proceso natural de
purificacion, mediante barreras ambientales que preserven la biodiversidad

y el bienestar de la poblacion

Figura 77. Propuesta Regional de ejes ambientales// Fuente: Elaboracion propia
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e Sistema De Conexiodn Interandino:

Como parte de la estrategia de conformacion de la region sur andina, esta como
punto principal la conexién, por lo cual se propone:

e Potenciar la via Panamericana como eje de intercomunicacion entre el
norte y el sur, tanto Nacional como internacional con el Ecuador, y la
conexién desde el puerto de Tumaco con Mocoa, tomando como punto de
interconexion la ciudad capital, Pasto.

e Para impulsar el puerto de Tumaco, se propone una intercomunicacion
tanto con los puertos maritimos de Colombia, como con los el pais vecino,
Ecuador.

e Para mejorar el transporte, se propone un sistema de zonas intermodales
de intercambio de pasajeros y carga, usando no solo los medios de
movilidad por carretera, si no también, el de los afluentes hidricos como
elementos navegables y aéreos, potenciando la creacion de un terminal
aéreo de cardcter internacional, para la region de Narifio (San Luis —
Ipiales) para generar dinamicas de intercambio y distribucién de insumos
mediante el uso de aeropuertos.

e Complementariamente se propone la creacion de una linea férrea por la
zona oriental, comunicada con la linea férrea de Puerto Asis-Pitalito.

Figura 78. Propuesta Regional de conexion interandina// Fuente: Elaboracion propia
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e Sistema de Proteccion Para Mitigacion De Riesgos

La mitigacion de riesgos actlla como protector y recuperador ambiental y por tanto
es un medio sostenible, nuestro entorno brinda condiciones medio ambientales
que contribuyen a la generacion de estrategias para la mitigacion frente a
amenaza, por lo cual se propone:

e El aumento de la capacidad medio ambiental y de proteccién por medio de
reforestacién y escalonamiento en zonas de alta pendiente, como método
para la solucion de deslizamientos.

e El aumento del area de manglar como reductor de zonas de inundacion y
aprovechando los grandes potenciales eco turisticos de zonas volcanicas.

e La ampliacién del area de reserva, promoviendo la creacion de parques
turisticos en zonas de amenaza.

e Se genera redes de salud publica en lugares con mayor necesidad, ademas
de generar nodos con equipamiento de salud especializada y completa en
ciudades con mayor influencia.

Figura 79. Propuesta regional de mitigacion de riesgos // Fuente: Elaboracion propia
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Sistema De Ocupacién Y Cooperacion Interandina

Un buen modelo de ocupacion regional, genera beneficios econdémicos,
ambientales, culturales y sociales, tomando en cuenta la potencialidad de nuestro
entorno regional y sus necesidades, se propone:

La especializacion de zonas, por medio de dinAmicas para la consolidacion
de polos de desarrollo fuera del mapa politico administrativo.
Infraestructuras e industrias regionales que potencien los centros
productivos de la costa y el campo.

La creacion de zonas francas que sean un atractivo para la inversion en
infraestructura y servicios, la oferta de productos regionales y el
aprovechamiento de la ubicacién geografica para potenciar las dinamicas
hacia el continente asiatico y norteamericano.

Figura 80. Propuesta regional de ocupacién y cooperacion // Fuente: Elaboracién propia
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En conclusién, la articulacién y el funcionamiento en conjunto de la movilidad, el
medio ambiente, la mitigacion por riesgos y la ocupacion del suelo regional
propuesto, permite crear un sistema sostenible, compensando y brindando
equilibrio como una regién diversa, competitiva y potencialmente ambiental.

11.1.2 Escala Ciudad Regién

e Sistema de Potenciacion De Elementos Naturales Estructurantes

La propuesta se basa en el aprovechamiento y articulacion de los medios
naturales destacados de la ciudad region por medio de la proteccion, recuperacion
y potenciacion del santuario de flora y fauna Galeras, humedal Ramsar y sistemas
hidricos, como medios para impulsar el turismo ecolégico y la ciudad region.

e Se propone la reforestacién intensiva con especies de tipo productor y
protector para ejercer control en su manejo, para mantener la estabilidad de
los medios naturales.

e Las cuencas hidricas Rio Pasto, Rio Guamués, Rio Bobo, Rio el encano,
se manejan como ejes ambientales, estructurantes y articuladores de
ciudad region.

Figura 81. Propuesta de ciudad region de elementos naturales estructurantes // Fuente: Elaboracion propia
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e Sistema De Conexién Intermunicipal

La conformacion de la ciudad regién, con las cabeceras municipales unidas por la
circunvalar al Volcan Galeras, exige nuevas estrategias de comunicacion, por lo
cual se propone:

e Atrticular las conectividades mas importantes realizadas de norte a sur y de
oriente a occidente, aprovechando las vias Panamericana como conector
de los municipios ubicados en la circunvalar y hacia el norte con el resto del
Pais, y la Paso Nacional por Pasto, como conector de Tumaco e Ipiales con
el humedal Ramsar hacia Puerto Asis. Las cuales fortalecen el turismo.

e Un sistema de transporte terrestre, férreo y aéreo, con zonas intermodales
para el intercambio de pasajeros, como conector de las movilidades de la
region y del Pais con Pasto.

e Medios de transporte de pasajeros y carga; el tren regional, y el tecno tren
de transporte para la circunvalar Galeras y Chachagti, como mitigacion de
riesgos, proporcionando mayor eficiencia y amabilidad ambiental.

Figura 82. Propuesta de ciudad region de conexién intermunicipal // Fuente: Elaboracién propia
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e Sistema de Mitigacion De Riesgos Y Elementos De Proteccion
Ambiental

La mitigacion de amenazas es una herramienta que recupera y protege el habitat
natural y humano, la ciudad region esta conformada por muchos riesgos, entre los
mas importantes estd la amenaza volcanica del Galeras, los deslizamientos por
deforestacion, y las inundaciones, por lo tanto se proponen:

e La ampliacion de la reserva Galeras para proteger los centros poblados en
amenaza alta.

¢ la reforestacion como estrategia para mejorar la estabilidad de la tierra en
zonas de alta pendiente, como proteccion hidrica y para mejorar los
bosques nativos.

e Areas de proteccion sobre las rondas hidricas.

e Para asentamientos que estan en amenaza, vivienda de emergencia y
estrategias frente a posible estado de erupcion volcanica.

e Para mejorar la ocupacion del suelo, se propone areas de manejo especial
por explotacion minera, agricola y pecuaria.

Figura 83. Propuesta de ciudad regién de mitigacion de riesgos // Fuente: Elaboracién propia
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e Sistema De Ocupacion Complementaria Intermunicipal

La ciudad regién esta compuesta por un gran potencial de recursos productivos
como la papa, el café, la leche, los cuyes y bovinos, y artesanales, por lo cual se
propone principalmente un sistema de uso y ocupacion del suelo complementario
entre municipios y corregimientos.

e Formulacion de estrategias y cadenas productivas para la organizacion,
integracion y competitividad.

¢ Infraestructuras para la produccién y transformacién de materias primas, y
de conexion para impulsar su desarrollo y competir en el mercado regional
y nacional.

e Poblaciones que mantienen una relacion funcional con la ciudad de Pasto,
es necesario desarrollar planes de integracidon y cooperacion, y planes de
gestion rural para que aquellas que aun conservan su caracter individual.

Figura 84. Propuesta de ciudad region de ocupacion // Fuente: Elaboracion propia
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En conclusién, la cooperacién y la integracion funcional, como poblaciones
dependientes y relacionadas, es parte fundamental para la creacion de un modelo
de ciudad region, con el cual se potencien dinamicas compartidas, basadas en la
eficiencia de su comunicacion, mitigacion y produccion.

11.2 Escala Meso

11.2.1 Ciudad de Pasto

e Sistema Ambiental

El medio ambiente que estructura la ciudad de Pasto, brinda grandes
probabilidades de sostenibilidad, para ello se crean estrategias de recuperacion
enfocadas a:

e Rondas hidricas: A través de la liberacion de los cauces Mijitayo, Chapal,
Guachucal, y de su proteccion por inundacion los rios Chapal, Mijitayo y
Pasto. Esta actuacion brinda la oportunidad de corredores forestales.

e Suelos de proteccidn: se integra los espacios orograficos cercanos a
procesos de infraestructura que preserve y garantice su conservacion a
largo plazo. También se configura un limite ambiental que permita la
conservacion del suelo forestal natural, limitando Ila expansion
descontrolada de la frontera agricola.

e Contaminacidon: Se crea un plan para desincentivar el uso del carro, en el
que el sistema de transporte publico prima sobre el privado, contribuyendo
a la reduccién de ruido y de contaminantes atmosféricos.

Conceptualizacion:
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Figura 85. Esquemas conceptuales de la problematica ambiental, y propuesta // Fuente: Elaboracion propia

Propuesta:

Integracion, desarrollo y proteccién, de elementos naturales para la conformacién
de una estructura ambiental funcional.

Figura 86. Esquema conceptual de la propuesta ambiental // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 87. Propuesta sistema ambiental // Fuente: Elaboracion propia

e Sistema De Movilidad

Para mejorar las dinamicas de movilidad en la actualidad, se implementa el
modelo de sostenibilidad en el que se prioriza la movilidad peatonal, en bicicleta y
transporte publico, sobre el vehiculo particular y la motocicleta.

e Infraestructuray conectividad: Para la ciudad de Pasto se implementd un
modelo de jerarquizacion vial proyectado a 2040, basado en abastecer la
demanda de movilidad dada entre el suroriente y noroccidente, la
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conectividad de los corregimientos y la region, la liberacion del centro y la
creacion de estacionamiento, la priorizacion de la conectividad de las zonas
gque mayor aforos maneja, con el transporte publico, para que de esa
manera su circulacion sea mas eficiente, rapida y directa. La malla
proyectada cubre sectores entre 300m y 400m de caminata.

e Transporte: Aprovechando la jerarquizacion vial, se propone el medio
vehicular a usar, para las vias principales, el transporte publico masivo tipo
TRANSLHOR, para la secundaria SETP, para las complementarias SETP
de menor capacidad, todo anclado a la comunicacion corregimental y
regional. Para mejorar el sistema se proponen zonas con tres tipos de
estaciones, la tipo portal, que manejan el intercambio tanto urbano como
regional, las de intercambio modal, como conectoras entre rutas para
cambio sin costo adicional, y las basicas, que son paradas.

Caracteristicas del transporte propuesto:

SETP:

* Reducciéon del numero de viajes innecesarios

» Conservacion y proteccion del centro histérico

» Control de la operacion

* Fécil movilizacion

* Infraestructura

» Estaciones de Parqueo y Mantenimiento

* buses no carburantes, adaptados para movilidad reducida y microbuses
interbarriales y rurales.

» Dispositivos de comunicacion, recaudo y control.

TRANVIA: La ubicacion de la red de tranvia, obedece a una estrategia de
recuperacion ambiental, ligada a los ejes hidricos estructurantes.

» Sistema limpio de transporte ya que no utiliza combustible fésil

* Ocupa un perfil menor que el de un auto bus

* Infraestructura facil

* Viajes suaves y comodos debido al riel

* Mayor capacidad de ocupacion de pasajeros

* Los ejes viales principales con sentido centro - periferia, posibilitan la
generacion de vias multimodales compuestas por carril exclusivo para
SETP, y carriles exclusivos para Tranvia, el primero compuesto por carril
vehicular, y carril para desplazamientos no motorizados. Estos a su vez
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posibilitan nueva infraestructura y nuevos desarrollo a lo largo de sus
recorridos para facilitar la conectividad.

La conexion de vias barriales permite la generacion de anillos que
completen la cobertura de los barrios mas alejados de las arterias
principales.

Las dinamicas de tipo ambiental y de movilidad realizadas de noroccidente
a suroriente, permiten la creacion de un elemento estructurante que
solucione y de abasto a dichas dinamicas.

Los altos flujos peatonales hacia la zona central de la ciudad, permiten la
creacion de una red peatonal y semi-peatonal que brinde beneficios al
desplazamiento.

Figura 88. Propuesta de Sistema de transporte publico // Fuente: Elaboracion propia
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Conceptualizacion:

Figura 89. Esquemas conceptuales de la probleméatica de movilidad, y propuesta // Fuente: Elaboracién propia

Propuesta:

Creacion de un modelo de movilidad, eficiente y sostenible e inclusivo, como
alternativa sostenible de funcion urbana.

Figura 90. Esquema conceptual de la propuesta de movilidad // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 91. Propuesta sistema de movilidad // Fuente: Elaboracion propia
e Sistema De Amenazas Y Mitigacion De Riesgos

La mitigacién actia como una herramienta de generacién de oportunidades, ya
que libera y reconstruye elementos ambientales.

La ciudad esta rodeada de amenazas de diferente tipo, para cada una se crea una
estrategia:

e Deslizamientos: Medidas como la reforestacion y la consolidacién de
terrenos a través de terrazas como alternativa para mitigar el riego por
deslizamientos en areas con pendientes mayores a 45°.
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¢ Inundacion: Se encamino a recuperar las franjas de proteccion hidrica y de
mitigacién del riesgo por amenaza volcanica. La recuperacion de las rondas
hidricas, se logra mediante la incorporacion de estas como espacio publico,
lo cual ayuda a mitigar el impacto por inundacion.

e Vulnerabilidad: Se priorizo en la reduccion del riesgo en areas
residenciales y equipamientos de tipo educativo y de salud.

Figura 92. Esquemas conceptuales de la problemaética de mitigacion, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia

Propuesta:

Propuesta de proteccién de los elementos vulnerables, conformacién de areas
restringidas en construccion y reubicacién de vivienda en riesgo, para la creacion
de un entorno seguro para toda la poblacién.

Figura 93. Esquema conceptual de la propuesta de mitigacion // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 94. Propuesta sistema de mitigacion // Fuente: Elaboracion propia
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INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

e Sistema De Ocupacion Y Poblacion

La metodologia para conseguir un modelo de ciudad compacta, se encuentra en la
distribucion equilibrada de ocupacion del suelo, medido a partir de la mixtura de
usos, la densidad y el espacio publico.

e Compacidad: Se propone la reorganizacion de dindmicas de alto impacto y
la creacién de zonas de mudltiples usos fuera del area comercial central,
para compensar el uso de éste, se propone aprovechar predios de
oportunidad para la densificacion, como método de dinamizacién y
seguridad.

e Ocupacion: El objetivo de la ocupacién se fija en la liberacién de espacio
en primera planta, como método para determinar zonas mas densas pero
con mayor oportunidad de generacion de espacio publico.

Figura 95. Esquemas conceptuales de la problematica de ocupacion, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia
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Propuesta:

Creacién de un modelo de crecimiento sectorial, como alternativa de ordenamiento
y liberacién del espacio ocupado en condiciones sostenibles.

Figura 96. Esquema conceptual de la propuesta de ocupacion // Fuente: Elaboracion propia

Figura 97. Propuesta sistema de ocupacion // Fuente: Elaboracién propia
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e Sistema De Espacio Publico

La situacion actual de la ciudad en cuanto al espacio publico es deficitaria, a pesar
de su gran oferta ambiental, por lo cual se ve necesario la vinculacién de estos
dos elementos para la generacion de una propuesta que libere elementos
ambientales y los dote como espacios de ocio y recreacion.

e Espacio publico: se reconocen los sectores que la ciudad porta como
potenciales para la generacion de espacio publico, empezando por los
corredores de transporte masivo propuestos en el sistema de movilidad, ya
gue son elementos de liberacién por mitigacion de riesgos y su recorrido
conecta las principales centralidades de la ciudad.

e Elementos ambientales: reconocimiento de zonas con potencial de
espacio publico de tipo reserva o paisaje, como parte de una red, de
recorridos de tipo alternativo, con pasos peatonales y ciclo rutas.

Conceptualizacion:

Figura 98. Esquemas conceptuales de la problematica de espacio publico, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia

Propuesta:
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Incorporar nuevas areas para espacio publico efectivo, ancladas a elementos
naturales y la articulacién con los existentes.

Figura 99. Esquema conceptual de la propuesta de espacio publico // Fuente: Elaboracion propia

Figura 100. Propuesta sistema de espacio publico // Fuente: Elaboracion propia
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La sobreoferta y concentracion de prestacion de servicios sobre el centro de la
ciudad y sectores especificos como la calle 18, generan dinamicas conflictivas
debido a su funcionamiento urbano, a su vez el surgimiento de centros
espontaneos, presenta la posibilidad de plantear un nuevo modelo de ciudad poli-
céntrica, con zonas mixtas y areas de caracter definido, como las institucionales y
las areas de diversion.

e Cabeceras municipales: el acoplamiento funcional de las cabeceras
cercanas y conurbadas a la ciudad, representa la posibilidad de nuevas
zonas de expansion y de generacion de equipamientos de alto impacto
como limites con estas.

e Mixtura: proporcionar zonas y corredores que albergue usos mixtos, para
reducir la necesidad de desplazamientos.

e Poli-centros: la conformacién de la ciudad como policentrica, busca la
distencion de las dindmicas actuales, convirtiéndola en un ente complejo y
a su vez estimulando el transporte publico y alternativo.

Conceptualizacion:

Figura 101. Esquemas conceptuales de la problematica de usos de suelo, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia
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Propuesta de eficiencia espacial urbana, para la consolidacion de mudltiples
centros y menores desplazamientos

Figura 102. Esquema conceptual de la propuesta de usos de suelo // Fuente: Elaboracion propia

Figura 103. Propuesta sistema de usos de suelo // Fuente: Elaboracién propia S
W
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e Propuesta De Planes Parciales Pasto

La metodologia que se ha llevado nos permite focalizar actuaciones por medio de
planes parciales, los cuales estan divididos o sectorizados, por caracteristicas
comunes, estos se traducen en intervenciones puntuales.

Conclusiones:
e Ambiental

Aprovechamiento de la oferta ambiental ligada al tramo urbano del Rio Pasto y
su potencial como eje articulador.

e Espacio Publico

La recuperacion y desarrollo de la estructura ambiental ligada al Rio Pasto
como estrategia de creacion de espacio publico efectivo y natural necesario
para compensar el déficit de E.P.

e Riesgos

Recuperacion espacio de las rondas para la mitigacion de amenazas por
inundacién e invasion del entorno natural

e Poblacion

Densificacion sobre puntos estratégicos donde existen multiples servicios como
el noroccidente y suroriente de la ciudad.

e Movilidad

El tramo urbano del Rio Pasto podria ser el elemento que articule modos
alternativos para los desplazamientos urbanos, con condiciones éptimas y
sostenibles.
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Figura 104. Propuesta de planes parciales pasto // Fuente: Elaboracion propia

La intervencion que se realiza en el plan parcial tramo urbano Rio Pasto, presenta
caracteristicas particulares, que benefician a la ciudad, al conformarse como un
elemento de recuperacion ambiental y de movilidad alternativa, al tiempo que se
proponen nuevos modelos de ocupacion mas eficientes, y la mitigacion de riesgos.

Caracteristicas:
Naturales:

e Rio Pasto

e Loma Tescual, Loma Centenario y areas verdes de restriccion.

¢ Quebrada Mijitayo (actualmente canalizada).

e Parque infantil, Bolivar y Parque Toledo.

e Sendas peatonales desarticuladas con caracteristicas heterogéneas y en
mal estado. S
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Residenciales:

e Zona residencial sur de caracteristicas unifamiliares y bifamiliares

e Zona residencial norte y centro con caracteristicas de densificacion en
altura.

¢ Rio Pasto invadido por viviendas.

Institucionales:

e Concentrados mayormente hacia el extremo noroccidental y central.
e Oferta de servicios en la zona del batallén Boyaca.

Comerciales:

e Las dindmicas generadas por el comercio sobre la calle 21, impulsan
dinamicas de diversién en el sector.

Viales:

e Eleje vial de la calle 22, que incluye las avenidas Colombia y Santander, es
la principal arteria vial ligada al borde del Rio Pasto en el sentido sur —
norte.

Criterios de delimitacion:

Este borde comprende un campo de accion que genera afectaciones a mediano y
largo alcance, de esta manera la construccién de la propuesta urbana no se limita
a lo que abarca el limite del sector, sino también de su contexto cercano. Los
principales motivos de delimitacion son:

e Area de influencia de la ronda de proteccién del Rio Pasto, tomando la
unidad de actuacion,(las manzanas comprendidas dentro de esta area).

e Area de influencia de la mitigacién por flujo de lodos volcanicos, tomando la
unidad de actuacion,(las manzanas comprendidas dentro de esta area).

e Ejes viales de transcendencia dentro de las dinamicas de movilidad de la
ciudad.

e Elementos ambientales que permitan un tratamiento urbanistico dem

consolidacion. Q
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e Equipamientos y areas de oportunidad.

Figura 105. Criterios de delimitaciéon tramo urbano Rio Pasto // Fuente: Elaboracién propia
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Vocaciones:

Presenta 2 zonas importantes de concentracion de equipamientos y
prestacion de servicios, los cuales influencian un flujo mayoritario de
personas.

La zona central de la ronda del Rio tienen la posibilidad de una renovaciéon
urbana, por aplicacion normativa y por las nuevas proyecciones viales.

Se denotan tres elementos ambientales que marcan una tendencia hacia la
conformacion de un planteamiento de conservacion a lo largo de la ronda
del Rio Pasto, las zonas de Tescual, Centenario y las zonas verdes del
SENA.

La vivienda a lo largo del rio se presenta de manera invasiva, pero con una
tendencia fuerte hacia el norte y noroccidente de la ronda del rio.

Figura 106. Plano de vocaciones tramo urbano Rio Pasto // Fuente: Elaboracion propia
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11.2.2 Tramo Urbano Del Rio Pasto

Sistema Ambiental y Amenazas

El rio Pasto es un potencial elemento estructurante de la ciudad, por lo cual es
propuesto como el eje de recreacion, movilidad y paisajismo, con la integracion de
los elementos medio ambientales como: Tescual, Centenario y SENA dentro de
una propuesta de mitigacion y espacio publico.

El rio: La liberaciébn de la franja de proteccion del rio favorece la las
creacion de espacio publico, asi como la conformacién de una eje
ambiental sobre su ronda.

Topografia: las montafias sobre el borde oriental del rio deben ser
aprovechadas para la creacién de corredores forestales que potencien el
ecoturismo dentro de la ciudad.

Inundacién y vulnerabilidad: Se propone la liberacion del cauce y de la
franja de proteccion para mitigacion de riesgos por inundacién, este
proceso se realizo teniendo en cuenta la densidad actual, el patrimonio y la
topografia mas el area de afectacion dependiendo del nivel de amenaza en
el que se encuentra la ronda.

Deslizamiento: También se tuvo en cuenta los suelos de deslizamiento, a
los cuales se les aplica el sistema de terrazas y reforestacion. Aquellos
sectores que estan asentados en riesgo por alta pendiente son desalojados
y compensados en la densificacion propuesta en la escala de ciudad.

Figura 107 Esquemas conceptuales de la problematica ambiental y de amenazas, y propuesta // Fuente:

Elaboracién propia
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Propuesta:

Recuperar la ronda hidrica del tramo urbano del Rio Pasto, para mitigar riesgos e
integrandola al entorno urbano a partir de parques y espacios destinados a las
dinamicas urbanas residenciales, comerciales e institucionales.

Figura 108 Esquema conceptual de la propuesta ambiental y de amenazas // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 109 Propuesta sistema ambiental y de amenazas // Fuente: Elaboracién propia

e Sistema De Movilidad

Se genera un corredor de movilidad masiva tipo tranvia, bicicleta y espacio publico
para el peaton, anclado a la franja de proteccion del rio Pasto, como elemento
natural estructurante entre el suroriente y noroccidente, abasteciendo los flujos y el
movimiento de las personas en la actualidad y a una proyeccion a2040.

El sistema estd equipado con estaciones multimodales de intercambio, lo que
permite cambiar de ruta con el pago de un solo pasaje, generando eficiencia en la
movilidad de las personas.
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Figura 110 Esquemas conceptuales de la probleméatica de movilidad, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia

Propuesta:

Configurar un carril férreo que albergue un sistema de transporte alternativo, que
acompafado de un sistema de ordenacion de los buses, alimenten el sistema en
funcion de una movilidad eficiente, ademas de crear areas de restriccion vehicular
con el fin de priorizar el uso de la bicicleta y los senderos peatonales como el
malecén del Rio Pasto.

Figura 111 Esquema conceptual de la propuesta de movilidad // Fuente: Elaboracién propia
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Figura 112 Propuesta sistema de movilidad // Fuente: Elaboracion propia
e Sistema de morfologiay poblacién

La propuesta morfologica y poblacion para el tramo urbano del Rio Pasto, se basa
en la eficiencia en la utilizacion del suelo, de forma que se generen condiciones de
habitabilidad sostenible, sin sobresaturar el suelo, y atendiendo a las necesidades
de conectividad, espacio publico y prestacion de servicios.
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Figura 113 Esquemas conceptuales de la problematica de morfologia y poblacion, y propuesta // Fuente:
Elaboracién propia

Propuesta:

Recuperar la ronda hidrica del tramo urbano del Rio Pasto, para mitigar riesgos e
integrandola al entorno urbano a partir de parques y espacios destinados a las
dinamicas urbanas residenciales, comerciales e institucionales.

Figura 114 Esquema conceptual de la propuesta de morfologia y poblacién // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 115 Propuesta sistema de morfologia y poblacion // Fuente: Elaboracion propia Ul
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e Sijstema De Usos De Suelo

Para la propuesta de usos de suelo, se toman en cuanta diferentes elementos
para crear dinAmicas que se vuelguen hacia el Rio Pasto, tomando este como
principal eje de actividad cultural y de recreacion, dinamizado por planteamientos
de vivienda y usos mixtos, segregando el comercio hacia corredores de vias
principales, fortaleciendo el surgimientos de los poli-centros planteados en la
propuesta de ciudad.

Figura 116 Esquemas conceptuales de la problematica de usos de suelo, y propuesta // Fuente: Elaboracién
propia

Propuesta:

Propuesta de ocupacion compleja y eficiente, fomentando el uso de suelos mixtos,
y los desplazamientos cortos, por temas de prestacion de servicios.

-
-

Figura 117 Esquema conceptual de la propuesta de usos de suelo // Fuente: Elaboracion propia (*2]
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Figura 118 Propuesta sistema de usos de suelo // Fuente: Elaboracion propia
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Como punto principal de la propuesta de espacio publico, esta la recuperacion de
la ronda hidrica del Rio Pasto, como eje de esparcimiento y recreacién, dotandolo
de areas de recorrido peatonal y de ciclo rutas, asi como también espacios de ocio
activo y pasivo, convirtiéndolo en un foco de atraccion de las actividades, a su vez,
este se conecta con la propuesta de espacio publico planteada en la ciudad,
convirtiéndolo en parte un eje fundamental de conexion longitudinal.

Figura 119 Esquemas conceptuales de la problematica de espacio publico, y propuesta // Fuente: Elaboracion
propia

Propuesta:

Creacion de una red de espacio publico natural y efectivo, a partir del
aprovechamiento de los elementos naturales existentes, y del potencial articulador
del Rio Pasto.
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Figura 120 Esquema conceptual de la propuesta de espacio publico // Fuente: Elaboracion propia

Figura 121 Propuesta sistema de espacio publico // Fuente: Elaboracion propia
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e Propuesta General del tramo urbano del Rio Pasto

Para la conformacion de la propuesta se tuvo en cuenta el riesgo por inundacion y
vulnerabilidad, evitando generar vivienda en zonas de amenaza alta, en su lugar
se propone equipamientos y espacio publico. Se conservaron recintos
patrimoniales como el conjunto La milagrosa, edificios de alta densidad que
estaban fuera del area de mitigacién, y se reformula la vivienda de dos y tres pisos
para mejorar la ocupacion del suelo. Para conseguir la integracion del rio Pasto, se
plantean estrategias en base a la movilidad, el espacio publico y la ocupacion.

Figura 122 Estrategia de espacio publico tramo urbano rio Pasto // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 123 Estrategia de movilidad tramo urbano rio Pasto // Fuente: Elaboracion propia

Figura 124 Estrategia de espacio ocupacion urbano rio Pasto // Fuente: Elaboracién propia
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Figura 125 Concepto propuesta tramo urbano rio Pasto // Fuente: Elaboracién propia

Figura 126 Propuesta tramo urbano rio Pasto // Fuente: Elaboracion propia

Teniendo como punto de partida la propuesta general del Tramo Urbano Del Rio
Pasto, se definen unas unidades de actuacion, sobre las cuales se hara
planteamientos especificos, encaminadas a desarrollar criterios aplicables a todo
el tramo.
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Figura 127 Unidad de actuacion Avenida Santander // Fuente: Elaboracion propia

Figura 128 Unidad de actuacion Parque Bolivar // Fuente: Elaboracion propia
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Figura 129 Unidad de actuacion La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

11.3 Escala Micro

11.3.1 Unidad de actuaciéon urbana Avenida Santander

Objetivo: disefiar el tramo comprendido por la Avenida Santander entre calles 22
y 23 con carreras 22 y 23, con el fin de recuperar el espacio ocupado
perteneciente a la ronda del rio Pasto en este sector y potenciar la creacion de un
eje patrimonial con la iglesia de San Sebastian; para que pueda ser configurado
como un espacio urbano accesible con un vinculo formal y paisajistico entre el rio
y una propuesta de ocupacién de uso mixto, que complemente un proyecto
integral de disefio urbano sostenible.
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I:I Tratamiento de renovacién morfolégicay funcional
I:l Tratamiento de desarrollo urbano

I:I Tratamiento de consolidacion morfoldgica

|:| Tratamiento de renovacién funcional

|:| Tratamiento de densificacion moderada

Figura 130. Tratamientos de intervencion. // Fuente: elaboracion propia

Estos tratamientos buscan asociar, el concepto urbano general de integracién del
tramo urbano del rio Pasto, a unas actuaciones de reorganizacion del espacio, que
integren intervenciones de mitigacion de riesgos, modelo sostenible de ocupacion
y de movilidad. Para, finalmente a través del disefio del espacio publico, consolidar
un modelo de ciudad, acorde a la idea conceptual inicialmente propuesta.

Temperatura media entre
11,6°C a 13°C.

Humedad relativa en
promedio 79,8%

Vientos velocidad promedio
anual entre 3,5 m/sy 4,6
m/s.

Vientos mas fuertes los
alisios del sureste.

Figura 131. Condiciones fisicas. // Fuente: elaboracién propia.

Direccion predominante norte — sur.
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|:| Baja pendiente < 15%
D Pendiente media >15% y <39%

T | Area de retiro minimo ( 30m baja y media pendiente
I 1y 15 m alta pendiente)

Z 4 Zonas topograficas homogéneas

Figura 132. Analisis topografico. // Fuente: elaboracion propia

El criterio de area de retiro, responde a condiciones particulares, de acuerdo a
condiciones topograficas especificas, no generalizadas, de tal manera que se
aproveche el perfil topografico como barreras de mitigacion ante eventos de
subida de creciente del rio en algunas épocas del afio.

Figura 133. Caracterizacion de zonas topogréficas. // Fuente: elaboracion propia.
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Figura 135. Criterios de movilidad. // Fuente: elaboracion propia.

Figura 134. Estrategia de movilidad. // Fuente: elaboracion propia.

Tipologias de Ocupacién

Se parte de dos condicionantes

espaciales como son las vias y el Rio.
Con el fin de crear una propuesta de

tipologias que las agrupe y responda a
dichas condicionantes.

Figura 136. Tipologias de ocupacion. // Fuente: elaboracién propia.
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Figura 137. Elementos de configuracion. // Fuente: elaboracién propia.

Se hace el cruce de las condicionantes con el fin de crear tipologias que
respondan a la topografia del terreno y su relacion con el Rio.

Esquema de ocupacion

Figura 138. Esquema tipoldgico de ocupacion. // Fuente: elaboracion propia
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Malla Reguladora

Figura 139. Puntos nodales. // Fuente: elaboracién propia.

Los ejes y las formas configuran el espacio a set ocupado, siempre determinado
por un elemento ordenador como lo es el rio Pasto, con sus meandros y
recorridos.

Modulo de composicion

Figura 140. Conformacion del médulo. // Fuente: elaboracién propia.

Modelo de ocupacién en funcién de los ejes urbanos y la potenciacién de la
conexion iglesia de San Sebastian — rio Pasto.

Articulador paralelo al recorrido del rio, como eje que enlaza la propuesta urbana y
genera espacios y dinamicas.

Morfologia topogréafica de los meandros uno que asciende y otro que desciende,
posibilitan diferentes respuestas que pueden ser articuladas a una solo
composicion.
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Tipologias de edificaciones juegan con el médulo de tal manera que crean
espacios urbanos hacia el rio como miradores y ventanas urbanas.

Figura 141. Criterios de ocupacion. // Fuente: elaboracién propia.

Programa Urbano

Figura 142. Programa Urbano. // Fuente: elaboracion propia.

El programa urbano
general desarrolla 4 ejes
principales que agrupan
cada uno de los espacios
generados en la propuesta
de espacio publico, esta
son: estancias,
circulaciones, areas
verdes y areas
ocupadas.
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Figura 143. Asignacion espacial programa urbano. // Fuente: elaboracién propia.

Capacidad de soporte

Esta metodologia permite establecer la cantidad de elementos de ocupacion,
espacios verdes, y circulaciones que un territorio esta en capacidad de albergar
manteniendo condiciones de sostenibilidad y proporcionando indices adecuados
de espacio publico y areas verdes a sus usuarios.
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DIAGNOSTICO SITUACION ACTUAL INDICADORES PROPUESTOS
. OCUPACION . o . AREA . . . | SUELOEPY
AREA | HAB. % OCUP. .| %vias |[EPY| indice/hab  |% OCUPACION . % ViAS | AREAVIAS HABITANTES
EDIF. RESTO| Vias OCUPACION EQUIP.
LOTE | ACTUAL ACTUAL ACTUAL | EQP | PROPUESTO | PROPUESTA PROPUESTA |PROPUESTA SOPORTADOS
ACTUAL PROPUESTA DISPONIBLE
6,93 | 468,00 3,11 44,88 | 3,82 | 1,43 | 20,63 |2,39 22,65 15,00 1,04 16,31 1,13 4,76 2101,64

EP=15m2/HAB
EQ=7,65m2/HAB

CALCULO UNIDADES RESIDENCIALES

EDIFABILIDAD TB | CONSTRUCCION CONSOLIDACION
) SUELO | SUELO | INDICE
#PERSONAS| UNIDADES | AREA | . ; #PISOS )
AREAVIV. |AREADISP.| " % CARGA |IND.OCUP.| AREA |#PISOS| EQUIP. EP. | EP/HAB | DENSIDA |DENSIDAD
POR HOGAR VIV. UNIDAD TEORIC
NECESARIA | VIV. PROP. SUELO | (C2-M2) | NETA | PROP. | LOGRAD | LOGRAD | LOGRAD | D NETA | BRUTA
(DANE) | NECESARIAS [PROP. M2 o}
0 o] o]
3,90 538,38 83,50 | 47691,09 | 1039500 | 4,59 | 14,00 0,63 |s939,70| 854 | 161 3,30 15690 | 51841 | 77,76
2=0,75
M2=0,5

Figura 144. Calculo capacidad de soporte. // Fuente: elaboracion propia.

Figura 145. indices del proyecto urbano. // Fuente: elaboracion propia

Figura 146. Evaluacion comparativa de capacidad de soporte. // Fuente: elaboracion propia.
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Figura 147. Proyecto urbano general. // Fuente: elaboracion propia.

-
Figura 148. Proyecto urbano puntual. // Fuente: elaboracion propia. &
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11.3.2 Unidad De Actuacion Urbana Parque Bolivar

e Propuesta sistémica (estrategias de intervencion)

Figura 149. Propuesta sistémica, Unidad de actuacién p. Bolivar. // Fuente: Elaboracion propia
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e Conceptualizacion

Figura 150. Conceptualizacion de propuesta general, Unidad de actuacion p. Bolivar. // Fuente: Elaboracién
propia
El concepto general se basa en conectar el potencial ambiental proveniente del
rio Pasto con el entorno, a través de ejes estratégicos que permitan la
accesibilidad y la vivencia hacia éste, para convertirlo en el elemento
estructurante tanto transversal como longitudinal de la propuesta.

La propuesta morfolégica y los ejes propuestos se desarrollan teniendo en
cuenta los paramentos existentes y la valoracion de elementos puntuales del
entorno, teniendo como obijetivo principal el rio, a través de composiciones

permeables.
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Figura 151. Conceptualizacion de vivienda y equipamiento, Unidad de actuacion p. Bolivar. // Fuente:
Elaboracioén propia

La concepcion formal del equipamiento urbano, se realiza en dos sentidos,
estos permiten el aprovechamiento en su totalidad de las visuales no solo del
rio, sino también del entorno, ademas la direcciébn que tienen permiten una
mejor accesibilidad desde los extremos del equipamiento, estos son
importantes debido a que abastecen los flujos peatonales mas potenciales del
sector.

Aspectos técnicos y funcionales

Figura 152. Programa urbano, Unidad de actuacion p. Bolivar. // Fuente: Elaboracién propia

La propuesta integral de la pieza intenta brindar nuevo espacio publico
complementado por vivienda mixta en altura y equipamientos que mejoren
la calidad y el funcionamiento del espacio.

[T
W

Q)
—-—



INTEGRACION DEL TRAMO URBANO DEL RIO PASTO A LA CIUDAD,
A TRAVES DE ESTRATEGIAS DE ESPACIO PUBLICO, OCUPACION Y CONECTIVIDAD

Los usos propuestos responden a caracteristicas multiples del entorno
inmediato, por lo cual se especifica asi:

Figura 153. Especificaciones de uso y funcién, Unidad de actuacion p. Bolivar. // Fuente: Elaboracion propia
e Zonade intervencion Parque Bolivar - Equipamiento Urbano - Rio

Areas:

Para el calculo del area, se tom6 en cuenta la tabla de normativa para
equipamientos urbanos segun la escala que abastecen ademas de la
informacion de referentes para el pre dimensionamiento.

AUDIOVISUALES

METROPOLITANA 2000-< 5500 m2
INTERNACIONAL
“ INTERNACIONAL ¥ NACIONAL
MUSICA URBANA 1000 - 2000 2750 m2 H
Y NACIONAL REGIONAL METROPOLITANA 2,75m2
ARTE URBANO w
DRAMATICO ZONAL 500 - 1000 1375 m2
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Para la zona de estacionamientos se aprovecha el area subterranea del
parque para albergar 175 plazas de parqueo determinada por los cupos
minimos de personal permanente y cupos de visitantes

Analisis fisico:
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Para el control de los vientos se proponen tamices vegetales sobre los
puntos mas afectados, en este caso las esquinas, los puntos de conexion
con las vias y las zonas de cafon.

Los tratamientos para mitigar y aprovechar la asolacion se basan en el
aprovechamiento sobre zonas frias y la proteccién con tamices vegetales
sobre zonas calientes.

Propuesta de fitotectura a partir de analisis fisico
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Figura 154. Analisis fisico de vientos, asolacion y topografia, Unidad de actuacion p. Bolivar. //
Fuente: Elaboracion propia

La topografia sobre la zona del parque es semiplana, mientras que la zona
del rio merece un tratamiento con niveles, para mejorar el acercamiento del

peaton al rio.

Estructuracion Parque —rio:

Relacién con el entorno edificado

La propuesta del parque debe dar respuesta a las dinamicas urbanas que lo
contienen, por eso se toma en cuenta el uso y la respectiva importancia que
debe recibir cada lado: lado universidad, lado vivienda, lado hospital y lado

equipamiento, rio.

Estrategias de intervencion

La zonificacion del parque se realiza a partir del uso de su contencion

-
ocupada: Lado Universidad, necesidad de zonas de descanso y comercio,
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Lado vivienda, necesidad de zonas recreativas para adultos, ancianos y nifos,
Lado Hospital, necesidad de zonas de descanso y observacion, ademas se
incorpora el uso paisajistico a partir de paseos para respetar el eje natural
Chapal, Lado Equipamiento Urbano, necesidad de zonas de actividad multiple
y paseos gue conecten el parque con el rio.

Flujos urbanos (conexiones de ciudad)

Creacion de zonas de acceso y concentracion urbana sobre las esquinas y la
zona central por encuentro de flujos. Soterramiento vial para facilitar el acceso

al rio y su integracion.

Propuesta de uso y funcion

Figura 155. Propuesta de flujos, morfologia y usos, Parque Bolivar. // Fuente: Elaboracion propia
Intervencion rio:

El objetivo del espacio disefiado es generar accesibilidad y dinamismo a partir

de senderos, estancias, medio ambiente y comercio. -
H
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Creacién de puntos de conexién con el nuevo espacio publico del rio a través
de multiples zonas dedicadas al ocio y la observacion.

Figura 156. Propuesta sobre rio, Unidad de actuacion p. Bolivar. // Fuente: Elaboracion propia

e Conclusion

El estado anterior a la propuesta del sector muestra un deficitario
aprovechamiento de su potencial; la liberacion del rio y el medio ambiente,
permiten la creacion de una nueva imagen de ciudad abundante en espacios
urbanos naturales de calidad.
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11.3.3 Unidad De Actuacion Urbana La Carolina

e Objetivo

Disefar la unidad de actuacion urbana la Carolina, integrandola y consolidandola
como una zona planificada, en una propuesta de inclusién de la ronda del Rio
Pasto y su potencial ambiental al entorno urbano, complementada por una
estrategia de usos de suelo mixtos, residenciales, comerciales e institucionales, en
donde el espacio publico juega el papel articulador entre lo natural y lo construido.

e Identificacion de areas de oportunidad

Para la conformacion de la propuesta de la unidad de actuacion urbana La
Carolina, se plantea un cambio de dinamicas, el cual consiste en el vuelco de
actividades y la creacion de recorridos alternativos hacia el Rio Pasto, a través de
una nueva propuesta de ocupacion y de espacio publico.

Para llegar a dicha propuesta se detecta la problematica principal y punto de
partida, la anulacién del espacio natural y del rio Pasto, para esto se determinan
areas de oportunidad, sobre las cuales actuar.

Figura 157 Esquema areas de oportunidad U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

e Propuesta Ambiental
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Asoleacion:

Figura 158 Esquemas Asolacion U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

La tipologia de vivienda utilizada posibilita que el acceso del sol sea sobre ambos
costados de las edificaciones, proporcionando condiciones adecuadas de
iluminacion natural y confort.

Figura 159 Esquema conceptual asolacion U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Para la propuesta de espacio publico se tienen en cuenta el clima promedio de la
ciudad (13°C), permitiendo a través de la vegetacion controlar zonas de mayor
acceso del sol a determinadas horas de la mafiana o la tarde, jugando a su vez
con la propuesta de vivienda, de modo que no entorpezca su acceso a la luz solar.

Vientos:

La mayor afluencia de vientos se encuentra en sentido sur-norte, por lo cual se
propone la desviacion de estos con las edificaciones de vivienda, cuya inclinacion
de 27°, desvia los vientos predominantes y protege la ronda del Rio Pasto.
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Figura 160 Esquema vientos U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

Figura 161 Esquema conceptual vientos U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

Sobre la lamina de agua del Rio Pasto se encafionan corrientes frias, por lo cual
se propone usar la vegetacién arbustiva como barrera natural, de modo que se
disipen dichas corrientes, permitiendo el acercamiento al Rio.

Topografia:

El sector presenta dos zonas de topografia inclinada representativa, las cuales son
aprovechadas para la creacion de zonas de reserva boscosa, la mayor parte del
area de oportunidad identificada, presenta topografia de baja pendiente, lo cual
posibilita la conexion de ambos costados del Rio.
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Figura 162 Esquema topografia U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

Figura 163 Esquema topografia Rio Pasto U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

La ronda del Rio Pasto en el sector, presenta topograficamente 3 situaciones
(pendiente alta, media y baja), las cuales permiten proponer zonas de
contemplacion y de contacto con el mismo.

Visuales:

Se proponen visuales naturales y proyectadas, como estrategia para integrar lo
natural al entorno urbano, la inclinacion de los bloques de vivienda proporciona la
vista del Rio Pasto y el control sobre el espacio publico.
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Figura 164 Esquema de visuales U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia
Vegetacion:
La propuesta de vegetacion se centra en el aspecto visual y funcional de las
especies, de forma que enmarquen los espacio haciéndolos reconocibles y

proporcionando condiciones adecuadas de dimension, sombra y proteccion contra
ruido y vientos.

Figura 165 Vegetacion propuesta U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Para las zonas verdes de las edificaciones de vivienda se proponen plantas de

menor dimension, para que posibiliten la entrada de luz solar y el reconocimiento
visual del entorno.
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Figura 166 Vegetacion propuesta U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Propuesta conceptual

Para la propuesta conceptual, se tiene en cuenta la “anulacién” como problematica
principal del sector, y la idea central del Tramo Urbano Del Rio Pasto, la cual es
incluir la ronda hidrica a la ciudad, por lo cual se propone el concepto de Enlace,
con este se une el sector en una de forma coherente con el entorno y
reconociendo el potencial ambiental.

Figura 167 Propuesta conceptual U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Compositivamente se proponen dos ejes de organizacion, los cuales conectan
hitos urbanos, con el fin de Enlazar el sector con la ciudad, conformando un
centro sobre el Rio Pasto, estos y la direccion de la Avenida Colombia conforman
una malla con una inclinacion de 27°, la cual presenta una serie de modulaciones
acorde a las necesidades de las construcciones de vivienda, equipamientos y
espacio publico.
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Figura 168 Esquema modulacion U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia
Espacio publico

Conceptualmente el espacio publico es crucial en el papel de Enlazar el Rio Pasto
al entorno urbano, por lo cual este “invade” la trama urbana de modo que conecte

las zonas adyacentes al sector.

Figura 169 Esquema conceptual de espacio publico U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia
Malecon

En el Malecén del Rio Pasto se retoma el concepto de Enlace, este entrelaza la
ronda y conecta las salientes, conformando recorridos y estancias, que integran
ambos costados, asi como con el espacio publico planteado, de forma visual y
fisica.

-
S

Figura 170 Esquema conceptual malecon U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia O
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Vivienda

Se hace una propuesta de vivienda centrada en la visualizacién y conexién con el

Rio, controlando y conduciendo sus actividades, por medio de la conexion virtual y
fisica con el espacio publico y el malecon.

Figura 171 Esquema conceptual vivienda U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Figura 172 Esquema funcional vivienda U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracién propia

Equipamientos

La propuesta de equipamientos se centra en la conformacion de espacio de usojfey
multiple, permeables hacia el Rio.

U
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Figura 173 Esquema funcional equipamientos U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

Figura 174 Esquemas conceptuales equipamientos U.A.U La Carolina // Fuente: Elaboracion propia

e Propuesta general

Como parte de la propuesta del Tramo Urbano Del Rio Pasto, se hace una
programacion urbana de forma tal que el sector cubra las necesidades de espacio
publico y conectividad, contribuyendo con un modelo de ocupacion denso en
altura, el cual permite la liberacién de mayor cantidad de espacio publico.

-

19

Figura 175 Programa urbano // Fuente: Elaboracion propia
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12 CONCLUSIONES

La respuesta frente a una problematica ambiental en la ciudad de Pasto,
surge como inquietud por el uso actual del rio, “abrevadero vs cloaca”, esto
nos conduce a pensar en un medio de trasformacion espacial, que permita
integrar este a la vida urbana, rescatandolo como elemento ambiental y de
aprovechamiento publico.

Una propuesta integral entorno a la recuperacion del rio Pasto como
elemento ambiental, se debe plantear desde todos los angulos,
competentes a la arquitectura y el urbanismo, asi se toman en cuenta la
movilidad, los usos y la ocupacién como factores decisivos en el proyecto.
Cambiar la concepcion actual del Rio Pasto, representa el principal reto
debido a que la imagen de este se ha deteriorado a través del tiempo,
convirtiéndolo en una “anulacion espacial’, la cual esta ahi, pero no cumple
ninguna funcioén o presta beneficio alguno, dentro del imaginario colectivo, a
pesar de ser el mas importante proveedor de agua de la ciudad.

Presentar una alternativa de movilidad masiva en la ciudad, se convierte en
una de los principales detonantes, para la consolidacion de Pasto como una
ciudad poli-céntrica, mas compleja en sus funciones y mas eficiente
espacialmente.

Las grandes éareas verdes ubicadas dentro de la ciudad de Pasto,
posibilitan tanto la conformacién de nuevos elementos de espacio publico,
como la recuperacion de estos como reservas para la preservacion
ambiental, siendo puntos clave para formular propuestas en base al criterio
de la sostenibilidad.

La ocupacion representa una de las propuestas mas importantes, debido a
gue esta reformula el funcionamiento del Tramo Urbano Del Rio Pasto,
transformandolo en un eje de actividad de todo tipo.
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