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Resumen

El modelo de Super Manzanas es un conjunto de células que funcionan para articular la ciudad
de manera eficiente; la movilidad, el espacio publico y los usos son los tres pilares principales en

los cuales se fundamenta este modelo.

La movilidad esta dispuesta de tal manera que en la periferia se ubican las vias de mayor flujo
vehicular también denominadas vias arterias, elementos en los cuales el vehiculo puede
movilizarse de manera eficiente y rapida, dejando de esta manera el interior de cada Super
Manzana para la incorporacién de areas publicas en donde el ciudadano es el principal
beneficiario de las actividades que ahi se desarrollen; generando dinamicas diferentes en cada
tramo de la ciudad, revitalizando espacios y otorgandoles nuevas formas de ocupacion y uso,
siendo el interior de cada célula un espacio en el cual las personas pueden deambular libremente,
los nifios pueden jugar en la calle sin temor al vehiculo y en donde las personas con algun tipo de

limitacion fisica puedan sentirse seguras de transitar.

El espacio publico es el protagonista de la propuesta, en él se incorporan infinidad de
elementos para que el ciudadano realice todo tipo de actividades, como por ejemplo relajarse,
intercambiar ideas, realizar negocios o simplemente deambular, otorgandole a la ciudad su

verdadero significado.

Finalmente el objetivo de la propuesta no es mas que aprovechar de manera eficiente cada
rincon de la ciudad y ordenarla de manera tal que el principal beneficiario sea el ciudadano y no
el vehiculo particular, liberando areas verdes y restringiendo al vehiculo como un simple medio

de transporte secundario.



Abstract

The model of Super Manzanas is a set of cells that function to articulate the city efficiently;

mobility, public space and applications are the three main pillars on which this model is based.

Mobility is arranged such that the periphery pathways greater traffic flow also called arterials,
elements in which the vehicle can move efficiently and quickly, thereby leaving the interior of
each Super Manzana to Incorporating public areas where the citizen is the main beneficiary of
the activities that are developed there; generating different dynamics in each section of the city,
revitalizing spaces and giving them new forms of occupation and use, being inside each cell a
space where people can walk freely, children can play outside without fear vehicle and where

people with some kind of physical limitation can feel safe to travel.

Public space is the protagonist of the proposal, it incorporated many elements so that citizens
do all kinds of activities, such as relax, exchange ideas, conduct business or simply wander,

giving the city its true meaning.

Finally, the objective of the proposal is nothing more than make efficient use every corner of
the city and organize it so that the main beneficiary is the citizen, and not the particular vehicle,

releasing green areas and restricting the vehicle as a simple means of secondary transport.
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Introduccion

La crisis ambiental y el déficit de espacio publico efectivo presente en la ciudad de Pasto, nos
desafia de una manera inmediata a cambiar esa forma de pensar la arquitectura y nos dar lugar a
pensar en la relacion entre la tecnologia, el ecosistema y la cultura, un panorama que integre los
componentes eco sistémicos, sociales, econémicos y tecnoldgicos; como menciona Felipe Uribe
en: Hacia una Arquitectura Ecolégica: “entender de una forma integral la arquitectura como un
componente cultural de gran importancia en la vida humana, la forma en que disefiemos nuestro
habitat refleja el bienestar fisico y mental. Los conceptos, las estrategias y, l0s procesos de
disefio revelan nuestro nivel de preocupacion por la naturaleza” (Felipe Uribe. (1995). Hacia
una Arquitectura Ecoldgica. Barcelona: Gente Nueva.).

La necesidad de pensar en nuevas alternativas a las formas habituales de hacer arquitectura,
esconsiderada por la indudable y creciente gravedad de los problemas ambientalesy su relacion
directa con ciudad y medio ambiente.

“El urbanismo ecologico requiere unidades basicas de organizacion para poder cuantificar y
ordenar los procesos y condicionantes de la nueva concepcion del urbanismo de los tres nivele.
Estas células basicas representan un marco nuevo regulador, mas amplio y complejo que las
actuales normas urbanisticas derivadas del planeamiento vigente, pero a la vez més flexible y
adaptable a las necesidades de las ciudades mas sostenibles. Estas unidades de organizacion son
LA MANZANA y LA SUPERMANZAN” (Salvador Rueda. (2010). EI Urbanismo Ecoldgico.
2015, de Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona Sitio web:

http://bcnecologia.net/sites/default/files/modelo/documentacion/u0527073 urbanismo ecologico

abstract upv.)


http://bcnecologia.net/sites/default/files/modelo/documentacion/u0527073_urbanismo_ecologico_abstract_upv
http://bcnecologia.net/sites/default/files/modelo/documentacion/u0527073_urbanismo_ecologico_abstract_upv

La implementacién del urbanismo ecoldgico con su modelo de Supermanzana responde a la

preocupacion por una arquitectura urbana integral y respetuosa del medio ambiente.



1. AREA DE PROFUNDIZACION: Disefio Urbano Y Arquitectonico

“Es fundamental distinguir y diferenciar las categorias de urbanismo y disefio urbano y
arquitectonico. El disefio urbano se refiere a la propuesta tridimensional-espacial de los espacios
que comparten los ciudadanos en la urbe. Obviamente no el disefio desde el escritorio, sino el
disefio que contextualiza entendiendo el contexto en una dimension amplia, donde la experiencia
del ciudadano en el espacio, el &mbito socio cultural, la memoria colectiva, los espacios y el
lenguaje arquitectonico, el medio ambiente, la vision diversa e interdisciplinaria de la ciudad, los
elementos fisicos tales como el color textura, amoblamiento, etc. entran a definir una vision mas
integral, si se quiere Holistica, de la investigacion y la proyeccién en el campo del disefio
urbano.

De la misma manera, en el tema del disefio arquitectdnico se entiende que la arquitectura que
se proyecta 0 se propone es un continuo con el hecho urbano, por lo que las consideraciones que
se refieren a lo contextual en lo urbano aplican necesariamente en lo proyectual arquitectonico,
Los problemas tipoldgicos y su relacion con el uso de los edificios, la aportacion en la definicion
de nuevos conceptos estructurales ,técnicos y constructivos-econdmicos, el carécter, la imagen y
el significado, son elementos que hacen parte integral de la investigacion en el tema especifico

del disefio arquitectonico.” Proyecto Educativo programa de Arquitectura PEP - Universidad de

Narifio - 2009.



2. Objetivos
2.1.0bjetivo General.
Disefar una unidad funcional urbana, implementando el modelo de SUper Manzanas en la ciudad
de San Juan de Pasto.
2.2.0DbjetivosEspecificos
Escala macro contexto: ciudad
e Mejorar la movilidad urbana, mediante la jerarquizacion de sus vias.
e Disefar un sistema de transporte publico en reticula, que conecte la ciudad de manera
mas eficiente y rapida.
e Proponer un sistema de transporte alternativo de bajo impacto ambiental que comunique
la ciudad de forma eficiente.
Escala meso contexto:
e Generar multiplicidad de usos en areas publicas, incentivando la ocupacién y las
dindmicas barriales.
e Densificar de manera controlada manzanas completas con el fin de generar oferta de
vivienda en altura.
e Proponer equipamientos necesarios para que la unidad funcional sea eficiente y
sostenible
Escala micro contexto: SUper-manzana
e Generar areas para el libre intercambio comercial en areas publicas.
e Incentivar el uso del transporte publico sobre el vehiculo particular.
e Proporcionar mayor nimero de arboles por habitante en cada sector de la ciudad.

e Recuperar andenes y vias para mejorar la movilidad peatonal.



e Mejorar la espacialidad de las vias, andenes y areas publicas significativas.



3. Problema de Investigacion: Unidad urbanistica conformada por el intersticio
conformado por la avenida Panamericana, la avenida Chile y los limites del P.E.M.P

(Plan Especial de Manejo y Proteccion)

3.1.Movilidad

lustracion 1: Plano diagnostico movilidad Fuente
P.O.T.Pasto



No existe una estructura definida y por tanto crea una trama desordenada, la malla vial
actual, posee un 68% de vias construidas, pero con un 66% de vias en estado regular, y un 19%
que necesita reconstruccion, lo cual ha generado, viajes mas largos, peligrosos, y menos

eficientes.

El municipio tiene un significativo aumento de vehiculos que sobrecargan la infraestructura
vial de la ciudad, y sumado al déficit de nuevas vias y arterias termina afectando la movilidad, la
planificacion se ha pensado hacia la movilidad motorizada, olvidando la movilidad no

motorizada.

La deficiencia en los sistemas de transporte publico, ha generado el incremento de autos

particulares y trasporte informal.

No hay suficiente area de cobertura para la demanda, ya que la mayoria de lotes que
funcionan como estacionamientos son a nivel, de carcter temporal, de dimensiones pequefias y
de muy baja inversion. Lo anterior sumado a las tarifas de precios bajos que incentiva el uso del
vehiculo, ha imposibilitado desarrollar proyectos de estacionamientos de mayor capacidad con

buenas especificaciones.

La deficiencia presente en los Gltimos afios dentro de la movilidad urbana, genero la propuesta
de implementacion de un “Sistema estratégico de transporte publico” para la ciudad de Pasto,
presentando algunas deficiencias: Saturacion de rutas hacia la zona central, Olvido de los

elementos ambientales dentro de la planificacion, Recorridos discontinuos.



DEBILIDADES

FORTALEZAS

» Discontinuidad vial .
*  Sub-utilizacion de vias terciarias .
+  Areas de parqueo improvisado

*  Cruces conflictivos

+ Falta de infraestructura para transporte
alternativo

¢ Perfil de andenes insuficiente

Diversidad de vias

Diferentes tipologias de vias

AMENAZAS

OPORTUNIDADES

«  Deterioro fisico de la malla vial .

* Amenaza de inundacion por
insuficiencia de alcantarillado

«  Falta de sefializacion .

Potencial de recuperacion de la malla vial

Potencial de ampliaciébn y mejoramiento de
andenes

Jerarquizacién vial

Caracterizacion de la malla vial segun usos y flujos
vehiculares

Tabla 1: DOFA diagnostico Movilidad unidad urbanistica

Fuente: esta investigacion



3.2.Usos y Equipamientos

unidad urbanistica
Fuente: P.O.T.Pasto

Hustr
acion
2:

Mapa
usos 'y
equip
amien
tos
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Los usos presentan diversidad de problematicas en la ciudad de Pasto, siendo este aspecto uno
de los que mas atencion requiere por parte de planeadores y urbanistas, la incompatibilidad de
usos presente en vastas zonas de la ciudad de Pasto generan segregacion, abandono e
inseguridad, los usos de gran impacto situados en areas centrales de la ciudad inhabilitan ciertas
areas para desarrollar actividades como la recreacion y el sano esparcimiento de sus habitantes,
adicional a esto la poca planificacion hace que espacios abiertos aprovechables sean destinados a
parqueaderos y en el peor de los casos son abandonados, causando problematicas de ocupacion
ilegal y almacenamiento de desperdicios, es primordial analizar y proponer soluciones viables
que mitiguen todas y cada una de las problematicas mencionadas anteriormente, para hacer de la

ciudad de Pasto un ejemplo de sostenibilidad y desarrollo en nuestro pais

DEBILIDADES FORTALEZAS
* Incompatibilidad de usos * Diversidad de usos
»  Sectores sin vocacion *  Lugares claramente conformados
»  Sectores sin conformacion de usos
AMENAZAS OPORTUNIDADES

»  Apropiacion de usos de gran impacto <+  Potencial favorable de utilizacién y conformacion

por parte de privados de nuevos usos
»  Usos opuestos contiguos * Reubicacién y conformacidon de nuevas &reas de
+ Usos de alta peligrosidad en areas alto impacto

residenciales »  Zonas residenciales con multiples vocaciones

Tabla 2: DOFA diagnostico usos y equipamientos unidad urbanistica
Fuente: esta investigacion



3.3.Espacio publico

lustracion 3: Mapa diagnostico Espacio Publico
Fuente: esta investigacion

11
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El espacio pablico es uno de los temas mas importantes a tratar en cuanto al desarrollo de la
ciudad se refiere, ya que esto afecta directamente a todos sus habitantes.

Debido al crecimiento que ha tenido la ciudad en los ultimos afios, se ha ido poblando y
densificando en muchos casos sin previa planeacion. Esto ha dejado a la ciudad en un claro
déficit de Espacio Publico, situacion que viene presentandose en las ultimas décadas y
manifestandose desde una gestion publica débil en funcidn del ordenamiento y sumado a una
indiferencia cultural aceptada por la sociedad.

Aunqgue no todos los habitantes conocen de este tema, son ellos en su totalidad quienes lo
sienten y lo viven, muchas veces sin ser conscientes de esto sienten los problemas que esto
genera.

Como la falta de sitios para recrearse como son parques, los cuales en los dias de descanso
como fines de semana se ven a tope y no dan abasto para albergar los cientos de personas que los
visitan y que tienen que conformarse con un pedazo de este para intentar recrearse y dispersarse
de la cotidianidad.

También se siente la falta de espacio publico en las calles, especificamente en los andenes que
aungue no representan espacios de permanencia si se cuentan como espacio publico y estan
disefiados para que transiten los peatones, pero muchos de estos no cuentan con el espacio
suficiente para hacerlo y los que si son invadidos por vehiculos los cuales son parqueados en esta
zona o por vendedores ambulantes quienes aprovechan este espacio y reducen la circulacion
drasticamente.

Esta carencia de espacio publico se ve reflejada también en el déficit en los sistemas de

evacuacion y drenaje, la localizacion no estratégica de los equipamientos, el ineficiente sistema
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de movilidad, la ocupacion y manejo inadecuada de las cuencas y la desequilibrada compacidad
urbana.

La cantidad de espacio publico por habitante en el sector urbano es de 2.2 m2/hab, la cifra
previamente mencionada que como valor observado presenta un escenario deficitario en un 12.8
m2/hab con respecto a los 15 m2/hab como valor deseado y propuesto por la organizacion
mundial de la salud OMS y que fue acogida por la constitucion Colombiana en el articulo 14 del
decreto 1504 de 1998 el cual establecid la categoria de Espacio Publico Efectivo EPE, que
corresponde al espacio publico de caracter permanente, conformado por zonas verdes, parques,
plazas y plazoletas y que para efectos de su medicién establecié un indicador de espacio publico

por habitante de 15 m2. (POT PASTO 2014)

DEBILIDADES FORTALEZAS
*  Falta de espacio publico +  Existencia de amplias zonas verdes de uso privado
»  Sub-utilizacion parques existentes +  Existencia de zonas verdes residuales

*  Presencia de indigentes en los parques *  Presencia vegetal y animal en zonas verdes existentes
 Falta de presencia policiaca que
garantice la seguridad

AMENAZAS OPORTUNIDADES
»  Deterioro de parques existentes »  Potencial de recuperacion de parques en deterioro
* Tendencia a la inutilizacion y olvido de »  Potencial de ampliacion y mejoramiento de andenes
parques de bolsillo »  Utilizacidon de grandes zonas verdes de uso privado

*  Nuevas tendencias de ocupacion entorno al espacio publico
»  Utilizacion de vias vehiculares como vias peatonales

Tabla 3: DOFA diagnostico espacio publico unidad urbanistica
Fuente: esta investigacion
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4. Formulacion Del Problema
¢ Qué aspectos conceptuales y técnicos son necesarios para el ordenamiento territorial que

definan una unidad funcional urbana?



15

5. Justificacion
La ciudad de Pasto presenta diversidad de problemas generados principalmente por la negacion
de los elementos naturales, la falta de areas verdes y espacio publico efectivo y la ineficiente
conexion de sus elementos; generando de esta manera malos desarrollos urbanos, movilidad y
transporte inefectivo, deterioro de la calidad de vida de sus habitantes, entre otros aspectos,
siendo estas algunas de las problematicas que requieren atencion inmediata de los planeadores y
urbanistas.

Soluciones creativas y de ejecucion a mediano y corto plazo marcan la tendencia del
Urbanismo Ecoldgico siendo esta una herramienta fundamental para la planeacion y desarrollo
de ciudades modernas y vanguardistas, que prioricen a sus habitantes y la relacién que estos
tienen con el medio natural.

La implementacion del modelo de Super-Manzanas aporta un incremento exponencial del
espacio publico efectivo, mejora notablemente la movilidad y finalmente proporciona un modelo
de ciudad méas amigable con el entorno y la relacién con las personas que lo habitan.

En la ciudad de Pasto al implementar este modelo de Urbanismo Ecoldgico se proyectaun
impacto ambiental muy positivo, aumentando de manera importante el espacio publico, adicional
a esto la movilidad se ve beneficiada, ya que se propone un modelo de transporte publico
eficiente y que no genera conflicto con el vehiculo particular, propiciando el aumento de la

calidad de vida de las personas y mejorando la imagen de la ciudad.
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6. Marco Teorico

6.1.Urbanismo Ecoldgico:
“El urbanismo adquiere el calificativo de ecoldgico cuando pasa por el tamiz de un conjunto de
restricciones (condicionantes e indicadores) que parametrizan el grado de acomodacion de un
determinado planeamiento, y también de un tejido consolidado, a un modelo intencionado de
ciudad mas sostenible en la era de la informacion.

Este modelo de ciudad mas sostenible es compacto en su morfologia, complejo y denso en
conocimiento en su organizacion, eficiente y sin impacto metabdlico y cohesionado socialmente.

A modo esquematico, el Urbanismo Ecoldgico aplica los siguientes principios:

e Proximidad

e Masa critica de poblacién y actividad

o Ciudadano, no peatén

o Transporte alternativo

« Habitabilidad del espacio publico

e Complejidad urbana

o Dotacion de espacios verdes y biodiversidad
o Autosuficiencia energética

« Autosuficiencia hidrica

o Autosuficiencia de los materiales

o Adaptacion y mitigacion al cambio climatico
e Cohesion social

e« Acceso a la vivienda
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o Dotacion de equipamientos

o Gestion y gobernabilidad

El Urbanismo Ecologico posee dos instrumentos principales para ordenar el territorio: la

Supermanzana y el urbanismo en tres niveles:

6.1.1. La Supermanzana

Una nueva célula urbana, viene definida por un area de aproximadamente 400x400 metros, por
cuyo perimetro circula la motorizacién. Su interior, en el que se engloban varias manzanas,
queda liberado del vehiculo de paso y del transporte publico. La velocidad se limita a un maximo
de 10 Km/h, lo que permite el desarrollo de todos los usos y funciones del espacio publico, sin

restricciones.

6.1.2. El urbanismo en tres niveles

Altura, superficie y subterraneo. Proyecta tres planos con el mismo detalle y la misma escala que
los urbanistas proyectan el Plan Urbanistico en superficie, permitiendo redistribuir las funciones
que actualmente se encuentran en superficie: las cubiertas estan vinculadas a la biodiversidad, la
energia y el agua. El subsuelo se vincula a los servicios, la distribucion urbana, el aparcamiento,
la movilidad masiva de pasajeros, al ciclo del agua y a la gestion de la energia. El suelo se
relaciona con los usos, la funcionalidad y el espacio publico.

El Urbanismo Ecoldgico incorpora dos restrictores principales: la eficiencia y la habitabilidad.
Estos restrictores son condicionantes que se deben cumplir para que la ciudad, ademas de
sostenible, sea agradable y atractiva para la ciudadania que vive en ella.

La eficiencia esta relacionada con la capacidad del sistema urbano para, con una organizacion

y actividad compleja, minimizar el consumo de recursos.
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La habitabilidad trata de aspectos ligados al confort e interaccion de los ciudadanos: cohesién
social, diversidad bioldgica, calidad del espacio puablico, residencia, equipamiento, etc.

Estos principios se traducen a la realidad de la siguiente manera:

Usos urbanos: Se reserva un minimo de la superficie edificada para ubicar personas juridicas:
actividades econdmicas, equipamientos, instituciones y asociaciones.

Infraestructuras para la movilidad y los servicios: El viario se destina, en su mayor parte, a
espacios que permiten el acceso a los residentes, a las emergencias, los servicios y la distribucién
urbana de mercancias, a una velocidad de 10km/h.

Metabolismo urbano: La ciudad segun el Urbanismo Ecol6gico seré neutra en carbono y
tendra un alto porcentaje de autosuficiencia energética. Sera también autosuficiente en recursos
hidricos incluso en un escenario de escasez derivado del cambio climatico. Se aplica recogida
selectiva y la mayor parte de la fraccion organica se utiliza para hacer compost.

Energia: BCNecologia ha ideado un nuevo sistema térmico de alta eficiencia, basado en la
transferencia de energia térmica excedentaria del verano hacia el invierno. Esta energia sobrante
se almacena en grandes dep0sitos de agua enterrados, que mediante una bomba de calor aporta
hasta el 100% en climatizacion y agua caliente sanitaria (ACS). Este sistema se llama SCACS
(Sistema de Calefaccion y Agua Caliente Sanitaria).

Espacios verdes y biodiversidad: En el Urbanismo Ecol6gico, la ordenacion del verde
urbano se disefia para atraer avifauna, conseguir una ciudad méas permeable a los elementos
naturales y ofrecer espacios verdes de relacion a la ciudania.

El Urbanismo Ecologico incorpora, en relacion al urbanismo actual, nuevos objetivos que

obligan a repensar los mecanismos de gestion y organizacion para alcanzarlos.
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Una nueva gobernabilidad con participacién ciudadana se impone en los procesos de

planificacidn, construccion y uso”. (Salvador Rueda. (2013). El Urbanismo ecoldgico. 2014, de Urban-e

Sitio web: http://urban-e.ag.upm.es/articulos/ver/el-urbanismo-ecol-gico/completo)

6.2.La Supermanzana

“La Supermanzana es una nueva celula urbana, forma de organizacion urbana que, con su
implantacién, aporta soluciones a las principales disfunciones ligadas a la movilidad, a la vez que
mejora la disponibilidad y calidad del espacio publico para el peatdn. Estos objetivos se logran
con la introduccion de dos cambios fundamentales: la jerarquizacion de la red viaria y el
establecimiento de una red diferenciada para cada modo de transporte.

Las Supermanzanas son células urbanas de unos 400 por 400 metros, en cuyo interior se
reduce al minimo el tréfico motorizado y el aparcamiento de vehiculos en superficie, y se da la
méaxima preferencia a los peatones en el espacio publico. El trafico motorizado circula por las
vias perimetrales, mientras las calles interiores se reservan al peatén y, en condiciones
especiales, a cierto tipo de trafico como vehiculos de residentes, servicios, emergencias, carga y
descarga.

La Supermanzana se perfila, por tanto, como una solucién integral que une urbanismo y
planificacién de la movilidad con el objetivo principal de limitar la presencia del vehiculo
privado en el espacio publico y retornar éste al ciudadano. Esta primacia del ciudadano,
actualmente convertido en simple peatdn, es la base que da sentido a todo el conjunto de
intervenciones con las que se perfilara la Supermanzana: calles de seccion Unica para una
accesibilidad universal, seguridad debido a la limitacion de velocidad a 10 km/h y desarrollo del

potencial para incrementar la habitabilidad y el confort en el espacio publico.
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En definitiva, la aplicacion de las Supermanzanas se traduce en una mejora de la calidad
urbana mientras se reduce el impacto ambiental. También aumenta la calidad de vida de vecinos
y visitantes, y se incrementa la cohesion social y la actividad econémica.

El hecho de que no sea necesario acometer derribos del parque edificatorio ni implementar
cambios de gran calado en el planeamiento urbano, hace de las Supermanzanas un instrumento

capaz de mejorar la vida de los habitantes de ciudades de cualquier tipologia”. (Salvador Rueda.

(2013). El Urbanismo ecolégico. 2014, de Urban-e Sitio web: http://urban-e.ag.upm.es/articulos/ver/el-urbanismo-

ecol-gico/completo)

Las supermanzanas: reinventando el espacio publico, reinventando la ciudad, Espacio
publico y ciudadania: “La ciudad es, en esencia, la reunién de usos y funciones distintas que
trabajan sinérgicamente manteniendo la organizacion urbana de manera dinamica.

En la ciudad, el lugar de reunién y el lugar de encuentro es el espacio publico. Es el lugar
simbdlico en que ciudad, democracia y politica se encuentran. La ciudad, la democracia, la
politica y la filosofia nacieron juntos en la antigua Grecia con la irrupcion de las leyes
disociativas del logos y de la superacién del organicismo de la vida pre urbana que otorgaba a
cada cual un destino marcado por la irrebatible naturaleza. El espacio publico marca los limites
de la idea de ciudad. Donde no lo hay puedehablarse de urbanizacion pero dificilmente de
ciudad.

Si el espacio publico es, en esencia, la ciudad, un ciudadano lo es enteramentecuando ocupa
sin limites el espacio publico. Si se recuerda las imagenes de loshermanos Lumiere, se aprecia
como las calles de Paris a principios del siglo XX eranun caos de personas, caballerias y
carruajes. Parecian que iban a colisionar unos conotros con movimientos azarosos de alta
velocidad provocados por la tecnologia defilmacion de aquella época. Pero todo fluia con

armonia ocupando (y eso es loesencial) todo el espacio publico. Luego, con la aparicion del
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automovil y con él laposibilidad de cubrir espacios en un menor periodo de tiempo, se divide el
espaciopublico asignandole, normalmente, el centro de la calle a los vehiculos y unas
cintaspegadas a la edificacion a los peatones. Desde ese instante el que habita la ciudadse
convierte en peaton y deja de ser ciudadano. Desde ese momento, el vehiculo conquista y se hace
duefio del espacio publico, de manera paulatina al principio,explosiva hoy.

Actualmente, las ciudades dedican mas del 60% de su espacio publico(directa o
indirectamente) al automavil, sometiéndolo a unas condiciones de entornoinadmisibles. El ruido,
la contaminacion atmosférica, los accidentes de trafico o alintrusion visual son, entre otras,
variables que ven superados los limites y que mermanla calidad urbana y el espacio dedicado al
peatdn y al resto de modos de transporte.

Elvehiculo privado condiciona, a su vez, el resto de usos y funciones del espacio publico.Para
sustituir el actual uso del espacio publico, mayoritariamente ocupado por elvehiculo privado, por
otros usos y funciones donde el ciudadano vuelva a recuperar suestatus y se convierta en actor
principal, es necesario identificar la incompatibilidadentre usuarios del espacio publico.

El vehiculo de paso, que tiene por objetivo cubrir el espacio en el menor tiempoposible, entra
en colision y se hace incompatible con los objetivos del resto deusuarios y la mayor parte de
funciones urbanas. El uso del espacio ocupado por el vehiculo es incompatible con los usos que
necesitan los nifios, los ancianos y losciudadanos en general, también con la distribucién urbana,
las emergencias, etc.

A excepcion del vehiculo de paso, el resto de usuarios pueden hacer compatibles susobjetivos
en un espacio comun, también la presencia en éste del vehiculo delresidente.

Las rigideces que impone el objetivo principal del vehiculo de paso y las que se derivan de las

propias caracteristicas de este tipo de moviles, como el hecho de que no se puedan tocar entre
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ellos o colisionar con el resto de mdviles, que no giren sobre su propio eje como pueden hacerlo
las personas, que ocupen el espacio que ocupan, que transporten a 1,2 personas de media en su
interior, etc. da lugar a una planificacion de la movilidad que busca la continuidad del
movimiento en el conjunto de la red viaria (dedicada practicamente toda ella al vehiculo de
paso), en detrimento de la continuidad del movimiento de los otros moviles: los peatones, los
minusvalidos, la bicicleta.

El vehiculo privado ocupa entre el 65% y el 70% de su espacio publico directa o
indirectamente, cuando el porcentaje de desplazamientos diarios de los residentes no supera el
25% de los viajes totales.

Esta claro que hay una desproporcion entre la ocupacion espacial y losdesplazamientos en
vehiculo privado. El vehiculo es hoy el factor que mayoresdisfunciones urbanas genera e impide
que la ciudad (el espacio publico) sea para elciudadano y se convierta de manera contundente en
la ciudad para los vehiculos.

En cualquier caso, el vehiculo juega un papel que tiene que ver con la funcionalidadurbana,
cuestion ésta que no puede, en ningln caso, obviarse. El uso del vehiculo podriamos decir que se
justifica y es necesario, lo que se pone en cuestion es elabuso y las consecuencias que de ello se
derivan.

Ordenar y planificar el espaciopublico intentando aumentar los usos y funciones urbanas,
haciéndolos compatiblesentre ellos en la mayor parte del espacio publico, supone reducir,
drasticamente, laocupacion actual de éste por el vehiculo privado y con ello, modificar el
porcentaje dedesplazamientos para este modo de transporte.

Ello supone, consecuentemente, crearun nuevo modelo de movilidad, entendiendo que un

nuevo modelo no es mas quecambiar las proporciones en los porcentajes de los desplazamientos



23

para cada modode transporte.Garantizar, a la vez, la funcionalidad urbana y una nueva
concepcion del espaciopublico, supone, por un lado traspasar parte de los desplazamientos que
hoy realiza eltransporte privado al resto de modos de transporte y asignar para cada modo una
redque haga compatibles ademas de la funcionalidad, el resto de usos y
funcionesurbanas”.(Rueda, S. (2003). Barcelona, ciudad mediterranea, compacta y compleja:
Una vision de futuro mas sostenible. Ed. Ayuntamiento de Barcelona, o Rueda, S. et al. (2003)

Plan de movilidad, accesibilidad y espacio publico en el Distrito de Gracia).
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7. Marco conceptual

lustracion 4: Grafico supermanzanas - compacidad urbana
Fuente: Salvador Rueda

7.1.Integracion social
Puede lograrse en lo mas basico que seria dotar de &reas apropiadas para el intercambio social o
lugares donde las personas puedan reunirse y compartir experiencias y vivencias, provocando un

intercambio cultural importante.

lustracion 5: integracidn social
Fuente: esta investigacion
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7.2.Eficiencia energética
Puede lograrse con cosas simples como alumbrado publico con fotoceldas, adoquines que filtren
el agua, ladrillos ecoldgicos y con cosas un poco mas complejas como la reutilizacion de aguas

grises sistemas de climatizacion del hogar sin energia entre otros.

llustracion 6: Eficiencia Energética
Fuente: esta investigacion

7.3.Diversidad de usos & funciones
Es fundamental en la nueva concepcion de ciudad, ya que ella nos garantiza que el espacio nunca

se va a sub utilizar y que las personas van a desarrollar diferentes dinamicas en su entorno

inmediato, poblandolo y haciéndolo mas seguro sin necesidad de rejas 0 muros.
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lustracion 7: Diversidad de usos y funciones
Fuente: esta investigacion

7.4.Movilidad eficiente
Es muy importante en la concepcion de una ciudad eficiente y sostenible, en este caso particular
la movilidad del transporte publico es el eje fundamental de intervencion proporcionando un

sistema eficiente, econémico y que cumpla las expectativas del usuario.

lustracion 8: Movilidad Eficiente
Fuente: esta investigacion

7.5.Espacio publico de calidad

Areas publicas dedicadas al ciudadano que circula por estos espacios, dotadas de amplias zonas
verdes, andenes generosos Y sin el riesgo de compartir su espacio con el vehiculo, lugares

especiales para la recreacion y el ocio.
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lustracion 9: Espacio Publico de calidad
Fuente: esta investigacion

7.6.Habitabilidad & confort
Es la sensacion de bienestar y comodidad que sienten las personas en determinados lugares, el
objetivo es lograr que los usuarios se sientan en armonia con el entorno, generando espacios

verdes de descanso donde no solo se convive con la naturaleza sino también se disfruta de ella.

llustracion 10: Habitabilidad y confort
Fuente: esta investigacion

7.7.Uso eficiente del suelo
Utilizando los 3 niveles de ocupacion (terraza, superficie y sub suelo) se optimiza el territorio,
sacando de esta manera todo el provecho al espacio publico, generando terrazas verdes, andenes

arborizados y sub sétanos ocupados por vias y zonas de aparcamiento.



llustracion 11: Uso eficiente del suelo
Fuente: esta investigacion

7.8.Biodiversidad urbana
Generando pequefios ecosistemas al interior de la ciudad, se produce ocupacion de aves y
pequefios animales propios del lugar, revitalizando la fauna urbana y dotadndola de nuevas

connotaciones de disfrute visual y paisajistico del entorno.

lustracion 12: Biodiversidad urbana
Fuente: esta investigacion
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8. Marco Referencial

8.1.Plan Especial De Sostenibilidad Ambiental De Barcelona

Super-manzanas:El Modelo de SUper-manzanas garantiza un espacio publico de calidad y una
integracion directa con las edificaciones que la rodean, La movilidad el principal beneficiado es
el peatdn, brindandole espacios de calidad y completo disfrute de su entorno circundante, ademas
de la reduccidn del parque automotor al interior de las siper-manzanas que ayuda mucho a
reducir los niveles de emision de gases toxicos a la atmdésferas, generando un ambiente limpio y

propicio para los habitantes del sector.

lustracion 13: Esquema de Supermanzana
Fuente: esta investigacion

El urbanismo de los tres niveles: Los indicadores y condicionantes propuestos responden a
la ordenacidn del espacio urbano en tres niveles. Se trata de redistribuir las funciones propias del
sistema, actualmente muy concentradas en superficie, de manera que el subsuelo y la altura

asuman parte de estas funciones con la finalidad de hacer més eficiente el conjunto del sistema.
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A partir de esta organizacion, se obtiene una gran liberacién del espacio en superficie,

favoreciendo su uso para el desarrollo de las relaciones entre los ciudadanos.

Cuadro 1: Urbanismo de los tres niveles
Fuente: esta investigacion

La ciudad subterranea: La ocupacion de la calzada por parte del vehiculo es una constante
en todas las ciudades, limitando la movilidad al peatdn e incluso apropidndose de espacios de
recreacion y circulacion como aceras y parques, para estacionar los Vehiculos, la ciudad
subterranea plantea lugares de estacionamiento subterraneo al igual que lugares de servicio en
sotanos o sub sétanos, liberando de manera considerable espacios necesarios para desarrollar
actividades de recreacion y esparcimiento en los habitantes del sector donde se realizan este tipo

de intervenciones.
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llustracion 14: La ciudad subterranea
Fuente: Salvador Rueda

Morfologia urbana: El objetivo fundamental de la morfologia urbana es ordenar la
expansion y la remodelacion urbana, el grafico anterior nos muestra la organizacion de las

manzanas dependiendo de sus caracteristicas de ocupacién contrastando.

llustracion 15: Morfologia urbana
Fuente: Salvador Rueda

Espacio publico y confort: Concebir el espacio publico como eje de la ciudad, liberandolo de

su funcion Imperante al servicio del automdvil, para convertirlo en el espacio de la convivencia,
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del ocio, del ejercicio y de otros multiples usos, siento el articulador de las diferentes actividades,

fundamental en la concepcidon del nuevo urbanismo.

lustracion 16: Espacio Publico y confort
Fuente: Salvador Rueda

Movilidad & servicios: La movilidad en favor del transporte pablico y no del vehiculo
particular, las vias son para acortar distancias entre diferentes puntos de la propuesta donde el
transporte pablico tiene prioridad igual que el peaton y el transporte alternativo, el vehiculo es

importante pero no necesario en el esquema.
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lustracion 17: Movilidad y servicios
Fuente: Salvador Rueda

Organizacion urbana La complejidadICompIejidad y mixtura, la clave para que un espacio
publico funcione a diferentes horas del dia es la mixtura de las actividades que en él se
desarrollen, si el uso se enfoca solamente para una actividad en la totalidad del tiempo terminara
muriendo en determinado momento, pero si utilizamos el suelo de diferente forma dependiendo
de la hora del dia, el sector tendré vida sin importar a qué hora circulemos por el lugar, siempre
encontraremos un flujo constante de personas interesadas en las actividades que ahi se
desarrollen, la utilizacién del suelo se optimiza a tal punto que no es necesario tener un control

de seguridad, el sector tiene vida propia y las dindmicas son las encargadas de hacer que el sector

Sea seguro.

lustracion 18: Organizacion Urbana
Fuente: Salvador Rueda

Metabolismo urbano: EIl metabolismo urbano es en sintesis los recursos que la ciudad
necesita para existir, es el caso de la energia eléctrica, los ciclos de agua y el consumo que las

personas que habitan estos lugares tienen.
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Cuadro 2: Metabolismo urbano
Fuente: Salvador Rueda

Aumento de la biodiversidad: Garantizarle a los habitantes el disfrute de la naturaleza de un
facil acceso ya sea a pie, en transporte alternativo (bicicleta), o en transporte publico, dejandolo
solamente a un paso de la tranquilidad de la naturaleza y sus beneficios, proporcionando lugares

donde puedan distraerse y liberarse de las tenciones de la ciudad y sus rutinas diarias.

[lustracion 19: Aumento de la biodiversidad
Fuente: esta investigacion
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Cohesion social: La cohesion social se logra con el facil acceso a los servicios basicos, como
transporte, salud, abastecimiento, educacion, entre otros, logrando interactuar directamente las
personas y los servicios a las que estas acceden en poco tiempo y de manera mucho mas
eficiente.

Sostenibilidad: Vincular la eficiencia arquitectonica con los modelos urbanos, lograr que
estos dos elementos se articulen entre si logrando un Unico objetivo que es la sostenibilidad de
una poblacion en especifico, reduciendo gastos energéticos innecesarios y mejorando la calidad

de vida de las personas que en el habitan.
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9. Desarrollo Del Proyecto

9.1.Ubicacion del Proyecto

Donde se Ubica el Proyecto?El proyecto se ubica en el intersticio situado entre la via
“Panamericana” y el anillo comprendido por el “PEMP”, ya que en este lugar se ubica el
potencial de densificacion mas importante de la ciudad, brindando la comodidad de la cercania
del centro de la ciudad con la conexion de vias existentes mas importantes, adicional a esto
encontramos que la cota de servicios publicos cubre la totalidad de la intervencion, siendo esto

fundamental para el mejoramiento e implementacién del modelo de urbanismo que se propone.

llustracion 20: Corema de ubicacion del proyecto
Fuente: esta investigacion
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Porque de Esta Ubicacion?

El actual modelo de densificacion predio a predio hace que el desarrollo de la ciudad sea lento y
desordenado, generando caos vehicular, falta de servicios pablicos y de primera necesidad, como
centros educativos y de salud, adicional a esto las propuestas a mayor escala de ocupacion se
localizan en el borde de la ciudad, provocando que la ciudad crezca descontroladamente
haciendo que las distancias sean cada vez mas largas y provocando la segregacion de sectores de
la ciudad. Ademas la escases de espacios publicos y recreativos hacen que las personas se
encierren en su vivienda y no compartan y disfruten del espacio, la propuesta plantea mejorar
todos y cada uno de los antes mencionados aspectos, proporcionando una cantidad apropiada de
espacios publicos y recreativos, proporcionando una movilidad eficiente y un transporte pablico
incluyente que solucione la necesidad de conexiéon de los habitantes de la ciudad y finalmente
dotando cada super manzana de todos los elementos necesarios para el desarrollo de actividades
tanto econdmicas como de la vida cotidiana de las personas.

La totalidad de la intervencidn se sectorizo teniendo en cuenta las variables que en cada tramo
podemos encontrar como son las vias, los equipamientos, la escala de los parques y los
elementos naturales presentes en cada uno de los sectores de trabajo, aqui se muestra como se
dividio la propuesta en tramos mas generales para asi mas adelante lograr una caracterizacion

mas precisa de cada una de las super manzanas a trabajar.



38

9.2.Macro contexto: Unidad urbanistica conformada por el intersticio conformado por la
avenida Panamericana, la avenida Chile y los limites del P.E.M.P (Plan Especial de

Manejo y Proteccion)

llustracion 21: Plano de Variables
Fuente: esta investigacion

9.2.1. Movilidad:
Es uno de los sistemas mas importantes a tratar en la propuesta, ya que es por medio del sistema
de movilidad que se forman las super manzanas, al tener vias importantes y de gran flujo

vehicular delimitandolas y separandolas una de otras.
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Para realizar la division de siper manzanas mediante el sistema de movilidad se hizo una
jerarquizacion vial, para dejar de limite de siper manzanas las vias de mayor importancia, buena
continuidad, buen perfil y mayor flujo de vehiculos, y al interior de las super manzanas las vias

que no cuentan con estas caracteristicas que son las que tienen usos locales.

lustracion 22: Plano General de Movilidad
Fuente: Esta investigacion

Gracias a la jerarquizacion vial se obtuvo varios tipos de vias las cuales teniendo en cuenta

sus caracteristicas fisicas y su uso se clasifican de la siguiente manera:
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Arteria Mayor: son las vias principales de la propuesta debido a que se encargan de dividir
las sUper manzanas, articular el sistema de transporte publico y ademés conectan la zona de
intervencion con el resto de la ciudad.

e Avenidas: teniendo en cuenta el perfil vial y la continuidad que tienen las vias son usadas
como vias principales en la propuesta de super manzanas, ya que al contar con un buen perfil
que incluye los carriles en ambos sentidos y amplias aceras, son apropiadas para recibir el tipo de
trafico que se necesita, como es el transporte publico puesto que por estas vias se dispondra el
transito de todas las rutas.La Avenida Panamericana y la Avenida Chile son usadas gracias a su
buen perfil y sirven como limite del laboratorio de trabajo. A demas la avenida Panamericana es
la que se encarga de conectar la ciudad en sentido noroccidente — suroriente.La Avenida Las
Américas y la Avenida 27 son tomadas debido a que conectan la ciudad en sentido norte — sur.La
Avenida Boyaca se encarga de marcar el limite entre el area de intervencion y el sector de
influencia del PEMP.La Avenida Los Estudiantes es la que se encarga de enmarcar por el norte
el area de intervencion.La Avenida Los Libertadores y la Avenida Colombia enmarcan el area de
intervencion por el nororiente.La Calle 18 en el tramo del Puente Banderas hasta El Parque
Infantil se encarga de dividir varias sUper manzanas gracias al buen perfil que nos ofrece en este

sector ya que funciona en doble sentido y cuenta con doble carril, de igual manera lo hace la

Avenida Champagnat y la Calle 21 en el suroriente de la ciudad.

llustracion 23: Perfil vial propuesto Av Panamericana
Fuente: Esta investigacion
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lustracion 24: Perfil vial propuesto Av. Boyaca
Fuente: Esta investigacion

e Par vial: en el area de intervencion se cuenta con varios sistemas de par vial, debido a
gue muchas vias no cuentan con el perfil necesario para manejar doble sentido vial que requiere
la propuesta.Como es el caso de la calle 18 desde el sector de la carrera 30 hasta el suroriente de
la ciudad, por lo cual es necesario utilizar la calle 17 como par vial de esta debido a su ubicacion,
ya que estan juntas y tienen la misma continuidad.lgual caso se presenta con la Calle 16 que
forma el par vial con la Calle 15; la Calle 10 que forma el par vial con la Calle 11 y la Calle 8
que forma par vial con la calle 7.Estos son los pares viales presentes en la propuesta en sentido
noroccidente — suroriente.En sentido nororiente — suroccidente tenemos dos casos de par vial que
son entre la Carrera 17A y la Carrera 18 en el barrio Atahualpa y entre la Carrera 22A y la

carrera 22B en el barrio Casa Bella.
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lustracion 25: Perfil vial Propuesto par vial Barrio Casa Bella
Fuente: Esta investigacion

Vias de acceso a super manzana: son vias seleccionadas estratégicamente de acuerdo a cada
una de las siper manzanas para permitir el acceso a estas, los vehiculos de transporte publico no
tendran acceso a estas siendo transitadas Unicamente por vehiculos que se dirijan hacia el interior

de cada stper manzana y vehiculos de emergencias como ambulancias, patrullas etc.
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llustracion 26: Perfil propuesto vial de acceso Supermanzana barrio las Acacias
Fuente: Esta investigacion

Vias de tréafico controlado: son las vias internas de cada siper manzana o vias inter
barriales, a las cuales solo tendran acceso los residentes de cada una de las super manzanas y los
vehiculos de emergencia manejando un perfil mucho més reducido y delimitado por bolardos u
otra clase de sefializacion para ampliar la acera y generar mas espacio publico, ya que al interior

de las super manzanas primara el transito peatonal.

llustracion 27: Perfil propuesto via inter barrial, barrio El Obrero
Fuente: Esta investigacion

Vias peatonales: estas vias se encuentran al interior de las siper manzanas y soninicamente
para transito peatonal y de ciclo rutas generando a los transetntes mayor vivencia del lugar y

fomentando las relaciones interpersonales.



lustracion 28: Perfil propuesto via peatonal, barrio Obrero
Fuente: Esta investigacion

llustracion 29: Perfil propuesto via peatonal barrio San Miguel
Fuente: Esta investigacion

Vias especiales: son vias que debido a sus condiciones fisicas ya sea por su perfil vial,

localizacion o tipos de dindmicas que generan merecen un tratamiento diferente de las demas.
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e La Avenida Julian Buchelly debido a su ubicacién, a su perfil y a su localizacion es
utilizada como una via especial para el transporte publico.

e La Carrera 34 maneja doble sentido y doble carril, por lo cual se ha usado un carril para
tomarlo como acceso a la siper manzana y peatonalizando el otro carril para darle continuidad al
eje peatonal de conexion de parques.

Después de la jerarquizacion vial se pudo definir las arterias mayores, las cuales como se
menciona anteriormente son las encargadas de recibir el trafico del transporte publico, que es
uno de los factores mas importantes en este tipo de intervenciones, ya que esta propuesta
fomenta el uso del transporte publico.

Una vez claro esto, se plantea el disefio de las rutas de transporte publico, para lo cual se
dispone un sistema de reticula que se encarga de conectar a todas las siper manzanas entre si y

con el resto de la ciudad.
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Las rutas de transporte publico disefiadas se integran con las existentes para lograr una mayor

eficiencia y llevar el sistema hacia todos los barrios de la ciudad y asi extender el servicio a todos

los habitantes de la ciudad.

lustracion 30: Plano General de Rutas propuestas de Trasporte publico
Fuente: Esta investigacion



lustracion 31: Plano general propuesta de red de ciclo vias
Fuente: Esta investigacion
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lustracion 32: Plano general propuesta red de paraderos y su influencia
Fuente: Esta investigacion

9.2.2. Espacio Publico

El sistema de espacio publico es otro sistema que se ve involucrado en esta intervencion ya que
una de los objetivos de la propuesta es incrementar de manera considerable el espacio publico
para asi contrarrestar el problema existente en la ciudad debido al déficit en el que se encuentra

pasto.

Sacandole provecho a parques existentes, proponiendo nuevos y generando otras formas de
espacio publico como es la peatonalizacidn de vias dandole asi prioridad al peaton.

En cuanto al sistema de espacio publico se realizd una jerarquizacion de parques para
clasificarlos de acuerdo a su tamafio, uso y ubicacion, para asi saber con qué tipo de parque se
cuenta en cada sUper manzana y ver si es necesario o no la implementacién de nuevos parques.

La jerarquizacion se realizé de la siguiente manera:

e Parques de escala urbana: Son areas libres, destinadas al desarrollo de usos recreativos
activos y/o pasivos y a la generacion de valores paisajisticos y ambientales, cuya area de

influencia abarca todo el territorio de la ciudad.
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lustracion 33: Parque Infantil
Fuente: Esta investigacion

e Parques de escala zonal: Son areas libres, destinadas a la satisfaccion de necesidades de
recreacion activa de un grupo de sUper manzanas, que pueden albergar equipamiento

especializado, como polideportivos, piscinas, canchas, pistas de patinaje, entre otros.

llustracion 34: Parque Concha Aclstica
Fuente: Esta investigacion

e Parques de escala vecinal: Son &reas libres, destinadas a la recreacion, la reunion y la
integracion de la comunidad, que cubren las necesidades de los barrios. Se les denomina

genéricamente parques, zonas verdes 0 cesiones para pargques.



llustracion 35: Parque de San Felipe
Fuente: Esta investigacion

llustracion 36: Plano general Jerarquizacion y red de parques
Fuente: Esta investigacion

Teniendo en cuenta la ubicacion de los parques sin importar su escala, se genera un eje
ambiental de conexidn de parques el cual es netamente peatonal y ayuda al incremento de
espacio publico, debido que no es solo de transito sino que también es un espacio de

permanencia que servira para la integracion y fomentara las relaciones interpersonales.
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Para este fin se hace uso de vias existentes a las cuales se les cambiara su uso ya que las
actuales son vehiculares y no existen vias peatonales, sacandole provecho a los andenes y a la

misma via siendo utilizadas en su totalidad por peatones.

9.2.3. Equipamientos

El sistema de equipamientos es un sistema importante teniendo en cuenta que a partir de este se
tomaran decisiones en cuanto a los equipamientos que hacen falta en cada una de las stper
manzanas para abastecerlas y para que sean independientes, haciendo la jerarquizacion de

equipamientos en base a las caracteristicas que cada uno de estos poseen.

lustracion 37: Plano general jerarquizacion y clasificacion de equipamientos
Fuente: Esta investigacion
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De acuerdo con la localizacién, capacidad, centralidad y el nivel de complejidad en la
atencion y prestacion de los servicios ofrecidos, los equipamientos pueden ser referenciados en
tres escalas: vecinal, zonal, urbana.

El 53% de los equipamientos de la zona de estudio se concentran en la escala zonal, dado que
a esta escala resulta “eficiente” la disposicion de recursos destinados a la prestacion de servicios
y a la atencion de necesidades de poblaciones de mediana concentracion. Un ejemplo de los
equipamientos predominantes a esta escala son las instituciones prestadoras de salud, colegios e
iglesias.
9.3.Meso Contexto: Supermanzana N 1

9.3.1. Diagnostico alturas

lustracion 38: Plano de alturas - Stper Manzana 1
Fuente: Esta investigacion
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Convenciones Conclusiones

Iiminiangis0s
3 — 4 Pisos
s 1 -2 Pisos

B »

Este plano contiene informacién de las alturas presentes en la Super Manzana 1, del cual
podemos concluir variables y tendencias de ocupacion, como por ejemplo la disposicion de las
edificaciones colindantes frente a los proyectos de densificacion en altura, ademas de las

potenciales oportunidades de consolidacion de manzanas completas.

9.3.2. Diagnostico Demografia

lustracion 39: Plano Demografia — Stper Manzana 1
Fuente: Esta investigacion

Convenciones

I Equipamiento @ Poblacion Flotante
Mixto @ Poblacion Residente
Servicios

BN Vivienda



54

Parqueaderos
B Fqucacion

Este plano contiene informacion acerca de la ocupacion que se desarrolla en la Super
Manzana 1, identificando areas en donde la poblacion es de caracter flotante o son residentes
permanentes de los predios, con esta informacion se puede plantear propuestas de viviendas

unifamiliares o propuestas de vivienda multifamiliar dependiendo de la dindAmica que cada predio

0 cuadra presente.

9.3.3. Diagnostico Usos

llustracion 40: Plano Usos — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones

I Equipamientos
Mixto

I Servicios
Vivienda
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Parqueaderos
Educacion

Este plano contiene informacion sobre los usos presentes en la Siper Manzana 1, con el
podemos determinar las diferentes variables de ocupacion del suelo en cada predio,
determinando vocaciones y tendencias en cada elemento de estudio, es de gran importancia
determinar los usos existentes para generar propuestas coherentes con las dindmicas que se

desarrollen en cada sector.

9.3.4. Diagnostico Nolli

lHustracion 41: Plano Nolli — Stper Manzana 1
Fuente : Esta Investigacion

Convenciones

I Tipo de manzana fragmentado
Tipo de manzana compacta
Tipo de manzana interrumpida
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Este plano contiene informacion sobre los llenos y vacios, importante para la identificacion de
predios desocupados 0 con ocupacion reducida, mostrando las oportunidades de construccion y
los posibles predios de mayor intervencion, adicional a esto el plano arroja la morfologia de las
manzanas que ha sido agrupada en tres tipos, siendo este un plano clave para la toma de

decisiones de disefio.

9.3.5. PropuestaEspacio Publico

lustracion 42: Plano Espacio publico antes de la intervencion — Siiper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

En este plano podemos encontrar planimetria urbana antes de la intervencion, en €l se hace
evidente la falta de espacio publico efectivo en las manzanas de trabajo, tan solo un 9,41% del
total es espacio publico, este es un caso afortunado debido a la influencia directa del Parque

Bolivar, aportando la totalidad del espacio publico actual en el sector.
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llustracion 43: Plano Espacio publico después de la intervencién — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion
En este plano podemos encontrar el resultado tras la intervencion, generando notablemente la
calidad de los espacios ocupados por la vegetacion, el aumento se debe a la recuperacion de
areas privadas y en mayor medida a la ocupacion correcta de vias y andenes, generando areas

verdes, parque lineales y lugares de recreacion a tan solo unos pocos pasos de sus hogares.



9.3.6. Propuesta Movilidad

lustracion 44: Plano Movilidad propuesto — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones

s Via arteria mayor

I Via de acceso a SUper Manzana
\Yaam'ammifico controlado

\apmnal

(C_ . ___:i6n de via arteria
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En este plano encontramos la propuesta de reestructuracion de movilidad en la Stper
Manzana 1, proporcionando diferentes niveles de movilidad ordenando el actual modelo y
haciéndolo mas eficiente, dejando las vias de mayor flujo vehicular en la periferia de la Stper
Manzana y creando corredores vehiculares al interior de la manzana de hasta 10 km/h

dependiendo del uso y la vocacion de la via.

9.3.6.1.Propuesta Transporte Publico

llustracion 45: Plano Transporte Pablico propuesto — Stiper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones
Ruta de Transporte Pablico
Paradero de buses

Area de influencia paraderos de buses
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En este plano identificamos las rutas de transporte publico que benefician a la Super
Manzana 1, adicional a esto la propuesta de paraderos de buses que este en un radio de accion
no mayor a 250 mts, haciendo que los recorridos sean cortos y las personas puedan acceder a un

transporte mas incluyente, mas eficiente y de mejores caracteristicas que el actual.

9.3.6.2.Propuesta Ciclo vias

llustracion 46: Plano ciclo vias propuestas — Super Manzana 1
Fuente: Esta investigacion

Convenciones

Parqueadero de bicicletas
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En este plano encontramos la propuesta de ciclo vias presentes en la Super Manzana 1, se
evidencia un aumento significativo en la implementacion de vias destinadas a transportes
alternativos y amigables con el medio ambiente, ubicandose en la periferia de la Super Manzana
estas vias complementan al transporte publico y benefician a toda la poblacién presente en la

intervencion.
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9.3.6.3.Movilidad final - Detallada

Convenciones

En este plano encontramos la propuesta de movilidad final presentes en la SUper Manzana 1,

en el podemos encontrar todos los aspectos relacionados con la movilidad tales como: Accesos a

lustracion 47: Plano movilidad final — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion
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manzana, rutas de transporte publico, clasificacion de vias, entre otros, es el reflejo de todos los

andlisis anteriormente propuestos.

9.3.6.4.Perfiles propuestos en vias

lustracion 48: Perfil via peatonal propuesto — Super Manzana 1
Fuente: Esta investigacion



llustracion 49: Perfil via arteria mayor propuesto — Siper Manzana 1
Fuente esta investigacion

lustracion 50: Perfil via de trafico controlado propuesto — Super Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.3.7. Urbanismo de los tres nivelesSotanos
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lustracion 51: Plano Urb. 3 niveles — s6tanos - propuesta — Stper Manzana 1
Fuente esta investigacion

Convenciones

B Servicios y parqueaderos

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los s6tanos en la

SUper Manzana 1, en estos podemos encontrar diversidad de usos y servicios tales como:

Cuartos técnicos

Cuartos de maquinaria especializada

Cuartos de almacenamiento

Parqueaderos subterrdneos

9.3.8. Urbanismo de los tres nivelesPrimer piso
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lustracion 52: Plano Urb. 3 niveles — primer piso - propuesta — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones

I Comercio
V' ' rservicios

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los primeros pisos en
la Super Manzana 1, los usos estan dispuestos debido a la vocacién de cada via dependiendo de
su importancia y clasificacidn, asi de esta manera en las vias arterias principales y de acceso a
super manzana estan dispuestas con areas comerciales y en las vias restringidas y peatonales son

dedicadas a usos habitacionales de bajo y mediano impacto.

9.3.9. Urbanismo de los tres nivelesSegundo piso
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lustracion 53: Plano Urb. 3 niveles — segundo piso - propuesta — Super Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones

Ol comercio

Vivienda

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los segundos pisos en
la Saper Manzana 1, las dindmicas de usos se determinaron de la siguiente manera, en la
periferia oficinas y lugares de trabajo debido al facil acceso a estos puntos mediantes transporte
publico, y en el centro de la propuesta se genera un caracter habitacional muy marcado dispuesto

de amplias zonas verdes y tiempos minimos de desplazamiento a las zonas de trabajo.

9.3.10. Urbanismo de los tres nivelesTerrazas
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lustracion 54: Plano Urb. 3 niveles — terrazas - propuesta — Super Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones
Terrazas verdes

Emm  Terrazas comerciales
Terrazas privadas

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a las terrazas en la
Super Manzana 1, las terrazas verdes se ubican cerca de los parques o lugares de gran afluencia
de personas, aprovechando de esta manera al maximo el especio independientemente de su
temporalidad; Las terrazas verdes se sittan en las areas de mayor densidad en altura, para
mejorar la calidad de los espacios de las edificaciones y proporcionar areas de esparcimiento sin
salir del lugar de residencia; las terrazas duras son las areas de caracter privado, pertenecientes a

las viviendas de poca altura de caracter unifamiliar.
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9.4.Meso Contexto: Supermanzana N 2

9.4.1. Diagnostico Alturas

Vacio
1 Piso

2 Pisos

- 3 Pisos
- 4 a 5 Pisos

6 Pisos en Adelante

§i::i 14
YN

lHustracion 55: Super Manzana 2 - Plano de Alturas
Fuente: esta investigacion

Este plano contiene informacién de las alturas presentes en la Siper Manzana 2, del cual
podemos concluir variables y tendencias de ocupacion, como por ejemplo las alturas en muchas
manzanas son similares y esto genera un perfil uniforme en varios sectores de la Siper manzana,

ademas de las potenciales oportunidades de consolidacion morfoldgica y densificacion en altura.

9.4.2. DiagnosticoMovible & Inamovible



lHustracion 56: Stper Manzana 2 - Plano de Movible & Inamovible
Fuente: esta investigacion

Convenciones

Inamovible
I ctlementos patrimoniales nivel 2
- Equipamiento de Uso Institucional

Movible

Vivienda

Elementos patrimoniales nivel 3
- Uso mixto
- Talleres mecdanicos y parqueaderos

Vacio

>§:§ 1
o
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Este plano contiene informacion acerca de los posibles sitios de oportunidad que se presentan

en la Super Manzana 2, identificando el estado actual de las construcciones, el caracter que

tienen y el nivel de conservacion patrimonial al cual pertenecen, para segun esto realizar

intervenciones directas o indirectas sobre ellas.



9.4.3. DiagndsticoUsos

- Uso Comercial

Uso Mixto

Uso Residencial

- Uso Institucional

Vacio

lustracion 57: Stper Manzana 2 - Plano de Usos
Fuente: esta investigacion

Este plano contiene informacién sobre los usos presentes en la SUper Manzana 2, con el
podemos determinar las diferentes variables de ocupacion del suelo en cada predio,
determinando vocaciones y tendencias en cada elemento de estudio, es de gran importancia
determinar los usos existentes para generar propuestas coherentes con las dindmicas que se

desarrollen en cada sector.

9.4.4. DiagnosticoNolli

Tipo de manzana fragmentada
Tipo de manzana compacta

Tipo de manzana interrumpida
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Este plano contiene informacion sobre los llenos y vacios, importante para la identificacion de
predios desocupados o con ocupacion reducida, mostrando las oportunidades de construccion y
los posibles predios de mayor intervencion, adicional a esto el plano arroja la morfologia de las
manzanas gque ha sido agrupada en tres tipos, siendo este un plano clave para la toma de

decisiones de disefo.

9.4.5. PropuestaEspacio Publico
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lustracion 59: Stper Manzana 2 - Plano de Espacio Publico Actual
Fuente: esta investigacion

En este plano podemos encontrar planimetria urbana antes de la intervencion, en €l se hace
evidente la falta de espacio publico efectivo en las manzanas de trabajo, tan solo un 1.05% del
total es espacio publico, ya que en esta sUper manzana no se cuenta con ningun parque que pueda

satisfacer la falta de espacio publico en la zona.
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Ilustracion 60: Stper Manzana 2 - Plano Espacio Publico Propuesto
Fuente: esta investigacion

En este plano podemos encontrar el resultado tras la intervencion, generando notablemente la
calidad de los espacios ocupados por la vegetacion, el aumento se debe a la recuperacion de
areas privadas y en mayor medida a la ocupacion correcta de vias y andenes, generando areas

verdes, parque lineales y lugares de recreacion a tan solo unos pocos pasos de sus hogares.



9.4.6. Propuesta movilidad

llustracion 61: Stper Manzana 2 — Propuesta de Movilidad
Fuente: esta investigacion

Via Arteria Mayor
Via de acceso a Super Manzana
Via de Tréfico Controlado

Via Peatonal

Continuacion de Via Arteria

En este plano encontramos la propuesta de reestructuracion de movilidad en la Stper
Manzana 2, proporcionando diferentes niveles de movilidad ordenando el actual modelo y

haciéndolo mas eficiente, dejando las vias de mayor flujo vehicular en la periferia de la Stper
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Manzana y creando corredores vehiculares al interior de la manzana de hasta 10 km/h

dependiendo del uso y la vocacion de la via.

9.4.6.1.PropuestaTransporte Publico

lustracion 62: Stper Manzana 2 — Propuesta de Transporte Publico
Fuente: esta investigacion

Convenciones

Ruta de Transporte Publico
Paradero de Buses

Area de Influencia de Paradero de Buses

- Uso Institucional

En este plano identificamos las rutas de transporte publico que benefician a la Super
Manzana 2, adicional a esto la propuesta de paraderos de buses que estan a un radio de accion
no mayor a 250 mts, haciendo que los recorridos sean cortos y las personas puedan acceder a un

transporte mas incluyente, mas eficiente y de mejores caracteristicas que el actual.
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9.4.6.2.Propuesta Ciclo vias

§»~ i 12
o

lustracion 63: Stper Manzana 2 — Propuesta de Ciclo vias
Fuente: esta investigacion

Convenciones

B ciclovia

Parqueadero de Bicicletas

- Uso Institucional

En este plano encontramos la propuesta de ciclo vias presentes en la Siper Manzana 2 se
evidencia un aumento significativo en la implementacion de vias destinadas a transportes
alternativos y amigables con el medio ambiente, ubicandose en la periferia de la Siper Manzana
estas vias complementan al transporte publico y benefician a toda la poblacion presente en la

intervencion.
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9.4.6.3.Movilidad final - Detallada

lustracion 64: Stper Manzana 2 — Plano de Movilidad Final
Fuente: esta investigacion

Convenciones

Arteria Mayor

Acceso a Super Manzana
Via de Tréfico Controlado
Via de Prioridad Peatonal
Andenes

Ciclo Via

En este plano encontramos la propuesta de movilidad final presentes en la SUper Manzana 2,
en el podemos encontrar todos los aspectos relacionados con la movilidad tales como: Accesos a
SUper manzana, clasificacion de vias, prioridad de vias entre otros, es el reflejo de todos los

analisis anteriormente propuestos.



9.4.6.4.Perfiles propuestos en vias

llustracion 65: Stper Manzana 2 — Perfil Propuesto Via Peatonal
Fuente: esta investigacion

Ilustracion 66: Stper Manzana 2 — Perfil Propuesto Via Arteria Mayor
Fuente: esta investigacion

lHustracién 67: Siper Manzana 2 — Perfil Propuesto Via de Trafico Controlado
Fuente: Esta investigacion
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9.4.7. Urbanismo de los tres niveles Sétanos

- Servicios & Parqueadero

§\:§ 12
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lustracién 68: Super Manzana 2 — Urb. Delos Tres Niveles - Propuesta — S6tanos
Fuente: esta investigacion

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los s6tanos en la

Super Manzana 2, en estos podemos encontrar diversidad de usos y servicios tales como:
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e Cuartos técnicos
e Cuartos de maquinaria especializada

e Cuartos de almacenamiento

e Parqueaderos subterraneos

9.4.8. Urbanismo de los tres nivelesPrimer piso

- Comercio & Servicios

Vivienda

- Uso Institucional

lustracion 69: Stper Manzana 2 — Urh. Delos Tres Niveles - Propuesta — Primer Piso
Fuente: esta investigacion

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los primeros pisos en
la Super Manzana 2, los usos estan dispuestos debido a la vocacion de cada via dependiendo de

su importancia y clasificacion, asi de esta manera en las vias arterias principales y de acceso a
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super manzana estan dispuestas con &reas comerciales y en las vias restringidas y peatonales son

dedicadas a usos habitacionales de bajo y mediano impacto.

9.4.9. Urbanismo de los tres nivelesSegundo piso

- Oficinas & Comercio
Vivienda

- Uso Institucional

4
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W

lustracion 70: Stper Manzana 2 — Urh. Delos Tres Niveles - Propuesta — Segundo Piso
Fuente: esta investigacion

En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a los segundos pisos en
la SUper Manzana 2, las dinamicas de usos se determinaron de la siguiente manera, en la
periferia oficinas y lugares de trabajo debido al facil acceso a estos puntos mediantes transporte
publico, y en el centro de la propuesta se genera un caracter habitacional muy marcado dispuesto

de amplias zonas verdes y tiempos minimos de desplazamiento a las zonas de trabajo.

9.4.10. Urbanismo de los tres nivelesTerraza
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Terraza Verde
- Terraza Comercial

Terraza Privada

- Uso Institucional

llustracion 71: Stper Manzana 2 — Urb. Delos Tres Niveles - Propuesta — Terrazas
Fuente: esta investigacion
En este plano encontramos la propuesta de 3 niveles correspondiente a las terrazas en la
Super Manzana 2, las terrazas verdes se ubican cerca de los parques o lugares de gran afluencia
de personas, aprovechando de esta manera al maximo el espacio independientemente de su
temporalidad; Las terrazas verdes se sittan en las areas de mayor densidad en altura, para
mejorar la calidad de los espacios de las edificaciones y proporcionar areas de esparcimiento sin

salir del lugar de residencia; las terrazas duras son las areas de caracter privado, pertenecientes a

las viviendas de poca altura de caracter unifamiliar.

9.5.Micro contexto Super manzana 1

9.5.1. Ubicacién General De La Intervencion
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lustracion 72: Plano general de intervencion — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

Convenciones

[ Jtro de laintervencion B cncion puntual

La Ubicacion del proyecto puntual, se basa principalmente en las conclusiones generadas a lo
largo de la investigacién del proyecto Urbano ( Macrocontexto ) donde se encuentran
oportunidades y elementos suficientes para comenzar un analisis mas profundo de todas y cada
una de las variables localizadas en sitios estratégicos de la ciudad de San juan De Pasto.Dichas
variables son la base primordial para las actuaciones urbanisticas que beneficiaran a los

habitantes de estos sectores.

Estas son lagunas de las variables, utilizadas en la propuesta puntual de sectores:Variable de

Usos, Variable de Ocupacion, Variable de Vegetacion, Variable de Pavimentos y acabados

9.5.2. Propuesta Mediana Escala - Via Tipo 1
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llustracion 73: Propuesta escala micro — via de acceso -Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.5.3. Propuesta Mediana Escala - Via Tipo 2
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llustracion 74: Propuesta escala micro — via arteria mayor -Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.5.4. Propuestausos Calle 18
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lHustracion 75: Propuesta escala micro — Calle 18 -Stper Manzana
Fuente: esta investigacion

9.5.4.1.Propuesta Usos - Calle 18 - Tramo 1
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llustracion 76: Propuesta escala micro — calle 18 — usos - Super Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.5.4.2.Propuesta Usos - Calle 18 - Tramo 2
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lHustracién 77: Propuesta escala micro — calle 18 — usos - Siper Manzana 1
Fuente: esta investigacion
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9.5.4.3.Propuesta Usos - Calle 18 - Tramo 3
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lustracion 78: Propuesta escala micro — calle 18 — usos - Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.5.5. Propuesta de ocupacion

lustracion 79: Dinamicas de ocupacion
Fuente: esta investigacion
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Cada uno de estos elementos es un Espacio destinado a cierta actividad, cada una de las
actividades se genera debido al caracter que tiene cada tramo del sector y se pueden encontrar
actividades tan diversas como el comercio al aire libre hasta areas de recreacion y descanso,
todas estas actividades complementan el dinamismo de la calle como tal y las actividades que en

ella se presentan.

9.5.5.1.Propuesta Ocupacion - Calle 18 - Tramo 1



llustracion 80: Propuesta escala micro — calle 18 — ocupacion —tramo 1
Fuente: esta investigacion

9.5.5.2.Propuesta Ocupacion - Calle 18 - Tramo 2
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lustracion 81: Propuesta escala micro — calle 18 — ocupacioén —tramo 2
Fuente: esta investigacion

9.5.5.3.Propuesta Ocupacion - Calle 18 - Tramo 3
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llustracion 82: Propuesta escala micro — calle 18 — ocupacion —tramo 3
Fuente: esta investigacion

9.5.6. PropuestaArborizacion

lustracion 83: Fitotectura propuesta
Fuente: esta investigacion

Los anteriores son algunos de los arboles, arbustos y flores que se seleccionaron para la

propuesta de arborizacion en el tramo propuesto, cada uno de estos proporciona diferentes
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caracteristicas como es el color, el tamafio y el aroma que desprenden siendo un elemento muy
importante a la hora de mejorar cada aspecto de la propuesta ya sea visualmente o

ambientalmente.

9.5.6.1.Propuesta Arborizacion - Calle 18 - Tramo 1
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Ilustracion 84: Propuesta escala micro — calle 18 — arborizacion — tramo 1
Fuente: esta investigacion

9.5.6.2.Propuesta Arborizacion - Calle 18 - Tramo 2
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lustracion 85: Propuesta escala micro — calle 18 — arborizacion —tramo 2
Fuente: esta investigacion
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9.5.6.3.Propuesta Arborizacion - Calle 18 - Tramo 3



103

lustracion 86: Propuesta escala micro — calle 18 — arborizacion —tramo 3
Fuente: esta investigacion

9.5.7. Propuesta Pavimentos & Acabados

lustracion 87: Tipo de Gramoquin propuesto
Fuente: Gramoquin S.A.
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Los acabados en una obra determinan el caracter y el uso de cada espacio, en este proyecto
especificamente se opta por materiales que sean amigables con el medio ambiente como

adoquines ecologicos y asfaltos a base de caucho reciclable.

9.5.7.1.Propuesta Pavimentos & Acabados - Calle 18 - Tramo 1
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llustracion 88: Propuesta escala micro — calle 18 — pavimentos — tramo 1
Fuente: esta investigacion

9.5.7.2.Propuesta Pavimentos & Acabados - Calle 18 - Tramo 2
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llustracion 89: Propuesta escala micro — calle 18 — pavimentos —tramo 2
Fuente: esta investigacion

9.5.7.3.Propuesta Pavimentos & Acabados - Calle 18 - Tramo 3
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Ilustracion 90: Propuesta escala micro — calle 18 — pavimentos — tramo 3
Fuente: esta investigacion

llustracion 91: Propuesta escala micro — calle 18 — Super Manzana 1
Fuente: esta investigacion

9.5.8. Propuesta Micro Escala - Final Calle 18

La Calle 18 es uno de las vias arterias mas importantes de la ciudad de San Juan de Pasto,

Ilustracion 92: Propuesta escala micro — perspectiva - calle 18 — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion
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siendo este un elemento fundamental a desarrollar. La propuesta principal es ampliar los carriles
destinados al peatdn y al transporte alternativo, dandole prioridad a la persona y dejando al
vehiculo como una opcidn secundaria. El &rea de circulacion peatonal esta dotada de diversos
espacios que complementan la actividad de cada sector como por ejemplo comercio, &reas

recreativas, areas de descanso, entre otros.

Adicional a la propuesta de ocupacion urbana, la vegetacion es donde se encuentra el sentido
de la propuesta, generando parques lineales y areas publicas con vegetacion abundante al alcance

de todas las personas que circulan la calle.

9.5.9. Propuesta Micro Escala - Final Carrera 17

lustracion 93: Propuesta escala micro — carrera 17 — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

La Carrera 17 es una via de trafico controlado, las cuales estan concebidas como corredores
vehiculares de tan solo 10 Km/h, dejando al peatdn, en especial a aquel que es un nifio, un

anciano o una persona con limitaciones especiales, deambular de manera segura por estos

lustracion 94: Propuesta escala micro — perspectiva — carrera 17 — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion
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corredores, siendo un disfrute visual y espacial al tan solo unos pasos de sus hogares.

Los sobrepasos vehiculares se generan mediante las denominadas Bahias De Sobrepaso,

proporcionando circulacion de doble sentido en un carril de tan solo un vehiculo.

9.5.10. Propuesta Micro Escala - Final Carrera 15

lustracion 95: Propuesta escala micro — carrera 15 — Stper Manzana 1
Fuente: esta investigacion

La Carrera 15 es una via de prioridad peatonal, en este tramo encontramos un parque lineal
adornado principalmente por vegetacion y lugares de contemplacion y descanso, es un area

perfecta para hacer ejercicio, pasear una mascota y relajarse en contacto directo con el medio

lustracion 96: Propuesta escala micro — perspectiva — carrera 15 — Stper Manzana 1

Fuente: esta investigacion
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natural.

El transito vehicular esta destinado solamente para los habitantes de este sector, controlado

por bolardos electronicos que suben y bajan permitiendo el paso de autos residentes Gnicamente.
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9.6.Micro contexto Supermanzana 2

9.6.1. Ubicacién General de la intervencién

lustracion 97: Stper manzana 2 — Plano General de la Intervencién
Fuente: esta investigacion

D Perimetro de SUper Manzana
- Intervencién Puntual
La Ubicacion del proyecto puntual, se basa principalmente en las conclusiones generadas a lo

largo de la investigacién del proyecto Urbano (Macro contexto ) donde se encuentran
oportunidades y elementos suficientes para comenzar un analisis mas profundo de todas y cada

una de las variables localizadas en sitios estratégicos de la ciudad de San juan De Pasto.

Dichas variables son la base primordial para las actuaciones urbanisticas que beneficiaran a

los habitantes de estos sectores.
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Estas son lagunas de las variables, utilizadas en la propuesta puntual de sectores: Variable de
Usos, Variable de Ocupacién,Variable de

Vegetacion,Variable de Pavimentos y acabados

9.6.2. Propuesta usos Av. Boyaca

9.6.2.1. Propuesta de usos — Av. Boyaca —

Tramo 1

- Uso Comercial
Uso Residencial

- Uso Institucional

- Area de Influencia de Uso Comercial
Area de Influencia de Uso Residencial

Area de Influencia de Uso
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lustracion 98: Stper Manzana 2 - Av. Boyacé Tramo 1 — Usos de Suelo e Influencia

Fuente: esta investigacion

9.6.2.2.

Tramo 2

Propuesta de usos — Av. Boyacéa —

Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Influencia de Uso Comercial
Area de Influencia de Uso Residencial

Area de Influencia de Uso Institucional
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lustracion 99: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 2 — Usos de Suelo e Influencia

Fuente: esta investigacion

9.6.2.3.

Tramo 3

Propuesta de usos — Av. Boyaca —

Uso Co
Uso Re
Uso In:
Aread
Aread
Aread
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lustracion 100: Super Manzana 2 - Av. Boyacd Tramo 3 — Usos de Suelo e Influencia
Fuente: esta investigacion

9.6.2.4. Propuesta de usos — Av. Boyaca —

Tramo 4

Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Influencia de Uso Comercial

Area de Influencia de Uso Residencial

Area de Influencia de Uso Institucional
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lHustracion 101: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 4 — Usos de Suelo e Influencia
Fuente: esta investigacion
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9.6.3. Propuesta Ocupacion

lustracion 102: Médulos de ocupacion
Fuente: esta investigacion

Cada uno de estos elementos es un Espacio destinado a cierta actividad, cada una de las
actividades se genera debido al caracter que tiene cada tramo del sector y se pueden encontrar
actividades tan diversas como el comercio al aire libre hasta areas de recreacion y descanso,
todas estas actividades complementan el dinamismo de la calle como tal y las actividades que en

ella se presentan.



9.6.3.1.

Tramo 1
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Propuesta de Ocupacion — Av. Boyaca —

Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Circulacién Peatonal

Area de Permanencia Recreativa

Area de Permanencia Deportiva

Area de Permanencia Especial

Area de Influencia de Uso Institucional

Area de Permanencia Comercial

lHustracion 103: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 1 — Ocupacion

Fuente: esta investigacion



9.6.3.2.

Tramo 2
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Propuesta de Ocupacion — Av. Boyaca —

Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Circulacién Peatonal

Area de Permanencia Recreativa

Area de Permanencia Deportiva

Area de Permanencia Especial

Area de Influencia de Uso Institucional

Area de Permanencia Comercial
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lustracion 104: Super Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 2 — Ocupacion
Fuente: esta investigacion

9.6.3.3. Propuesta de Ocupacion — Av. Boyaca

—Tramo 3

Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Circulacién Peatonal
Area de Permanencia Recreativa
Area de Permanencia Deportiva
Area de Permanencia Especial

Area de Influencia de Uso Institucional

Area de Permanencia Comercial
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lHustracion 105: Super Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 3 — Ocupacion
Fuente: esta investigacion

9.6.3.4. Propuesta de Ocupacion — Av. Boyaca

— Tranjill Uso Comercial

Uso Residencial

Uso Institucional

Area de Circulacién Peatonal
Area de Permanencia Recreativa
Area de Permanencia Deportiva

Area de Permanencia Especial

Area de Influencia de Uso Institucional

Area de Permanencia Comercial
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llustracion 106: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 4 — Ocupacion
Fuente: esta investigacion

9.6.4. Propuesta de Arborizacion Super Manzana 2

lustracion 107: Fitotectura propuesta Supermanzana 2
Fuente: esta investigacion
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Los anteriores son algunos de los arboles, arbustos y flores que se seleccionaron para la

uno de

color, el

aspecto

propuesta de arborizacion en el tramo propuesto, cada
estos proporciona diferentes caracteristicas como es el
tamano y el aroma que desprenden siendo un
elemento muy importante a la hora de mejorar cada

de la propuesta ya sea visualmente o ambientalmente.

9.6.4.1. Propuesta de Arborizacion — Av.

Boyaca — Tramo 1

- Quillotocto
—

Magnolio Caduco
Hortensia

Agapanto
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lHustracion 108: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 1 — Arborizacion
Fuente: esta investigacion

9.6.4.2. Propuesta de Arborizacion — Av.

Boyaca — Tramo 2

- Quillotocto
—

Magnolio Caduco
Hortensia

Agapanto
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lHustracion 109: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 2 — Arborizacion
Fuente: esta investigacion

9.6.4.3. Propuesta de Arborizacion — Av.

Boyaca — Tramo 3

- Quillotocto
-

Magnolio Caduco
Hortensia

Agapanto
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lHustracion 110: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 3 — Arborizacion
Fuente: esta investigacion

9.6.4.4. Propuesta de Arborizacion — Av.

Boyaca — Tramo 4

- Quillotocto
.

Magnolio Caduco
Hortensia

Agapanto
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llustracion 111: Super Manzana 2 - Av. Boyacé Tramo 4 — Arborizacion
Fuente: esta investigacion
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9.6.5. Propuesta de Pavimentos & Acabados Super Manzana 2

lustracion 112: Tipo de Gramoquin propuesto
Fuente: esta investigacion

Los acabados en una obra determinan el caracter y el uso de cada espacio, en este proyecto
especificamente se opta por materiales que sean amigables con el medio ambiente como

adoquines ecoldgicos y asfaltos a base de caucho reciclable.
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9.6.5.1.Propuesta de Pavimentos & Acabados — Av. Boyaca — Tramo 1

lHustracién 113: Sper Manzana 2 - Av. Boyacé Tramo 1 — Pavimentos
Fuente: esta investigacion
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9.6.5.2.Propuesta de Pavimentos & Acabados — Av. Boyaca — Tramo 2
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lustracion 114: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 2 — Pavimentos
Fuente: esta investigacion

9.6.5.3.Propuesta de Pavimentos & Acabados — Av. Boyaca — Tramo 3
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lHustracion 115: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca Tramo 3 — Pavimentos
Fuente: esta investigacion

9.6.5.4.Propuesta de Pavimentos & Acabados — Av. Boyacd — Tramo 4
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lHustracién 116: Siper Manzana 2 - Av. Boyacé Tramo 4 — Pavimentos
Fuente: esta investigacion

llustracion 117: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca — Planta General
Fuente: esta investigacion

9.6.6. Propuesta Micro Escala - FinalAv. Boyacéa

La Av. Boyaca es una de las vias arterias mas importantes de la ciudad de San Juan de Pasto,
siendo este un elemento fundamental a desarrollar, debido a que cuenta con elementos y
dinamicas que la diferencias de muchas otras. Ya que aqui se hace presente y de manera muy
fuerte el uso institucional, puesto que cuenta con la presencia de dos colegios los cuales generan

mucha influencia y se convierten en puntos de tension muy importantes en el sector.

La propuesta principal es ampliar los carriles destinados al peatdn y al transporte alternativo.

lustracion 118: Stper Manzana 2 - Av. Boyaca — Perspectiva General
Fuente: esta investigacion
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El area de circulacion peatonal esta dotada de diversos espacios que complementan la actividad

de cada sector como por ejemplo comercio, areas recreativas, areas de descanso, entre otros.

Adicional a la propuesta de ocupacion urbana, la vegetacion es donde se encuentra el sentido
de la propuesta, generando parques lineales y areas publicas con vegetacion abundante al alcance

de todas las personas que circulan la calle.

9.6.7. Propuesta Micro Escala — FinalCarrera 22G

lustracion 119: Stper Manzana 2 - Carrera 22G — Planta General
Fuente: esta investigacion

La Carrera 22G es una via de trafico controlado, las cuales estan concebidas como corredores
vehiculares de tan solo 10 Km/h, dejando al peatdn, en especial a aquel que es un nifio, un

anciano o una persona con limitaciones especiales, deambular de manera segura por estos

corredores, siendo un disfrute visual y espacial a tan solo unos pasos de sus hogares.

lHustracion 120: Siper Manzana 2 - Carrera 22G — Perspectiva General
Fuente: esta investigacion
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Los sobrepasos vehiculares se generan mediante las denominadas Bahias De Sobrepaso,

proporcionando circulacion de doble sentido en un carril de tan solo un vehiculo.

9.6.8. Propuesta Micro Escala - FinalCarrera 23

lHustracion 121: Stper Manzana 2 - Carrera 23 — Planta General
Fuente: esta investigacion

La Carrera 23 es una via de prioridad peatonal, en este tramo encontramos un parque lineal
adornado principalmente por vegetacion y lugares de contemplacion y descanso, es un area
perfecta para hacer ejercicio, pasear una mascota y relajarse en contacto directo con el medio

natural.

El transito vehicular esta destinado solamente para los habitantes de este sector, controlado

por bolardos electronicos que suben y bajan permitiendo el paso de autos residentes Gnicamente.

llustracion 122: Super Manzana 2 - Carrera 23 — Perspectiva General
Fuente: esta investigacion
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Conclusiones

Macro contexto

Las actuaciones incorporadas a gran escala en la intervencion proporcionan mejoras

significativas en los siguientes aspectos:

Tiempos de desplazamiento en areas urbanas mas cortos.

Infraestructura vehicular reestructurada y mejorada.

Transporte publico méas incluyente y mejorado.

Transporte alternativo y ecoldgico implementado de manera total en la intervencion, con

la incorporacion de ciclo vias en la malla vehicular principal.

Reestructuracion y jerarquizacion de vias contribuye con el mejoramiento de las areas

publicas de la ciudad.

Meso Contexto

A nivel medio la propuesta incorporo mejoras en los siguientes elementos:

Recuperacion significativa de espacios publicos como parques y andenes.

Conexidn de areas publicas importantes mediante senderos peatonales y ciclo vias.

El urbanismo de los tres niveles aplicado, mejora la manera en la que se utilizan los

predios otorgandoles a cada uno vocaciones especificas.

Aumento notable de espacios publicos con vegetacion.
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e Urbanizacidn en altura destinada en vias de caracter principal, mejorando la movilidad de

grandes grupos de personas Yy liberando espacios al interior de cada Stper Manzana.
Micro Contexto

El desarrollo detallado de la propuesta genera beneficios en los siguientes aspectos:
e Lavida urbana se revitaliza en el total de la intervencion.
e Areas verdes se incorporan en las aceras, para mejorar la calidad de los espacios.
e La calidad ambiental se ve mejorada notablemente.

e La calidad de vida de las personas aumenta, debido a que cada espacio refleja el
significado de ciudad y fortalece el caracter de ciudadano a todas las personas que ahi

coexisten.
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