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RESUMEN

Proyecto urbano Arquitectonico en San Andrés de Tumaco que pretende
fortalecer los servicios de transporte de pasajeros y encomiendas entre Tumaco y
los diferentes municipios y corregimientos del sur Pacifico Colombiano que
carecen de carreteras apuntando hacia el aprovechamiento de las fortalezas y
oportunidades con que cuenta el departamento de Narifio y especialmente el
municipio de Tumaco. Ya que este es la principal conexion entre corregimientos
y las ciudades del sur del pais.

Se busca profundizar en los cambios que la sociedad Tumaquefia requiere tras la
intervencidn urbana de reubicacidn que se realiza buscando el desarrollo y
beneficio de la poblacion de Tumaco en el departamento, el pais e incluso dentro
de los intereses de un mundo cada vez mas globalizado.

En la propuesta general sea planteado tres franjas de desarrollo integradas
sistémicamente desde el area del nuevo desarrollo de Tumaco hasta las actuales
islas, en donde existiria una franja correspondiente al nuevo desarrollo urbano
sostenible, seguido por una franja de proteccion ambiental y finalmente una franja
de proteccidbn por amenaza natural y de recuperacion para el desarrollo del
turismos ligadas finalmente a un puerto mar adentro para el desarrollo econémico
global; desde este contexto y teniendo en cuenta el sistema de movilidad y
conectividad planteado a nivel local y regional se plantea un sistema integral de
transporte entre la movilidad carretera, férrea, fluvial y la maritima para integrar
competitivamente a Tumaco dentro del cabotaje que se presenta en el pacifico
colombiano y a nivel binacional en donde el terminal maritimo de cabotaje es un
punto estratégico para hacer posible este propésito.

El proyecto arquitectonico busca ser un complemento social y urbanistico que
permita su desarrollo en Tumaco que es el punto de embarque de pasajeros y
carga. Mediante la construccion del Terminal maritimo de Cabotaje en ubicandolo
mar adentro para evitar la amenaza de tsunami. Durante el ejercicio de definir la
edificacion surge la idea de incluir al edificio espacios para el esparcimiento que
potencie los espacios marinos que lo rodean.



ABSTRACT

Architectural urban project in San Andrés de Tumaco that aims to strengthen
transport services for passengers and parcels between Tumaco and the various
municipalities and townships in southern Colombian Pacific roads without pointing
leveraging strengths and opportunities available to the department Narifio and
especially the town of Tumaco. Since this is the main connection between
townships and cities in the south.

The study hopes to change that society requires postoperatively Tumaquefia
urban relocation by seeking the development and benefit of the town of Tumaco in
the department, the country and even in the interests of an increasingly globalized
world.

In the general proposal is raised three stripes systemically integrated development
from the area of the new development to the existing islands Tumaco, where there
would be a stretch for the new sustainable urban development, followed by a
string of environmental protection and finally a buffer by natural threat to the
recovery and development of the cars eventually linked to a sea port for global
economic development, from this context and taking into account the mobility and
connectivity system raised locally and raises regional integrated transport system
mobility between road, rail, inland waterway and maritime competitively to
integrate within the coastal Tumaco presented in the Colombian Pacific and
binational level where short sea terminal is a strategic point to make this purpose.

The architectural project is intended as a supplement allowing social and urban
development in Tumaco's the point of embarkation of passengers and cargo. By
constructing the Cargo Terminal in placing sea to sea to avoid the threat of
tsunami. During the building of defining the idea of including the building spaces
for recreation that enhances the surrounding maritime areas.
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GLOSARIO

Eco urbanismo: El Eco urbanismo o urbanismo sostenible no se aleja de la
definicion de desarrollo sostenible: “Es aquel urbanismo que pretende satisfacer
las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer la capacidad de
las generaciones futuras para satisfacer las suyas.

Transporte Fluvial: consiste en el traslado de productos o pasajeros de unos
lugares a otros a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte
fluvial es una importante via de comercio interior, por lo que, en rios con las
infraestructuras suficientes son muy importantes.

Transporte Multimodal: es la articulacién entre diferentes modos de transporte,
a fin de realizar mas répida y eficazmente las operaciones de trasbordo de
materiales y mercancias (incluyendo contenedores, palets o articulos similares
utilizados para consolidacién de cargas). El transporte multimodal es aquel en el
gue son necesarios mas de un tipo de vehiculo para transportar la mercancia
desde su lugar de origen hasta su destino final.

Transporte Unimodal: Es el servicio de transporte que permite el traslado de
mercancia de un lugar a otro utilizando un solo modo de transporte, bajo un
documento de transporte, Guia aérea, Bill of Lading B/L o Conocimiento de
Embarque Maritimo, o Carta de Porte Terrestre, etc.

Los Terminales De Transferencia Intermodal: Son instalaciones que facilitan la
combinacion de los diferentes modos de transporte presentes en un Corredor de
Comercio con el fin de aprovechar las ventajas y los beneficios, que de acuerdo
con la vocacion de la carga, ofrece cada uno.



INTRODUCCION

El Pacifico es un punto estratégico para la insercién de Narifio en la economia del
pais sin embargo se ha caracterizado por la ausencia de proyectos de conexion
entre los pueblos costeros que la conforman proyectos que generen desarrollo
turistico, econdmico y social, ayudando al equilibrio entre las costas Colombianas
Caribe y Pacifica potencializando los aspectos de la regién frente al mundo por
sus multiples posibilidades de conectividad y aprovechamiento de las riqueza
ambiental.

La costa pacifica Narifiense con un potencial turistico, econémico y cultural hace
parte del corredor multimodal Tumaco (Colombia)- Belem Do Para (Brasil), la
Ciudad de Tumaco es un remate del corredor el cual se va a ver afectado de
alguna manera en beneficio, ya que generara un desarrollo en la calidad de vida
de sus habitantes, afirmando que este planteamiento del corredor multimodal es
fuerte dentro del desarrollo de la region ya que facilita el transporte de personas y
carga.

El Municipio de Tumaco al encontrarse dentro de la costa pacifica cuenta con
alternativas de desarrollo econémico que potencializan y proyectan el desarrollo
econdmico del departamento por la posicidn geoestratégica de este frente al pais
y el mundo al encontrarse ubicado en sobre el Pacifico y ser un municipio
fronterizo costero abre la posibilidades para reforzar las relaciones comerciales
con el pais vecino del Ecuador, pero sin embargo el aislamiento de los pueblos
costeros que lo conforman evidencian su asilamiento, con la ausencia de vias de
interconexién 'y oportunidades de desarrollo, se puede aprovechar las
potencialidades de la region costera armando un sistema de conexién maritima y
fluvial el cual sirva para el desarrollo de la region mejorando las condiciones de
vida de sus habitantes y generando un sistema multimodal continuado con las
conexiones hacia el norte y sur de la costa pacifica Colombiana.

En el presente documento se plantea la proyeccion de San Andrés de Tumaco
como un foco de desarrollo econémico dentro de la Regién Pacifica Colombiana
en el cual se proyecta un terminal maritimo de cabotaje como infraestructura
necesaria dentro del desarrollo de la conectividad entre los pueblos de la regior
pacifica Narifiense que ayude a la proyeccion turistica, cultural y ambiental de le
perla del Pacifico; dotando asi a la region de un equipamiento de transporte
maritimo de Cabotaje, partiendo de que San Andrés de Tumaco, es un punto
estratégico de la Regidn; enfocandose en la proyeccién y reforzamiento de
conexiones de transporte maritimas y fluvial, inmersa en la costa pacifica
Suramericana acogiendo propuestas de conexién nacionales e internacionales
existentes para la conexion de las fronteras de los paises complementando la
movilidad carretera y férrea.



IDENTIFICACION DEL PROYECTO

1.1. AREA DE INVESTIGACION.

El proyecto se enmarca dentro del area de disefio arquitectonico, partiendo de un
proceso de investigacion, diagnostico y conceptualizacion de una propuesta
urbana a partir de la cual se desarrolla un proyecto arquitecténico.

1.2. LINEA DE INVESTIGACION

La linea de investigacion en el desarrollo de proyectos urbano arquitectonicos
detallados de un equipamiento de caracter regional con el fin de profundizar en
los conocimientos adquiridos a lo largo de la carrera y con el fin de reforzar
diferentes aspectos del proceso y desarrollo arquitectonico.

1.3.PROFUNDIZACION

La Profundizacién se la realiza enfocada en el Disefio Urbano y Arquitectonico
dentro del Marco de Global.

3.1




2. PROBLEMA DE INVESTIGACION
2.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA.

El municipio de San Andrés de Tumaco tiene como fortalezas su medio ambiente
y la posicion geoestratégica frente al Océano Pacifico, siendo este el segundo
puerto mas importante del Pacifico Colombiano, cuenta con una Sociedad
Portuaria Regional, que esta equipada con: un muelle marginal, bodegas de 912
m2, una zona de Patio de 16300 m2 y un cobertizo de 12781 m2, un muelle de
Ecopetrol el cual posee un canal natural con calado de 25 pies, con una
profundidad de maniobra de 20m y un atracadero de 9 m el canal de acceso tiene
limitaciébn de calado por mareas bajas, y se encuentra ubicado en zonas de
amenaza por tsunami; Este es el principal problema de accesibilidad existente por
lo que los grandes buques no pueden acceder a la bahia lo que hace que el
porcentaje de participacion en la economia del pais sea minima respecto a los
demas puertos; a pesar de ofrecer una gran posibilidad de competitividad de la
region en el pais; Su sistema portuario cuenta con 29 muelles, la mayoria no
legalizados; 21 de ellos son pesqueros, tres generales, uno turistico, un
amarradero y tres para la venta de combustibles, el 51.7% de los muelles estan
construidos en madera y el resto en concreto (CCCP, 2003). Estos muelles
localizados de forma desordenada y no planificada a lo largo de la calle del
comercio son utilizados para el transporte de carga, pasajeros y turistas en
pequefias escalas a los lugares mas apartados de la region pacifica del pais en
donde no se cuenta con una infraestructura carretera adecuada para el acceso
terrestre optando por el transporte maritimo y fluvial aprovechado la hidrografia
existente pero no se brindan las condiciones adecuadas para esta practica en
donde los usuarios estan expuestos a peligros e incomodidades al momento de
abordar, desabordar y transportarse de dentro el mar, esteros y rios, ademas de
no contar con los servicios adecuados de un terminal.

El proyecto esta buscando generar asi un sistema de conexién regional y global
gue permita brindar cobertura adecuada de transporte y comunicacion de distintas
comunidades que viajan desde y hacia Tumaco generando la infraestructura
adecuada que ofrezca las condiciones de comodidad y confort para los pasajeros
locales, regionales e internacionales que llegan a la perla de pacifico Colombiano.

2.2.FORMULACION DEL PROBLEMA.

Al evidenciar la carencia de conectividad organizada, particularmente la falta de
una infraestructura disefiada para el transporte de pasajeros y carga lo que ha
relegado a los pueblos costeros de un desarrollo social, turistico, econémico y_




cultural, y la falta de equipamientos de este caracter, que de alguna manera en la
mayoria de las ocasiones se observa la improvisacién de estos lugares mostrando
el deterioro del paisaje urbano, desorden social y deterioro ambiental un ejemplo
claro poseen un importante trafico fluvial y maritimo pero es evidente la mala
organizacion de los mismos y es ahi donde se evidencia la falta de un terminal de
transporté maritimo con capacidad de recibir pasajeros y carga; el problema
radica en como lograr satisfacer la demanda de transporte y comunicacion desde
y hacia Tumaco y suplir la necesidad existente actualmente de un equipamiento
que organice el transporte maritimo dentro del municipio de Tumaco que
solucione la problematica actual que se centra en la desorganizacion de los
muelles que sirven para el transporte regional de pasajeros y cargas en menores
proporciones que actualmente se encuentran a lo largo de la calle del comercio
del casco urbano de Tumaco buscando generar el desarrollo del sur del pais, por
ser un polo de oportunidades para todos los empresarios de la region, logrando
gue se pueda brindar el transporté a todo tipo de usuario los cuales necesitan una
infraestructura adecuada para transportarse y transportar cargas como remesas,
encargos, animales; en menor escala es por eso la necesidad del desarrollo
arquitectonico de un terminal maritimo de cabotaje menor requerido para
consolidar los servicios de transporte maritimo dentro de la el municipio
proyectando que la demanda que existird en el futuro ser& mucho mayor a partir
de una proyeccion urbana macro de reordenamiento fisico espacial que ponga al
descubierto a San Andrés de Tumaco como foco de desarrollo aprovechando el
potencial del pacifico para su proyeccion global, articulando los diferentes usos,
aprovechando su vocacion turistica y ambiental y la vinculacion de sus habitantes
con el mar, mejorando sus condiciones de vida, generando un territorio acorde a
sus fortalezas y desafiando sus amenazas en busca de la consolidacion general
de un polo de desarrollo para el ordenamiento de Narifio y la region del Pacifico
Colombiano.

T




3. OBJETIVOS

Los objetivos de esta investigacion para la realizacion del trabajo de grado estan
sujetos a necesidades reales y planes de proyeccion actuales dentro del pais 'y
Suramérica.

3.1. OBJETIVO GENERAL.

El Disefio Arquitectonico de un Terminal Maritimo de Cabotaje, ampliando la
capacidad y funcionamiento del movimiento de la flota y la flotilla de cabotaje por
medio del disefio de nuevas y amplias instalaciones para brindar una buena
calidad en el transporte, respondiendo a los proyectos planteados por el gobierno
y el plan IIRSA.

3.2.0BJETIVO ESPECIFICO.

+ Proyectar un sistema de conexiéon maritima planteando una flota de cabotaje
gue comunique los diferente puertos del pacifico colombiano para dinamizar la
economia y la promocién turistica den nuestra region.

+ Consolidar una flotilla de cabotaje y turistica para lograr comunicar todos los
pueblos del pacifico colombiano.

+ Formulacion de San Andrés de Tumaco como un foco de desarrollo
econdémico Y turistico dentro de la sub region para logar mayor participacion
econdmica de esta en el pais.

+ Integrar todos los sistemas de transporte dentro del sistema de movilidad en el
municipio.

+ Implantar el Terminal Maritimo de Cabotaje como equipamiento estratégicos
para la movilidad, el fin de integrar la region pacifica de Colombia y organizar
el transporte maritimo de Cabotaje en el municipio.

+ Disefiar el Terminal Maritimo de Cabotaje dentro del area de desarrollo
turistica para brindar las condiciones adecuadas para el transporte de carga y
pasajeros por la Costa Pacifica.

Tz



4. JUSTIFICACION.

Esta investigacion se realizara con el fin de entender a San Andrés de Tumaco
dentro de un sistema integrado a la Region Pacifica tanto local, regional y
mundialmente partiendo del funcionamiento y la influencia de los diferentes
sistemas de movilidad e infraestructura de transporte, dentro de los procesos de
desarrollo, aprovechando las fortalezas y globalizacion que pueden afectar de
forma directa e indirecta desde los diferentes dmbitos del desarrollo al territorio
nacional y regional.

Se parte de bases ya establecidas a nivel de planeaciéon gubernamental
Internacionales como es el Plan IRSA, Nacionales con lo contemplado dentro del
Plan de Desarrollo 2010- 2014, ademas lo establecido en el CONPES 3491de
2007(Politicas de Estado para el Pacifico Colombiano), y locales en marcandose
en la proyeccion del POT de Tumaco 2008- 2019 en donde se resalta el potencial
del Tumaco y a su vez se observa las grandes debilidades que impiden explotar
sus ventajas competitivas, en un contexto global, debido a la inexistencia de
planteamientos de desarrollo claros en donde se encuentren insertos proyectos
de infraestructura que se lleven a cabo en la practica y permitan que Tumaco
dentro de la region pacifica sea un polo de desarrollo econémico aprovechando
sus conexiones maritimas, fluviales, terrestres, a nivel nacional permitiendo asi la
proyeccion y conexién global.

Partiendo de este marco y del problema existente actualmente con respecto a la
movilidad de pasajeros y carga dentro del municipio de Tumaco se hace evidente
que dentro de un proceso de desarrollo es necesaria una infraestructura que
organice el transporte maritimo para buscar aprovechar su potencial dentro del
océano pacifico gracias a su posicion geo estratégica frente a este, pretendiendo
unificar, legislar y organizar el transporte dentro de la region que permita resolver
el problema existente estableciendo conexiones con lugares reconditos y alejados
a los cuales solo se puede acceder por medio de via fluvial o maritima, ademas
de brindar las condiciones adecuadas para esta practica dentro del municipio y la
region; logrando de esta manera promover el Turismo local e internacional dando
a conocer asi la rigueza medio ambiental con la que cuenta nuestra region.
Buscando no solo la proyeccién a nivel nacional sino también mundial por la
conexion propuesta con un muelle internacional mar adentro y el aeropuerto
internacional propuestos dentro del nuevo desarrollo urbano que permitird el
transporte de pasajeros locales a otros lugares del mundo y también el
reconocimiento de turistas internacionales de la perla del pacifico Colombiano,
dentro de el sistema del choco biogeografico; esto ayudara a impulsar la
economia turistica dentro de Narifio ayudando a incrementar la competitividad de

esta region dentro del pais.




5. MARCO TEORICO

5.1. MARCO HIS~TORICC').
5.1.1. RESENA HISTORICA DE TUMACO.
5.1.1.1. Historia de la Fundacion y Poblamiento.

Antes de la llegada de los conquistadores esparioles la region fue el asiento de
la Cultura Tumaco-La Tolita cuyos vestigios arqueol6gicos son muy destacados y
hacen parte de la riqueza del municipio actual.

La Isla de Tumaco segun algunos historiadores fue descubierta por Francisco de
la Parada a mediados de 1513 y luego fundada por su colega Manuel Montero,
existen varias versiones sobre la fundacién de Tumaco. Una version sefiala que la
fundacién espafola sobre el asentamiento indigena existente fue en 1610, cuando
el padre Onofre Esteban adelant6é su trabajo misional en la costa del Pacifico en
1598, labor espiritual y material que culminé en 1613, resultando en que la
fundaciéon de San Andrés de Tumaco debié cumplirse hacia 1610.? Segun el
antropologo Padre José Maria Garrido, se estimé que la fundacion de Tumaco fue
el dia 30 de noviembre de 1640, fecha considerada oficial y a partir de la cual se
cuenta para efectos conmemorativos.

Este territorio fue llamado Tumaco en lugar de Tumac, nombre indigena en honor

a un poderoso soberano Inca de nombre Tumac Yupangui, siendo conformado

por leyendas que son la cuna de la historia que sefialan que Tumaco fue el

caserio de los viejos “Tumacs” y quiza otras tribus anteriores a estas como la de

los Incas tribus dominadoras de poblaciones como la Guayacana y Llorente.

Estas culturas se caracterizaron por sus trabajos en arcilla, trabajos que se
enfatizaban en expresar situaciones
de su vida cotidiana, y religiosas.

Tumaco, ya fundado se establecid
como el primer municipio del gran
Cauca, en el litoral Pacifico, y durante
los siglos XVII y XVIII los extranjeros
fijaron su mirada sobre esta isla, a
través de los prelados de la orden de
los Agustinos ejerciendo de plano la
campafa de alfabetizacién fundando

. : _ el colegio de las Bethlemitas.
llustracién 1//Colegio de Sefioritas Regentado por 9

las Hermanitas Bethlemitas fundado en 1909 fue
destruido en la conflagracion del 47
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En épocas de Gran Colombia cuando el Vicepresidente encargado era el General
Santander Mientras Bolivar batallaba en el Peru; convinieron la linderacion de
Esmeraldas y el Puerto de Tumaco, cuyos limites quedarian en las aguas del Rio
Mataje, Hasta donde se extendié la provincia de Buenaventura Creada por el
mismo Santander.

Como la vida de los hombres a semejanza de la de los pueblos, es cambio u
mudanza se creo dentro del Gran Cauca, por la ley 94 de 1894, la provincia de
NUGfiez con capital Tumaco, en honor al Doctor Rafael NGfiez.?

5.1.1.2. Historia Formacién de la Isla de Tumaco.

llustracién 2// Tumaco 1906-1930
La isla de Tumaco en 1906 eran dos
islas maso menos paralelas separadas
por un estero, en donde el poblado se
localizaba en la isla del sur vy se
comunicaba con la isla del norte por
un puente de madera en donde se
localizaba el cementerio, alrededor del
cual mas adelante se generaria el
llamado Pueblo Nuevo de tal manera
gue hasta 1930 aproximadamente se
densificé la isla sur y se consolido un
grupo de manzanas en el centro de la Isla Norte.* La isla de la viciosa estaba
deshabitada; el estero fue rellenado las islas de Tumaco y la viciosa se unieron
mediante rellenos y se forma lo que actualmente conocemos como la isla de
Tumaco.
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llustracion 3// Antiguo Estero de Tumaco 1938

llustracion 4// Trazado inicial de la Isla de Tumaco.

5.1.1.3. Tsunamis en Tumaco atreves de la Historia.

En el siglo pasado se presentaron cuatro sismos de considerable magnitud que
afectaron a Tumaco fueron en:

Tabla 1: Sismos y Tsunamis presentados en Tumaco®

Afio Dia/ mes Magnitud

1906 31/enero 8.4° escala de Richter
1942 22/ Mayo

1958 19/ Enero

1979 12/Diciembre 8.1° escala de Richter

Solo el sismo de 1906 y 1979 produjeron tsunami, el de 1906 borro del mapa a la
poblacién de Tumaco de ese entonces. El tsunami de 1979 fue contenido
en gran medida por depdsitos sedimentarios cercanos a la isla de Tumaco&
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gue conformaban la isla del Guano, estos depdsitos absorbieron gran parte
de la energia del tsunami ya que la isla fue literalmente barrida por la
fuerza de las olas favoreciendo que las olas no llegaran con gran fuerza a
la poblacion, sin embargo cerca de 500 personas y mas de 300 viviendas
fueron afectados.®

5.1.2. HISTORIA TERMINALES PORTUARIOS EN EL MUNDO.

7

“La historia de las terminales maritimas
esta intimamente ligada a la historia de
la navegabilidad y el comercio.

Existe evidencia de que hace 3 mil afios
los seres humanos ya utlizaban la
navegacion para transporte, rudimentaria
y bésicamente de manera costera, ,
apoyada por remos es el inicio del & S

transporte C.ie pe7rsonas y mercancias llustracion 5// Puerto de Ostia//fuente Los puertos
entre poblaciones. en el transporte maritimo Carles Rda Costa.

Seguramente los primeros grandes navegantes del Mediterrdneo fueron los
cretenses, pero poco ha quedado hoy en dia de sus infraestructuras portuarias.
Las primeras obras de este tipo de las que ese tiene constancia, 2000 afios antes
de Cristo, se deben a egipcios y fenicios.

Las culturas mediterraneas utilizaron este medio de transporte para ampliar sus
conocimientos geogréficos, la guerra y el traslado de mercancias y personas entre
distintas culturas. Descubrimientos realizados a lo largo de los 2 dltimos siglos
muestran vestigio de embarcaciones rudimentarias, de los cuales se han podido
recuperar garrafones y toneles que demuestran el comercio de diversos productos
como el vino, la miel de abeja y los cereales, entre otros.

Este medio fue el gran impulsor de los descubrimientos geograficos como el del
continente americano, que en plena edad media apoy6 la hipétesis de redondez
de la tierra; la navegacion transoceanica fue posible gracias a los avances
tecnoldgicos que se dieron en el ambito de la navegacién, que permitié utilizar el
viento de manera mas eficiente y de diversos artefactos que apoyaron este tipo de
navegacion como fueron la brujula y la utilizacion de cartas marinas. El avance en
la navegacion también condujo a la construccion de embarcaciones de mayor
tamafio. Paises lideres en este medio fueron Espafia y Portugal que hicieron
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posible descubrimientos como los de América y la ruta a Oriente por el Cabo de
Buena Esperanza.

En el siglo XIX la aparicion de la turbina de vapor, continu6 con la utilizacion de
motores de combustidn interna que facilito el trafico de mercancias entre regiones
de manera regular.

Con los grandes conflictos bélicos del siglo XX, la navegacion incorporé nuevas
tecnologias, como los radiofaros, las redes radioeléctricas, incluido el radar, que
otorgaron a la navegacion transoceénica mayor seguridad.

Lo anterior dio lugar a diferentes tipos de embarcaciones ante la necesidad de
transporte de nuevos productos, obedeciendo a la necesidad de un creciente
intercambio comercial entre los paises.”

MARCO REFERENTE.

5.1.3. TERMINAL
INTERNACIONAL DE
PASAJEROS DE YOKOHAMA

“La Terminal Internacional de
Pasajeros de Yokohama es la
mayor Terminal maritima del
Japon. El creador de esta obra
es el estudio inglés FOA,
integrado por Alejandro Zaera
Polo y Farshid Moussavi.

En 1994, los arquitectos ganaron
el concurso para la terminal casi
sin proponérselo. Previamente,
las ideas habian seducido a los
directivos de la Architectural
Association de Londres, donde
daban clases. Las autoridades
les  ofrecieron publicar su
proyecto mas innovador y decidio
disefar la terminal de pasajeros
para experimentar sus ideas y

luego publicar el proyecto.
llustracion 6//vista aérea del proyecto, mostrando la totalidad
de edificio//fuente: F.O. Architects Limited: Yokohama
International Passenger Terminal" Japon Architect.
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5.1.3.1. SITUACION

La Terminal se encuentra en la ciudad japonesa de Yokohama, junto al parque
municipal de Yamashita. Se sitGa en el limite entre la tierra y el mar, al borde de la

bahia, eliminando el limite entre ellas.

5.1.3.2. CONCEPTO

llustracion 7// vista de la cubierta desde el acceso
vehicular.//fuente: es.wikiarquitectura.com

llustracion 8// vista de la cubierta desde la fachada
hacia el mar.//Fuente: es.wikiarquitectura.com

La Terminal no tiene la imagen de un
edificio tradicional. Es un muelle
ondulado que se mete en el mar.

Los primeros acercamientos al proyecto
mostraban a la terminal como una
extension del vecino parque municipal
Yamashita. Luego, el objetivo se volvio
mas ambicioso: convertirla en una
interface entre el océano abierto y el
denso conglomerado que forman las
ciudades de Tokio y Yokohama juntas,
gue ayude a conectar con plataformas. La
solucion fue hacer un edificio achatado y
ondulante en el que se confunden la
planta baja, la terraza, el exterior y el
interior.

Se trata de una propuesta urbana. No es
Unicamente un edificio sino que es una
parte fundamental de la ciudad y del
espacio urbano.

La funcion de la plaza / terminal no es
simplemente organizar los flujos, sino
también configurar un campo de
intensidad urbana mediante la ampliacién
de multiples caminos y direcciones.

La Terminal parece una ballena. Desde el

interior, la sensacion es estar dentro de un animal prehistérico, donde puede

verse su esqueleto.
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5.1.3.2.1. PREMISAS CONCEPTUALES

La concepciéon del edificio presenta varios enfoques provocadoramente
novedosos, para producir una obra unica y rica en su vivencia, percepcion y
recorrido, combinando las funciones de una plaza con las de un puerto.

v' El puerto como interface entre la ciudad y el mar

La idea principal fue utilizar este equipamiento no como un limite entre la ciudad y
el mar (a pesar de que
geopoliticamente lo es), sino como un
nexo entre ambos. Pero ademas, esta
relacion ciudad-mar es descubierta
por el usuario de manera distinta
segun la direcciébn de su recorrido.
Asi, para el visitante que llega de la
ciudad, el edificio se desenvuelve
hasta convertirse en una plaza frente
al mar, con visuales hacia la bahia.

A su vez, los pasajeros que arriban al
puerto desde el mar encuentran un

llustracién 9//Vista por la superficie que muestra la espacio cer(ado, casi subterraneo, del
materialidad de la cubierta// Fuente: cual paulatinamente emergen hasta
es.wikiarquitectura.com encontrar una plaza que conduce a la

ciudad. Ambas situaciones estan
magistralmente combinadas en el mismo edificio.

v El edificio como superficie.

Contrarios a la idea de formar una puerta urbana, como muchos de los terminales
internacionales, los arquitectos propusieron una organizacion en la que el edificio
se convirtiera en una topografia, transformando el terminal en una superficie plana
y oblonga, es decir convirtiendo al edificio en parte del suelo, una superficie
envolvente.

v" Circulacion: El diagrama de no retorno.

La presencia del eje urbano que nace en el estadio de Yokohama y que remata
en el muelle inducia a la propuesta de un portico urbano. FOA, sin embargo,
contrarios a la idea de formar una puerta urbana pues la consideraban un ente
divisor que no era ni ciudad ni puerto, propusieron una organizacion en la que el
edificio no tuviera una sola direccion, sino que pudiera tener varias alternativas en
su recorrido.




llustracion 10//Flujograma Arquitecténico//Fuente: es.wikiarquitectura.com.
v' Topologia de la superficie

Tanto a cada segmento como a cada bifurcacién del diagrama de no retorno se le
asocié una superficie, un area en metros cuadrados, teniendo en cuenta aspectos
ergonomicos y medidas antropométricas. El resultado fue una “lasafia de
Superficies envolventes” muy plana que ocupaba casi toda el area designada para
el proyecto.

5.1.3.3. ESPACIOS

El muelle-edificio tiene 70 metros de ancho y se mete 430 metros dentro del mar.
La altura total es de aproximadamente 15 metros.

Es una construccion sin fachada reconocible, donde las paredes se mezclan con
el suelo, las columnas brillan por su ausencia y el suelo se convierte en
techo, tan pronto como el interior pasa a ser exterior. Los arquitectos se
propusieron hacer del edificio una continuidad del suelo urbano y, para eso, le
dieron la forma de una suave lomada que crece paulatinamente en altura a
medida que se adentra en el mar. Asi, las ondulaciones en la topografia
constituyen el edificio, los limites se diluyen y el techo se pliega tomando
distintas formas. La superficie del suelo se dobla sobre si misma, formando
pliegues que producen y contienen los caminos que atraviesan el edificio. El
individuo se mueve en distintos planos.

El nivel superior de la terminal es una terraza de madera que sirve para
pasear y disfrutar de la escena maritima compuesta de barcos atracando
con pasajeros subiendo o descendiendo. La actividad principal del edificio se
desarrolla debajo de la terraza, donde funcionan las salas de arribos y partidas,
las areas de reuniones y las esperas, restaurantes y locales comerciales. En un
nivel mas bajo se esconde el estacionamiento y la sala de maquinas.
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llustracion 11//Zonificacion de espacios en plantas de funcionamiento//Fuente: Esta investigacion.

5.1.3.4. EL PROGRAMA

El ordenamiento general del programa privilegia la plaza y los espacios publicos
de cara al mar en la "terraza" del edificio. Debajo de ella el salén de interaccion
civica, restaurantes y tiendas. Debajo se ubica el terminal en si, localizando los
parqueos en el sétano. A pesar de ser opuestos a la simetria por considerarla de
Beaux Arts, simplista y primitiva, las condicionantes del programa determinaron
un esquema fundamentalmente simétrico.

Los proyectistas consideraron la flexibilidad del espacio como una premisa
fundamental en su disefio, pero en lugar de utilizar espacios homogéneos y
continuos, tradicionalmente asociados con la flexibilidad, ellos utilizaron
"espacios intensivos" es decir, "la clase de espacialidad donde la capacidad del
espacio no esta directamente relacionada a su tamafio y cuya flexibilidad varia
diferencialmente". En otras palabras, de acuerdo a la particular topografia (relieve)
y topologia (relaciones) que lo define, un espacio es mas o menos flexible. De esa
forma se localizaron funciones especificas dentro de la gran superficie

llustracion 12//Vista en corte distribucion de espacios.//Fuente: es.wikiarquitectura.com.
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ondulada.”®

5.1.4. AEROPUERTO INTERNACIONAL CARRASCO, NUEVA

TERMINAL.

llustracion 13//vista interna area de taquillas y salas de

espera.//[Fuente: arga.com

llustracion 14//vista de espacio de recorrido interno
estructura fachada//Fuente:arga.com

5.1.4.1. ESTRUCTURA DEL
EDIFICIO.

El edificio cuenta un una estructura
metalica que ayuda a generar grandes
espacios libres de columnas,

“El proyecto del nuevo edificio pone
énfasis en las zonas publicas y de
servicios, proveyéndoles de
espacios abiertos y de luz natural.
Como ejemplo, los pasajeros que
arriben a la nueva terminal pasaran
por un entresuelo totalmente
acristalado que les  permitira
orientarse antes de descender a las
zonas de recupero de equipajes y
otros servicios. Una terraza publica
ajardinada 'y un  restaurante
ocuparan el segundo piso,
ofreciendo maravillosas vistas hacia
la pista de aterrizaje.

v Principales Caracteristicas:

*El techo curvado del edificio logra
un bajo impacto sobre el paisaje
*El uso estratégico de la iluminacion
natural y de las visuales guia a los
viajeros en los arribos y salidas.
*El disefio jerarquizado de los
espacios publicos tanto para los
viajeros como para los amigos y
familiares.”*°

llustracion 15//vista interna de
recorrido//Fuente:arga.com.
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permitiendo asi la posibilidad de grandes espacios para la circulacion libre y
ademas grandes voladizos para generacion de sombras y manejo climético en el
espacio publico y en fachadas del edificio.

llustracion 16//vista en corte de estructura y espacios del edificio.//Fuente:arga.com
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5.2.MARCO CONCEPTUAL.

En la investigacion analisis y propuesta general se habla de sistemas a los que se
encuentra integrada region pacifica tales como:

CHOCO BIOGEOGRAFICO: es unaregion biogeografia neo tropical (himeda)
localizada desde provincia de Darién al este de Panam4, hasta la costa pacifica
del oeste de Colombiay el noroeste de Ecuadory el extremo norte de Perq;
el Chocé biogeografico incluye ademéas la regidbn de Uraba, un tramo
de litoral Caribe en el noroeste de Colombiay noreste de Panamd, y el valle
medio del rio Magdalena y sus afluentes Cauca-Nechi y San Jorge.™*

Dentro de la propuesta de intervencion urbana, se manejan terminologias que
para entender mejor el proyecto a continuacion se definen:

REDESARROLLO: Se refiere a la demolicion, reordenaciéon y reconstruccion de
toda un area.*

DISENO AMBIENTAL: Disefio y distribucién del medio fisico del hombre
mediante la arquitectura, la ingenieria, la arquitectura del paisaje y el
planeamiento urbano.

EJES AMBIENTALES: definidos como linealidades naturales o naturalizadas que
por sus caracteristicas morfolégicas pueden llegar a ser estructurantes
fundamentales de la ciudad que los aloja, estan presentes internamente o en las
inmediaciones de muchos de nuestros centros poblados. Su aprovechamiento
racional permite articular y enriquecer sistemas urbanos diferentes, o crear redes
entre elementos de un mismo sistema, que se encuentran disociados por usos o
areas de naturaleza disimil.*®

ESTERO: Terreno pantanoso que suele llenarse de agua por la filtracion de un rio
o el mar en el que abundan las plantas acuéticas.

PALAFITICO: Sonviviendas apoyadas en pilares o0 simples estacas,
generalmente construidas sobre cuerpos de aguas tranquilas
como lagos, lagunas y también construidas a orilla del mar.
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TSUNAMI: Agitacion violenta de las aguas del mar, a partir de una sacudida del
fondo. EI tsunami puede propagarse hasta la costa y ocasionar graves
inundaciones.

DESARROLLO SOSTENIBLE: Es aquel que pretende satisfacer las necesidades
de las generaciones presentes sin comprometer la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacer las suyas.

ECOURBANISMO: “Define el desarrollo de comunidades humanas
multidimensionales sostenibles en el seno de entornos edificados armoénicos y
equilibrados... Es una nueva disciplina que articula las multiples y complejas
variables que intervienen en una aproximacion sistémica al disefio urbano que
supera la compartimentacion clasica del urbanismo convencional’.

BIODIVERSIDAD: Diversidad de seres vivos en un ecosistema. La diversidad
mide la riqueza en especies mediante un indice que refleja la relacién entre el
namero de individuos de cada especie y el nimero total de individuos de todas las
especies presentes. Existen varios indices de diversidad, pero tienden a preferirse
los basados en la teoria de la informacidn cuyo valor puede expresarse en bits.

RESERVAS NATURALES: Son espacios naturales, cuya creacion tiene como
finalidad la proteccion de ecosistemas, comunidades o elementos bioldgicos que,
por su rareza, fragilidad, importancia o singularidad merecen una valoracion
especial.

Dentro de la propuesta del terminal maritimo se busca generar un sistema de
movilidad de conexiones a los que a continuacion se dan las definiciones
pertinentes al proyecto y los sistemas de movilidad:

TRANSPORTE MARITIMO: Es la accion de llevar personas (pasajeros) o cosas
(cargas sélidas o liquidas) por mar de un punto geografico a otro, a bordo de un
buque con un fin lucrativo. El transporte maritimo, en el &mbito mundial, es el
modo mas utilizado para el comercio internacional. Es el que soporta mayor
movimiento de mercancias, tanto en contenedor, como graneles secos o liquidos.
El transporte de personas por via maritima ha perdido mucha de su importancia
debido al desarrollo de la aviacion comercial. Subsiste de forma significativa
solamente en dos ambitos: las travesias cortas (pequefias distancias entre islas o
dos orillas de un rio) y los turisticos. El transporte maritimo es por su propia
naturaleza internacional, aunque existe el cabotaje a lo largo de las costas de un
pais.

TERMINAL PORTUARIO: La unidad establecida en un puerto o fuera de él,
formada por obras, instalaciones y superficies, incluida su zona de agua, que
permite la realizacién integra de la operacion portuaria a la que se destina. ﬁ
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TRANSPORTE FLUVIAL: consiste en el traslado de productos o pasajeros de
unos lugares a otros a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte
fluvial es una importante via de comercio interior, por lo que, en rios con las
infraestructuras suficientes son muy importantes.

CABOTAJE: En términos navales cabotaje es el transporte de carga
y pasajeros entre puertos de un mismo pais, havegando relativamente cerca de
la costa; etimolégicamente significa navegar de cabo en cabo y probablemente
proviene del vocablo francés «caboter», que se refiere a la navegacion realizada
entre cabos (o0 de cabo a cabo), ya que ésta es la enfilacibn que toma el patron
como siguiente punto a sortear en la linea de costa durante la navegacion hacia
un destino remoto.

INSTALACIONES PORTUARIAS. Obras de infraestructura y edificaciones
construidas en un puerto o fuera de él, destinadas a la atencion de
embarcaciones, a la prestacion de servicios portuarios o a la construccion o
reparacion de embarcaciones.

MUELLE: es una construccion de piedra, ladrillo o madera realizada en el agua,
ya sea en el mar, en un lago o en un rio, afianzada en el lecho acuatico por medio
de bases que lo sostienen firmemente, y que permite a barcos y embarcaciones
atracar a efectos de realizar las tareas de carga y descarga de pasajeros o
mercancias.

En los puertos maritimos y fluviales acostumbran a existir varios muelles, a fin de
dar cabida a un namero determinado de barcos. En los puertos grandes, los
muelles estan generalmente especializados en un tipo de actividad, ya sea el
transporte de pasajeros, la carga y descarga de vehiculos, de contenedores y
otras muchas.

DARSENA: es la parte resguardada artificialmente, en aguas navegables, para el
surgidero o para la carga y descarga comoda de embarcaciones.

CALADO: de un barco o buque es la distancia vertical entre un punto de la linea
de flotacion y la linea base oquilla, con el espesor del casco incluido; en el caso
de no estar incluido, se obtendria el calado de trazado.

CANAL DE NAVEGACION: Depresion alargada y estrecha, en aguas
superficiales, naturales o artificiales que permite la navegacion, en ella las
embarcaciones pasa de mar abierto a la zona protegida y realizan ademas la
maniobra de parada.

ROMPEOLAS: Estructura avanzada en el mar que tiene por objeto producir la
rotura de la ola anulando de esta forma su energia, y sirve para abrigar y proteger
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una zona costera, puerto, bahia, fondeadero, darsena o atracadero, del oleaje y
azolve.

CORRIENTES DE MAREA: En las éreas litorales bajas, de amplia zona
intermareal, los efectos delas mareas son importantes. Ciclicamente, una
corriente de marea de pleamar aporta agua y sedimentos finos. El reflujo de agua,
generalmente con menor capacidad de transporte, corresponde a la corriente de
marea de bajamar.

INSTALACIONES PORTUARIAS: Obras de infraestructura y edificaciones
construidas en un puerto o fuera de él, destinadas a la atencion de
embarcaciones, a la prestacidon de servicios portuarios a la construccion o
reparacion de embarcaciones.

SEDIMENTACION: Depésito de particulas previamente erosionadas vy
transportadas por los agentes geoldgicos externos desde un éarea madre
generadora a un area receptora o cuenca sedimentaria.

SERVICIOS PORTUARIOS: Los que se proporcionan en puertos, terminales,
marinas e instalaciones portuarias, para atender a las embarcaciones, asi como
para la transferencia de carga y transborde de personas entre embarcaciones,
tierra u otros modos de transporte.

5.3.MARCO TEMATICO.

5.3.1. TERMINAL MARITIMO DE CABOTAJE DENTRO DEL NUEVO
DESARROLLO DE TUMACO.

Con el fin de contextualizar la proyeccién del Terminal Maritimo de Cabotaje y
desde la investigacion es pertinente hablar del ordenamiento territorial desde la
Optica de una problematica existente hacia una solucién de desarrollo sistémico
en la que se plantea el Terminal.

Actualmente el casco Urbano de San Andrés de Tumaco se encuentra en zona de
amenaza natural por Tsunami al encontrarse en “la costa pacifica colombiana la
cual posee un grado de exposicion frente a este fendbmeno debido a que cerca del
litoral se encuentra la zona de subduccion del pacifico, donde colisionan las
placas tecténicas de Nazca y Suramérica, esta zona hace parte del cinturén de
fuego del pacifico que es la zona sismica mas activa del planeta. Se estima que
Tumaco se encuentra en mayor grado de vulnerabilidad por su alta concentracion
de poblacion y el tipo de construcciones presentes en gran parte del municipio
(Palafiticos), su directa exposicion al tsunami y su bajo relieve; en el pasado se

o

|



han presentado cuatro sismos significativos de los cuales dos han producido
tsunami”™*(Tablal), ademas de los problemas de sostenibilidad ambiental que se
estan producidos por la falta de infraestructura de servicios publicos y la sobre
poblacion del territorio es asi como se hace evidente la necesidad de una
intervencién urbanistica partiendo del concepto que “el ordenamiento territorial en
el mundo permiten deducir que se trata de una politica de Estado y un proceso
planificado de naturaleza politica, técnica y administrativa, cuyo objeto central es
el de organizar, armonizar y administrar la ocupacion y uso del espacio, de modo
que éstos contribuyan al desarrollo humano ecolégicamente sostenible,
espacialmente arménico y socialmente justo.” Como también que para hacer
una propuesta sobre el ordenamiento y la planificacion del territorio es ineludible
sin duda alguna conocer en primer lugar lo que se ha planteado a partir de
politicas ya establecidas en el Plan de Ordenamiento Territorial de Tumaco en
donde se busca convertir su territorio en “lider en la costa Pacifica Narifiense, que
sirva como centro de actividades de alcance regional, nacional e internacional,
aprovechando su ubicacidn geo-estratégica y sus ventajas econdémicas
comparativas e identificando y favoreciendo acciones que impulsen y consoliden
su competitividad como territorio Industrial, Portuario, Biodiverso y Eco turistico.”™®

Sin embargo existen elementos que a pesar de ser prioridad no se pueden
ejecutar a corto plazo por ser procesos de desarrollo paulatino a largo plazo como
es la reubicacion total de la poblacion en zona segura; el POT actual de Tumaco
no contempla el tema de la reubicacion total de la ciudad de San Andrés de
Tumaco al ser un documento de planeacion para 12 afios en donde se plantea
que “El municipio, en coordinacion con las autoridades regionales y nacionales
correspondientes, con el apoyo de la comunidad internacional, se encargaran de
implementar una serie de medidas tendientes a garantizar la seguridad de la
poblacién ante eventos naturales catastréficos, relocalizando a quienes estan en
mayor riesgo, definiendo medidas de mitigacién y planes de contingencia que
permitan estar preparados antes, durante y después de la ocurrencia de eventos
de origen natural y antrépico que generen riesgo.”™’ Partiendo de la base del POT
como herramienta fundamental de ordenamiento y planificacién del municipio de
Tumaco se en marca la propuesta urbana tomando como base lo planteado en
esta herramienta empezando a fijar criterios claros y contemplando la reubicacion
total de la ciudad paulatinamente en 3 fases de actuacion que se estima se
desarrollen totalmente a 2050, para de esta manera fomentar el crecimiento
urbano de manera ordenada y planificada fuera de las zonas de riesgo logrando
un desarrollo sostenible que logre el equilibrio del medio ambiente y de quienes lo
habitan, e implementando infraestructura para la competitividad y el mejoramiento
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de las condiciones socioecondémicas de Tumaco de esta manera y proyectando a
Tumaco como foco de desarrollo e interviniendo el actual casco urbano el cual
tras su reubicacion a un area segura se convertirA en espacio publico de uso
turistico.

Sean planteado tres franjas de desarrollo

integradas sistémicamente desde el area

Puerto de carga internacional del nuevo desarrollo de Tumaco hasta las
/ actuales islas, en donde existiria Franja 1:
correspondiente  al nuevo desarrollo

urbano sostenible, seguido por la Franja
2: de proteccion ambiental y finalmente
una Franja 3: de proteccién por amenaza
desarrollo turistico. natural y de recuperacién para el
desarrollo del turismos ligadas finalmente

a un puerto mar adentro para el desarrollo

i econdmico global; desde este contexto y

Franja 2: Area de proteccién ambiental teniendo en cuenta el sistema de
movilidad y conectividad planteado a nivel

local y regional se plantea un sistema

integral de transporte entre la movilidad

carretera, fluvial y la maritima para integrar

competitivamente a Tumaco dentro del

cabotaje que se presenta en el pacifico

Franja 1: Nuevo desarrollo urbano colombiano y a nivel binacional en donde

el terminal maritimo de cabotaje es una

infraestructura necesaria para mejorar las

condiciones de transporte de pasajeros y

carga a través del pacifico desde Tumaco.

Franja 3: Area de proteccién por
amenaza natural y recuperacion para el

llustracion 17// Propuesta nuevo desarrollo
Tumaco franjas de desarrollo.//Fuente: esta
investigacion.

5.3.2. ¢QUE ES UN TERMINAL MARITIMO DE CABOTAJE PARA EL
NUEVO TUMACO?

Partiendo del concepto de Cabotaje que “En términos navales es el transporte
de carga y pasajeros entre puertos de un mismo pais, navegando relativamente
cerca de la costa; etimoldégicamente significa navegar de cabo en cabo ya que
ésta es la enfilacion que toma el patron como siguiente punto a sortear en la linea
de costa durante la navegacién hacia un destino remoto.”*® Se plantea que un




terminal maritimo de cabotaje dentro de Tumaco es un Edificios que permiten el
manejo y control de pasajeros y carga que embarcan o desembarcan naves. En
donde las instalaciones para su funcion deben brindar la conexién entre los
modos de acceso, con el transporte maritimo tales como: Taxis, automovil, buses
de transporte publico, tren que permitan conectividad terrestre de los diferentes
puntos de la ciudad en donde se encuentra ubicado.

La configuracion de la terminal esta determinada por el tipo de trafico (regional,
nacional o internacional) y por la cantidad de viajeros.

Las terminales tienen las siguientes dependencias: vestibulos de chequeo, salas
de embarque, bandas de equipajes, puertas de salida, zonas de esparcimiento y
aparcamiento de automdviles. Los terminales internacionales tienen ademas
controles migratorios control de pasaportes y aduana. En la aduana, los pasajeros
gue salen o entran del pais reportan el ingreso o salida de dinero y mecénicas.

Caracteristicas de este tipo de edificaciones:

¢ Edificaciones de grandes dimensiones.

e Comprende espacios semi-abiertos y cerrados.

¢ Requieren espacios extensos para areas exteriores (estacionamientos y areas
de maniobra).

e Se define por cuatro zonas: publica, privada, exterior y de servicio.

e Edificacion de actividad constante.

e Sirve de intercambio econdmico entre centros poblados.

Después de tener la definicion de lo que es un terminal de pasajeros se concluye
que dentro de San Andrés de Tumaco no se cuenta con una infraestructura de
este tipo para prestar este servicio mas sin embargo este servicio se lo presta en
condiciones inadecuadas; las instalaciones portuarias de  Tumaco esta
concesionada a la sociedad portuaria regional, el area util es de 35.000 m2, de los
cuales 13.000 m2 son patios que se habilitan para el manejo de contenedores;
este puerto maneja Unicamente los pasajeros que se desplazan desde y hasta
esmeraldas en el ecuador, estas embarcaciones realizan dos (2) viajes
semanales trasportando unas 650 personas al mes. Por otra parte los muelles
ubicados en la calle del comercio transportan aproximadamente 150.000
personas entre turistas y personas que viven o trabajan en zonas rurales y
alejadas en las cuales es imposible llegar por via terrestre.

La costa pacifica narifiense no solamente esta conformada por el municipio de
Tumaco, también estan los siguientes municipios: Francisco Pizarro, Mosquera,
La Tola y el Charco, ademas también se encuentran los municipios vecinos a
Tumaco como Magui, Roberto Payan entre otros. Sin embargo los municipios
mencionados anteriormente se encuentran aun mas olvidados que el municipio de@
Tumaco, “esto se debe en gran parte a la dificultad de acceder a estos lugares por@




Su espesa selva, la costa pacifica narifiense cuenta con 300.000 habitantes de los
cuales el 60% se encuentran en area rural presentando dificultad para
desplazarse desde y hacia el area urbana, asi mismos toda la costa sur de
Colombia y la frontera aproximadamente unas 350.000 personas no se pueden
desplazar oportunamente. La dificultad de desplazarse hoy en dia desde los
diferentes puntos de la costa pacifica Narifiense y limitrofe con el Ecuador por via
maritima ha hecho que los habitantes de toda la region pacifico norte de Narifio le
quede mas facil desplazarse hasta el puerto de Buenaventura esto debido a que
existe un puerto multimodal capacitado para transportar un mayor numero de
pasajeros, con una mayor cobertura en todo el pacifico Colombiano al poseer una
gran flota de cabotaje.

La falta de organizacion en un punto jerarquico de la flota de cabotaje hace que
Tumaco se debilite competitivamente dentro de la regién es asi como se hace
necesario un terminal que organice el transporté de carga y pasajeros regional y
binacional que sea competitivo dentro del desarrollo de la integracion regional del
pacifico Colombiano; con estas la iniciativa que busca consolidar a la region
pacifico como una alternantica para desarrollar proyectos conjuntos entre los
departamentos que la conforman (Narifio, Cauca, Valle, Choco) en donde se
formulan politicas especiales para esta que se concretan dentro del CONPES
3491 (Politicas del Estado para el Pacifico Colombiano); “Esta tiene como objetivo
fundamental mejorar las condiciones de vida de la poblacién afrocolombiana a
través de la planificacién de estrategias y proyectos que apunten a la solucién de
los problemas mas sentidos de la comunidad, mejoren el acceso y calidad de los
servicios basicos de la poblacién, den respuesta a problemas especificos que
han obstaculizado su desempefio integral y promuevan la reactivacién econémica
y social de la regién. Todo lo anterior con el fin de revertir la situacion histérica de
pobreza que la ha caracterizado y lograr una insercion en el desarrollo nacional e
internacional, aprovechando sus particularidades etnoculturales y ambientales, la
biodiversidad y su posicién geogréfica estratégica.” *°

La conformacion de las regiones debe apuntar hacia el fortalecimiento territorial
en todas las dimensiones del desarrollo como lo sefiala Massiris quien habla de
un desarrollo integral desde multiples dimensiones.

“‘Se trata de un modelo basado en un concepto de desarrollo, social y
culturalmente aceptable, econémicamente viable, ecolégicamente sostenible y
espacialmente equilibrado. Dentro de este contexto, la planificacién del desarrollo
adquiere dimensiones antes poco valoradas. Al énfasis tradicionalmente
desarrollista y sectorial se le plantea la necesidad de introducir las dimensiones
socio-cultural, ambiental y espacial, de modo que el desarrollo no so6lo busque el
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crecimiento econémico sino, especialmente, el desarrollo humano sostenible y
territorialmente arménico.”°

Dentro del sistema de integracion integral de desarrollo Regional dentro de
Colombia y el mundo San Andrés de Tumaco forma parte de los planes
proyectados por el IRSA como son el Eje Amazonas el cual “Ha sido definido a
través de la delimitacion de una regidn a lo largo del sistema multimodal de
transportes que vincula determinados puertos del Pacifico, como Buenaventura y
Tumaco en Colombia, Esmeraldas en Ecuador y Paita en el Peru, con los puertos
brasilefios de Manaos, Belén y Macapa. Esta area de influencia es relativamente
dindmica, ya que esta relacionada también con la ubicacion fisica de los
proyectos que se incorporan a los distintos grupos en que se ha dividido el eje.”*
Y el Eje Andino dentro del plan estratégico para el manejo del pacifico.

Segun el articulo séptimo del POT, La Movilidad poblacional; esta dada por la
facilitada de la estructura vial, fluvial y portuaria presente en el Municipio, y en
cuanto a la Politica de Infraestructura Vial y de Transporte; Se promovera el
mejoramiento de esta infraestructura al interior del municipio y de éste con sus
vecinos, con el objeto de conectar la produccion municipal de bienes y servicios a
los mercados regionales, nacionales e internacionales. “Para consolidar el
Municipio como nodo central de la subregién del pacifico narifiense y desde alli
proyectar a la region nacional e internacionalmente, a traves de la via Tumaco —
Esmeraldas (Ecuador) y el corredor vial intermodal Tumaco — Manaos - Belén do
Para (Brasil)"??>. EI POT contempla el fortalecimiento de los medios de transporte,
sin embargo lo que se puede observar es que no existe una verdadera integracion
entre los diferentes sistemas de movilidad, no existen proyectos ni nuevos
sistemas de movilidad que busquen un mejor funcionamiento de la movilidad y el
transporte en el municipio. Dentro de las estrategias del POT se encuentra la
construccion de sistemas terminales de transporte de carga y de pasajeros.

5.3.3. EL CABOTAJE EN COLOMBIA CON RESPECTO A NARINO Y
TUMACO.

Los terminales portuarios se clasifican de acuerdo con el tipo de trafico de la
carga movilizada, segun esta corresponda a los traficos de comercio exterior,
cabotaje, fluvial y transbordo. Cabe anotar que en algunos terminales el trafico es
anico y en otros pueden aparecer dos o tres tipos de trafico diferente para cada
terminal.
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Dentro de Colombia se puede distinguir que el cabotaje es la segunda actividad
de trafico maritimo después del comercio exterior presentando por otra parte el
cabotaje se discrimina en cabotaje mayor y cabotaje menor.

5.3.3.1. Cabotaje Mayor
Se denomina asi la navegacién y comercio que se realiza fuera de
cabos y dentro de cierta distancia con respecto a la costa el cual moviliza
grandes cargas dentro de la costa de un mismo pais, los puertos que mueven

carga en este tipo de trafico utilizan las mismas instalaciones y equipos que para
el comercio exterior.

5.3.3.2. Cabotaje Menor

El cabotaje menor, que se efectia en naves menores, se clasifica en
Pasajeros y Cargas menores.

Cabe anotar que la informacion disponible sobre estadisticas del cabotaje menor
adolece en general de un muy bajo nivel de calidad y de confiabilidad, que impide
aproximaciones al conocimiento real del movimiento del cabotaje menor.

5.3.3.3. Detalle de Movimiento Portuario en Puertos Colombianos

Tabla 2: Movimiento segun el Tipo de Trafico Portuario 2010

Capitania Internacional  Cabotaje Pesquero (-I:-g:)?:af)noizra
Bahia Solano 1 355 100 456
Barranquilla 982 64 14 1060

Buenaventura 942 5176 531 6649

Cartagena 3245 1705 158 5108

Covefias 282 67 114 463

Guapi 0 694 8 702
Providencia 151 311 53 515
Puerto Bolivar 518 2 0 520
Riohacha 1 119 13 133

San Andrés 168 1480 254 1902




Santa Marta 1163 41 19 1223
Tumaco 120 1490 313 1923
Turbo 523 1336 14 1873

MT:?/ti?rLi%cr)\:o 8096 12840 1501 22527

Fuente: DANE
GRAFICA TIPO DE TRAFICO POR PUERTO 2010
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llustracion 18// Grafica de Trafico por Puerto Colombiano 2010// Fuente: DANE

En Colombia el movimiento que mas se realiza a nivel portuario es el de cabotaje
siendo Buenaventura el que mayor movimiento de este tipo realiza seguido por
Cartagena y Tumaco.
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En la grafica se puede observar que Tumaco es el tercer puerto con mayor
movimiento de cabotaje registrado en el pais esto ayuda a deducir que se
desplaza gran cantidad de personas y carga por medios maritimo lo que no se
puede establecer es si esta informacién esta relacionada con cabotaje mayo o
menor pero si observar que existe un importante movimiento portuario en
Tumaco.

6. MARCO CONTEXTUAL
6.1. MACROCONTEXTO

Desde el concepto de Cabotaje que “En términos navales es el transporte de
carga Yy pasajeros entre puertos de un mismo pais, navegando relativamente
cerca de la costa; etimolégicamente significa navegar de cabo en cabo” se
plantea que un TERMINAL MARITIMO DE CABOTAJE dentro de Tumaco como
una infraestructura que permiten el manejo y control de pasajeros y carga desde
Tumaco hasta diferentes zonas de la costa pacifica Colombiana. En donde se
identifican diferentes escalas de relacion multi modal.

6.1.1. CONTREXTO GLOBAL.

El Pacifico es un punto estratégico para la inserciéon del pais en la economia
mundial y un factor fundamental para su competitividad.

llustracion 19//Mapa mundial de la relacion del Pacifico Colombiano con el mundo//Fuente: CONPES 3491.

Desde la vision actual de la globalizacion se encuentra la importancia que juega

la conectividad de las comunidades por medio vial ya sean fluviales, maritimo,

carretera o férrea para el intercambio cultural y principalmente el intercambio

comercial que permite dinamizar y generar actividades econémicas. aa
@l




llustracién 20//Principales conexiones maritimas entre los principales puertos del mundo.//Fuente: Esta investigacion

llustraciéon 21//Movilidad terrestre en el mundo.

llustracién 22//Movilidad férrea en el mundo

Desde la perspectiva de la globalizacion las ciudades, municipios y regiones
tienen que ser competitivos dentro del contexto en el que se encuentra inmerso,
dentro de estos parametro los paises suramericanos en busca de fortalecer sus
economias conforman grupos de desarrollo insertos dentro de el planteamiento,
organizacién y mejoramiento de infraestructura de conexién inter modal que
permita llevar acabo mas agilmente el transporte de carga y pasajeros que llegan
a Sudameérica para lograr impulsar la economia de hacia el mundo en aras de los
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actuales movimientos de globalizacion. Estas conexiones se plantean en el Plan

[IRSA.

Dentro del sistema de integracion integral de desarrollo Regional dentro de
Colombia y el mundo San Andrés de Tumaco forma parte de los planes
proyectados por el IRSA como son el Eje Amazonas el cual “Ha sido definido a
través de la delimitacion de una regién a lo largo del sistema multimodal de
transportes que vincula determinados puertos del Pacifico, como Buenaventura y

Tumaco en Colombia, Esmeraldas
en Ecuador y Paita en el Peru, con
los puertos brasilefios de Manaos,
Belén y Macapa. Esta area de
influencia es relativamente dinamica,
ya que esta relacionada también con
la ubicacion fisica de los proyectos
gue se incorporan a los distintos
grupos en que se ha dividido el
eje.”(PLAN IIRSA) y el Eje Andino
dentro del plan estratégico para el
manejo del pacifico.

La proyeccion del pacifico se
encuentran los planes IIRSA en
donde se busca la conexion con el
Pacifico por la propuesta Tumaco
Belén-Do Para dentro del Eje de
intervencién Amazonas, la

llustracién 23//Logistica Maritima del pacifico, areas de integracion y conexiones de los
influencia eje amazonas y eje andino//Fuente: Plan IRSA Y puertos del pacifico y el caribe

esta investigacion.

dentro de la intervencién del Eje

Andino todo esto mediante conexiones
multimodales de transporte en donde se
busca la generacion de infraestructura para
lograr proyectar a Surameérica en el Mundo.

6.1.1.1. Conclusidon Contexto Global.

San Andrés de Tumaco es un punto
estratégico de conexion entre el océano
pacifico y el atlantico.

Aqui el transporté juega un papel primordial al
ser este el incitador del comercio y se pudria

llustracién 24//Grafico de conectividad Tumaco y
Suramérica//Fuente: Esta investigacion.
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decir que el gestor de la economia, en donde el transporté por mar es el mas
antiguo y tal vez importante. es por esto que se hace necesario la creacion de
infraestructura como puertos, terminales maritimos con instalaciones adecuadas
que permitan seguir de manera adecuada transportando tanto personas como
carga tanto a grandes escalas como a escalas pequefias que permitan el
desarrollo tanto de las grandes ciudades como el de las pequefias regiones que
las conforman.

6.1.2. CONTEXTO NACIONAL COLOMBIA.

llustracion 25//Movilidad terrestre maritima y fluvial en Colombia// Fuente: Esta Investigacion.

Tabla 3: Debilidades y Oportunidades de la movilidad en Colombia.

-Al existir una via principal que atraviesa a
Colombia en sentido norte sur posibilitando
la conectividad de las principales ciudades
del pais y de paises cercanos como
Venezuela al norte y Ecuador al sur lo que
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hace posible dinamizar la economia
nacional e internacional.

-Por medio de la via terrestre se posibilita
la conexion de los puertos del caribe con
los puertos del pacifico lo que mejoraria la
eficiencia del transporté de carga vy
pasajeros entre el pacifico y el caribe para
aumentar la competitividad del pais en el
mundo.

-Mayor aprovechamiento de las hidrobias
naturales para lograr conectar a los lugares
mas apartados y olvidados dentro de la
region pacifica y amazonica procurando el
menor impacto ambiental, planteando
infraestructura como puertos maritimos en
el pacifico y fluviales en el pacifico y la
amazonia que brinden las condiciones
adecuadas para la practica del cabotaje
dentro del pais posibilitando ademas
conexiones multi modales como la de
Tumaco - Pto Asis - Manaos en Brasil y la
conexion de Buenaventura - Pto Carrefio
para salir a Venezuela.

- Estrategias de mejoramiento de este tipo
de movilidad para proporcionar las
condiciones adecuadas de movilizacion de
carga y pasajeros.

Colombia al estar inmerso dentro de estrategias de desarrollo mundial formula un
Plan de Desarrollo(2010-20140) en donde se fija metas para el mejoramiento
integral del pais, dentro de este PND se encuentra contemplado el mejoramiento,
adecuacion y planteamiento de infraestructura de transporté que permita mejorar
el transporte de carga pasajeros de manera eficiente y adecuada contemplando
los ejes principales en el de integracion suramericana en los que se encuentra
involucrada dentro de este PND se plantean unos Ejes de Competitividad que
tienen como objetivo consolidar una red de transporte articulada y eficiente que
permita dar cubrimiento a las necesidades de movilidad de pasajeros y Productos,
para lograr niveles de servicio y capacidad acordes con las caracteristicas de

cada zona y mercado.

6.1.2.1. Ejes De Competitividad PND 2010- 2014

v' Eje Occidental




El Eje Occidental que comunica e | norte y el sur del pais, paralelo a la costa del
Pacifico, Presenta un eje de desarrollo en la zona intermedia en procesos de
consolidacion en el eje cafetero, que permite articular las economias agricola,
industrial, comercial y el turismos. En la via Cali- Buenaventura, se encuentra el
eje de desarrollo: Cartago- Buga que se bifurca hacia Popayan, vinculando la
produccion econdmica del noroccidente del departamento del cauca. El eje
occidental se intercepta con el eje Bogota - Buenaventura y alli convergen los
principales flujos de importaciones y exportaciones del pais, observandose la
importancia de conformar un area de desarrollo alrededor del eje vial Buga -
Buenaventura, que facilite la comunicacion hacia la Cuenca del Pacifico y
dinamice el desarrollo regional del Pacifico colombiano. Hacia el norte del pais, el
eje occidental articula los flujos econémicos del departamento de Antioquia con el
Eje Cafetero y con el Caribe colombiano, posibilitando el acceso a los puertos del
océano Atlantico. Ese eje se abre hacia el golfo de Morrosquillo, conectando a
Medellin con el puerto de Turbo y con la zona productiva de Uraba y permitiendo
el acceso de Antioquia a la Cuenca del Caribe. Hacia el sur del pais, el eje
occidental posibilita integrar el desarrollo productivo del departamento de Cauca y
Narifio y conectarse con el corredor Panamericano IIRSA que vincula al pais con
Ecuador, Peru y los paises del Mercosur.

v Eje Bogota- Buenaventura, Eje Neiva- Pitalito- Florencia- Mocoa- San
Miguel.

Alrededor del eje Bogotéa - Buenaventura existen condiciones para la formacion de
un area de desarrollo que dinamice los flujos econémicos entre Bogota D.C. y los
departamentos de Cundinamarca, Tolima, Huila, Eje cafetero y el Valle del Cauca.
Esta area es estratégica para las exportaciones e importaciones del centro del
pais y de los departamentos que requieren acceder a los mercados de la Cuenca
del Pacifico.

El sur del pais, la articulacién entre los departamentos de Cauca, Putumayo,
Narifio, y entre éstos y el centro del pais, se facilita a través del eje vial: Espinal -
Neiva - Pitalito - Florencia - Mocoa - San Miguel. Este eje permite estructurar un
sistema de centros urbanos en el area de influencia del Macizo Colombiano y
afianza la integracion con la frontera ecuatoriana.

v' Eje Cartagena- Barranquilla- Santa Marta.

Tienden a estructurar un eje de desarrollo costero junto con la formacion de una

region metropolitana a partir de las areas metropolitanas de tres centros

principales: Barranquilla, Cartagena y Santa Marta. |
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v Ruta del Sol.

La Ruta del Sol y el principal eje hidrico del pais, el rio Magdalena, permiten
vincular el centro del pais por el oriente, con las zonas portuarias y corredores
logisticos central y del Caribe, posibilitando ademas la comercializaciéon de los
recursos maritimos hacia el interior del pais, integrar las subregiones norte y sur
del Caribe y fortalecer la red de ciudades de dichas zonas.

v' Eje Bogota- Bucaramanga- Cucuta.

El eje vial Bogota - Bucaramanga - Cucuta; éste ultimo facilita el intercambio
comercial con Venezuela, constituyéndose también en uno de los tramos
prioritarios del sistema andino de IIRSA. En esta via se destaca la formacion
avanzada del eje de desarrollo econémico Bogota - Tunja - Sogamoso.

v' Eje Bogota- Villavicencio, Eje Villavicencio- Yopal- Arauca, Eje
Villavicencio- Puerto LoOpez- Pto Gaitan- Pto Carrefio, Eje
Villavicencio- San José Del Guaviare.

El eje de integracidon Villavicencio - Puerto Gaitan - Rio Meta - Rio Orinoco
permitiria articular los flujos econémicos de Venezuela y Colombia y facilitara
el acceso a la Cuenca del Pacifico, por Buenaventura9. Este eje ademas es
importante porque posibilita crear las condiciones necesarias, desde el punto
de vista de las infraestructuras, comunicaciones, acceso a tecnologias y
manejo ambiental sostenible, para aprovechar los potenciales econémicos de
la Altillanura.

En el eje Bogota - Villavicencio - Arauca, en el trayecto Yopal - Villavicencio, esta
surgiendo una red de ciudades menores con funciones urbanas de apoyo al
desarrollo rural y regional. Este eje econdmico estad sustentado por una base
econOmica petrolera y por el surgimiento de emprendimientos agroindustriales y
pecuarios que estan creando condiciones para el desarrollo local y la
competitividad.

Por otra parte, la articulacion entre Meta y Guaviare se proyecta a través del eje
de integracion Bogota - Villavicencio - San José de Guaviare. Este eje tiene
potencial para la formacion de encadenamientos productivos agroindustriales y de
rutas ecos turisticos, considerando las caracteristicas de reserva ambiental de la
zona de transicion entre la Orinoquia y la Amazonia
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v Eje Pto Asis - Mocoa-
Tumaco.

Eje Puerto Asis - Mocoa - Tumaco,
como parte del Eje de Integracion
Amazonico IIRSA, que en el futuro
conectara el Atlantico con el
Pacifico, y contribuira a fortalecer la
integracion y el desarrollo fronterizo
con Pera y Ecuador.

v" Conexiones Multimodales
desde Tumaco.

llustracion 26//Mapa de Ejes de competitividad//Fuente:
Esta investigacion.

llustracion 27//Grafico de conexién multimodal Tumaco- Costa Caribe//Fuente: Esta investigacion. %
[



llustracion 28// Grafico de conexién multimodal Tumaco- Pto Carrefio//Fuente: Esta investigacion

llustracién 29//Grafico de conexion multimodal Tumaco- Brasil//Fuente: Esta investigacion

6.1.2.2. Conclusién Contexto Nacional.

Dentro de un mundo de globalizacion Colombia tiene multiples posibilidades de
conexion para generar desarrollo regional y mundial en donde Tumaco se
encuentra como foco importante de desarrollo.
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llustracion 30//Grafico de conectividad multimodal//Fuente: Esta investigacion.

Conexion de la region pacifica que se encuentra en la regién en el Choco
Biogeografico el cual con deficiente movilidad carretera y se hace necesario
fortalecer la movilidad maritima y fluvial ya que este medio es el mas utilizado
dentro de esta para el transporté de pasajeros y carga a menores escala.

6.1.3. DEPARTAMENTO DE NARINO

Las cinco subregiones que conforman el Departamento aportan su riqueza
natural, cultural y social; sin embargo, se evidencia insuficiente integracion entre
ellas, siendo histérica la brecha entre la costa y la sierra narifiense. Esto puede
explicarse por la ausencia de una vision y una decision politica de impulsar
procesos integradores al interior del Departamento que permitan aprovechar su
ubicacion geoestratégica, su diversidad y su pluriculturalidad como activos
naturales y sociales.

6.1.3.1. DIAGNOSTICO MEDIO AMBIENTAL NARINO.
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llustracion 31: Diagnostico Medio Ambiental Narifio//Fuente: Esta investigacion.
Tabla 4: Debilidades Y Fortalezas Medio Ambiental Narifio.

DEBILIDADES FORTALEZAS
ZONAS DE RIESGO
Existen politicas de prevencion vy
mitigacion tales como los proyectos de
reubicaciéon. A causa de diferentes
amenazas naturales.
Existe un control a nivel nacional de los
Falta de conciencia frente a el peligro diferentes eventos causantes de
gue representan estos eventos emergencias lo que mejora las
naturales. posibilidades de respuesta a estas
situaciones.
ASPECTOS FISICO BIOTICOS ‘
La gran cantidad de recursos Narifio cuenta con una gran diversidad &l

Aungue las politicas de mitigacion y
prevencion existen, son lo suficientes
para solucionar las problematicas.




naturales se estan perdiendo por su
uso indiscriminado.

El deterioro de las fuentes hidricas
del departamento.

climatica lo que le brinda una mayor

variedad de recursos econémicos y

ambientales.
la presencia de una gran cantidad de

fuentes hidricas convierte al

departamento en una zona con alto
potencial de desarrollo ambiental
Narifio puede constituirse en uno de los
altimos pulmones verdes del mundo.

ECOSISTEMAS ESTRATEGICOS

No se respetan las normas que
impiden explotacibn de recursos
naturales por parte de entidades
privadas a las que no les importa el
dafio que se pueda causar al medio

ambiente.

6.1.3.2.

Presencia de un numero importante de
reservas naturales y parques naturales
de flora y fauna.

Existe un apoyo politico para la
creacion de zonas ambientales y areas
de conservacion

DIAGNOSTICO SOCIO CULTURAL NARINO.

llustracién 32//Diagnostico Socio Cultural Narifio// Fuente: Esta Investigacion.
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Tabla 5: Debilidades Y Fortalezas Socio Cultural Narifio.

DEBILIDADES

FORTALEZAS

DEMOGRAFICO

La incursion de los menores de edad y

campesinos en el conflicto armado.

Falta de oportunidades
educativas y recreativas.

El desplazamiento forzado.
Falta de apoyo nacional.

laborales,

Narifio cuenta con una diversidad
étnica donde se resalta los grupos
indigenas y las comunidades afro
descendientes

Desarrollo de programas para los

sectores mas pobres y
abandonados.
Apoyo internacional a proyectos

regionales

CULTIVOS ILICITOS Y CONFLICTO ARMADO

Falta de interés en algunas
comunidades negandose al cambio de
cultivos por legales.

El aumento en la siembra de cultivos
ilicitos.

El aumento en la exportacion de
cocaina.

Inseguridad para el acceso a algunos
municipios.

Aumento en el ingreso de menores de
edad a grupos subversivos.

Falta de apropiacién de la identidad
cultural del departamento y de
integracion entre las diferentes
regiones, no existe una politica
cultural.

Existen politicas, erradicacion y
sustitucién de cultivos ilegales, por
cultivos legales.

Existen politicas de seguridad para
proteger a la poblacion.

Buscar una salida negociada al
conflicto.

Variedad de fiestas tanto religiosas
como carnavales.

Identidad étnica y cultural.
Aumentar el turismo cultural.
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6.1.3.3. DIAGNOSTICO ECONOMICO NARINO.

llustracién 33//Diagnostico Econdmico Narifio//Fuente: Esta Investigacion.

Tabla 6: Debilidades Y Fortalezas Econémico Narifio.

DEBILIDADES FORTALEZAS
ECONOMIA
Falta de apoyo administrativo a la Debido a la ubicacion geografica,
produccion industrial que han provocado limitrofe con océano pacifico, la frontera
la desaparicion de varias industrias. colombo-ecuatoriana, se facilta la
Conflicto interno y de cultivos ilicitos.  exportacion de productos al exterior por




Disminucion en la exportacion de via maritima.
productos locales.
AGROPECUARIA

Debido a la Contaminacion por Los productos agricolas tienen grandes
utilizacion de quimicos, baja produccion, demandas en el exterior, se garantiza su
baja comercializacion venta a través de politicas de desarrollo.
GANADERIA
Falta de politicas y de concertacion con Politicas para garantizar la venta de
empresas para la compra y venta de productos como leche, carne
productos generados a partir de la _Amplia produccion ganadera
ganaderia. plia produ 9 '
PESCA
Mortalidad de peces debido a agentes  Alta demanda de productos de mar en el
quimicos u otros. exterior.
-Falta de politicas que estimulen la Se cuenta con infraestructura para la
produccion pesquera y el desarrollo de  produccion de productos derivados de la
los mismos productos. pesca.
TURISMO

Deterioro de elementos naturales y
demas zonas turisticas
Conflicto armado. Gran rigueza paisajistica para
Falta de ofertas turisticas y politicas planteamiento de proyectos eco turistica.
que aporten con el desarrollo de la
region.
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6.1.3.4. DIAGNOSTICO INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD EN NARINO

llustracion 34//Diagnostico Infraestructura Narifio//Fuente: Esta Investigacion.

6.1.3.4.1. Costa Pacifica Narifiense Movilidad Maritima.

llustracién 35// Grafico Trasporté Maritimo.//
Fuente: Esta investigacion.

La costa pacifica narifiense cuenta con
aproximadamente con 300.000 habitantes de los
cuales el 60% se encuentran en éarea rural
presentando dificultad para desplazarse desde y
hacia el area urbana, asi mismos toda la costa
sur de Colombia y la frontera aproximadamente
unas 350.000 personas no se pueden desplazar
oportunamente.
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llustracion 36//Movilidad en el
departamento de Narifio//Fuente: Esta
investigacion.

llustracion 37//Movimiento de Transporte maritimo en la costa pacifica
Narifiense// Fuente: Esta investigacion.

Actualmente los muelles ubicados a lo largo de
la calle del comercio de la isla de Tumaco
localizados de forma desordenada y no
planificada transportan aproximadamente
150.000 personas entre pasajeros y turistas que
viven o trabajan en zonas rurales y alejadas en
las cuales es imposible llegar por via terrestre
ademas son utilizados para el transporte de
carga en pequefas escalas a los lugares mas
apartados de la region pacifica.
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Tabla 7: Debilidades Y Fortalezas Movilidad en Narifio.

DEBILIDADES

Transporté Terrestre deficiente hacia
los Municipios de Barbacoas, y nula
hacia Roberto Payan, la Tola, Satinga,
el Charco, Iscuande, Salahonda. Etc.

Escases de Comunicaciéon desde
Tumaco  directamente hacia el
Ecuador, por la Espriella Mataje

atravesando el rio Mira.

Unica comunicacion Tumaco,
Tuquerres, Ipiales, Ecuador lo que
hace que el recorrido terrestre sea
mas largo e innecesario.

No existe un Terminal Maritimo de
Transporte en la ciudad principal del
Pacifico Colombiano San Andrés de
Tumaco, que organice los Viajes hacia
los municipios aledafios, la Tola,
Roberto Payan, Barbacoas,
Salahonda, Satinga. Etc.

Falta de un medio de transporte
eficiente 'y econémico rapido vy
ecolégico que transporte la carga
desde el puerto de carga mar adentro
hacia el nuevo desarrollo urbano de
Tumaco.

No existen Viajes desde San Andrés
de Tumaco hacia - Pasto, Guapi,
Buenaventura y Ecuador.

No posee las inhalaciones adecuadas
de aeropuerto de nivel internacional.

FORTALEZAS
Nos acogemos a propuesta de la via
desde Roberto Payan a Tumaco
pasando por la Guayacana, presentada
por los dos municipios para el
mejoramiento de la Region en comun
acuerdo.

Se propone la conexion de los
municipios de Tumaco por medio de la
Espriella y de esta hacia Mataje
realizando un puente por el rio Mira
luego llegando a Mataje y de este al
Ecuador.

Se propone puertos de carga Yy
descarga en los municipios aledafios a
Tumaco, Roberto Payan, Barbacoas
Magui Payan, Salahonda, Mosquera,
Bocas de Satinga, la Tola, el Charco,
Iscuande, en Narifio.

Se plantea un sistema de movilidad que
organice la movilidad en Tumaco y el
departamento de Narifio entre estos
equipamientos esta un Terminal
Maritimo de Cabotaje y un terminal
bimodal terrestre y fluvial de pasajeros.

Se propone una linea ferroviaria desde
el puerto de carga mar a dentro en
Tumaco que comunique ha este con la
zona franca hasta llegar al poblado de
la Espriella, reuniendo las
oportunidades de importacibn vy
exportacion de productos de esta
region, ademas de una fécll
comunicacion con el vecino pais del
Ecuador a través de la Espriella y

Mataje. 0y




Se propone la ampliacion del terminal
aéreo de transporte y  unas
ampliaciones en los viajes desde
Tumaco y unas ampliaciones en los
viajes desde Tumaco hacia las
principales ciudades del pais y destinos
Internacionales.

6.1.3.4.2. Propuesta de Movilidad Narifio

llustracion 38//Propuesta de movilidad Narifio//Fuente: Esta Investigacion.

Intercambiadores de flujo maritimo fluvial
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Debido a que las grandes embarcaciones a nivel regional y estas presentan rutas
regionales Unicas las cuales no les permite entrar en los rios por la prioridad de
sus rutas, El objetivo de estos intercambiadores es permitir el ingreso de personal
a los Patia y Telembi en departamento de Narifio, se proponen tres de estos
intercambiadores para ingresar a los municipios de Roberto Payan, Barbacoas
Magui payan, Salahonda, Mosquera Bocas de Satinga. La tola, el Charco,
Iscuande en Narifio.

.=====sPropuesta Roberto Payan- Tumaco.

Debido a la falta de oportunidades que presenta los municipios y el costo del
transporte fluvial y las ruta innecesaria que tienen que realizar los habitantes de
Roberto payan a Tumaco se propone la via Roberto payan la guayacana a
Tumaco la cual ya tienes los caminos de herraduras por esta zonas y el municipio
de Roberto Payan ya tiene adelantado varios kilometros en la esa ruta. Se la
propone como parte integral del transporte terrestre en el Departamento de
Narifio.

Propuesta Vial Espriella- Mataje.

Este proyecto se concretd en un acuerdo binacional suscrito por los cancilleres de
ambos paises. Este proyecto posee Varios altercados el cual es pasar el rio mira
los cuales comunica a Colombia y ecuador, ademéas de tener que realizar dos
puentes sobres rios ubicados en esta zonas uno de ellos es el rio mira.

s LLLTTTTTTTRT 3 ConeXIGn panamerlcana

O puerto de Carga Mar Adentro En Tumaco.

Debido a tener los privilegios de tener el pacifico como nuestro vecino y tener la
interacciobn oceanica de turismo comercio internacional con diferentes paises
americanos y asiaticos se plantea la Propuesta de puerto de carga mar afuera en
el municipio de san Andrés de Tumaco.

-=====suagp Propuesta Via Tumaco — Putumayo.
.I. Terminales maritimos de apoyo.

Se plantean varios puertos satélites que refuerzan el terminal de pasajeros
principal en las cabeceras municipales de los municipios de la costa pacifica
narifiense.

6.1.3.4.2.1. Conclusion Sistema de Movilidad Nariio.



Nariino es un punto de
oportunidad para el desarrollo de
la economia nacional por su
condicion de departamento
fronterizo en donde San Andrés
de Tumaco es un punto
estratégico al se la puerta de
entrada de el ©pacifico vy
encontrarse incluido dentro de los
planes de desarrollo tanto
nacional como internacional pero
no cuenta con la infraestructura
adecuada para afrontar este
desarrollo lo que lleva a plantear
nueva infraestructura que mejore
la calidad de vida de sus
habitantes buscando resolver no
solo problemas municipales sino
regionales, pero sin olvidar las
llustracion 39//Esquema de Conectividad Departamento de necesidades de la pObIaCién
Narifio//Fuente: Esta investigacion. Conduye gque es necesario la
proyeccion de equipamientos
complementarios que ayuden a transportarse dentro del litoral pacifico
permitiendo la movilidad multi modal dentro de esta regiéon y es asi como se
desarrolla un terminal maritimo de cabotajes para mejorar sustancialmente esta
practica dentro del municipio.

6.1.3.5. PROPUESTA GENERAL DEPARTAMENTO DE NARINO.

v' Generar un polo de desarrollo eco turistico en donde el principal atractivo vy
punto de articulacion sea el parque de Sanquianga como complemento de la
isla Gorgona y las demas areas de reserva ambiental.

v' Crear un corredor fluvial a través del rio Patia conectando el rio Telembi
convirtiéndose en un eje conector de las diferentes reservas naturales e
integrando las comunidades alejadas.

v' Generar la conexién entre los atractivos turisticos que tiene Narifio creando un
corredor turistico entre la zona andina y la pacifica para mejorar el potencial
econdémico que tiene actualmente.




Aprovechar la ubicacion geografica de Tumaco como polo de desarrollo
turistico creando una infraestructura que fortalezca a la region pacifica como
un foco de desarrollo, con proyeccion nacional y mundial.

Comunicar a Tumaco con un sistema de transporte fluvial propuesto en el
litoral pacifico. Que sirva para conectar los diferentes parques naturales como
Gorgona y Galapagos asi como también la conexion entre los diferentes
puertos maritimos del resto del pais con el puerto de Esmeraldas y la Playa
de Atacames.

A través de la via Panamericana se propone integrar al Norte de la republica
de Ecuador con el circuito turistico de Narifio, para que exista intercambio de
turistas, ademas de la union de este circuito a elementos importantes como la
mitad del mundo que posee el pais vecino.

Integracion a través de un eje principal y sus corredores secundarios
revitalizando los parques naturales importantes de la region.

Generar parques ambientales en la zona amazoénica para integrar esta region
al departamento, este serd un atractivo turistico que se unira a través de una
via propuesta al circuito turistico y con él a los demas parques ambientales
que conecta el recorrido turistico de Narifio.

Crear infraestructura complementaria como centros de investigacién botanica,
parques ecoldgico-ambientales en directa relacion con la amazonia. Ademas
de un hospital para la atencion en la zona.

Incrementar el desarrollo turistico de la ciudad de Ipiales, aprovechando la
infraestructura del Santuario de las Lajas para crear equipamientos
complementarios que ayuden a revitalizar la actividad turistica.

Integracién a la ciudad de Pasto y la zona de la Laguna de la Cocha (por
medio de la via pasto- Mocoa) para revitalizar la actividad eco turistica de la
zona de reserva ambiental del encano.

Como complemento a la propuesta eco turistica de la regién se ha planteado
la generacion de una serie de actividades extremas complementadas con
restaurantes y parques de diversiones que unifique las diferentes actividades.

Creacién de una infraestructura hotelera de mediano impacto en el municipio
de Taminango

Desarrollo de un equipamiento educativo en Barbacoas y un puerto fluvial de @3
bajo impacto. @
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v Integracion con el eje cafetero por medio de la via panamericana siendo un
aliado estratégico para este departamento y asi promover atractivos turisticos

de la region.

Vocaciéon: Medio: Ambiental — Comercial y turistico
Tema General: economia y comercio portuario

Sub Regidn: San Andrés de Tumaco

llustracion 40//Propuesta General Departamento de Narifio//Fuente: Esta Investigacion.

6.1.3.5.1. Conclusién Propuesta Narifio General:

Narifio es una regio de con mucho potencial turistico ambiental que no se ha
explotado debidamente, posee una laicalizacion estratégica para el desarrollo del

sector comercial, por ser un departamento de frontera y estar ubicado en el litoral
pacifico punto estratégico de transporte de mercancias por el mar, ademas esta




considerado dentro del proyecto del IIRSA para crear un corredor inter modal de
mercancias y pasajeros dentro del Eje Del Amazonas, Tumaco - Belén Dopara.

6.2. MICRO CONTEXTO

6.2.1. MUNICIPIO SAN ANDRES DE TUMACO

El municipio de San Andrés de
Tumaco, se encuentra en el Sureste
Colombiano. Ubicado, en la costa
pacifica del departamento de Narifio,
a 300 Kilémetros de la Ciudad de
Pasto.

Cuenta con gran riqueza paisajistica e
hidrogréfica, pero es un lugar
deteriorado social y econémica mente
a pesar del potencial que posee y su
ubicacion estratégica dentro del
pacifico Colombiano.

llustracion 41//Localizacion del municipio de
Tumaco//Fuente: Esta investigacion.

6.2.1.1. DIAGNOSTICO MEDIO AMBIENTAL

llustracién 42//Diagnostico Medioambiental//Fuente: Esta investigacion.
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Tabla 8: Debilidades y Potencialidades Ambientales Tumaco.

Amenaza sismica alta y fenémenos de
licuacién, inundacién y salinidad.

Las politicas de prevenciony
mitigacion no son suficientes para
solucionar las problematicas.

Deforestacion por mal manejo de los
recursos naturales.

Efectos del calentamiento global a los
ecosistemas.

Presencia de cultivos ilicitos que dafian
el suelo.

Mal aprovechamiento de los recursos
fluvial.

6.2.1.2. DIAGNOSTICO SOCIO CULTURAL

llustracién 43// Diagnostico Socio Cultural Tumaco//Fuente esta investigacion.
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Tabla 9//Potencialidades y Debilidades Socio Cultural Tumaco

Presencia de grupos insurgente vy
cultivos ilicitos en la zona vulnerando
los derechos la poblacién nativa de la
region.

Desplazamiento de la poblacion nativa
a otros lugares por la falta de
oportunidades de trabajo y de
educacion.

Incursion de la poblacion joven dentro
del conflicto armado.

Carencia de politicas que fomenten el
arraigo cultural y la difusion de la
misma para las nuevas generaciones.

indices de pobreza altos, por falta de
apoyo y compromiso gubernamental.

6.2.1.3. DIAGNOSTICO ECONOMICO

R

llustracion 44//Dimensién Econémica Tumaco.//Fuente esta investigacion.




Tabla 10// Potencialidades y Debilidades Economia Tumaco.

Falta de infraestructura y politicas
claras para mayor desarrollo
econémico.

Contaminacién por exceso de uso de
quimicos en el suelo.

Mortalidad de peses debido a agentes
quimicos.

Deforestacion y contaminacion de
bosques y zonas turisticas.

Falta de programas de promocién
turistica.

Desinterés politico para el
mejoramiento econdmico del municipio.

6.2.1.4. DIAGNOSTICO INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD EN
TUMACO.

llustracion 45// Diagnostico Infraestructura Tumaco//Fuente:
Esta investigacion.
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Tabla 11// Potencialidades y Debilidades Infraestructura Tumaco.

Ausencia de terminal terrestre Y
MARITIMO de pasajeros.

Bajas en las importaciones vy
exportaciones debido al deterioro de la
infraestructura portuaria y aérea.

Falta de espacios libres de amenazas
sismicas para la construccion de nuevos
equipamientos o la re estructuracion de
los existentes.

Condiciones malas en las redes viales.
Comunicacion dificil con el casco
urbano de algunas veredas existiendo
insuficiencia vial.

Tratamiento de basuras existentes.

Baja cobertura de los servicios de salud.

6.2.1.4.1. Propuesta de movilidad San Andrés de Tumaco.

Dentro de este sistema planteado para ordenar la movilidad dentro del nuevo
planteamiento urbano para Tumaco se plantea que los equipamientos de
transporte estén conectados por dos elementos el carretero y el fluvial en donde:

TERMINAL MULTIMODAL__ Ademas de lo terrestre se encargue de una la parte
de movilidad fluvial realizando viajes a los lugares mas cercanos en lanchas
rapidas con motores fuera de borda con capacidad de 18 a 25 personas. De esta
manera el TERMINAL MARITIMO DE CABOTAJE_ Se encargara del transporte
de carga y pasajeros hacia los lugares mas apartados que requieran de
embarcaciones mas grandes con mayor capacidad teniendo como destinos las
poblaciones asentadas a lo largo del pacifico colombiano como también los
destinos hacia esmeraldas en ecuador y Paita en Per( expandiendo las fronteras ts
y la flota de cabotaje.




llustracién 46// Propuesta de Movilidad Tumaco //Fuente esta investigacion.
= = = COnectividad Maritima y fluvial.
+ Puertos fluviales de apoyo.

Se propone puertos fluviales de apoyo al terminal maritimo dentro del municipio
de las principales entradas fluviales del mar hacia el litoral que sirvan a su vez de
intercambia dores de movilidad que puedan facilitar la movilidad dentro de este.

® Terminal Marftimo de Cabotaje.
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® Terminal Multi modal.
== MoVilidad fluvial.

- Movilidad carretera transversal que comunica a Tumaco con Pasto y Pto
Asis.

..... Nuevas vias propuesta para el desarrollo del municipio y la region.

0 via propuesta km 86 la guayacana Roberto Payan.

@ via propuesta la Espriella - Mataje - Esmeraldas Ecuador.

6.2.1.4.1.1. Conclusion Sistema de Movilidad Tumaco.

San Andrés de Tumaco, tiene mdultiples
posibilidades de desarrollo por su gran
potencial medio ambiental pero no cuenta
con la infraestructura necesaria para el
desarrollo econ6mico y turistico, como
tampoco el comercio entre las diferentes
poblaciones por la falta de infraestructura
que ayuden al movimiento de carga y
pasajeros.

La posibilidad de conexiones
internacionales y reforzar las conexiones
locales y nacionales que existen ayudan a
la proyeccion y el desarrollo econdémico
del municipio y del departamento
reforzado de la gran rigueza ambiental
que posee el municipio lo que posibilita
ademas de un desarrollo portuario un
desarrollo turistico re creacional, de
aventura, descanso y negocios para todo

llustracion 47// Grafico de conectividad Tumaco
//Fuente esta investigacion.

tipo de turistas.
6.2.1.5. PROPUESTA GENERAL MUNICIPIO SAN ANDRES DE TUMACO

v' Aprovechamiento de los recursos naturales para consolidar en el casco
urbano franjas hoteleras, infraestructura para ecoturismo.
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Reubicacion del puerto, ampliacion del aeropuerto a categoria internacional,
proyeccién del terminal terrestre.

Mayor cobertura de servicios publicos y educativos.

Conexion de reservas naturales y de las diferentes etnias teniendo como
focos las aéreas de mayor presencia de poblacion de resguardos.

Generacion de aéreas de etno turismo y ecoturismo.

Potencializacion de exportaciones e importaciones a través del océano
pacifico con la reubicaciéon del puerto maritimo mar adentro.

Generacion de equipamientos de alto impacto para abastecer la demanda
turistica y de inversién econdmica hotelera proyectando centros de negocios.

Generacion de parques eco turisticos para fortalecer las reservas naturales.
Proyeccion del terminal maritimo de cabotaje

Proyeccioén del terminal terrestre.

Vocacién: Medio Ambiental — comercial turistica
Tema: Puerto Maritimo mar adentro.

Micro Contexto: Area de reubicacion Chilvi.

:



llustracién 48//Propuesta general de intervenciéon Tumaco. //Fuente esta investigacion.
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6.3. AREA, DE INTERVENCION URBANA NUEVO DESARROLLO SAN
ANDRES DE TUMACO.

El proceso del Nuevo Desarrollo Urbano para el municipio de Tumaco hace
necesario en la medida que el actual casco urbano se encuentra en zona de
amenaza por tsunami como también que la isla tiene problemas de licuacién y
subduccion de suelo lo que hace que el territorio no sea una area segura para
habitar constantemente por lo que se propone una operacion urbanistica de
reasentamiento en la que se desarrollan diferentes fases que posteriormente se
explicaran mas a detalle.

6.3.1. Reubicacion por amenaza de tsunami.

La amenaza de sisSmo (Un sismo es un movimiento vibratorio de la superficie terrestre,
ocasionado por la liberacion de energia acumulada por el rozamiento entre placas tectonicas. La
zona donde se inicia la liberacién de energia se conoce como foco (hipocentro), y su proyeccion

sobre la superficie de la tierra es el epicentro del sismo.) para el municipio de Tumaco esta
ligada a la proximidad a la “zona de subduccién” que es el limite activo entre las
placas de Nazca y Sudamérica, cuyo borde superficial recorre el fondo marino
aproximadamente paralelo a la costa a una distancia de 150 Km.; las zonas de
subduccion se caracterizan por tener intensas actividades sismica y volcanica.

La costa narifiense esta en una zona de alta actividad sismica, segun
INGEOMINAS y el OSSO. Evidencia de la actividad sismica y por ende de la
amenaza a la que esta sujeta la costa de Tumaco se muestra en la llustracion 52,
en la cual estan indicados los epicentros de sismos registrados por el OSSO
entre los afios 1993 y 1999 (OSSO, 2003), se puede observar que la densidad de
registros cerca de la costa narifiense es significativa. Segun INGEOMINAS el
municipio de Tumaco esta en una zona de aceleracién alta y por tanto una alta
amenaza por eventos sismicos.

Se estima que Tumaco se encuentra en mayor grado de vulnerabilidad por su alta
concentracion de poblacion y el tipo de construcciones presentes en gran parte
del municipio (palafiticos), su directa exposicion al tsunami y su bajo relieve en el
pasado se han presentado 4 sismos significativos los cuales 2 han producido
tsunami”
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llustracion 49//Epicentros de sismos registrados por el 0SSO entre los afios 1993 y 1999 (0SSO, 2003).

6.3.1.1. Planos de Vulnerabilidad San Andrés de Tumaco

v' Plano de hip6tesis de inundaciéon por tsunami

En el plano se presentan las areas secas e inundadas, resultado de la
modelacién, no se debe perder de vista que hay muchas variables que no se
consideran en la modelacién y por tanto las areas sefialadas pueden ser
diferentes en un evento real, éste es un escenario conservador que ofrece
suficientes zonas secas que se consideran como “zonas seguras”. También debe
considerarse que las zonas secas e inundadas se han obtenido con hipoétesis
establecidas para un caso particular, por tanto si se hacen cambios en las
variables de modelacion se obtendran valores diferentes.
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Ilustracion 50//Plano de hipétesis de inundacion por tsunami//Fuente// Estudio de Vulnerabilidad por amenaza
natural/osso/

v" Plano areas licuables la DIMAR y el OSSO.

Ilustracién 51//plano de
rellenos estimados por la
DIMAR y el 0SSO//Fuente//
Estudio de Vulnerabilidad
por amenaza natural/osso//

6.3.2. A
partir del estado
de vulnerabilidad la propuesta de reubicacion.

El proceso del Nuevo Desarrollo Urbano para el municipio de Tumaco necesita el
Reasentamiento de poblacién de las Islas de Tumaco que se encuentra en
amenaza de Tsunami.

Entendiendo de esta manera que el reasentamiento no es un proceso inmediato
ni totalitario nuestra propuesta contempla el reasentamiento de la poblacién de las
islas a través de un proceso progresivo que cuenta con tres fases de(q)




reasentamiento dispuestas de acuerdo al grado de vulnerabilidad las cuales
parten de la propuestas existentes en la normativa actual de ordenamiento
territorial para Tumaco; también se tiene en cuenta como base fundamental del
nuevo desarrollo urbano entender los valores culturales y ancestrales de la
comunidad teniendo como principal base su relacion directa con el agua. De esta
manera el proyecto sera pertinente y eficaz para la comunidad Tumaquefia lo que
permitiera una rapida adaptacién al nuevo Tumaco.

6.3.2.1. Nuevo desarrollo planteado POT de Tumaco 2008 — 2019.

Ilustracion 52//Esquema nuevo desarrollo Urbano de Tumaco// fuente//POT Tumaco
Se localiza en el Km. 20 Via a Pasto hasta el Km. 28, tiene una extension de 2712
Has. Las cuales se identificaron considerando la poblacién a reubicar y el
crecimiento poblacional. Su desarrollo se hard a partir del PLAN PARCIAL
NUEVO TUMACO, como una estrategia de actuacién urbana, que pretende
planificar el sector de Nuevo Tumaco previo a su desarrollo urbanistico.

OBJETIVO del Plan Parcial:

Incorporar el suelo de expansion urbana, en el sector denominado Nuevo
Tumaco, desarrollando sistemas locales de espacio publico natural (protegiendo
las fuentes hidricas existentes) y construido, sistemas viales, equipamientos
colectivos, areas protegidas del orden urbano, sistemas de saneamiento basico y
vivienda.

Articulos: 111, 112 y 113 del proyecto de acuerdo.

6.3.3. Fases de Reasentamiento Propuestas.
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Dentro del procesos de reasentamiento de la poblacion Tumaquefia que se
encuentra en zona de amenaza se plantean 3 fases segun el grado de
vulnerabilidad al cual estan expuesta la poblacion, basados en el estudio previo
que realiza el OSSO por medio del cual se realiza una sectorizacion de las islas
de acuerdo al cual se realiza la propuesta de relocalizacion a continuacion
explicadas:

llustracion 53//Plano de fases de relocalizacidn propuestas

Se plantean 3 fases pero dentro del alcance y desarrollo del proyecto se
desarrollan en la propuesta las dos primeras fases en donde el Terminal Maritimo
de Cabotaje se inserta o plantea en el desarrollo de la segunda fase en la cual
todavia existe poblacién habitando permanentemente las islas pretendiendo asi
esto entrar a resolver un problemas existente actualmente en cuanto a movilidad
maritima se trata.

6.3.4. Propuesta nuevo Tumaco

Formulacién de San Andrés de Tumaco como un foco de desarrollo econémico y
turistico dentro de la sub region para logar mayor participacién econémica de esta(;l;";@;n

en el pais. —



Se Plantean tres franjas de desarrollo integradas sistémicamente desde el area
del nuevo desarrollo de Tumaco hasta las actuales islas, en donde:

LA FRANJA 1 correspondiente al nuevo desarrollo urbano sostenible,
LA FRANJA 2_ de proteccion ambiental

LA FRANJA 3_ de proteccion por amenaza natural y de recuperacion para el
desarrollo del turismos ligadas finalmente a un puerto mar adentro para el
desarrollo econdémico global.

Desde este contexto y teniendo en cuenta el sistema de movilidad y conectividad
planteado a nivel local y regional se plantea un sistema integral de transporte
entre la movilidad carretera, ferre, fluvial y la maritima para integrar
competitivamente a Tumaco dentro del cabotaje que se presenta en el pacifico
colombiano y a nivel binacional en donde el terminal maritimo de cabotaje es un
punto estratégico para hacer posible este proposito.

e

llustracion 54//Plano de Propuesta nuevo desarrollo de Tumaco// Fuente//Esta Investigacion. &




6.4. ANALISIS DE LOCALIZACION PROYECTO ARQUITECTONICO

Después de realizar un estudio de vulnerabilidad de las islas y al mirar el
problema que tiene por la amenaza natural de tsunami sumado a los problemas
de licuacién de suelos que presenta al ver sido esta formada por rellenos se
decide ubicar el proyecto en aguas profundad a 5 km del continente en donde se
considera alcanzara la profundidad necesaria para no se afectado por el tsunami
ya que se considera que el tsunami aumenta su longitud a medida que pierde
profundidad y en entonces cuando toca la placa continental cuando se produce la
ola del tsunami, de esta manera al estar el proyecto ubicado mar a dentro no lo
afectaria (ver anexo 2).

6.4.1. Conceptualizacion de Implantacion.

Reubicar la mayor parte poblacién a un area segura en la zona continental de
Tumaco generando conceptos como:

v TENSION: Se genera una dependencia de las
dos partes de la ciudad teniendo en cuenta que las
actividades maritimas y turisticas se manejaran desde
el terminal de cabotaje y la administracion y servicios
basicos se trasladaran al area continental. se pretende
con esto que tanto el nuevo desarrollo de urbano como
la nueva area turistica que se pretende consolidar tras
llustracion 55//esquema ce la re ub_icaci(’)n se retro alimenten crean_do un sistema
concepto Tensién productivo y competitivo dentro de la region.
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v CONEXION: Fortalecer la conexion generando
nuevas alternativas de movilidad que permitan el
establecimiento u consolidacién de un sistema integral
de transporte multi modal para la ciudad de Tumaco
como para la region.

llustracion 56//Esquema de conexidn en la
propuesta

6.5.ANALISIS DE CONDICIONANTES AMBIENTALES DEL LUGAR A
INTERVENIR.

6.5.1. Asolacién lote

6.5.1.1. Aplicaciones proyecto.

se propone gque las cubiertas o cubierta deben proporcionar grandes voladizos
sobre el espacio publico para generar sombra tanto al espacio publico como a las
fachadas, para generar sombra dentro de los espacios abiertos de recorridogg




peatonal se generara sombra con el manejo de vegetacion grandes arboles o
palmeras que ubicadas al borde de estos recorridos generaran lugares frescos.

6.5.2. Analisis de Vientos

6.5.2.1. Aplicaciones al Proyecto:

El sentido de los vientos tienen dos sentido uno en el dia que provienen del
noreste y en la noche cambian la direccién proviniendo del suroeste, para%
aprovechar estos se orienta las fachadas mas grandes hacia estas dos sentidos y



estas seran muy permeables se consideran las un sistema de persianas para el
cerramiento de fachadas asi permitiendo la circulacion de la brisa permitiendo la
ventilacion del edificio. Las persianas se distinguen por su excelente proteccion
contra el calor, son el sistema de sombreado Optimo para que los lugares sean
mas frescos y tengan mejor circulacion del viento se proyecta generar doble altura
para cada piso generando asi espacios mas amplios y frescos.

6.5.3. Oceanografia

Mareas: Las mareas de la Costa Pacifica colombiana son semiduras regulares,
esto es, con dos mareas altas y dos bajas por dia con un periodo de
aproximadamente 12.25 horas. El rango mareal puede alcanzar un poco mas de 4
m (Gidhagen, 1982). Se presentan dos tipos de mareas alternados cada quince
dias, de acuerdo con los periodos lunares. En el primer tipo, el rango mareal es
un poco mas estrecho, con mareas menos altas y menos bajas. Este periodo se
denomina localmente "quiebras" y corresponde a los cuartos lunares. El otro
periodo mareal corresponde a las épocas en las que la amplitud del rango de
mareas aumenta, las mareas suben y bajan méas. Estas mareas corresponden a
las épocas de luna llena y nueva y se denominan localmente "pujas”.

6.5.3.1. Aplicaciones al proyecto

Se tiene en cuenta linea de marea alta para la altura del proyecto por la razén que
las construcciones sobre el mar deben garantizar 1 metro libre entre el mar y la
construccion para garantizar que esta no se inunde y permanezca seca.

6.5.4. Clima

La temperatura promedio anual es de 26°C, con una maxima de 31,1°C y una
minima de 19,1°C. La zona presenta una humedad relativa muy alta. Con
facilidad, en las noches se puede registrar una humedad del 100% y bajar durante
el dia a un minimo de 70-75%.

La precipitaciéon media anual es de 2.297,8 mm, siendo noviembre el mes mas
seco con 73,8 mmy

El mas humedo abril con 330,9 mm.
6.5.4.1. Aplicaciones al proyecto

Generar espacios amplios con doble altura
que permita el flujo de aire, espacios muy
abiertos.

93




Tratamiento de fachadas para generacion de ventilacion cruzada cubiertas no
planas para evitar estancamientos de agua en tiempos de lluvia con pendientes
minimas para garantizar su evacuacion o curso.

6.5.4.2. Textura

El agua en con su movimiento proporciona textura rugosas, brillantes que con el
reflejé de la luz muestra su gran belleza

e
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6.5.4.3. Color

El mas es el elemento predominante dentro del paisaje tanto lejano como
inmediato en donde los reflejos de luz proporcionan majestuosidad y belleza en
las diferentes oras del dia proporcionando juego de colores célidos, y frios en el
paisaje natural.
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7. CONCEPTO ARQUITECTONICO DE DISENO.

El Terminal como interface entre la ciudad y el mar La idea principal es utilizar

este equipamiento como la conexion r principal de la ciudad y el mar tanto para

los habitantes como para los turistas en donde existe una relacion directa entre la

ciudad-mar por medio de la via planteada sobre este en donde el terminal se

convierte en la puerta de entrada desde el mar a la ciudad y la salida de la ciudad
al mar.

lograr conexiones visuales como también que
el edifico sea un lugar muy permeable que
permita la libre circulacion e integracion del
espacio publico con las areas del edificio y el
mar que permita conectar lo publico con lo
privado pero sin interferir con las actividades
propias del equipamiento.

7.1. ANALOGIA DE LA FORMA Y
CONCEPTO.

7.1.1. El Mangle

7.1.2. Partiendo de la analogia en que
el mangle es la transicion entre el mar y el
area continental empezamos a concluir que es
el punto de conexién entre estos estas dos lo
gue se asemeja ala funcion que tendria el
Terminal dentro de este contexto al se un
elemento que aungue artificial empieza a
integrar y conectar las actividades maritimas
con las terrestres y al igual que el manglar
esta en el borde costero.
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Se propone dentro de la horizontalidad que se va a dar por el jarillébn que se
propone como proteccion del borde costero el edificio empiece a simular las
curvas que se observan a lo lejos formadas por el mangle. Entonces se propone
una cubierta curva para el edificio.

El Planteamiento formal del proyecto se realiza basandose en las visuales que
genera la lo natural y artificial sobre la imponente horizontalidad del mar, en
donde se puede apreciar una linea fuerte horizontal que separa la béveda celeste
de la mariana la cual se rompe cuando comienza aparecer el area de continente,
la isla tanto natural como artificial.
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8. SISTEMA DE ORGANIZACION.

8.1. ORGANIGRAMA PROYECTUAL
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9. ESPECIFICACIONES DEL PROYECTO.

9.1.0rigen y Destino de Viajes Estimados del Terminal.

Tabla 12//Tabla Tiempos de Viajes via Maritima// fuente esta investigacion

9.2.Caracterizacion de Usuarios

Se estima la cantidad de usuarios con una proyeccion a 10 afios dentro del
desarrollo econdémico y social de nuevas dinAmicas que se proyectan para
Tumaco.
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9.3.Sistema Estructural del Edificio.

9.3.1. Estructura de Cimentacion.

Se denomina pilote a un elemento constructivo utilizado para cimentacion de
obras, que permite trasladar las cargas hasta un estrato resistente del suelo,
cuando este se encuentra a una profundidad tal que hace inevitable, técnica o
econdémicamente, una cimentacion mas convencional mediante zapatas o losas.

(Z6)




Tiene forma de columna colocada en vertical en el interior del terreno sobre la que
se apoya el elemento que le trasmite las cargas (pilar, encepado, losa...) y que
trasmite la carga al terreno por rozamiento del fuste con el terreno, apoyando la
punta en capas mas resistentes o por ambos métodos a la vez.

9.3.2. Sistema Estructural Portante Edificio “arboriforme”.

Este sistema estructural se vasa en la trasformacion vertical de las cargas las
cuales llegan a unos puntos de union, que llegan a un apoyo en el suelo.

¢ Elementos Principales:
e Barras
e Nodos.

Estos elementos tiene diferente jerarquia dependiendo donde se ubiquen dentro
del sistema.

Los nodos por ejemplo tienen tres clasificaciones unos que conforman la parte
superior o cubierta: otros que transmiten cargas de barra a barra y por ultimo los
gue estan formando los apoyos en el suelo.

9.3.2.1. Aplicaciéon Al Proyecto Estructura.

Para el la estructura del edificio se plante una estructura de cimentacion en pilotes
sobre el mar, que sostendran la plataforma en el que se desarrollara el edifico, __
algunos de los pilotes saldran sobre esta plataforma y en ellos se anclara Ia‘g&03
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estructura metalica propia del edificio estos anclajes se los realizara por medio de
pernos.

9.4.Propuesta Muelles.

9.4.1. Muelles Plataforma

El muelle plataforma crea la geometria necesaria para el atrague mientras que la
estabilidad del terreno se obtiene mediante un talud, artificial o natural estable. La
plataforma horizontal creada es practicamente independiente del terreno
posterior.

En éste tipo de muelle no existe interaccion alguna entre la plataforma que recibe
las cargas verticales y horizontales y el terreno posterior. Asi mismo, los muelles
plataforma pueden estar cerrados en su cantil por una pantalla de tablestacas o
abiertos dejando bajo la plataforma que el terreno forme un talud natural o
reforzado en escollera.

llustracion 72//vista muelle sobre pilotes// fuente//manual maritimo Colombiano
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9.4.2. Muelles sobre pilotes.

Dentro de este grupo hay gran variedad de tipos segun la disposicion y tipo de
pilotes. Asi pueden existir muelles de pilotes verticales, inclinados, mixtos y
muelles de pilotes prefabricados o colocados in situ.

El muelle sobre pilotes presenta un amplio campo de aplicacién cuando se trate
de conseguir plataformas de trabajo en zonas profundas o en terrenos de baja
resistencia o no consolidados.

9.4.2.1. Tipo de Pasarelas

Pantalanes, pasarelas: Son estructuras emergidas en las que las dimensiones de
longitud predominan muy claramente sobre la de achura, ademas las caracteriza
que estan unidas a tierra por un estrecho puente de acceso. Su funcién es
asentar las maquinarias de carga del buque y permitir la circulacion peatonal o
vehicular; carecen por tanto se superficie de almacenamiento.

llustracion 73//Tipos de organizacion de plataformas de abordaje//fuente//manual maritimo Colombiano
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10.Anexos.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.
10.7.
10.8.
10.9.
10.10.
10.11.
10.12.

Memoria de contextualizacion
Memoria de tsunami y especificaciones del proyecto
Memoria cormas y conceptos
Planta de cubiertas

Plantas arquitectonicas
Cortesl

Cortes 2

Fachadas 1

Fachadas 2

Renders plancha 1

Renders plancha 2

Renders plancha 3
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11.CROMOGRAMA DE ACTIVIDADES PARA EL SEMESTRE.

A FEBRERO MARZO MAYO
Sintesis y ajustes propuesta urbana 20/02/2012) 28/02/2012
general.
Ajust it b tual
Juste propuesta urbana puntuale 1,705 15012 02/03/2012
implantacién proyecto puntual.
Ajuste a programa arquitecténico,
planteamiento esquema bésico de 05/03/2012(09/03/2012
funcionamiento inicial.
Esquema bésico. 12/03/2012 16/03/2012
actualizacion propuesta urbana 12/03/2012| 16/03/2012
Presentacién de planimetria (Plant:
resentacion de planime n:na( antas, 19/03/2012| 23/03/2012
cortes, alzados), volumetria (
Entrega de primer corte. 26/03/2012| 30/03/2012
Semana Santa 02/04/2012 | 06/04/2012
Planteamiento de estructura, y materiales.| 09/04/2012| 13/04/2012
[ i I fach: i
planteamiento alzados fachadas, imagen 16/04/2012| 20/04/2012
del proyecto.
Presentacion de planimetria (Plantas,
cortes, alzados), volumetria ( 23/04/2012|27/04/2012
ajustes proyecto urbano general.
Entrega segundo corte. 30/04/2012| 04/05/2012)
Ajustes finales del proyecto plantas, 07/05/2012 11/05/2012
alzados, cortes, volumetrias. 14/05/2012 | 18/05/2012
Preparacl?'n de presentacion para la pre 21/05/2012| 257052012
sustentacién.
Pre sustentacién 28/05/2012| 01/06/2012
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