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RESUMEN

Este proyecto se plantea a partir de la busqueda de estrategias que apunten hacia
el aprovechamiento de las fortalezas y oportunidades con que cuenta el
departamento de Narifio y especialmente el municipio de Tamaco; un territorio que
cuenta con un sinnumero de riquezas que no se han logrado aprovechar, trayendo
como consecuencia los dificiles problemas que afronta actualmente la costa
pacifica narifiense.

La propuesta consiste en potencializar elementos de relevante importancia para el
municipio de Tumaco asi como para el departamento, el pais e incluso los
intereses de un mundo cada vez mas globalizado. El principal elemento es el
medioambiente, elemento que se convertird en el hilo conductor de la propuesta
en sus diferentes escalas apoyandose en elementos como el turismo y la cultura.

La propuesta general consta de los siguientes puntos: en primer lugar se plantea
la creacion de dos ejes ambientales, el primero que se extiende a lo largo del rio
mira y el segundo un eje de integracion urbano- ambiental.

Dentro de ese segundo eje ambiental se encuentran diferentes ndcleos como son:
el centro turistico y portuario, el cual se encuentra en donde actualmente esta
ubicada la ciudad de San Andrés de Tumaco, un segundo nucleo contempla la
zona de reubicacion de Tumaco, esta reubicacién se hace el corregimiento de
Chilvi; este eje ambiental contempla ademas una zona agroindustrial y finalmente
una zona de intercambio comercial de frontera en la zona de Mataje.

Es precisamente en el terminal intermodal en el equipamiento que se hara un
mayor énfasis arquitectdnico, teniendo en cuenta que éste es un proyecto que
jalonara el mejoramiento de las conexiones y la integracién entre sistemas de
movilidad de gran importancia como el terrestre y el fluvial, apoyados en sistemas
alternativos, ademas de sistemas como el maritimo y el ferroviario.



ABSTRACT

This project arises from the pursuit of strategies aimed at making use of the
strengths and opportunities available to the department of Narifio and especially
the municipality of Tumaco, a territory that has a multitude of riches that have not
been able to exploit, consequently resulting in the difficult issues currently facing
the pacific coast of Narifio.

The proposal is to potentiate elements of outstanding importance for the
municipality of Tumaco and the department, the country and even the interests of
an increasingly globalized world. The main element is the environment, an element
that will become the leitmotif of the proposal on different scales relying on elements
such as tourism and culture.

The overall proposal includes the following points: Firstly, there is the creation of
two environmental axes, the first runs along the river looks and the second a line of
urban-environmental integration.

Within this second environmental axis are different cores such as: the resort and
port, which is currently located where the city of San Andrés de Tumaco, a second
core area includes the relocation of Tumaco, this relocation the village of Chilvi
ago, this also provides for environmental axis agroindustrial zone and finally a
trade zone in the border area Mataje.

It is precisely at the intermodal terminal in the equipment that will place greater
emphasis on architecture, taking into account that this is a project that marked the
improvement of connections between systems integration and mobility of major
importance such as land and river, supported in alternative systems, as well as
systems such as sea and rail.
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GLOSARIO

Ecourbanismo: ElI Ecourbanismo o urbanismo sostenible no se aleja de la
definicion de desarrollo sostenible: “Es aquel urbanismo que pretende satisfacer
las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer la capacidad de
las generaciones futuras para satisfacer las suyas.

Transporte Fluvial: consiste en el traslado de productos o pasajeros de unos
lugares a otros a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte
fluvial es una importante via de comercio interior, por lo que, en rios con las
infraestructuras suficientes son muy importantes.

Transporte Multimodal: es la articulacién entre diferentes modos de transporte, a
fin de realizar mas rapida y eficazmente las operaciones de trasbordo de
materiales y mercancias (incluyendo contenedores, palets o articulos similares
utilizados para consolidacion de cargas). El transporte multimodal es aquel en el
gue son necesarios mas de un tipo de vehiculo para transportar la mercancia
desde su lugar de origen hasta su destino final.

Transporte Unimodal: Es el servicio de transporte que permite el traslado de
mercancia de un lugar a otro utilizando un solo modo de transporte, bajo un
documento de transporte, Guia aérea, Bill of Lading B/L o Conocimiento de
Embarque Maritimo, o Carta de Porte Terrestre, etc.

Los Terminales De Transferencia Intermodal: Son instalaciones que facilitan la
combinacion de los diferentes modos de transporte presentes en un Corredor de
Comercio con el fin de aprovechar las ventajas y los beneficios, que de acuerdo
con la vocacion de la carga, ofrece cada uno.
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INTRODUCCION

En el siguiente documento se presenta el analisis de las diferentes dimensiones y
componentes del municipio de Tumaco y su interrelacion con la costa pacifica
narinense, el departamento y las diferentes dinamicas nacionales e
internacionales. El presente documento es la sintesis de la investigacion enfocada
hacia la movilidad y los diferentes tipos de sistemas que se presentan en el
municipio de Tumaco asi como también los diferentes sistemas que se pueden
llegar a proponer como parte del complemento de un sistema de movilidad
complementado e integrado.

El municipio de Tumaco cuenta con grandes fortalezas como el medio ambiente y
una posicion estratégica que le permite ser un punto de gran importancia para el
desarrollo econémico, social, turistico, cultural y ambiental, que mas sin embargo
no se ha logrado aprovechar por la falta de infraestructura y sistemas de movilidad
gue aporten al desarrollo no solamente a nivel subregional sino también a nivel
departamental, nacional e internacional. La propuesta buscara convertir a Tumaco
en un nuevo nucleo de desarrollo multidimensional y coherente con la vocaciéon de
nuestra region y de nuestro pais.

En el presente documento se encontrara ademas la informacion correspondiente
al desarrollo arquitecténico del terminal intermodal de Tumaco asi como también
la informacion acerca de la propuesta regional que se ha desarrollado como parte
de un proceso multidimensional desde una vision regional con caracter
sustentable.
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1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 SISTEMAS DE MOVILIDAD Y MEDIOS DE TRANSPORTE EN TUMACO

La importancia de los diferentes sistemas de movilidad, los equipamientos de
transporte, su aporte al desarrollo de la vocacion del municipio de Tumaco, y su
interrelacion  con el departamento, el pais y el mundo. La propuesta se
desarrollara a partir de conceptos urbanisticos y arquitecténicos.

1.2 AREA DE INVESTIGACION

El proyecto se enmarca dentro del &rea de disefio arquitecténico, partiendo de un
proceso de investigacion, diagnostico y conceptualizacion de una propuesta
arquitectonica.

1.3 LINEA DE INVESTIGACION

La linea de investigacion se enfocara en el desarrollo de proyectos arquitectonicos
detallados de un equipamiento de caracter regional con el fin de profundizar en los
conocimientos adquiridos a lo largo de la carrera y con el fin de reforzar diferentes
aspectos del proceso y desarrollo arquitectdnico.

1.4 DESCRIPCION

La investigacion buscara articular los diferentes sistemas de movilidad del
municipio de Tumaco con sistemas del contexto local y global a través de la
creacion de multiples proyectos arquitectonicos que complementen y fortalezcan la
infraestructura de transporte en Tumaco, en nuestro departamento y en la region
suroccidental de Colombia; esto como parte de una introducciéon a las dindmicas
mundiales a partir del aprovechamiento de nuestras fortalezas.

1.5 FORMULACION

¢,Cual es la importancia de la integracion de los sistemas de movilidad en Tumaco
y la creacion de nuevas infraestructuras, en su aporte al desarrollo y
aprovechamiento de fortalezas y vocaciones tanto regionales como
departamentales, dentro de un proceso de interrelacién y complementariedad de
contexto global?

2. JUSTIFICACION

Esta investigacidn se realizara con el fin de entender el funcionamiento y la
influencia de los diferentes sistemas de movilidad e infraestructura de transporte,
dentro de los procesos de desarrollo, aprovechamiento de fortalezas vy
globalizacion que pueden afectar de forma directa e indirecta desde los diferentes
ambitos del desarrollo al territorio nacional y mas especificamente las que se
puedan presentar sobre el area estudio que comprende la region suroccidental de
Colombia, el departamento de Narifio y en especial el municipio de Tumaco.
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3. OBJETIVOS
3.1 OBJETIVO GENERAL

Entender la importancia que tienen los sistemas de movilidad y los diferentes
equipamientos de transporte como parte fundamental en el desarrollo y
aprovechamiento de las fortalezas y vocaciones medioambientales vy turisticas del
municipio de Tumaco asi como su relacién con el entorno global y local.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

>

Integrar sistemas de movilidad y ejes ambientales que formen ecosistemas
artificiales los cuales propendan por el mejoramiento de la calidad de vida y
el respeto por el entorno.

Conocer la importancia que tienen los diferentes sistemas de transporte de
la costa pacifica narifiense y en especial el municipio de Tumaco y su
contribucion dentro de la dinamica regional.

Sefialar la importancia de las interrelaciones de movilidad entre Tumaco y
las regiones inmediatas tanto locales como globales.

Articular los diferentes sistemas de movilidad con el fin de lograr mayor
eficiencia y calidad en la prestacion del servicio de transporte haciendo de
Tumaco un foco de desarrollo a partir de la posibilidad de conectarse con
su entorno regional y global.

Identificar los beneficios que se generan gracias la articulacion vy
complementariedad entre diferentes sistemas de movilidad acompanados
del desarrollo de infraestructura que mejore la competitividad y calidad de
vida en Tumaco.

Proyectar la creacion de equipamientos estratégicos para la movilidad tales
como el terminal intermodal con el fin de integrar diferentes medios de
transporte mejorando asi la cobertura y calidad del servicio.

Proyectar nuevos sistemas de movilidad tales como el ferroviario y el
alternativo, esto con el fin de introducir al municipio dentro de una dinamica
de desarrollo jalonada a partir de la integracion y articulacion de los
diferentes sistemas de movilidad.
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4. MARCO REFERENCIAL

4.1MARCO TEORICO

4.1.1 INTEGRACION REGIONAL DEL SUROCCIDENTE COLOMBIANO

“La distribucion politico administrativa en el pais ha tenido un largo proceso
juridico y politico que ha debatido constantemente los intereses regionales y los
nacionales.” (Katime y sierra, 2005), entre los antecedentes encontramos que “La
constitucion de regiones en Colombia aparece con el nacimiento de la Republica.
Durante la época en que el pais estuvo bajo el dominio colonial de Espafia no
hubo las mejores condiciones para la creacion de una regién.” (Gonzales, 2006)
En el documento de (Andrade, 2008) se menciona que en el ambito de la
Asamblea Nacional Constituyente, el OT. Ha sido entendido principalmente como
el instrumento que permite establecer una nueva organizacion politica
administrativa de la nacién. La Constitucion sefialé que el Estado colombiano es
un Estado unitario con autonomia de sus entidades territoriales y define como
entidades territoriales al municipio, el departamento, los distritos y los territorios
indigenas, y genera la posibilidad de considerar las regiones y las provincias.
Adicionalmente concibe como entidades administrativas y de planificacion a las
areas metropolitanas y asociaciones de municipios.

La conformacion de las regiones debe apuntar hacia el fortalecimiento territorial en
todas las dimensiones del desarrollo como lo sefiala Massiris quien habla de un
desarrollo integral desde mdultiples dimensiones.

Se trata de un modelo basado en un concepto de desarrollo, social y culturalmente aceptable,
econdmicamente viable, ecolégicamente sostenible y espacialmente equilibrado. Dentro de este
contexto, la planificacion del desarrollo adquiere dimensiones antes poco valoradas. Al énfasis
tradicionalmente desarrollista y sectorial se le plantea la necesidad de introducir las dimensiones
socio-cultural, ambiental y espacial, de modo que el desarrollo no sélo busque el crecimiento
econdmico sino, especialmente, el desarrollo humano sostenible y territorialmente armonico.
(Massiris)

Frente al interrogante de los departamentos que deberian conformar la region
suroccidental de Colombia, lo que ha planteado el (Plan Nacional de Desarrollo,
2010-2014) es la integracion de fragmentos de los departamentos de Narifio,
Putumayo, Cauca Caqueta y Huila; dejando a departamentos como Narifio con
grandes desventajas como la division de la costa pacifica Narifiense.

Sin embargo el departamento de Narifio no deberia perder su salida al mar y no
deberia conformar regiones Unicamente con ciudades capitales de departamentos
que no pueden ofrecer verdaderas ventajas competitivas. Dentro del contexto
regional del suroccidente colombiano el municipio de Tdmaco es un punto
estratégico para el departamento de Narifio, sin embargo “un contraste evidente
se presenta en la economia del Pacifico narifiense: a pesar de ser la subregién
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mas pobre del departamento, alli se concentra el 95% de sus exportaciones,
representadas en aceite de palma y productos pesquero” (Reportes del emisor,
2007).

“La economia de la region costera del Pacifico narifiense se basa principalmente
en la agricultura (agroindustria), la pesca, la actividad forestal y el turismo: en
Tumaco se produce el 100% de la palma africana, el 92% del cacao y el 51% del
coco de Narifio, y también se concentra gran parte de la oferta hotelera
departamental. Tumaco es también el principal puerto petrolero colombiano sobre
el océano Pacifico, y el segundo a nivel nacional, después de Covefas.” (Reportes
del emisor, 2007) ademas se debe tener en cuenta que “Tumaco es el centro de
servicios de la region Pacifica Narifiense y un Polo de Desarrollo para el
departamento de Narifio, reconocido como Zona Econdmica Especial de
Exportacion del Pacifico Sur Colombiano (ZEEE).” (Plan De Ordenamiento
Territorial 2008-2019)

Adicionalmente el tema de la regionalizacion para el caso especifico del
departamento de Narifio y mas puntualmente para el municipio de Tumaco se
debe tener en cuenta las interrelaciones desde diferentes ambitos y dimensiones
del desarrollo que se tiene con el vecino pais del Ecuador, por esta razon es
importante hablar de la REGION BINACIONAL COLOMBO-ECUATORIANA

En el analisis de (Benhur, 2003) se ha hecho importantes hallazgos sobre la
dindmica que desde épocas anteriores a la conquista se venian dando en la region
que hoy conforma el norte de Ecuador y el Sur de Colombia y que subraya el
hecho comun a la mayoria de los limites territoriales que es necesario volver a
integrar.”

“Desde la época precolombina existio un fuerte vinculo no solamente comercial
sino tambien social y cultural entre Colombia y Ecuador a través de su frontera,
estas interrelaciones se dieron tanto en Ipiales como en Tumaco.” (Benhur, 2003)
La legislacion colombiana ha hecho la definicion en lo concerniente a las Zonas
de Integracion Fronteriza (ZIF) inicialmente enfocado al fortalecimiento del
intercambio comercial. Dentro de la reglamentacion de la ley 10 de 1991 o Ley
Marco De De Comercio Exterior, introdujo el tema a través del decreto 612 de
1992, que dice: “Articulo 8.seran, ZIF auqgellas areas formadas por una mas zonas
de frontera de colombia con las de los paises colindantes, que se establescan
mediante acuerdos con dichos paises...”

Las anteriores disposiciones fueron reemplazadas posteriormente por la ley 191
de 1995 o Ley de Fronteras, que en los articulos 289 y 337 de la constitucion
politica estipula en el Articulo 4, lo siguiente: “c) Zonas De Integracion Fronteriza:
aguellas areas de los departamentos fronterizos cuyas caracteristicas geograficas,
ambientales, culturales y/o socioeconomicas, aconsejen la planeacion y la accion
conjunta de las autoridades fronterizas en las que de comun acuerdo con el pais
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vecino, se adelantaran las acciones que convengan para promover su desarrollo y
fortalecer el intercambio bilateral e internacional”

Dentro de los procesos de planificacion del territorio se deberian empezar a
contemplar estas regiones especiales que son de caracter binacional y que se
pueden llegara convertir en puntos estrategicos para lograr adecuados procesos
de desarrollo.

Segun (Montenegro, 2005) “el establecimineto de estos nuevos territorios de
planificacion son propicios para el establecimiento de un trabajo conjunto,
complementario y realmente integrador”. En el proceso de regionalizacion a
diferentes escalas territioriales tambien se debe hablar de la integracion regional
intermunicipal del Pacifico Narifiense.

La costa pacifica narifiense no solamente esta conformada por el municipio de
Tumaco, también estan los siguientes municipios: Francisco Pizarro, Mosquera, La
Tola y el Charco, ademas también se encuentran los municipios vecinos a Tumaco
como Magui, Roberto Payan entre otros. Sin embargo los municipios mencionados
anteriormente se encuentran aun mas olvidados que el municipio de Tumaco,
‘esto se debe en gran parte a la dificultad de acceder a estos lugares por su
espesa selva, esto ha traido consecuencias como la presencia de grupos armados
al margen de la ley, cultivos ilicitos, y pobreza.” (Plan De Ordenamiento Territorial
2008-2019)

Segun informacion de la pagina de internet www.Tumaco.Galeon.Com Las dificiles
condiciones de la regién impidieron que a este litoral penetrara facilmente la
colonizacion espafola. Por esta misma razOn existen atractivos turisticos
ambientales de gran importancia como “EL PARQUE NATURAL DE
SANQUIANGA; Ubicado en el litoral pacifico, en jurisdiccién de los municipios
narifienses de Mosquera, El Charco y Olaya Herrera y una extension de 80.000
hectéreas; se destaca como uno de los mas hermosos escenarios naturales del
Pacifico, la mano del hombre no ha podido llegar hasta estos destinos de flora y
fauna” (www.Tumaco.Galeon.Com)

4.1.2 CRITERIO TERRITORIAL PARA EL MUNICIPIO DE TUMACO

“El Ordenamiento Territorial se define como "un conjunto de acciones concertadas
emprendidas por la nacion y las entidades territoriales, para orientar la
transformacién, ocupacion vy utilizacién de los espacios geograficos, buscando su
desarrollo socio econdmico y teniendo en cuenta las necesidades e intereses de la
poblacién, las potencialidades del territorio y la armonia con el medio ambiente”
(COT. 1992); “en conjunto con la creciente conciencia de la irracionalidad de los
modelos econdmicos desarrollistas y la blsqueda de alternativas de desarrollo
sostenibles, han estimulado la adopcion del ordenamiento territorial como
estrategia de los Estados para armonizar las actividades humanas con el
aprovechamiento de los recursos naturales y con la distribucion social y regional
equilibrada de los beneficios de tales actividades. Se trata es de intervenir, de
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manera voluntaria, el orden territorial injusto y desordenado, creado de manera
espontanea por las fuerzas econOmicas; para inducir la construccién de
escenarios deseados desde el punto de vista ambiental, social y espacial
(Massiris, 1991).

Para hacer una propuesta sobre el ordenamiento y la planificacion del territorio es
ineludible sin duda alguna conocer en primer lugar lo que se ha planteado a partir
de herramientas como el Plan de Ordenamiento Territorial de Tumaco. El POT de
Tumaco busca convertir su territorio en “lider en la costa Pacifica Narifiense, que
sirva como centro de actividades de alcance regional, nacional e internacional,
aprovechando su ubicacion geo-estratégica y sus ventajas econOmicas
comparativas e identificando y favoreciendo acciones que impulsen y consoliden
su competitividad como territorio Industrial, Portuario, Biodiverso y Ecoturistico.”
(Plan De Ordenamiento Territorial 2008-2019).

Sin embargo existen elementos que el POT por su caracter politico y
probablemente por falta de voluntad politica no contempla como una de las
mayores prioridades; y es el tema de la reubicacion total de la ciudad de San
Andrés de Tumaco. “El municipio, en coordinacion con las autoridades regionales
y nacionales correspondientes, con el apoyo de la comunidad internacional, se
encargaran de implementar una serie de medidas tendientes a garantizar la
seguridad de la poblacion ante eventos naturales catastroficos, relocalizando a
quienes estan en mayor riesgo, definiendo medidas de mitigacion y planes de
contingencia que permitan estar preparados antes, durante y después de la
ocurrencia de eventos de origen natural y antrépico que generen riesgo.” (Plan De
Ordenamiento Territorial 2008-2019).

El POT es una herramienta vital para el municipio de Tumaco ya que a través de
este se puede empezar a fijar unos criterios claros como es la reubicacion total de
la ciudad, el no fomentar el crecimiento urbano en zonas de riesgo, el manejo
ambiental con mayor rigurosidad y la implementacién de infraestructura para la
competitividad y el mejoramiento de las condiciones socioeconémicas de Tumaco.

4.1.3 SISTEMAS DE MOVILIDAD PROPUESTOS POR EL PLAN DE
ORDENAMIENTO TERRITORIAL (POT) DE TUMACO

Segun el articulo séptimo del POT, La Movilidad poblacional; estd dada por la
movilidad facilitada por la estructura vial, fluvial y portuaria presente en el
Municipio, y en cuanto a la Politica de Infraestructura Vial y de Transporte; Se
promovera el mejoramiento de la infraestructura vial y de transporte al interior del
municipio y de éste con sus vecinos, con el objeto de conectar la produccion
municipal de bienes y servicios a los mercados regionales, nacionales e
internacionales. “Para consolidar el Municipio como nodo central de la subregion
del pacifico narifiense y desde alli proyectar a la regidbn nacional e
internacionalmente, a través de la via Tumaco — Esmeraldas (Ecuador) y el
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corredor vial intermodal Tumaco — Manaos - Belén do Para (Brasil)” (Plan De
Ordenamiento Territorial 2008-2019)

El POT contempla el fortalecimiento de los medios de transporte, sin embargo lo
que se puede observar es que no existe una verdadera integracion entre los
diferentes sistemas de movilidad, no existen proyectos ni nuevos sistemas de
movilidad que busquen un mejor funcionamiento de la movilidad y el transporte en
el municipio. Dentro de las estrategias del POT se encuentra la construccion de
sistemas terminales de transporte de carga y de pasajeros.

4.1.4 TUMACO UNA PROPUESTA DE ECOURBANISMO

En la propuesta urbana que se ha planteado para el municipio de Tumaco se
busca generar una ciudad en la que sea el medioambiente el eje central de la vida
urbana en donde el vehiculo pasa a un segundo plano, en donde el
medioambiente se convierte en el eje integrador de los diferentes componentes
urbanos y una ciudad en la que la que el hombre y su entorno se vean como un
solo elemento que forma parte de este planeta.

El medioambiente se convierte en el eje y pilar de la propuesta urbana en todas
sus escalas, esto se puede evidenciar en elementos de gran importancia como el
eje de integracion ambiental y conexion intermodal, el cual sirve de borde urbano y
de interrelacion entre equipamientos de gran importancia como el terminal
intermodal, la estacion ferroviaria y el centro cultural.

El Ecourbanismo no puede quedarse simplemente en una teoria sino que por el
contrario se deberia aplicar como una norma que rige el desarrollo urbano, este
concepto es una herramienta que sin duda puede empezar a cambiar la
concepcion que se tiene hasta ahora del desarrollo urbano, un desarrollo que se
ha preocupado principalmente de la dimensién econdémica y no de los aspectos
sociales, culturales y demas dimensiones claves para lograr verdaderos procesos
de desarrollo.
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4.2 MARCO CONCEPTUAL

Para lograr una mejor comprension acerca del tema del transporte multimodal y de
los terminales intermodales se presentan a continuacién algunas definiciones que
ayudaran a hacer mayor claridad.

TRANSPORTE UNIMODAL: Es el servicio de transporte que permite el traslado
de mercancia de un lugar a otro utilizando un solo modo de transporte, bajo un
documento de transporte, Guia aérea, Bill of Lading B/L o Conocimiento de
Embarque Maritimo, o Carta de Porte Terrestre, etc.

EL TRANSPORTE MULTIMODAL: Es el porte de mercancias por dos modos
diferentes de transporte por lo menos, en virtud de un Unico Contrato de
Transporte Multimodal, desde un lugar en que el Operador de Transporte
Multimodal toma las mercancias bajo su custodia hasta otro lugar designado para
Su entrega.

LOS TERMINALES DE TRANSFERENCIA INTERMODAL: Son instalaciones que
facilitan la combinacion de los diferentes modos de transporte presentes en un
Corredor de Comercio Exterior, con el fin de aprovechar las ventajas y los
beneficios, que de acuerdo con la vocacion de la carga, ofrece cada uno.

ECOURBANISMO: “Define el desarrollo de comunidades humanas
multidimensionales sostenibles en el seno de entornos edificados armaonicos y
equilibrados... Es una nueva disciplina que articula las multiples y complejas
variables que intervienen en una aproximacion sistémica al disefio urbano que
supera la compartimentacion clasica del urbanismo convencional” (Ruano, 2000)

DESARROLLO SOSTENIBLE: Es aquel que pretende satisfacer las necesidades
de las generaciones presentes sin comprometer la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacer las suyas.

ZONA DE INTEGRACION FRONTERIZA (ZIF): Aquellas areas de los
departamentos fronterizos cuyas caracteristicas geograficas, ambientales,
culturales y/o socioeconomicas, aconsejen la planeacion y la accion conjunta de
las autoridades fronterizas en las que de comun acuerdo con el pais vecino, se
adelantaran las acciones que convengan para promover su desarrollo y fortalecer
el intercambio bilateral e internacional.

TSUNAMI: esta conformado por una serie de ondas oceanicas generadas por
perturbaciones fuertes y abruptas de la corteza oceénica. Estas ondas pueden ser
formadas por diversas fuentes, como terremotos submarinos, ondas de presion
debidas a erupciones volcanicas, explosibn de volcanes submarinos o
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deslizamientos de tierra. Cada una de estas fuentes tiene un mecanismo de
generacion especifico, por lo que las caracteristicas de las ondas de tsunami

SEICHES: Son la continuacién de la trayectoria de las olas a través de los rios y
esteros después de generado un evento sismico como un maremoto o tsunami;
estos afectan directamente a las comunidades riberefias.

TRANSPORTE FLUVIAL: consiste en el traslado de productos o pasajeros de
unos lugares a otros a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte
fluvial es una importante via de comercio interior, por lo que, en rios con las
infraestructuras suficientes son muy importantes.

TRANSPORTE MARITIMO: Es la accién de llevar personas (pasajeros) o cosas
(cargas sodlidas o liquidas) por mar de un punto geografico a otro, a bordo de un
buque con un fin lucrativo. El transporte maritimo, en el ambito mundial, es el
modo mas utilizado para el comercio internacional. Es el que soporta mayor
movimiento de mercancias, tanto en contenedor, como graneles secos o liquidos.

El transporte de personas por via maritima ha perdido mucha de su importancia
debido al desarrollo de la aviacibn comercial. Subsiste de forma significativa
solamente en dos ambitos: las travesias cortas (pequefas distancias entre islas o
dos orillas de un rio) y los turisticos. El transporte maritimo es por su propia
naturaleza internacional, aunque existe el cabotaje a lo largo de las costas de un
pais.

EJES AMBIENTALES: definidos como linealidades naturales o naturalizadas que
por sus caracteristicas morfolégicas pueden llegar a ser estructurantes
fundamentales de la ciudad que los aloja, estan presentes internamente o en las
inmediaciones de muchos de nuestros centros poblados. Su aprovechamiento
racional permite articular y enriquecer sistemas urbanos diferentes, o crear redes
entre elementos de un mismo sistema, que se encuentran disociados por usos o
areas de naturaleza disimil.

ESTEROS: Este término designa las depresiones de la regiéon de Los Llanos
proximas a los rios que se llenan con las aguas fluviales durante la estacion
lluviosa, pero que conservan parte de sus aguas durante la sequia. Suelen
cubrirse de plantas acuaticas (Bora, lirios de agua, nenufares) y presentan
especies autéctonas de palmeras como la palma llanera. Las aguas son poco
profundas, por lo que a menudo, en una fotografia, aparecen como un paisaje de
praderas porque la vegetacion cubre casi completamente las aguas. No forman
verdaderamente lagunas porque siempre tienen aguas corrientes, por lo que no
suele tratarse de aguas saladas.
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4.3 MARCO CONTEXTUAL

4.3.1 MACROCONTEXTO

4.3.1.1 LOCALIZACION DEL DEPARTAMENTO DE NARINO

Figura 1. Mapa de Colombia y localizacion de Narifig
Fuente: www.wikipedia.org/wiki/Colombia

El Departamento de
Narino fue creado en

1904, como una
segregacion del

Departamento del
Cauca, con una

extension original de
136.000 kilbmetros
cuadrados.

El Departamento de
Nariio tiene en la
actualidad una
extension de 33.268
kilbmetros cuadrados,

correspondiente al
2.9% del territorio
nacional, y lo
conforman 64
Municipios. Narifio
limita al norte con el
Departamento del

Cauca, al sur con la
Republica del Ecuador,
al oriente con el
Departamento de
Putumayo y al
occidente con el
océano Pacifico. Al ser
un departamento
limitrofe con Ecuador

(comparten una frontera cercana a los 250 kilbmetros), en varios aspectos la
economia y la cultura de Narifio se relacionan fuertemente con la del vecino pais.
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4.3.1.2 ASPECTOS GENERALES DE NARINO

VARIABLES E INDICADORES NARINO NACION
Extension territorial (km?) 33.268 1.141.748
Participacion territorial en el total nacional 2.91% 100.00%
Numero de municipios, 2005 64 1.100
Poblacion (censo 2005) 1.541.956 42.888.592
Tasa de crecimiento poblacion (estimada 1999-2015) 1.59% 1.79%
Participacion poblacion en total nacional, 2005 3.60% 100.00%
Porcentaje poblacion urbana (censo 2005) 45.63% 74.35%
Porcentaje poblacion rural (censo 2005) 54.37% 25.65%
Participacion del PIB departamental en el total nacional, 2005 1.83% 100.00%
Crecimiento promedio PIB (1990-2005) 3.84% 2.93%
PIB per cépita ($ corrientes), 2005 2.882.761 5.395.714
Poblacion bajo la linea de pobreza (proyeccion), 2005 64.04% 49.74%
Poblacion bajo la linea de indigencia (proyeccion), 2005 23.74% 15.65%
Distribucion de ingreso 0.53 0.55
Poblacion con necesidades basicas insatisfechas, 2005 43.75% 27.63%
Tasa de desempleo, 2004 9.90% 12.60%
Tasa de analfabetismo, 2001 10.03% 7.52%
Déficit porcentual de cobertura en salud (régimen contributivo y sisben), 2005 28.81% 29.24%

Cuadro 1. Aspectos generales de Narifio
Fuentes: DANE, Instituto Geogréafico Agustin Codazzi

4.3.1.3 SUBREGIONES DEL DEPARTAMENTO DE NARINO

El Departamento de Narifio lo
CAUCA componen tres grandes
subregiones geograficas. La
Llanura Pacifica representa el
52% del territorio
departamental. Esta region se
caracteriza por una alta
pluviosidad (3.000 mm),
fuertes temperaturas y una
vegetacion selvética. La region
de la cordillera de los Andes
ocupa el 46% del territorio

OCEANO -
PACIFICO

N
4“» ECUADOR
Y

B S : departamental y su
Figura 2. Mapa fisico de Narifio v j puTUMAYo  Pluviosidad es inferior a 1.000
Fuente: IGAC mm. Su relieve montafioso

alcanza alturas cercanas a los 5.000 m.s.n.m. La vertiente amazonica, que
representa el 2% restante, se caracteriza por una vegetacion selvatica y de altas
precipitaciones (superior a los 4.000 mm), vinculada economicamente al
departamento del Putumayo.
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4.3.1.3.1 Subregiones administrativas del Departamento de Narifio

SUBREGION MUNICIPIOS CARACTERISTICAS
Pasto, Narifio, Chachagui, Consaca, Area montafiosa y volcanica.
Centro Ancuya, Yacuanquer, Sandona, La Florida, Produccién de artesanias.
Tangua, El Tambo, Guaitarilla, El Pefiol. Ganaderia lechera.
Ipiales, Aldana, Contadero, Cuaspud, Municipios fronterizos con
Cumbal, Gualmatan, lles, Ospina, Pupiales, Ecuador. Se concentra el
Sur Potosi, Cérdoba, Puerres, Funes, Sapuyes, mayor nimero de resguardos
Guachuchal, Imués. de Narifio. Ganaderia lechera
y comercio fronterizo.
Alban, La Cruz, San Pablo, San Bernardo, Zona cafetera, ganadera 'y
Buesaco, Belén, Colon, El Tablén, La Unién, | panelera.
Nort San Lorenzo, Taminango, Arboleda,
orte San Pedro de Cartago, Leiva, El
Rosario, Policarpa, Cumbitara.
Tumaco, Barbacoas, El Charco, Francisco Pesca y cultivo de palma
Pizarro, La Tola, Magui, Santa Béarbara, africana; turismo incipiente.
C Iscuandé, Olaya Herrera, Roberto Payan, Zona de dificil acceso Y
OS:[‘?‘ Mosquera. graves problemas de orden
Pacifica social y publico.
Taquerres, Samaniego, Ricaurte, La | Agricultura, ganaderia 'y
Llanada, Linares, Santacruz, Los mineria. Presencia de
Centro Andes, Providencia, Mallama. poblacion indigena.
Occidental Problemas de orden

publico

Cuadro 2. Subregiones administrativas de Narifio
FUENTE: Gobernacion de Narifio, Informe Departamental de evaluacién del desempefio de la gestion
municipal periodo 2005, San Juan de Pasto, 2006.
En el departamento hay dos regiones hidrograficas claramente definidas, la
oriental o amazédnica y la occidental o pacifica, en las cuales nacen mas de cien
rios y riachuelos. La vertiente oriental cuenta con los rios Nambué, Rancheria;

San Miguel, afluente del rio Putumayo; el Guamués, el cual nace en la laguna de
La Cocha; Estero y Patascoy. La vertiente del Pacifico la componen los rios Patia,
Guéitara, Mayo, Juanambu, Pasto, Iscuandé, Mira y Mataje. Las cuatro hoyas
hidrograficas de mayor extension son las del Patia, Mira, Telembi y Juanamba.
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4.3.1.3.2 ANALISIS DE LAS REGIONES DE NARINO

ELEMENTO

Tres
regiones
geogréaficas

DEBILIDADES
Heterogeneidad y
dispersion de los
sectores
productivos

OPORTUNIDADES
Variedad mercados

Turismo

Conocimiento
cientifico

Desarrollo de nuevas
infraestructuras

FORTALEZAS
Variedad de
pisos térmicos

Diversidad de
paisajes

Variedad de
cultura.

Biodiversidad.

Multiplicidad de
productos.

AMENAZAS
Inundaciones en
la region
pacifica

Deterioro de
ecosistemas
fragiles en las
tres regiones

Cinco
subregiones
administrativ

as

Falta de cohesion
interregional

Desarrollo
inequitativo

Falta de
infraestructura

Deficientes
sistemas de
conexién

Proyectos productivos

Aumento en la
competitividad
interregional y
nacional

Creacion de nuevos
sistemas de conexion.

Desarrollo de nueva
infraestructura

Generacién de
areas
homogéneas

Diferentes focos
productivos

Desarrollo
inequitativo

Abandono
politico en
municipios
pequefios

Aislamiento
regional

Dos regiones
hidrograficas

Deforestacion.

Contaminacion
por desechos
organicos e
inorganicos.

Poca
infraestructura
para el
aprovechamiento
de las vias
fluviales.

Inundaciones.

Creacion de
infraestructuras de
transporte.

Creacion de
infraestructura para
generacion de
energia.

Nuevos sistemas de
conexién nacional e
internacional.

Abastecimiento
de recursos
hidricos

Sistemas
alternativos de
transporte.

Diversidad de
flora y fauna.

Fuente de
trabajo y
alimentacién

Inundaciones
Contaminacion

Calentamiento
global.

Grandes
intervenciones
para aprovechar
la navegabilidad
de los rios.

Cuadro 3. Matriz DOFA regiones de Narifio
Fuente: Esta investigacion
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4.3.1.4 ECONOMIA DEL DEPARTAMENTO DE NARINO

El principal sector econdmico es el agropecuario. Los cultivos de mayor
importancia son la papa, maiz, trigo, cebada (uno de los pocos lugares de
Colombia donde todavia subsisten estos cultivos), café, frijol, cacao, platano, cafa
panelera, palma aceitera, zanahoria, ulluco, arveja, haba y quinua. Las
agroindustrias mas importantes son la harinera y la aceitera.

La poblacion ganadera se estima en 350 mil cabezas de ganado vacuno, 120 mil
porcinos, 65 mil equinos y 30 mil ovejas y 6 mil cabras.

La pesca fluvial y maritima es muy importante en las poblaciones costeras sobre el
océano Pacifico asi como la cria del camaron.

La mineria que fue actividad central en la colonia, aun produce 1 millon 700 mil
gramos de oro y 350 mil de plata. Por Narifio cruza el oleoducto transandino que
transporta el petroleo del Putumayo y Ecuador, hasta Tumaco.

Existen unos 600 establecimientos industriales, la mayoria pequefios y medianos.
Se destacan las industrias de cuero, madera y lana. La actividad comercial es
importante por el desarrollo del comercio fronterizo con Ecuador y el puerto de
Tumaco. A través del puerto maritimo de Tumaco se movilizan productos como
hidrocarburos, petréleo proveniente de Putumayo, aceite de palma y productos
pesqueros.
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4.3.1.4.3 ANALISIS DE LA ECONOMIA DE NARINO

Disminucion en la
produccion.

Creacion de
infraestructura.

ELEMENTO DEBILIDADES  OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS
Falta de Posibilidad de crear | Variedad de Conflicto
infraestructura. alianzas productos agricolas. | interno.
productivas.

Falta de politicas Diversidad de Contrabando.

claras de desarrollo | Aumentar el cultivos

econdmico. Comercio exterior agropecuarios. Abandono
con el Ecuador. politico.

Débil produccion Salida por via

industrial. Desarrollo maritima. Abandono
econdmico. econoémico.

Comercio Bajo nivel de Diversidad de
competitividad. Desarrollo social. actividades rurales
Deficiente comercio | Creacién de nueva
exterior. infraestructura.

Baja produccion. Ampliacion de Fuerte produccién Enfermedade
mercados en el de palma africana. S que atacan

Contaminacion por | exterior. los cultivos.

el exceso en la Buena produccién

utilizacion de Creacion de de papa. Fumigacion

quimicos en el infraestructura. por cultivos

Agricultura suelo. Variedad de ilicitos.

Fortalecimiento de la | productos con
Falta de politicasy | economia regional. potencial de
convenios que desarrollo.
permitan la venta
asegurada del
producto.
Deterioro del suelo. | Expansion de Amplia produccién Enfermedade
mercados. ganadera. S que causen
Falta de estrategias mortalidad en
para la compray Creacion de Alto nivel de cabezas de

Ganaderia venta de productos | infraestructura. produccion de ganado.

y subproductos. lacteos.

Importante sector

productivo
Mortalidad de Comercio exterior. Presencia de Disminucion
peces debido a pequefias industrias | en
agentes quimicos u | Aumento de la exportacion.
otros. produccion Practica de la pesca

Pesca industrial. artesanal. Contaminaci

6n ambiental

Cuadro 4. Matriz DOFA economia de Narifo
Fuente: Esta investigacion
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4.3.1.5 POBLACION EN EL DEPARTAMENTO DE NARINO

4.3.1.5.1 Poblacién

ﬁ En Narifio aun la mayoria de la poblacién
> vive en el area rural. El 43 % reside en las
cabeceras municipales, el 57 % en el resto
del departamento. ElI numero total de
habitantes llegara pronto a los 2 millones.

Figura 3. San Juan de Pasto de noche
Fuente: www.wikipedia.org/wiki/archivo:San

Juan de Pasto de noche

4.3.1.5.2 Etnografia

e Mestizos & Blancos (70,42%): La mayoria son mestizos de la unién de
indigenas pastos, Quillacinga, ingas y otros, con elementos espafioles
vascos Y castellanos de la colonia.

e Negros o Afrocolombianos (18,82%)

e Amerindios o Indigenas (10,76%)

e Gitanos (0,01%)

34


http://es.wikipedia.org/wiki/Mestizos
http://es.wikipedia.org/wiki/Blancos
http://es.wikipedia.org/wiki/Negroide
http://es.wikipedia.org/wiki/Afrocolombianos
http://es.wikipedia.org/wiki/Amerindios
http://es.wikipedia.org/wiki/Ind%C3%ADgenas
http://es.wikipedia.org/wiki/Gitano
http://www.wikipedia.org/wiki/archivo:San

4.3.1.5.4 ANALISIS DE LA POBLACION DE NARINO

ELEMENTO DEBILIDADES OPORTUNIDADES FORTALEZAS | AMENAZAS
La incursién de Desarrollar Aceptable numero | Aumento de
los menores de oportunidades para | de poblacién. enfermedades.
edad en el los sectores mas
conflicto armado. | pobresy Excelente talento Falta de apoyo

abandonados. humano del gobierno
Falta de nacional.
oportunidades Crecimiento de Diversidad étnica.

Demografia laborales, actividades de El aumento en el
educativas y desarrollo predominio de namero de
recreativas. endogeno con el poblacién rural desplazados por

apoyo de el conflicto en
La emigracién convenios otras regiones
hacia otras internacionales. del pais.
regiones
Incursion en el Lograr la Diversidad étnica Falta de politicas
conflicto armado. | autonomia en sus en donde se de proteccion
territorios destacan para estas
Produccion de ancestrales. indigenas y comunidades.
cultivos ilegales comunidades
que causa El intercambio con | afrodescendientes. | Contaminacion
Grupos inseguridad en su | otras regiones para de sus recursos.
humanos territorio. ser competitivos. Armonia entre las
vulnerables distintas etnias.

Falta de
preparacién
educativa.

-Existen leyes
locales de
proteccién a los
derechos de estas
comunidades
vulnerables.

Cuadro 5. Matriz DOFA poblacion de Narifio
Fuente: Esta investigacion
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4.3.1.6 SISTEMA VIAL DEPARTAMENTAL

En el afio 2003 el departamento participé con el 1.6% del PIB del sector transporte
en Colombia. El transporte en Narifio se encuentra estructurado principalmente a
partir del transporte terrestre.

Cuadro 6

Narino: Participacion del Transporte en el PIB

Ano 2003 Millones de pesos y participacion %
Precios Constantes de 1994

Valor Part. %

Total PIB Transporte en Colombia 4.340.114 100.0%
[Total PIB Transporte Departamento 67.676 1.6%
Transporte terrestre 55.407 81,9%
[ Transporie Complementario y 11 7%

. M L]
auxiliares 7.915
[Transporte aéreo 4.248 6,3%
Transporte por agua 106 0,2%

[ Fuente: DANE

4.3.1.6.1 Transporte carretero:

La red vial del departamento esta conformada por 6.518,8 km, de los cuales 763,8
km. (12%) se encuentran pavimentados en un 80%. El estado de la red vial en
términos generales puede decirse que es deficiente, pues se ha venido
presentando un acelerado proceso de deterioro, sin mantenimiento adecuado.

Las principales vias de acceso e interconexion del Departamento de Narifio son
las siguientes:
e Tumaco — Pasto como salida al mar para Narifio Putumayo, Caqueta y
Amazonas. El puerto de Tumaco moviliza 2.8 millones de toneladas
anuales, de las cuales el 97% corresponde a exportacion de crudo.

e Pasto — Ipiales como via por excelencia para llegar a Ecuador. Es el eje
comercial con los paises de la Comunidad Andina.

e Pasto — Cali — Bogota como enlace hacia el interior de Colombia a través de
los departamentos de Cauca y Valle del Cauca.
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Transporte N
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Figura 11. Movilidad y medios de transporte de Narifio
Fuentes: IGAC, Wikipedia, Ministerio de Transporte

4.3.1.6.2 SISTEMA VIAL PROYECTADO

En materia vial, la Agenda Interna para la Productividad y la Competitividad
identifico los siguientes proyectos prioritarios:
e Construccion variante Pasto — Mocoa: tramos Pasto El Encano, El Encano

— Santiago y San Francisco — Mocoa. Una de las transversales de éste
proyecto es Mocoa- Pasto, compuesta por las variantes:
Pasto — El Encano; Encano — Santiago, San Francisco Mocoa, formando
parte del Corredor Intermodal, tras la pavimentacion de la carretera Mocoa-
Puente San Miguel que hace parte de la supervia Quito -Bogota-Caracas,
conectando el centro del pais, el occidente de la Costa Pacifica, y
articulando los programas de desarrollo de alternativas de paz que en ella
se adelantaran.
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4.3.1.6.3 MAPA SISTEMA VIAL PROYECTADO Y PROYECTOS PARA EL
MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE EN NARINO
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Figura 5. Mapa sistema vial proyectado
Fuente: Ministerio de Transporte, Instituto Nacional de Vias

e Construccion por concesion via Rumichaca — Pasto — Chachagui. El
proyecto apunta a la construccién de la carretera por la margen derecha del
Rio Pasto, la cual ofrecerd menor pendiente, permitiendo el trabajo de las
maquinas sin interrupcion vehicular y presentando un menor costo de
operacion.

e Construccion via Pasto — Buesaco — La Union — Higuerones (antigua via al

norte). Esta via que comunica a 12 municipios de la zona norte de Narifio,
es alterna del tramo de la Panamericana: Pasto — Mojarras.
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4.3.1.6.4 Transporte aéreo:

Los terminales aéreos mas importantes en el departamento de Narifio son los
aeropuertos Antonio Narifio de Pasto y San Luis de la ciudad de Ipiales. Cabe
anotar que ninguno de los aeropuertos que se encuentran operando en el
departamento esta habilitado para vuelos internacionales.

En materia aeroportuaria, los proyectos prioritarios identificados en la Agenda
Interna regional son:

e Mejoramiento del Aeropuerto Antonio Narifio. Actualmente el Aeropuerto
presenta dificiles condiciones de operatividad que impiden el normal
aterrizaje y decolaje de los aviones.

e Mejoramiento del Aeropuerto San Luis de Ipiales. Con el mejoramiento de
esta pista, se estudia la posibilidad de convenios con Ecuador, para que se
constituya en destino final de transito aéreo.

4.3.1.6.5 Transporte maritimo y fluvial:

En Narifio se encuentra el Puerto de Tumaco, ubicado al sur de la Costa Pacifica.
El &rea total del terreno es de 60 hectareas, incluyendo la zona de reserva dentro
de la cual se encuentran el Centro de Control de Contaminacioén del Pacifico.

Dada la gran riqueza en biodiversidad especialmente en productos maritimos y
forestales, asi como su ubicacién estratégica en el Océano Pacifico.

4.3.1.6.6 Otros proyectos prioritarios:

En la Agenda Interna para la Productividad y la Competitividad, dentro de la
visualizacion de propuestas regionales y sectoriales, se han identificado una serie
de proyectos en infraestructura y logistica para mejorar la productividad vy
competitividad de la regidon, habiéndose identificado entre ellos los siguientes:

e Construccion del corredor intermodal: Tumaco — puerto Asis Belén Do para
tramo nacional. Con este proyecto se busca contribuir al desarrollo regional
en los departamentos de Nariiio, Putumayo y Amazonas, mediante la
interconexion intermodal que facilite el transito de personas y mercancias
de origen regional, nacional e internacional.

e Construccion del Puerto Seco de Ipiales. Con este proyecto se busca
otorgar agilidad a la comercializacion de los productos, ademas de la
facilitacion que traeria en el almacenamiento de las mercancias en transito,
la conservacion de productos perecederos y el tramite de legalizacion para
la entrada y salida de mercancias.
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4.3.1.6.7 MAPA DE VIAS EXISTENTES Y EQUIPAMIENTOS PARA LA

MOVILIDAD EN LAS SUBREGIONES DE NARINO

.
.
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Figura 61 Mapa sistema vial existénte de Narifio
Wrt , Instituto Nacional de Vias
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n Puerto maritimo

Aeropuertos

En el departamento de Narifio se puede observar
gue la gran mayoria de las vias existentes se
encuentran hacia la zona andina en donde se
pueden conectar con las troncales nacionales, sin
embargo la zona pacifica y la zona amazonica que
tienen un alto potencial de desarrollo no cuentan con
un adecuado sistema vial, esto sin duda ha afectado
el desarrollo de estas comunidades.
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4.3.1.6.8 ANALISIS DE MOVILIDAD DE NARINO

ELEMENTO

DEBILIDADES

OPORTUNIDADES

FORTALEZAS AMENAZ
AS

Los aeropuertos El transporte aéreo le | Narifio cuenta con | Mejorami
no cuentan con la | brinda al tres aeropuertos; | ento de
infraestructura departamento una en Ipiales infraestru
adecuada serie de oportunidades | Chachagui y ctura en
econdémicas y Tumaco. otras
El puerto de turisticas favorables. regiones.
Tumaco esta Presencia de un
deteriorado y no La salida al mar le da | puerto maritimo. Abandono
esta la posibilidad a Narifio economic
completamente de participar en un Posibilidad de 0.
equipamientos adecuado. proceso de transporte de
globalizacion. productos a Abandono
Falta de poblaciones social.
infraestructura Comercio internacional | remotas.
Falta de politicas Transporte
de desarrollo comercial
regional.
Transporte de
pasajeros.
La gran mayoria Intercambio comercial | Conexion por via | Conflicto
de las vias se con el interior del terrestre en todo armado.
encuentran enun | pais. el departamento.
estado regular o Falta de
deterioro. Posibilidades de Presencia de vias | interés
comunicacion importantes a por parte
Falta de vias de terrestre con otros nivel nacional e del
importantes para paises. internacional gobierno
la movilidad como es el caso en
regional, nacional | Gran posibilidad de dela mejorar la
Infraestructura | e internacional. trasladar productos. panamericana y infraestru
vial la via Belén do ctura que
Falta de vias o Comunicar el para. posibilite
medios de departamento con el el
transporte. pais y el exterior. Comunicacion transporte

Falta de interés de
la administracion
por el turismo

Transporte de
productos al interior y
exterior del pais.

Posibilita el
fortalecimiento de
turismo desde el
exterior.

con municipios y
otras zonas
remotas del
departamento.

Cuadro 7. Matriz DOFA Movilidad de Narifio
Fuente: Esta investigacion
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4.3.1.7 AREAS DE DESARROLLO TURISTICO DE NARINO

El relieve de Narifio contribuye con la diversidad de atractivos del departamento:
aqui se encuentra la costa Pacifica, region de litoral de clima calido y abundante
vegetacion; la zona andina, montafiosa y fria, con presencia de varios volcanes; y
la vertiente amazonica, selvatica, lluviosa y exoética por naturaleza. El
departamento cuenta con el Parque Nacional Natural Sanquianga (zona del
Pacifico), los santuarios de fauna y flora de Galeras e Isla de la Corota (zona
andina) y 47 areas de reserva natural en los municipios de Barbacoas, Chachagdi,
Ricaurte, Pasto y Yacuanquer.

En sus diferentes pisos térmicos, los atractivos de Narifio son de todos los gustos:
este departamento tiene potencial para la practica del ecoturismo, turismo rural,
turismo religioso, turismo comercial o turismo de aventura.

El departamento cuenta con cerca de 180 atractivos a lo largo y ancho de su
geografia. Aunque timidamente, se han comenzado a promocionar estos
atractivos, como el corredor volcanico de Narifio (Galeras, Chiles, Cumbal y
Azufral), el cual se presenta entre los cientificos y los turistas de aventura.

TURISMO

Apuesta Convertirse en un centro turistico nacional e internacional con atractives
culturales y de biodiversidad.

Ventajas Ventajas comparativas
« La posicion geogrifica y los escenarios naturales de manglares y playas.
« Atractivos turisticos inicos en Colombia: culturales (Carnaval de Blancos y Negros),
area natural protegida de gran diversidad (La Cocha).

Ventaja competitiva
« Cooperacion binacional con Ecuador para la promeocion turistica.

« Mejorar la seguridad de las zonas con potencial turistico.
Necesidades  « Disefio ¥ ejecucidn de un plan turistico.

« Impulsar el turismo como una cadena productiva.

« Implantacién de planes de gestién integral de residuos sélidos.

« Implantacidén de programas de conservacion y manejo sostenible de los ecosistemas
de paramo, pie de monte costero y alta montafia.

« Implantacién de planes de ordenamiento, manejo y aprovechamiento sostenible de
los bosques naturales de la Costa Pacifica.

« Construccion corredor intermodal: Tumaco-Puerto Asis Belén do Para. Tramo Nacional.

« Construir variante Pasto-Mocoa: tramos Pasto-El Encano, El Encano-Santiago y San
Francisco-Mocoa.

« Construccién por concesién via Rumichaca-Pasto-Chachagui.

« Mejoramiento del Aereopuerto Antonio Narifio.

« Implantar el plan Maestro de Acueducto y Alcantarillado de Pasto II Etapa, agua para
el campo y aprovechamiento de la quebrada las piedras.

« Implantacién Plan Maestro de Acueducto del Municipio de Tiaquerres I etapa.

« Construccion colector principal alcantarillado de Ipiales.

Cuadro 8. Turismo departamental
Fuente: Departamento Nacional de Planeacion
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Lugares de interés turistico:
Es famoso el Santuario de Las Lajas cerca de Ipiales que recibe miles de
peregrinos diariamente. Dignos de conocer son la Laguna de la Cocha, la Isla La
Corota, el nevado y la laguna de Cumbal, el nudo de los Pastos, las aguas
termales de Ipiales y La Cruz; la Isla de Tumaco, la Playa de Bocagrande. En el
Municipio de Sandona se encuentra una de las iglesias mas bellas del pais cuya
construccion de paredes esta elaborada en piedra y su estilo es neogotico.

el

.

Sanquianga Galeras termales Las Lajas

Figura 7. Sitios turisticos importantes en Narifio
Fuente: www.pacifico.com.co/Narifio.html

4.3.1.7.1 ANALISIS DE AREAS TURISTICAS DE NARINO

ELEMENTO ' DEBILIDADES OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS
Deforestacion y Crear politicas para | Existencias de Falta de ofertas
contaminacion hacer del comercio | playas, parques turisticas y
de bosques y de | un polo de naturales. politicas que
mas zonas crecimiento aporten con el
turisticas econémico y Ecoturismo desarrollo de la

potencialidad. region.
Deterioro de Turismo religioso

Turismo infraestructura Politicas para el Conflicto
hotelera, vial, desarrollo de Turismo armado.
servicios proyectos turisticos | comercial.
publicos. que contemplen el

turismo nacional e | Variedad de
Escasa internacional. climas
infraestructura

Creacion de Biodiversidad
Escasa oferta de | infraestructura
nuestras
fortalezas Aumento del
turisticas capital nacional y

extranjero

Cuadro 9. Matriz DOFA areas turisticas de Narifio
Fuente: Esta investigacion
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4.3.2 MICROCONTEXTO
4.3.2.1 COSTA PACIFICA DE NARINO: MUNICIPIO DE TUMACO

4.3.2.1.1 Localizacion Geografica

El Municipio de Tumaco esta localizado al sur occidente de Colombia, hacia el
occidente del Departamento de Narifio, presenta un area de 360.172,938
hectareas de extension que representan un 12,3% del area del departamento de
Narifio, con elevaciones que varian entre los 0 m.s.n.m hasta los 400 m.s.n.m.,
temperatura promedio de 26,2°C y una precipitaciéon promedio de 2.843 m.m/afo.

Los limites del municipio son:

Norte: con los Municipios de Francisco Pizarro, Roberto Payan y Mosquera
sobre la zona de San Juan de la Costa

Sur: con la Republica de Ecuador

Occidente: con el Océano Pacifico

Oriente: con el Municipio de Barbacoas.

4.3.2.2 COMPONENTE SOCIAL

4.3.2.2.1 POBLACION

Segun el DANE para el afio 2004 la poblacion total en el Municipio de Tumaco
asciende a 163.102 habitantes, distribuidos para la zona rural en 76.197
habitantes en un area de 360.172,938 Hectareas, para una densidad de 0.23
hab/ha; y, para la zona urbana 86.905 habitantes en un area de 1.375,359
hectareas para una densidad de 61 hab/ha.

Clasificacion de la poblacién

De acuerdo con las cifras del censo de 2004 Tumaco tiene una poblaciéon de
166.030, en la parte urbana se concentran 84.483 personas, es decir el 51.06%
del total municipal y 81547 habitantes en el resto del municipio que representan el
49.94% del total de poblacion

4.3.2.2.2 INDICE DE CRECIMIENTO POBLACIONAL

De acuerdo a los censo de DANE 1993 y 2004, se puede decir que en este
periodo de 11 afios en Tumaco existen 35.294 habitantes mas, presentando un
incremento poblacional anual de 2.1, derivado en gran parte de las posibilidades
de empleo que ofrece el Municipio dado por las empresas palmicultoras, las
instituciones existentes de orden nacional e internacional y los cultivos de uso
ilicito.
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Crecimiento Poblacional Vigencia POT “2008 — 2019

Afo Total Urbana Rural

2004 166.030 84.483 81.547
2005 169.239 86.472 82.767
2006 172.448 88.461 83.987
2007 175.657 90.450 85.207
2008 178.866 92.439 86.427
2009 182.075 94.428 87.647
2010 185.284 96.417 88.867
2011 188.493 98.406 90.087
2012 191.702 100.395 91.307
2013 194.911 102.384 92.527
2014 198.120 104.373 93.747
2015 201.329 106.362 94.967
2016 204.538 108.351 96.187
2017 207.747 110.340 97.407
2018 210.956 112.329 98.627
2019 214.165 114.318 99.847

Cuadro 10. Crecimiento poblacional de Timaco
Fuente: www.dane.aov.co/censos/files

4.3.2.2.3 PIRAMIDES POBLACIONALES

Hogares segun numero de personas
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Figura 8. Pirdmides poblacionales de Tumaco
Fuente: www.dane.gov.co/censos/files

A continuaciébn se presentan las
estadisticas oficiales del DANE
2007, referentes a la distribuciéon de
la poblacion.

Aproximadamente el 58% de los
hogares de Tumaco tiene 4 0 menos
personas.

2. Modulo de Hogares
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4.3.2.2.4 SERVICIOS PUBLICOS Y SU COBERTURA

El municipio de Tumaco, viene atravesando una problemética sanitaria de grandes
dimensiones sociales, debido a las deficiencias en los servicios publicos
esenciales como son el suministro de agua potable, la recoleccion y disposicion
final de los residuos sdlidos, la inexistencia de alcantarillado, son factores de
riesgo ambientales y sanitarios que condicionan el estado de salud y la calidad de
vida de la poblacion.

ACUEDUCTO

Abastecimiento de Agua.

El acueducto que abastece la
cabecera municipal tiene una
bocatoma flotante en el rio
Mira a la altura de vereda El
Descolgadero, que se
comunica con la poblacion de
Bucheli por un ramal o via
terciaria de acceso de 7,5
kilbmetros de extension.

Areas de
aprovisionamiento de
"o _ | servicios publicos
TFdmaco - S8 8 domiciliarios

La zona rural del Municipio de Tumaco no posee sistemas publicos de
abastecimiento de agua, es por esto que el abastecimiento de agua dulce es
realizado directamente por la comunidad que asciende 75.605 personas (Censo
DANE, 2005), desde diferentes fuentes de agua, tales como: quebradas, pozos y
agua lluvia:

SISTEMA DE ALCANTARILLADO
~ AN Ay SEBA La ciudad no cuenta con un
sistema de alcantarillado
convencional, que de cobertura
a toda la ciudad; sin embargo
existen  sectores como
Pradomar, La Florida, El Morro,
el Batallon que cuentan con
este sistema pero sin
tratamiento, el bombeo es
directo al mar, los barrios
Ciudadela y Nuevo Horizonte




cuentan con sistemas no convencionales conocidos como tanques sépticos
prefabricados que realizan un proceso de digestion de la carga orgénica y
posteriormente vierte al estero al Pajal.

SERVICIO DE ASEO

Actualmente el servicio es prestado por Acuamira y su flujo de procesos consta de
tres etapas, como son: la recoleccion domiciliaria, barrido de calles y disposicion
final.

Respecto a afos anteriores la cobertura de la recoleccion domiciliaria y el barrido
de calles se ha incrementado sustanmalmente se estima que esté alrededor del
65%, no se tienen calculos
exactos de la produccion
per capita que produce la
ciudad, la misma se estima
en 70 tn/dia.

Fuente POT de Tumaco

ENERGIA ELECTRICA

El litoral de Narifio esta conformado por diez municipios de los cuales solo cuatro,
Tumaco, Barbacoas, Roberto Payan y Magui Payan, estan interconectados al
Sistema de Interconexion Eléctrica Nacional. El servicio es suministrado por
CEDENAR S.A. y es comun encontrar conexiones ilicitas.

En Tumaco el sistema de energia estd conformado por las subestaciones
principales de Tumaco y Bucheli, alimentadores y transformadores Desde las
primeras se alimentan los barrajes para las dos salidas de Tumaco al casco
urbano y a la zona industrial o rural.

TELECOMUNICACIONES

Esta conformado por una serie de canales entre Tumaco y Pasto, que son
enlazados por las estaciones de Tumaco, Buenavista (ubicada a 45 Km. de
Tumaco), Cerro Canada en Samaniego y Cerro Plazuelas en Buesaco.

La sefial se toma desde el enlace principal en Pasto y existen enlaces
secundarios, como Robles - Buenavista - Barbacoas, Tumaco - Cajapi - Espriella -
Tangareal - Llorente y Guayacana que llevan la sefial a las veredas vy
corregimientos de Tumaco.
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La empresa encargada de la prestacion del servicio es TELECOM, empresa que
ha dispuesto torres triangulares altas para llevar el servicio a las veredas cercanas
de Tumaco.

4.3.2.2.5 SALUD

En Tumaco se cuenta con un
hospital llamado Hospital San
Andrés de Tumaco, el cual tiene los
servicios de urgencias,
ginecobstetricia, unidad de cuidados
intermedios, rayos X, pension,
medicina legal, IPS, Las Flores, La
Cordialidad, Barrio obrero, Viento
Libre, Iberia

Figura 12. Hospital San Andreg de Tumaco
Fuente: Alcaldia de Tumaco

4.3.2.2.6 EDUCACION

Dentro de los establecimientos educativos, en San Andrés de Tumaco se cuenta
con una institucion de educacién superior que es una extension de la Universidad
de Narifio, donde se ofrecen las carreras de Ingenieria Agroforestal, Ingenieria
Acuicola e Ingenieria Civil, 7 colegios que prestan servicios de educacion basica y
media vocacional como son el Colegio Max Seidel, Instituto Técnico Nacional
(ITIN), Colegio Nuestra Sefiora de Fatima, Colegio Santa Teresita, Escuela MR
Bischof, Colegio Inmaculada Concepcion y COLEGIO MISIONAL SANTA TERESITA.

4.3.2.2.7 ETNIAS

En el municipio de Tumaco coexisten poblaciones de diferentes culturas, se
encuentran comunidades indigenas de los Pueblos Awa y Eperara Siapiadara,
comunidades afrodescendientes las cuales estan organizadas en Consejos
Comunitarios, comunidades mestizas y colonos.

4.3.2.2.8 COSTUMBRES Y TRADICIONES

p Carnaval del fuego: Es el maximo evento popular, se
distingue por el despliegue multicolor y folclérico con
juegos de polvo y agua los tumaquefios eligen su
candidata de barrio y luego las llevan a participar
con otras lindas nifias. Otros eventos como el festival del
mar realizado por la asociacién de hoteleria y turismo
entre otros

Figura 13. Carnaval del fuego
Fuente: www.Tumaco.galeon.com
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4.3.2.2.9 TENENCIA DE LA TIERRA
La tenencia de la tierra rural se puede clasificar en los siguientes grupos:

Resguardos indigenas.

Corresponden a tierras ancestrales que se han constituido formalmente como
resguardos. En el municipio de Tumaco se tienen oficialmente reconocidos doce
(12) resguardos indigenas.

Territorios colectivos de Consejos Comunitarios.

En cumplimiento de la Ley 70 de 1993 se han entregado lo que figuraba como
baldios a las comunidades afro descendientes que los habitaban de manera
tradicional. En el municipio se han constituido 14 Consejos Comunitarios.

Territorios rurales convencionales.
Corresponden a terrenos manejados por pequefios agricultores y grandes fincas
con cultivos de palma.

Bienes de uso publico.
Es la franja de bajamar, que se cubre la zona de manglares y que puede tener
hasta 10 km de ancho desde la costa.

4.3.2.2.10 ORDEN PUBLICO

Presencia de grupos armados al margen de la ley

Segun del Observatorio del Programa Presidencial para los Derechos Humanos y
Derecho Internacional Humanitario de la Vicepresidencia de la Republica y el
Departamento Administrativo de Seguridad — DAS, El frente 29 de las FARC
actualmente tiene presencia en la mitad del municipio de Tumaco en la frontera
con Ecuador y la columna movil de las FARC Daniel Aldana en tres cuartas partes
del territorio municipal.

NARMSO

Figura 14. Presencia de Grupos armados en Narifio
Fuente: DAS
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4.3.2.2.11 RECREACION

Areas De Interés
Ambiental Y Recreacional
El sector urbano de Tumaco
se encuentra ubicado sobre
tres islas y una parte en
zona de manglares hacia el
Continente. Es asi como
sobre el entorno de la
ciudad de Tumaco se
pueden identificar las
siguientes areas de interés
ambiental y recreacional.

Figura 15. Nifios jugando en el rio Caunapi
Fuente: POT de Tumaco

4.3.2.2.12 VIVIENDA

Tipologias de viviendas en el &rea urbana

La mayoria de las viviendas de la ciudad hacen parte del estilo arquitectonico de la
region del Pacifico colombiano. Estas se pueden clasificar en tres dimensiones.
La vivienda de madera o tradicional y la vivienda de mamposteria de ladrillo de
ceramica o bloque de ceramica y aquellas viviendas que incorporan estructura de
concreto.

Viviendas de madera tradicional
(Palafiticas)

Construidas sobre pilotes de manglar,
en zonas inundables, los pilotes son de
3 mt, en su mayoria estan plantados en
el suelo a unos 50 cm cada 2 o 3 mt.
Las paredes son construidas de tablas
de madera barata. El techo es de Zinc,
con aleros de de 50 cm a 1 metro.

Figura 16. Viviendas palafiticas
Fuente: POT de Tumaco
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Version mejorada de la casa de madera

Figura 17. Viviendas ensfiadéfadecos SON casas de madera de 2 niveles, construidas con
plantas > maderas seleccionadas y proteccion de brea. La
prolongacion de los pilotes hasta el segundo piso le

da mayor rigidez a la estructura de la casa.

Viviendas de Ladrillos de bloque y cemento
(Material)

Este tipo de construcciones aparecen cuando uno
de los miembros de la familia consigue una
estabilidad laboral y cambian sus casas de madera.
Son estructuras de hormigon armado, vigas de
amarre al nivel de los cimientos y del techo, muros
de ladrillo macizo, teja de eternit o de Zinc.
Adicionalmente algunas cuentan con
ornamentacion rehierro, pafiete de cemento y con

Pintura de diferentes colores.

La construccion de la casa se hace por los mismos habitantes con un trabajo no
especializado. Se han tomado los modelos de las construcciones del interior del
pais, muchas veces con escasas ventanas, lo que no permite la ventilacion.
Vivienda de madera tecnificada

En 1984, el ICT responde al problema de vivienda implementando un proyecto
para personas de bajos ingresos llamado “ciudadela de Tumaco”. El objetivo era
promover la utilizacion de la madera local, por medio de un sistema de disefio
modular.

Viviendas de concreto

En 1998 el INURBE Y la unién europea realizan el
proyecto ALA, el objetivo era prevenir el riesgo en el
gue se encontraban varias familias que vivian sobre
el sector de la avenida playa. Los terrenos los aport6
el INURBE, se utilizaron paneles de hormigon
armado construidos en situ, con posibilidad de
ampliar.

La adaptacion de los habitantes ha sido dificil a este
tipo de vivienda.

Figura 18. Viviendaen concreto, o o .
proyecto ALA, barrio la ciudadela Déficit cuantitativo de viviendas

Fuente: POT de TUmaco Actualmente existe un déficit cuantitativo, en gran
parte surgido por fenémenos de desplazamiento de unos 2.000 habitantes por afio
(500 viviendas por afio).
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Déficit cualitativo de viviendas

La Secretaria de Salud identificé que el 86 % de las viviendas urbanas tenian
problemas sanitarios de uno o varios tipos. Esta cifra puede ser superada en la
zona rural. Estas deficiencias tienen que ver en los aspectos sanitarios, de
servicios publicos, hacinamiento, estabilidad ante riesgos, higiene, ventilacion,
facilidades de mantenimiento y bioclimatica.

Vivienda y Salubridad

Las Condiciones de salubridad en la vivienda son
alarmantes en Tumaco. Una ciudad con un muy
escaso cubrimiento en servicios publicos. Los
servicios sanitarios se podrian describir como
simples agujeros en el piso de la vivienda,
arrojando todo tipo de deshechos bajo la casa,
propiciando el ambiente insalubre ya descrito

Vivienda y establecimiento urbano

Desde el punto de vista urbanistico, la situacion no
€S menos preocupante. El crecimiento
espontaneo del asentamiento que comenzo en el
siglo  XVI como puerto de paso vy
aprovisionamiento, ha permitido que se ubiquen barrios por todas partes
generando graves inconvenientes de hacinamiento y multiples problemas de
movilidad.
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4.3.2.2.13 ANALISIS COMPONENTE SOCIAL

ELEMENTO

Poblacién
urbanay rural

' DEBILIDADES
Alta
concentracién
poblacional en el
area urbana

Alto indice de
crecimiento
poblacional

Incapacidad de

' OPORTUNIDADES FORTALEZAS

Aumento de la
fuerza laboral

Desarrollo de
nuevas
infraestructuras

Importante
fuerza laboral

talento humano

AMENAZAS
Alto indice de
inmigrantes

Sobrepoblacion

satisfacer
necesidades
bésicas
Alto nivel de Posibilidad de tener | Alto numero de Emigracién por
analfabetismo poblacién en edad poblacién en falta de
productiva edad adulta e oportunidades
Piramides de | Poca poblacion infancia
edades en edad
productiva Poblacién
autéctona
Falta de cobertura | Creacion de Existencia de Emergencia
infraestructura algunas redes ambiental
Escasa o de servicios
inexistente Empleo Pandemias
infraestructura Presencia de
Nuevos planes de sistemas de Desabastecimient
Contaminacion desarrollo integral telecomunicacio | o de servicios
nes bésicos
Servicios Sobreexplotacién
publicos de recursos

naturales
Insalubridad
Falta de control
por parte de

entidades

Peligro de
accidentes
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DEBILIDADES

- OPORTUNIDADES

ELEMENTO

Falta de cobertura

Nuevos planes de

FORTALEZAS

Existencia de

AMENAZAS

Ubicacién de

desarrollo entidades de entidades de
Deficiente salud salud en zonas de
prestacion de Creacion de riesgo
servicios infraestructura Prestacion de
servicios
Falta de Ampliaciéon de basicos
salud programas de cobertura
control y
prevencion Empleo
Personal Actualizacién de
inadecuado tecnologias
Falta de equipos Actualizacién de
adecuados procedimientos
Falta de Proyectos de Presencia de Falta de
infraestructura infraestructura entidades oportunidades
educativas laborales
Pocos programas | Planes de
de educacién cobertura Aceptable indice | Emigracién de
superior de asistencia estudiantes
Aumento de escolar
Desercién escolar | profesionales
Presencia de
educacion Poco fomento de | Disminucién de la instituciones de
etnoeducacion pobreza educacion
superior
Nuevos focos de
desarrollo Educacion con
orientacién
regional
Cobertura
regional
Alto indice de Conocimiento Variedad Desaparicion de
analfabetismo cientifico cultural etnias por falta de
atencién en salud
Etnias Hibridacion Conocimiento Ocupacion de
cultural cultural grandes zonas

Hibridacién cultural

ambientales

Cuadro 11. Matriz DOFA componente social de Tumaco
Fuente: esta investigacion

54




' DEBILIDADES

ELEMENTO

Costumbres y
tradiciones

Falta de difusion

- OPORTUNIDADES

Turismo
Empleo
Creacion de
nuevas

infraestructuras

Conocimiento

FORTALEZAS

Existencia de
fiestas
culturales

Excelente
gastronomia

Variedad étnica

AMENAZAS

Tenenciade la
tierra

cultural Variedad
cultural
Latifundios Creacion de Manejo Colonizacion
infraestructuras territorial

Desaprovechamie
nto de tierras
productivas

para la produccién
industrial

Destruccion de
territorios
ambientales

Presencia de

Intervencion de

Presencia de

Perdida de control

grupos al margen | politicas estatales diferentes del territorio
de laley instituciones

Fortalecimiento del | militares y Destruccion

Orden publico | Narcotrafico pie de fuerza judiciales ambiental

Delincuencia Creacion de
comun infraestructura
Falta de control Turismo Variedad de Contaminacién
sobre estas zonas ecosistemas

Empleo Deterioro de
Inexistencia de Biodiversidad areas naturales
infraestructura Creacion de

infraestructura

Falta de politicas
de desarrollo

Proteccion de

Recreacion areas ambientales
Falta de sistemas
de integracion Posibilidad de
realizar deportes
nauticos
Déficit cuantitativo | Creacion de Técnicas de Amenaza sismica
y cualitativo proyectos de construccion
vivienda Amenaza
Desarrollo ambiental
vivienda espontaneo Desarrollo urbano

Hacinamiento

Empleo

Creacion de
Infraestructura

Cuadro 11. Matriz DOFA componente social de Tumaco
Fuente: esta investigacion
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4.3.2.3 COMPONENTE ECONOMICO

4.2.3.1 ARTESANIAS
Esta iniciando con AMACOCO vy José el Artesano artesanias en concha, coco,
guadua, iraca, totora (esteras) calabazo o totumo, madera, tagua, hoja de platano.

4.2.3.2 COMERCIO

La region pacifica narifiense, tiene como polo de desarrollo regional a Tumaco, el
cual sirve como puerto maritimo, como confluencia vial de la carretera Tumaco-
Taquerres, y de la carretera de la Espriella al puerto de Esmeraldas en el Ecuador,
como aeropuerto regional y como centro financiero, turistico y comercial de la
regién. Tumaco es la puerta de la cuenca del pacifico de una zona de potencial de
cultivo tropical y agroindustria, madera y recursos acuicola y pesqueros.

La Economia Tradicional

La economia del Municipio de Tumaco, esta dada principalmente por el sector
primario, con la explotacion forestal, pesquera, agricola (palma, coco, cacao,
frutales) y ganadera; asi como del sector de la agroindustria y el sector de
servicios.

4.2.3.3 PRODUCCION AGRICOLA.

La gran empresa dedicada a la agricultura en el municipio de Tumaco, se ubica en
la franja alrededor de la carretera a Pasto, en la zona comprendida entre los rio
Mira, Caunapi y Rosario. Esta franja es la que posee acceso a vias de
comunicacion.

Los cultivos representativos del sector agricola son la palma de aceite, cacao,

coco, platano, banano y frutales diversos caracteristicos del tropico humedo. A
continuacion se presenta un estimativo de las areas actuales de estos cultivos:

Areas estimadas de cultivos en el Municipio de Tumaco

CULTIVO Hectareas
aprox.
Palma de Aceite: 35.000
Cacao: 9.500
Cocotero: 6.300
Platano-Banano: 8.200
Frutales: 1.500
Otros cultivos: 2.500
TOTAL 63.000

Cuadro 12.Areas de cultivos en el municipio de Tumaco
Fuente: POT de Tumaco
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4.2.3.4 PRODUCCION AGROPECUARIA Y CRIA DE ESPECIES MENORES
Esta actividad se reduce a pequefias explotaciones ganaderas, porcicolas y
avicolas basicamente para autoconsumo familiar y abastecimiento de la demanda
a nivel veredal.

Se estima un &rea de 3.000 Has en pequefia y mediana ganaderia. La actividad
ganaderia en Tumaco no tiene mucho desarrollo, probablemente por que resulta
mucho mas rentable el cultivo de palma u otras actividades del sector. La
ganaderia se ubica en principalmente en fincas a lo largo de la via Tumaco —
Pasto en cercania a localidades como Chilvi, Tangareal, Llorente, Espriella y La
Guayacana.

4.2.3.4.1 Pesca

La zona costera del departamento de Narifio es favorecida por la confluencia de
las corrientes del Pacifico - aguas frias -, la corriente de Humboldt y la
contracorriente de Panam& - aguas calidas - lo que permite el florecimiento
constante del plancton, alimento animal y vegetal de los peces, con lo cual los
atunes y otros peces, tales como la merluza, el mero y el dorado, entre otros, son
habitantes permanentes de esta costa.

Pesca Artesanal.

La realizan los Pescadores en forma individual, u organizados en empresas,
cooperativas u otras asociaciones, con su trabajo personal independiente, con
aparejos propios de una actividad productiva de pequefia escala y mediante
sistemas, artes y métodos menores de pesca.

La pesca artesanal es ejecutada por gente de escasos recursos econémicos, con
minimas posibilidades de agremiacion y acceso a las lineas de crédito, razon por
la cual los pescadores dependen de los intermediarios, quienes compran su
produccion, financian la compra de insumos y prestan dinero para sus
necesidades familiares mas inmediatas.

La pesca se realiza cerca de la costa y, esto a su vez conlleva una mayor presion
sobre las especies costeras que son la fuente de produccién diaria

Pesca Industrial

La explotacion de recursos pesqueros se realiza mediante la utilizacion de
embarcaciones de gran autonomia, con la ayuda de artes y métodos mayores de
pesca (mecanizados) que permiten operar en un amplio radio de accién y obtener
grandes volumenes de captura. Solo podra llevarse a cabo por embarcaciones de
bandera colombiana, o de bandera extranjera cuando hayan sido contratadas por
empresas pesqueras colombianas. Sus productos tienen como principal destino el
mercado externo y una pequefa proporcion para el mercado nacional.
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La flota que opera en Tumaco como puerto base esta compuesta por 34
embarcaciones para las pesquerias del camaron, el atin, las Demersales y las
especies pelagico-costeras

4.2.3.4.2 Acuicultura

La acuicultura ha logrado un gran desarrollo debido a su alta rentabilidad y a la
disminucion de las capturas en el medio natural. Se ha venido promoviendo la
incorporacion de mayores areas de espejo de agua, asi como el incremento del
namero de productores

4.2.3.5 PRODUCCION INDUSTRIAL
Esta representado principalmente por la industria de la palma, de chocolates,
manufacturera, artesanal y la industria del turismo.

INDUSTRIA MANUFACTURERA Microempresas dedicadas a suplir industria de la
palma, sistemas de cargue y equipamientos

4.2.3.6 TRANSPORTES

4.2.3.6.1 Transporte aéreo

Posee un aeropuerto de mediano tamafio, llamado La Florida, ubicado a 4 km del
centro de la ciudad. Opera en horario diurno y su pista de asfalto de aprox. 1.600m
permite la operacion de aviones del tipo Boeing 737, McDonnell Douglas DC-9
Serie 15, Fokker F-28 y todo tipo de turbohélices. En la actualidad se encuentra
servido por 2 vuelos diarios en la ruta Cali-Tumaco-Cali, operados por la aerolinea
Avianca con equipo Fokker F-50 y Satena con equipo Dornier D-328.

4.2.3.6.2 Transporte terrestre
300 km de carretera pavimentada unen a Tumaco con la ciudad de San Juan de
Pasto la capital del departamento.

4.2.3.6.3 Transporte maritimo

Tumaco cuenta con un puerto de importancia relativa a nivel del departamento que
le da acceso a océano pacifico, con una participacion de 65.000 toneladas en el
mercado nacional, lo cual representa un 0,01 %. En la ensenada de este puerto
existe un complejo de diferentes muelles como son el muelle de la sociedad
portuaria, la infraestructura de ECOPETROL para el cabotaje y la exportacion de
crudos procedentes del Putumayo, los muelles de palmas del Tumaco, la
distribuidora del litoral y el puerto pesquero.

Tumaco es el segundo puerto sobre el océano pacifico. No obstante en 1996, el
terminal de la sociedad portuaria en sus 200 metros de muelle solo movilizd
38.000 toneladas, cifras muy pequefias comparadas con las 66.000.000 de
toneladas manejadas en los distintos puertos maritimos colombianos. El puerto de
ECOPETROL movilizo en 1996, 1.000.000 de toneladas de petroleo crudo.
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4.2.3.7 TURISMO

Los sitios turisticos de mayor importancia en la Perla del Pacifico son: playas del
Morro con su arco natural, las playas de Bocagrande y el puente del morro con
sus miradores, desde donde se puede apreciar toda la majestuosidad del océano
Pacifico.

Ademas existen parajes inexplorados de gran interés ecoturisticos como playas
ubicadas cerca a la desembocadura del Rio mira, donde el rio se une con el mar
en un idilio digno de admiracion. Las playas de Milagros, Bocananueva y Teran
entre otras, donde encuentran una gran diversidad en fauna y flora.

DATOS ESTADISTICOS ACTUALES DE VISITANTES

Numero de visitantes por afio = | Visitantes por turismo 58 | Visitantes por | Otros factores

284000 % = 164720 negocios 40 % = | 2% =5680
113600

Flujo de pasajeros aeropuerto | 24650 17000 850

14 % = 42500 por afo

60 % llegan a Tumaco = 25500 | 14790 10200 510

40 % salen de Tumaco = 17000 | 9860 6800 340

Numero de visitantes por dia = | 68 47 2

117

Cuadro 13. Datos estadisticos actuales de visitantes
Fuente: POT de Tumaco

4.2.3.9 MINERIA

Tumaco presenta una mineria centrada en la extraccion de materiales de
construccion y material de arrastre para las vias, localizadas principalmente en las
riberas del Rio Mira. Existen las siguientes solicitudes de concesiones segun datos
aportados por INGEOMINAS Narifio (2006). Playas del Rio Mira, Imbili.
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4.3.2.3.10 ANALISIS COMPONENTE ECONOMICO

Sobreexplotacion
de recursos

ELEMENTO DEBILIDADES OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS
Minimos Variedad mercados Variedad cultural | Desarraigo
volumenes de cultural
produccion. Turismo Variedad de

productos para
falta de apoyo Ampliacién de la elaborar
Producciéon | econémico economia artesanias

de artesanias
falta de
conocimiento de
técnicas
Desarrollo Proyectos Diferentes focos Tratados
inequitativo productivos productivos comerciales

excluyentes
Falta de Aumento en la Presencia de
infraestructura competitividad puerto maritimo
comercio interregional y

Deficientes nacional Comercio
sistemas de internacional
conexion Creacién de nuevos

sistemas de
Poca produccion | conexion.
industrial

Desarrollo de nueva

infraestructura
Falta de medios Creacién de Abastecimiento Contaminacion
de comunicacion | infraestructuras de de recursos

transporte. hidricos Fendémenos
Falta de naturales
infraestructura Nuevos sistemas de | Sistemas

conexion nacional e alternativos de Afectacion por
Contaminacion internacional. transporte. plagas
por desechos

Produccidon | organicos e Empleo Fuentes de
agricola inorgénicos. trabajo y
alimentacion

Poca
infraestructura
para el
aprovechamiento
de las vias
fluviales.

naturales

Minimos Variedad mercados Presencia de Explotacion

volimenes de pequefas extranjera de

produccion. Ampliacién de la industrias recursos
economia regionales

falta de apoyo Industria de
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econémico

Desarrollo social

palma africana

Produccion | falta de Generacion de
industrial conocimiento de empleo
técnicas y
procesos
falta de cultura
industrial
Falta de empleo Variedad de Explotacion de
infraestructura especies recursos por
Creacion de nuevos extranjeros
Deficientes sistemas de Produccion de
sistemas de conexion. materia prima contaminacion
conexion
Desarrollo de nueva | Comercio de
Poco valor infraestructura especies marinas
agregado
Especies Proyectos
menores Pequefias areas productivos
de explotacion
Falta de
tecnologias para
la produccion
Sobreexplotacion
de especies
costeras
Baja produccion
acuicola
Falta de Creacion de Presencia de Aislamiento
infraestructura infraestructuras de algunos regional
vial transporte. equipamientos
béasicos Deterioro
Desarticulacién Nuevos sistemas de ambiental
entre sistemas de | conexion nacional e Sistemas
transporte internacional. alternativos de
transporte.
Falta de cobertura | Empleo
Aceptable
Ineficiencia de Articulacién de presencia de vias
equipamientos proyectos de de transporte
Transporte diferente urbano

Carencia de
terminal terrestre

Desaprovechamie
nto de transporte
fluvial y maritimo

Desatrticulacién

connotacion
Turismo
Sistemas

intermodales de
comunicacion
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regional Conexion
internacional
Falta de Desarrollo de Variedad cultural | Contaminacién
infraestructura infraestructura
Variedad Fendémenos
Desarticulacién Empleo paisajistica naturales
entre sistemas de
transporte Pequefias
Turismo infraestructuras
Sistemas
alternativos de
transporte.
biodiversidad
Pocas fuentes de | Proyectos Presencia de Emigracion
trabajo econdémicos diferentes
entidades Violencia
Informalidad Fortalecimiento de publicas y
sectores econémicos | privadas
Trabajo Poca actividad
econdmica Fuerte sector
agricola
Empleo en
actividades mar
Carencia de Proyectos Explotacion a Sobreexplotacio
infraestructura infraestructura pequefia escala n
Falta de Generacion de Inyeccién de contaminacion
Mineria tecnologias empleo capital
apropiadas
Nuevos focos de Dinamismo
desarrollo econémico | econdémico
y social
Deforestacion Contaminacion
ambiental
Cultivos Alteracion de la
ilicitos economia Violencia
inmigracion

Cuadro 14. Matriz DOFA componente econémico de Tumaco
Fuente: esta investigacion
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4.3.2.4 COMPONENTE AMBIENTAL

4.3.2.4.1 Hidrografia

Hidrograficamente el Municipio de Tumaco se caracteriza por poseer rios
caudalosos, con afluencia de un gran numero de quebradas y esteros. Su
conformacién caracteristica obedece a que nacen en la cordillera de los andes,
recorriendo tramos cortos a través de terrenos pendientes para llegar a la costa y
desembocar al mar, donde forman zonas inundables en amplios deltas con
presencia de los mangles y enormes esteros, facilitando la comunicacion y una
gran abundancia de especies marinas.

La red hidrografica del Municipio de Tumaco presenta como elemento de primer
orden la Cuenca del Pacifico, su morfologia esta constituida por cuerpos de agua
de hasta quinto orden, al rio Patia como de primer orden; diez rios principales
(segundo orden), cuarenta y ocho cuerpos de agua de tercer orden (entre otros de
menor significancia), trece esteros y cinco bocanas. A continuacién se presenta la
informacion de los cuerpos de agua presentes en el territorio municipal

Zona de Manejo Especial de Esteros

Como efecto de los procesos dinamicos de sedimentacion presentes en la costa,
se genera la asociacion de manglar, la cual es indicativa de estos fenémenos; se
encuentra asociada a niveles bajos respecto al nivel del mar y por consiguiente, la
constitucion de una zona altamente inundable. Una vez bajan los niveles altos del
mar, se conforman en estas areas los denominados esteros, que son canales de
ancho considerable y bajas profundidades utilizados por las comunidades costeras
y riberefias como medio fluvial de transporte; en Tumaco podemos encontrar un
namero aproximado de 54 esteros que conforman la red fluvial de las zonas bajas
del territorio municipal.

Manas y Nacimientos

El concepto de nacimientos se diluye en la zona de Tumaco. La alta pluviosidad
sumada a terrenos predominantemente planos hace que el suelo mantengan casi
siempre saturados y un nivel freatico elevado.

4.3.2.4.2 CLIMATOLOGIA

El clima del Municipio de Tumaco es tipificado por un clima Tropical Himedo con
altos niveles de precipitacién, temperatura y humedad relativa. La ubicaciéon del
municipio (y toda Colombia) dentro de la zona de convergencia intertropical
(ZCl), caracterizandose por presentar condiciones termodinamicas favorables al
desarrollo de alta nubosidad y generacion de lluvias. El clima en el municipio se ve
influenciado localmente por la cercania a las masas oceanicas, el ascenso de
masas de aire cargados de humedad desde el Océano Pacifico colisionando
sobre el flanco de la Cordillera Occidental y eventos climaticos como el Fendmeno
de EI NINO.
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En términos generales no existe una variacion significativa de temperatura;
durante el afio, la temperatura promedio es de 25.3° centigrados con una variacion
maxima de 27.3°C y minima de 23.3°C en la Isla de Tumaco; para el caso de los
registros presentados en la estacion experimental El Mira la temperatura promedio
es de 28.6°C con una variacion maxima de 32.0°C.

MEDIOS MENSUALES DE TEMPERATURA °C

26,5

26,0

25,5 — — — —

25,0 —ﬂ— - - ] —H—
24,5 T T T T T T T T T
BN

GRADOS
CENTIGRADOS °C

Cuadro 15. Medios mensuales de temperatura.

Fuente: IDEAM.

La baja variabilidad de la temperatura coincide con las condiciones casi
homogéneas de la topografia del territorio, dado la poca altitud del terreno sobre el
nivel del mar, si se tiene en cuenta que el gradiente de vertical en este sector
corresponde a 4.7°C por cada km que se asciende sobre el nivel del mar.

PRECIPITACION ANUAL (1983 -2005) 43243
PRECIPITACION

En el Municipio de
5000 1—— Tumaco las
precipitaciones mas altas
se presentan en abril,
3000 — L L feawa| Mayo y enero; y las mas
bajas en febrero, octubre y
noviembre, la precipitacion
promedio anual durante
los ultimos veintitrés (23)

6000

IN
S
S
S

MILIMETROS (mm)

N
=3
=]
S

1000 — — —

ol NN HH BB HHHHHHHHHHHHHHN afos ha oscilado entre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11AN1(23513 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 1999 mm (aﬁo 2001) y
Cuadro 16. Precipitacion anual 4.873 mm (ano 1983)1
Fuente: IDEAM encontrando que su valor

medio para el periodo 1983 — 2005, asciende a 1.569 mm/afo.
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El analisis de la distribucion temporal por afio permite evidenciar frecuencias de
picos presentes en periodos cortos de aproximadamente cada 6 a 7 afios.

PRECIPITACION PROMEDIO MENSUAL VS ANUAL
4.000,0
3.500,0 _
€ 3.000,0 |
£
oy 2.500,0 -
o)
X 2.000,0 -
I
S 1.500,0 —
_
S 1.000,0 —
500,0 -
ol 1 00l A faannmnnono
o < o v o o o A Q Q & NZERe)
& & N N N Q N
& & @é‘ﬂ/ & @* S vooo) & & %o\\ NS
MESES
Cuadro 17. Precipitacion promedio mensual vs. Anual.
Fuente: IDEAM.
4.3.2.4.4 HUMEDAD RELATIVA
La humedad
HUMEDAD RELATIVAMENSUAL VS. ANUAL . .
relativa media,
85 tanto en  sus
80 _ valores horarios
w5 L — como los diarios,
] ] mensuales o]

PORCENTAJE

JULIO  AGOST  SEPTI OCTUB NOVIE DICIE ANO

MESES

ENERO FEBRE MARZO ABRIL MAYO JUNIO

Cuadro 18. Humedad relativa.
Fuente: IDEAM.

anuales, es muy
constante y sus
valores muy
consistentes con

los de
temperatura

media del aire.
Entre la
temperatura y

humedad relativa se presenta, obviamente, una relacion inversa. Los valores de la
humedad relativa media mas altos (100% o muy cercanos) se presentan desde las
20 hasta las 06 HL, los intermedios en las primeras horas de la mafana y de la
noche y los mas bajos en las horas del mediodia y comienzo de la tarde.
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4.3.2.4.5 BRILLO SOLAR

El Municipio de Tumaco se caracteriza por presentar permanente nubosidad
durante el afio, especialmente en los periodos lluviosos. El brillo solar medio oscila
entre 81.7 y 142.3 horas luz /dia, esto en los meses de marzo y septiembre.

BRILLO SOLAR (horas) MENSUAL VS. ANUAL

HORAS
o]
o
S
o
I

ool M [1 M [ m [ [ = /[ 1 [

o < o NG O o @) AN Q& Q & & Xe)
& X v e > > 2 < O K\ 9 S
& L RO R R R S SR v
MESES

Cuadro 19. Total mensual del brillo solar.
Fuente: IDEAM.

4.3.2.4.6 VELOCIDAD DEL VIENTO

Los valores medios de
PROMEDIO MENSUAL DE VELOCIDAD DEL VIENTO (m/seg) la velocidad del viento,
2 promedios diarios
— - cercanos a 1.9 metros
20 T por segundo m/seg.,
% ] ] ] registrando un
. mEmEtErErE ~| maximo de 11.7
g, N ||| m/seg. y un minimo
m de 0.1 m/seg.,
05 IS I I O | presentan una
distribucion  bimodal
00 - - - - - - - - - - - muy coincidente con
ENERO FEBRE MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOST SEPTI OCTUB NOVIE DICIE el desplazamiento de
MESES la Zona de

Cuadro 20. Promedio mensual de velocidad del viento. Confluencia
Fuente: IDEAM Intertropical: los

maximos relativos se presentan en marzo y octubre. La variacion diurna de la
velocidad del viento coincide, en términos generales, con lo que normalmente
ocurre en la region tropical: las velocidades mas altas se dan en las horas del
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mediodia, las intermedias en las primeras horas de la noche y las mas bajas en la
madrugada.

Las direcciones predominantes son Sur-Occidente y Norte-Oriente, la dominancia
de su direccion es Occidente- Oriente.

4.3.2.4.7 FLORA Y FAUNA

El conjunto del territorio del Municipio de Tumaco, hace parte de la region del
Choco6 Biogeografico que se caracteriza por presentar una gran variedad de
ecosistemas acuaticos y terrestres, abundantes lluvias y gran biodiversidad de
especies de flora y fauna.

Tumaco presenta un rango altitudinal estrecho que va desde las 0 m.s.n.m hasta
los 400 m.s.n.m.; de acuerdo con la clasificacién de zonas de vidas de Holdridge,
en Tumaco se diferencian tres (3) formaciones.

Bosque Hamedo Tropical

Se encuentran localizados en las franjas mas cercanas a la costa, y comprende
una basta extension territorial que se amplia en la parte sur (Cuenca del rio Mira)
y se estrecha hacia el norte en los limites de la cuenca baja del Rio Rosario, en
esta formacion estan comprendidas las zonas litoral, las areas inundables, las
zonas de terrazas, es decir, en la mayor parte de las tierras planas del municipio
también se encuentran areas de topografia colinada en menor proporcion.

En la zona litoral la vegetacion predominante es el manglar, mas hacia el interior
se encuentra reductos de bosques de guandal, y en areas de terrazas sistemas de
agricultura tradicional cacao, platano, reductos del bosque y ganaderia; cultivos
industriales de palma africana.

Bosque muy humedo tropical

Es una amplia franja que atraviesa el Municipio de Norte a Sur, casi paralela a
la linea de costa, se localiza por arriba de la localidad de Espriella hasta muy
cerca de la Guayacana; hacia la parte norte gran parte de la subcuenca alta del
Rio Rosario y toda la subcuenca del Rio Chagiii.

Las tierras en su mayoria son de naturaleza colinada y tipo bajo, alli se encuentran
vegetacion boscosa, agricultura tradicional como cacao, platano y otros cultivos de
pan coger, palma africana y ganaderia.

Bosque Pluvial Tropical
Es una pequefia franja del territorio de Tumaco que se encuentra localizada muy

cerca del Piedemonte de la cordillera occidental y un poco mas cerca de la
localidad de la Guayacana, hasta los limites con el Municipio de Barbacoas.

FAUNA: Colombia es uno de los cinco Paises con mayor biodiversidad del
planeta, en donde se albergan aproximadamente 454 especies de mamiferos,
1.752 de aves, 475 de reptiles, 583 de anfibios, 4.500 de peces Yy
aproximadamente 3.089 especies de artropodos.

67



4.3.2.4.8 FALLAS GEOLOGICAS
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Figura 31. Fallas geoldgicas
Fuente: Ingeominas. Zonificacion geotectonica por licuacion del casco urbano del Municipio de Tumaco y sus
zonas aledafias. 2003.

La sismicidad de la region sur de la costa Pacifica es una de las mas altas de
Colombia. Tumaco y sus alrededores, de acuerdo con distintos estudios
geoldgicos realizados en el area, se encuentran ubicados en una region de
importante actividad tecténica. Muy cerca se encuentra la zona de subduccion de
la placa de Nazca. La principal estructura del area se denomina la falla de Junin —
Sambiambi, dicha estructura bordea el pie de monte de la cordillera occidental y
pertenece al sistema de fallas del rio Atrato.

Por las anteriores caracteristicas geoldgicas, Tumaco se encuentra ubicado en
una region de actividad tectonica de importancia.

4.3.2.4.9 CONTAMINACIONES

La contaminacién del agua y el suelo por vertimientos liquidos, es permanente en
las zonas que carecen de alcantarillado, en estas zonas las aguas servidas se
descargan al suelo después de pasar por pozos sépticos o son vertidos
directamente al mar. Los residuos sélidos generados al interior de las diferentes
viviendas, también produce contaminacion, especialmente en el mar y las zonas
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de baja marea, como denominados “cuchos”, ya que la poblacion asentada en los
sectores palafiticos, descargan aqui sus residuos organicos e inorganicos.

4.3.2.4.10 CONTAMINACION AUDITIVA Y VISUAL

Fuera de la contaminacién asociada al saneamiento basico, el ruido se constituye
una practica cultural contra la cual es necesario trabajar. En el trabajo de campo,
se midio un sitio puntual 90 Db, pero se hace necesario el monitoreo permanente
de niveles de ruido que sobrepasan los niveles reglamentarios de 70 Db diurno en

zonas comerciales y 60 Db nocturno.

4.3.2.4.11 GEOLOGIA Y SISMICIDAD
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Figura 21. Zonificacién sismica de Colombia
Fuente: INGEOMINAS
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En Colombia la zona mas
severamente castigada por el
efecto devastador de sismos
(maremotos y licuacion) es la
costa pacifica del Narifio
(INGEOMINAS, 2003). En la
Costa Pacifica la region que
registra mayor  actividad
sismica esta comprendida
entre las latitudes de 1° N
hasta los 4° N y entre los 78°
a 80° Longitud Oeste (posible
limite de las placas
tectonicas). Esta region es
agitada  permanentemente
por actividad sismica, cuyos
epicentros suelen estar en su
mayoria en el mar, por su
baja intensidad no son
percibidos por la poblacion
(Montagut 1997).



4.3.2.4.12 ANALISIS COMPONENTE AMBIENTAL

FORTALEZAS

ELEMENTO

DEBILIDADES

Contaminacion

Nivel freéatico alto

OPORTUNIDADES

Creacion de
infraestructuras de
transporte.

Rigueza hidrica

Transporte fluvial

AMENAZAS

deforestacién

Deterioro
ambiental

Insalubridad Articulacién de Fuentes de
proyectos de alimento Inundaciones
Aprovechamiento | diferente
Hidrografia | inadecuado de connotacion Fuentes de Calentamiento
recursos trabajo global
Turismo
sequias
Sistemas
intermodales de
comunicacién
Turismo No hay presencia | Enfermedades

de periodos de

transmitidas por

Desarrollo de nuevas | sequias insectos tipicos
Clima tecnologias de este clima
biodiversidad
Escorrentias Proyectos Fuente de Agua inundaciones
Precipitacion ambientales para el consumo
es Nivel fredtico alto humano
Presencia de Turismo Biodiversidad Calentamiento

Floray fauna

especies
transmisoras de
enfermedades

Conocimiento
cientifico

Desarrollo de nuevas
infraestructuras

Sustento
alimentario

Empleo directo
por explotacion
de recursos

global

Extincion de
especies

Sobreexplotacié
n de recursos

Fallas
geolégicas

Venta e diversidad naturales naturales
ambiental al mundo
Materia prima
Ubicacién dentro Creacién de nuevas Conocimiento de Desastres
de zona de tecnologias la situacion naturales

amenaza alta por
sismos

Pocos
mecanismos de
reaccion

Poca prevencién

Mejoramiento de
sistemas de
construcciéon

Desarrollo de nuevos
planes de desarrollo

Existencia de
mecanismos de
alerta

Destruccion de
la zona urbana

Terremotos

maremotos

Contaminaci
6n ambiental

Contaminacion de
las fuentes
hidricas

Deforestacion

Articulacién de
proyectos de
diferente
connotacion

Zonas de
proteccion
ambiental

Existencia de
normatividad

extincion de
especies
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Normatividad
deficiente
Problemas de Desarrollo de planes Contaminacion
salud de manejo integral
Contaminaci | Deterioro del Mejoramiento de la
on visual y paisaje calidad espacial
auditiva
Escasa Creacion de nuevos
normatividad espacios publicos
Deterioro de la Proyectos de Existencia de Emergencia de
vivienda infraestructura algunos planes de | grandes
reaccion magnitudes
Pocas salidas de | Nuevos planes de
emergencia desarrollo Terremotos
Sismicidad
Presencia de Reubicacion Maremotos
importantes
equipamientos Mejoramiento dela Destruccion de
dentro de aéreas | calidad de vida areas pobladas
de riesgo
Pocos Proyectos de nuevas | Adopcién de Amenazas por
mecanismos de tecnologias mecanismos inundaciones
reaccién béasicos de
Reubicacion de las prevencion Amenazas por
Falta de zonas de alto riego tsunami
actuacion frente a
las diferentes Creacién de Amenazas por
Amenazas y | problematicas infraestructura para licuacion de
riesgos la evacuacion suelos
Proyectos de Amenaza por
planeacién urbano- remocion en
regional masa
Nivel fredtico
alto

Cuadro 21. Matriz DOFA componente ambiental de Tumaco
Fuente: Esta investigacion
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4.3.2.5 COMPONENTE INFRAESTRUCTURA

La Infraestructura para la Produccion

De acuerdo a los estudios de Plan Pacifico en el 2002, La infraestructura para la
produccion es casi inexistente en casi todos los municipios del pacifico narifiense,
Gnicamente en Tumaco se registra en buen estado el equipamiento, mientras que
en el resto de los municipios no existe y los pocos que existen estan en mal
estado.

INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCCION

Existe
Municipio Buen Estado  Deficiente No Existe 1 =Centro de Acopio
Barbacoas 5 1,2,3,6,7 2 =Bodegas
El Charco 45,7 1,2,3,6 3 =Cooperativa
La Tola 1,5,6 2,3,4,7 4 =Banco o Corporacion
Magui Payan 5 1,2,3,4,6,7 (de Ahorro
Mosquera 1,2,3,5,6 4,7 5 =Transporte Medios de
Olaya Herrera Comunicacion
Francisco Pizarro 5 2,3,4,6,7 6 =Centro de Capacitacion
Roberto Payan 1,5 2,3,4,6,7 [Técnica
Santa Barbara 4.5 1,2,3,6,7 7 =Centro de Asesoria Yy
Tumaco 1,2,3,4,5,6,7 Orientacién

Cuadro 22. Infraestructura para la produccion
Fuente: Plan Pacifico 2000

Una explicacion al escaso desarrollo de la infraestructura para la produccion, es la
dinamica de produccién, que ha caracterizado a sus pobladores rurales con una
economia de subsistencia alejada en parte del pensamiento mercantilista. Se dice
que en el Pacifico no tienen una mentalidad empresarial.

4.3.2.5.1 EQUIPAMIENTOS SOCIALES RURALES

Los equipamientos sociales se refieren a los elementos estructurales que prestan
los servicios de educacion, salud, sitios de celebracién y culto; de prestacion de
servicios de sacrificio y de saneamiento basico.

4.3.2.5.2 EQUIPAMIENTOS RURALES DE EDUCACION

No obstante lo anterior su calidad es baja. Faltan areas anexas, canchas,
bibliotecas, baterias sanitarias. Todo ello se observa claramente en las propuestas
de los Consejos Comunitarios y Resguardos.

4.3.2.5.3 EQUIPAMIENTOS CULTURALES
Por otra parte, tanto las comunidades indigenas como afrocolombianas tienen
representacion en la ciudad con RECOMPAS y la UNIPA a la cabeza.

4.3.2.5.4 EQUIPAMIENTOS DE SERVICIO
Matadero Privado, Matadero de la Sabana y SALEYHO
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4.3.2.5.5 OLEODUCTO TRANSANDINO TERMINAL DE Tumaco — Ecopetrol
S.A.

La operacion del OTA conllevar las siguientes actividades principales:
almacenamiento y conduccion, medicién de volumen, actividades de apoyo a la
operacion y tratamiento y disposicion de residuos.

Almacenamiento y conduccién

La capacidad de almacenamiento de crudo en el OTA asciende a 1.140.000 Bls,
distribuidos entre la Estacion 1 (tres tanques de 80 KBIs cada uno) y el Terminal
de Tumaco (cuatro tanques de 225 KBIs cada uno).

4.3.2.5.6 SISTEMA DE VIAS Y TRANSPORTES

Red vial urbana

Unas de las ventajas comparativas de Tumaco es, sin duda, el tener mejores
medios de comunicacion que sus vecinos. No obstante, su vialidad es precaria.
Tumaco cuenta para su relacion con sus vecinos los siguientes medios:

- Un aeropuerto, Varios puertos. La carretera a Pasto que atraviesa el municipio
en una longitud de 92 kilometros.

Vias

La infraestructura vial esta conformada por aproximadamente 82 Km. de longitud
de vias entre secundarias, terciarias, caminos y puentes palafiticos en concreto y
madera, de los cuales 30 Km. pertenecen a la Isla de Tumaco, 19 Km. a El Morro
y 33 Km. a la Zona Continental.

También, como parte de la infraestructura terrestre, existen los Puentes El Pindo,
El Morro y Aguaclara que permiten el acceso en doble sentido de Tumaco a la
Zona Continental, EI Morro a Tumaco y de Tumaco a Pasto, respectivamente.

Puentes

En Tumaco se denomina “puentes” a los andenes elevados que habilitan zonas
de bajamar para vivienda. Son de madera o concreto. Los de concreto (que
presentan fallas estructurales generalizadas) tienen entre 2,50 y 2,00 m con
vacios que los separan de las casas entre 4,00 y 2,00 metros. Muchos de estos
vacios se han rellenado con mas viviendas.

Red vial peatonal

Los andenes en la isla de Tumaco son insuficientes por lo que es frecuente ver a
los peatones caminar por las calzadas vehiculares, no existen pasos cebra y hay
pocos seméaforos.

De igual manera es muy dificil encontrar lugares que cuenten con una arborizacion
adecuada teniendo en cuenta que el tipo de clima de la regién, no hay avenidas
bien arborizadas y sélo los Parques Colén y Narifio presentan arborizacion; sin
embargo esto no es suficiente ya que son espacios que Se encuentran
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relativamente concentrados y no satisfacen las necesidades de todos los sectores
de Tumaco.

Maritima

Esta representada por nueve Muelles Publicos de concreto reforzado ubicados a
lo largo de la Calle del Comercio en la Isla de Tumaco (Muelles Panama, Plan
Internacional Padrinos, El Bucanero, Malaria, Bavaria - Gabarra ECOPETROL,
Las Lilianas, La Taguera, la Aduana y el Turistico), utilizados para el transporte de
carga y pasajeros hacia otros municipios del Litoral en pequefias embarcaciones
como canoas Yy lanchas con motores fuera de borda.

Aérea

Esta conformada por el Aeropuerto La Florida ubicado en la isla El Morro, en el
que se atienden diariamente dos vuelos diurnos y arriban, por lo general, aviones
Jet D-C9, FOCKER 50 y DORNIER 32, con capacidad de 40 toneladas. La planta
fisica del aeropuerto estd compuesta por cinco edificaciones: terminal de
pasajeros, torre de control, cuartel de bomberos, sala de mantenimiento y la casa
emisora; dispone de una pista de aterrizaje de 30 m de ancho y aproximadamente
1600 m de longitud, en pavimento asfaltico en regular estado, con una capacidad
de 98000 Lb/pie?.

4.3.2.5.7 EQUIPAMIENTOS URBANOS

Plaza de mercado

Al interior, los espacios disefiados para la venta de productos, se encuentran
inutilizados siendo en algunos casos, lugares de recoleccidbn de basuras y
desechos de los puestos de venta, esto ha llevado al deterioro de los mismos y a
condiciones sanitarias bastante inadecuadas.

Mercado de Mariscos

Al igual que la galeria, es un espacio subutilizado por los comerciantes quienes
prefieren exhibir sus productos en la calle, al interior se llevan a cabo
generalmente actividades de limpieza y seleccion de los productos.

Centros de Acopio

Tumaco tiene un centro de acopio de pescado que por su tamafo
sobredimensionado no opera; asi mismo se encuentran pequefios centros de
acopio de pesca en la isla de Tumaco.
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4.3.2.5.8 ANALISIS COMPONENTE INFRAESTRUCTURA

ELEMENTO DEBILIDADES OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS
Escasa Creacion de nuevas | Pequefias Sobreexplotacio
infraestructura infraestructuras industrias de n de recursos

produccion a naturales
Falta de nuevas Reactivacion dela base de palma
tecnologias economia africana Contaminacion
Minimo desarrollo | Empleo
industrial
Apropiacion de
Infraestructur | Produccién para nuevas tecnologias
aparala el autoconsumo
produccién Desarrollo de
Poco apoyo tecnologias
econdmico enddgenas
Poco Dinamismo de la
conocimiento economia
sobre procesos
de produccién Mayor competitividad
Poco valor
agregado a la
materia prima
Falta de cobertura | Integracién dela red Presencia de Amenazas por
en servicios de de servicios equipamientos de | fenbmenos
salud salud naturales que
Creacién de nuevas afectan
Falta de cobertura | infraestructuras Presencia de directamente a
en educacién viales equipamientos de | equipamientos
educacion de importancia
Infraestructura Creacion de nuevos
inadecuada equipamientos Presencia de
algunas
Equipamient | Deficientes Mejoramiento de infraestructuras
os ruralesy | equipamientos de | infraestructura béasicas
urbanos servicio existente
Deficientes Ampliacién de
equipamientos cobertura
culturales
Mayor calidad
Deficientes
equipamientos
deportivos

Vias estrechas

Vias en mal
estado

Puentes

Mejoramiento de los
sistemas de
movilidad urbana y
regional

Articulacion de

Presencia de vias
importantes a
nivel nacional

Presencia de vias
importantes a

Deterioro De los
recursos
naturales

Aprovechamient

0 indebido por
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sistema vial
urbanoy
rural

deteriorados

Espacios
peatonales
minimos

Espacios publicos
deficientes

Problemas de
movilidad urbana

Falta de
integracion
intermunicipal

equipamientos y
proyectos
estratégicos

Conformacion de
proyectos integrales
de manejo
ambiental, turistico,
econdmico y social

Mejoramiento de la
calidad espacial

Mejoramiento de las
condiciones de
competitividad

nivel internacional

Rutas fluviales

agentes
negativos como
la violencia y el
narcotrafico

Equipamient
os de
transporte

Mecanismos de econémica
transito
deficientes Articulacién entre
sistemas de
transporte
Carencia de Transporte Existencia de Contaminacion
terminal terrestre | intermodal infraestructuras
basicas Fendmenos
Falta de cobertura | posibilidad de naturales
conexiones Condiciones
Aeropuerto con departamentales favorables para la
poca capacidad y | nacionales e conexion con el

deteriorado

Puerto maritimo
con mal
funcionamiento

Inexistencia de
puertos fluviales

Desarticulaciéon
entre sistemas de
transporte

internacionales

nuevas
infraestructuras

Ampliacion de
cobertura

Dinamizar el
comercio

Empleo

Aprovechamiento de
fortalezas

exterior

Presencia de
puerto maritimo

Salida al mar

Intercambio
comercial
nacional e
internacional

Cuadro 23. Matriz DOFA componente infraestructura de TUmaco
Fuente: Esta investigacion
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5 DISENO METODOLOGICO

5.1 ENFOQUE

El tipo de investigacion que se realizara, sera cuantitativa — descriptiva ya que en
primera instancia se buscard conocer datos estadisticos y datos puntuales que
permitan el andlisis de las dinamicas de desarrollo enfocada hacia la importancia
de los sistemas de movilidad como parte fundamental en un proceso de
complementariedad con la vocacion de la region de estudio.

5.2 METODO

La investigacibn se realizara desde un enfoque critico- analitico que se
fundamente en datos concretos los cuales estaran orientados a generar un
diagnostico y unas conclusiones que fundamenten las propuestas hacia la
solucién de los diferentes conflictos y el aprovechamiento de las fortalezas y
oportunidades que se presentan en la region. De igual manera se busca por medio
del andlisis; la comprensiéon de los beneficios y perjuicios que afectan de forma
directa e indirecta al municipio de Tumaco dentro de un proceso que implica la
estrecha relacion con el entorno global inmediato.

5.3 TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE INFORMACION

5.3.1 TECNICAS

REVISION DOCUMENTAL

ENTREVISTA INFORMAL CONVERSACIONAL
ASESORIAS

VISITAS DE CAMPO

5.3.2 INSTRUMENTOS

e BITACORA
e FOTOGRAFIAS
e MAPAS O PLANOS

SOFTWARE PARA PROCESAMIENTO DE PLANOS
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6. ETAPA PROYECTUAL

TEGRACION CONTINENTAL

f b bietivo principal
y o de Tumaco,
Las vis de L los diferentes.
medios da transporte que se peadan dar dentro del desarrolio de una region
J o b el
foa e & im0 tambidn b B v

fortakes s, sin dgiar de lado s debiidades; ks cuales deben itegrarse con el
Tin de alcanzar an desarroo integral y s dindmicas que ef

enmarcadadentro de los e
fenémenos continentakes y o
mundiakes, los cuales, son v

cadadia mas competitivos @
yfrentea los cuaks nuestro g

departamento no puede °
dichonaias Santiag
Los palses con mayor
demarrolio econémico y de
‘mlnanuxm_amn; Y Laescasa @ inoficiente infrasstructura
Brasil, Argentina y Chile, ° que posee nuestro departamento y
Mlvadou.:;:n & i ° genoral nuestro paks ha hocho que
generar una ser ~— L ] regiones tan importantes como la costa
. eo® pacificay en especial of municipio de
P o Tumaco s encucntren relegados y
L] anlados, esto sin duda alguna ha traldo
) como conmservencia un bajo desarrolio
° exondmico, social, politico y of
° deteriono medioambiental.
Fsta propuesta busca fortakecer al

municipio de forma makidimensional a

través de proyectos estratégioos paca b

comunicacidn, articulackin y

Tk 3 aprovechamiento de los sistemas de
tramspocie, of medicambiente, ef
tursmo y como fin ultimo ef
mejoramiento de b calidad de vida de

22 - lacomanidad y el fortalecimiento de

competitividad de nuestra regida.

\ Fabricas * Administraciones @ Delegaciones Comerciales

Figura 22. Propuesta general de integracion continental
Fuente: Esta investigacion
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6.1PROPUESTA DE REGION

El principal concepto de la propuesta es la integracion, no solamente de los
sistemas de movilidad y de los diferentes medios de transporte, sino también de
los diferentes componentes que se presentan con un mayor grado de importancia
tanto a nivel local como a nivel nacional; dentro de esos componentes el mas
importante es el medioambiente, sin desconocer la importancia que tiene el
turismo y la cultura.

A partir del andlisis de la presencia de esos componentes tan importantes en
nuestro pais y en al area estudio del municipio de Tumaco, asi como también a
nivel suramericano; lo que se busca es lograr una relacion entre los mismos,
logrando una verdadera integracion que apunta hacia el aprovechamiento de
nuestras fortalezas y el mejoramiento de nuestras debilidades.

Uno de los principales objetivos de la propuesta es contribuir con el mejoramiento
de los sistemas de movilidad del municipio de Tumaco y en general del
departamento de Narifio. Este objetivo se busca alcanzar por medio del desarrollo
de una propuesta que esta enmarcada dentro de los fendmenos continentales y
mundiales, los cuales, son cada dia mas competitivos y frente a los cuales nuestro
departamento no puede dar ventajas.

La propuesta busca por medio del mejoramiento de la infraestructura portuaria,
aeroportuaria y terrestre, lograr un anclaje con otros puertos y aeropuertos con el
fin de optimizar esfuerzos, y lograr mayor competitividad con paises como
panama, ecuador y con el resto de paises del sur del continente.

Es importante mencionar que la propuesta contempla el aprovechamiento de los
diferentes sistemas de movilidad existentes tanto a nivel regional y subregional asi
como también los que se presentan a nivel nacional, sin embargo a partir del
andlisis de las situaciones que se crean en nuestro departamento y en general en
todo el suroccidente del pais, me ha llevado a el planteamiento de sistemas
complementarios como el ferroviario y el fluvial.

La escasa e ineficiente infraestructura que posee nuestro departamento y general
nuestro pais ha hecho que regiones tan importantes como la costa pacifica y en
especial el municipio de Tumaco se encuentre relegado y aislado.

Esta propuesta busca fortalecer al municipio de forma multidimensional a través
de proyectos estratégicos para la comunicacion, articulacion y aprovechamiento
de los sistemas de movilidad, el medioambiente, y el turismo.
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6.1.1 PROPUESTA REGION SUROCCIDENTE COLOMBIANO:

Como parte de una propuesta con vision regional y nacional, el planteamiento que
se hace es el de convertir a la region suroccidental de nuestro pais, en una region
con mayor prosperidad econOmica, social y ambiental. Dentro de esa region se
han contemplado los departamentos de

Nuestro departamento al igual que otros departamentos vecinos se ha visto
aislado a lo largo de la historia, esto por diferentes factores entre ellos los
sistemas de comunicacion y movilidad. Con esta propuesta se busca que los
sistemas de movilidad con los que cuentan los diferentes municipios de la region y
los que se puedan llegar a proponer se logreen articular y funcionen en pro del
aprovechamiento apropiado de nuestras fortalezas y de nuestras riquezas
ambientales, culturales y turisticas.

Nuestras riquezas medioambientales como los parques nacionales y las reservas
naturales son unos elementos que a través de la propuesta de movilidad se
quieren potencializar, de esta manera se buscan articular no solamente diferentes
medios de transporte y movilidad sino que también se busca aprovechar cada una
de las fortalezas de la region. La principal vocacion de nuestro departamento es el
medioambiente, la cultura y el turismo. La propuesta de movilidad ayudara a que
estos importantes recursos se puedan conocer por todo el mundo y que se facilite
la accesibilidad y se pueda disfrutar de diferentes circuitos ecoturisticos y
recreacionales.
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nportantes como o mediosnbiente. .

La actual dudad de San Andrés de Tumaco

un verdadero sistema de transparte fluvial que se spoye en sistemas PUTUMAYO ——
Iintermodales, logrando asf un mejor aprovechamiento de los sistemas de

moulidad ard como también una mejoraméento en ks Galldad y cobertura.

I surocddental de nuestro pafs posee grandes riquezas.
e mhwﬁm-hmhhm

1 sector de I Expriclia s ha considerado como una de las
opcones para realizar b reubicadin de I dudad de

mejores
San Andrés de Tumaco. La ubicadidn estratégica sobre d rio ECUADOR forma sostenible mum‘
Mira asi como la presenda de una via de conexidn con of medioambiente y ol
ecuador y b con olros Y v
tos los
i 2 Ty o prmommy de e - :n:add‘ p:v:lm—-n-w
e actusimente es la falta de cobertura y dentro dela
Y mummh*ﬂ*mhmmdh*u‘hh'&dﬂ

transporte y dinamirar con la reghon con
dmuwvwhdhunu.mhddm

Figura 23. Propuesta general region suroccidente Colombiano
Fuente: Esta investigacion
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REGION SUPRA-DEPARTAMENTAL Y SISTEMAS DE CONEXION

PROPUESTA GENERAL REGION
SUROCCIDENTE COLOMBIANO

“ @
™ 38
o ? Puerto maritimo de
Buenaventura

A partir de una propuests de
integracion de los diferentes
sistemas de movilidad se busca
aprovechar las fortalezas
ambientales y turisticas

CONVENCIONES

Rio San Miguel

Ecuador

Figura 24. Diagrama Propuesta general region suroccidente Colombiano
Fuente: Esta investigacion
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6.1.2 INTEGRACION DE SISTEMAS Y FORTALEZAS

Generar la conexion entre los atractivos turisticos y medioambientales que tiene
Narifio para generar un corredor turistico entre la zona andina y la pacifica para
mejorar el potencial econémico que tiene actualmente.

A nivel regional se proponen diferentes nucleos de desarrollo que poseen
diferentes caracteristicas y logran generar un circuito en el cual se pueden
aprovechar las riquezas ambientales, turisticas y culturales del departamento.

Como parte del corredor turistico de Narifio se propone integrar a la ciudad de
pasto y la zona de la laguna de la cocha (por medio de la via pasto- Mocoa) para
revitalizar la actividad ecoturistica de la zona de reserva ambiental del encano.

La propuesta de transporte busca ademas de fortalecer la infraestructura de
transporte; aprovechar la mayor fortaleza de la regién que es el medioambiente,
de esta forma el propésito es intercomunicar diferentes sistemas de transporte con
las zonas ecoturisticas.

83



PROPUESTA REGIONAL DE INTEGRACION AMBIENTAL

nuestra region se encuentra la
consolidacién de la zona costera como
drea de

esto debido a que el riesgo por
amenazas naturales como los tsunami
s muy alta en esta parte de nuestro
departamento. Con esta medida se
busca mitigar los efectos de los
fenémenos naturales y contribuir a la
conservacion de ecosistemnas frigiles
como los esteros; los cuales son uno de
los atractivos turisticos y

de

mas imp
a regién pacifica del departamento.

La presencia de rios de gran
importancia como el Patia y el Mira,
serd uno de los puntos importantes
dentro de la propuesta de integracion
multidimensional de nuestra region,
estos rios se plantean como los dos ejes
articuladores de la movilidad y del
medioambiente.

Este sector se convierte en un punto de
importancia para el ecoturismo y la
conservacion ambiental gracias a la
presencia de una gran cantidad de
especies nativas y ecosistemas frigiles
como los esteros,

S Via Tumaco-Belén Do Para

| Equipamientos de invesBacn
& yobservatorios

| Moteleria eco wristica

. Parques y reservas naturales:

Grcuito de integracién
ambiental

. Zona de proteccién

Nuest: i
Nmmlﬂhﬂlm:ﬁmﬂ\ Dentro de la propuesta de integracién regional también se ha El parque Sanquianga, serd uno de los Esta propuesta busca generar un circuito
ota oo buscara 13 ion y tenido en cuenta a puntos de gran imp i i 1 inciy nidleos de medioambiental, el cual se articula a través de
fortalecimiento de cada uno de los focos de yecoturisticas como son la isla Gorgona en Colombia y la isla medicambiental, gracias a su alta riqueza de los dil nicleos de

" masi de en el Ecuador, gracias a la cercania y su directa espedies nativas y las diferentes este circuito busca aprovecha
Narifio, relacién con el departamento de Narifio se convierten en el de disfrute, este se convierte en un atractivo de forma sostenible y sustentable las riquezas de

de toda la prop turistico Gnico. nuestra region.

Dentro de la propuesta ambiental

Sin duda uno de los ejes
articuladores de todo el sistema
serd lavia L

sin embargo la propuesta busca r—
generar diferentes alternativas de
sporte que ien la

HUI

Prace

movilidad desde diferentes dmbitos
como La cobertura y la calidad del
servicio sin deteriorar nuestra mayor
fortaleza que es el i z

La regién norte de nuestro
departamento cuenta con un alto
potencial de desarrollo eco turfstico y
una gran variedad de especies
endégenas, en la propuesta se busca
que sectores que se han visto
deprimidos por factores sociales
> como ka violendia, se puedan
convertir en puntos estratégicos para
el desarrolio multidimensional de
nuestra region, esto partiendo de la
premisa que nuestra region tiene un
potencial medioambiental muy altoy
que hasta ahora no se ha logrado —
aprovechar —

——
Entorno a el aprovechamiento de —
lo que se busca es que a través de

proyectos estratégicos , se pueda
impulsar el desarrollo de cada una de
: %

L a las cuales

pertenecen los diferentes nicleos —_—

ambientales, de esta forma el r—
medioambiente se convierte en el

factor que impulsa el progreso y el —
mejoramiento de la calidad de vida I
de las personas de nuestra region, of [N

integraly

Esta es una de las zonas de mayor importancia en cuanto a la
presencia de parques y reservas naturales, esto hace que
este lugar sea uno de los principales nicleos
medicambientales y ecoturfsticos de nuestra region, ademds
de abarcar 1a zona de los volcanes, Chiles, Cumbal y Azufral,
cuenta también con reservas como la de la planada, la

desarrollo se debe dar de forma -

El municipio de Pasto cuenta con una
gran riqueza ambiental gracias la

“Ipresencia de ecosistemas como el de
1a laguna de la cocha y el volcin
galeras, de ahi que la propuesta
ambiental tome a esta subregion
como un foco de desarrollo.

Dentro de los diferentes proyectos
que se han tenido en cuenta para la
propuesta ambiental, se tienen
equipamientos como hoteles
ecoturisticos de diferentes escalas,

biotopo, y la rio Rambi.

acuerdo al ecosistema en el cual se _——
ubique.
==

Figura 25. Propuesta regional de integracion ambiental

Fuente: Esta investigacion
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Nuestro departamento tiene un alto potencial

La integracion de zonas como las islas gorgonas y la isla

de desarrollo turfstico el cual se

perfectamente con La vocacion
mediocambiental.

Esta drea cormespondiente a la reserva
nalural Sanquianga, ademds de ser uno
de los principales puntos
medicambientales de nuestra region; es
también un importante punto de
desarrollo turistico, por esta razon se ha
contemplado como un niicleo que
forma parte de la zona turistica de la
regién pacifica, es esta rona se piensa
implementar hoteles de mediano
impactoy diferentes equipamientos
para el ocio y la recreacion, este tipo de
proyectos se ubicaran principalmente
en el sector de Salahonda.

H sector de la ciudad de San Andrés de
Tumaco es uno de los puntos de
turismo recreacional mas importantes
del departamento, esta fortaleza se
piensa aprovechar a través de la
implementacion de proyectos
estratégicos que conviertan a Tumaco
en un nuevo foco de desarrollo y sea un
nuevo centro turkstico nacional.

En el sector de San Andrés de Tumaco
se implementaran equipamientos de
importancia comercial como centros de
negocios y demds instalaciones

i o e kol

cindustrial,

Debido al impulso de nuevas
actividades turisticas en la regién de
Tumaco, se plantea La necesidad de
crear equipamientos que estén
orientados a la administracién ,
acompaliamiento y asesoria en cuanto
alo relacionado con actividades
recreacionales que se puedan
desarrollar en el mar o en los diferentes
paisajes que ofrece ef municipio de
Tumaco, con esto se busca crear

deachs o bk ;
en los visitantes en cuanto al
aprovechamiento de los recursos ya la

ia de AL

sostenibles y sustentables.

PROPUESTA REGIONAL DE INTEGRACION TURISTICA

Dentro del andlisis se logro identificar un eje turistico

La de los dos ejes se

brinda la de articular una prop Aue es el a la rona pacifica de hard a través de la complementariedad
turistica y hotelera de un impacto importante, el turismo y la Narifio, en la propuesta se busca consolidar este eje a través entre la movilidad y el medioambiente, de
es una de las activi ‘con mayor auge en el de la consolidacion de puntos como la ciudad de Tumaco y esta forma la propuesta se desarrolla de }
y esto se piensa it circuito el sector de Salahonda y Sanquianga, este eje se integra ala forma yen Este a'mlo corresponde al eje
ambiental y turfstico que se propone d propuesta genesal a través de sistemas de movilidad y conel de las y turistico de 12 20na andina, ol cual ha ey
principalmente a través de los sistemas mexdi ) [ i de las debili X contemplado e fortalecimiento del oy
lurismo en subregiones como of
4 > de Pasto, Tumaco , Ipiales —
! =, B #1 Mot \ A y la subregion norte del
1 1 o - / | N\ \ s S departamento, este eje ofrece la
itorial s A ,‘4. SN T o= posibilidad de tener diferentes clases
NAR]NO Syt \ ( '.~ aad ) s de turismo entre los cuales se
Vs \ . e encuentra e turismo religioso,
~ ) o S S ey cultural, étnico y el turismo de
R aventura.
Pt & Popayan
3 s e Pt
I/~ e Este nicleo de desarrollo turistico se
f pirde ha tenido en cuenta gracias a la
i ol ¢ \‘ R posibilidad de desarrollar turismo de
2 Coupe S aventura, de esta forma se logra
“““‘ fortalecer a los municipios que se
‘\ 3 encuentran en ela region y que se
' — han visto aislados y que se han

En el sector de Ipiales es otro de los
sectores importantes dentro de la
actividad turistica def departamento,
este se caracteriza principalmente por
un turismo redigioso y cultural. Dentro
de la propuesta este es un punto dentro
del engranaje del eje turistico de la
zona andina.

desaprovechado, esta propuesta

Q v B busca consolidar unos circuitos a
> N e i S W través de los ejes e integrarios por  pu—
¢ Ve Fana ;M medio de sistemas de movilidad que —
o""“‘“__. f se logren articular con toda la —
7 0 VS propuesta medioambiental.
o e b I
sm o |7 O —
La posibilidad de hacer turismo
“‘ cultural, étnico, religioso y
| B, ecolurismo, hace que el municipio de
. Com L Pastoy sectores aledafios se
A — = A conviertan en un importante foco de
. desarrollo turistico que articula el eje
andino y 1a activi
oo turistica de la region pacifica.
Qanga ff L
\
Ja
e S
PUTUMAYO ™,
(vca""pn N

Figura 26. Propuesta regional de integracion turistica

Fuente: Esta investigacion
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PROPUESTA REGIONAL COMPLEMENTARIA

naturales, por esta razdn se plantea la
reubicacién de este casco urbano y se

propone un cambio de activi dentro
de la propuesta se contempla a la
ciudad de Tumaco como un nuevo
centro turistico, industrial y pesquero.

La presencia agroindustrial en Tumaco
s un punto econdmico favorable no
solamente para este municipio sino
también para todo el departamento, de
ahi que la propuesta contempla a este
sector del municipio como un ntickeo
agroindustrial consolidado y que se
convierte en parte integradora de la
propuesta de movilidad y turismo de la
costa pacifica Narifiense.

La reublicacion de la dudad de Tumaco
se ha contemplado en of sector d la
Espriella ya que dentro de este

s e 2

yde
movilidad que favorecen el
asentamiento de una poblacién como la
de Tumaco, en este la cultura de la
gente del municipio de Tumaco no se ve
afectada de forma drdstica y por ef
contrario logra compenetrar a las
personas con el entormo.

En este nuevo niscleo correspondiente a la
nueva ciudad de Tumaco se plantea la
creacién de una ciudad multimodal en la
que el medioambiente, el turismo, y el
mejoramiento de la calidad de vida se
integran y complementan.

ECUADOR

!

Dentro de los que se
en esta propuesta se encuentran los
equipamientos de caricter institucional, en este
€aso se propone en Ipiales principalmente por la
cercanda con ka frontera y la necesidad de

las

de la investigacion y de acuerdo a la

parte de la propuesta turistica y
ambiental, de esa manera se busca

formular una intervencién integral y

con beneficios directos al

mejoramiento de la calidad de vida ———
delas personas.

Es i0 i un sistema de al o resto ded pais
el desarrolio de la region debe ser integral y Este sector de nuestro departamento es uno de los que 5 . En nuestra region al igual que en el r pal
desde Las diferentes dimensiones del se ha visto asilado y por ende presenta graves M'”h‘d*l“:m"":’;’;m < se tienen grave problemas de cobertura en y
desarrollo, por esta razén dentro de la de salud, y la izt i q 3 Fd‘aadmmlo! P"' calidad en la prestacion el servicio de salud, por —
se han proy que busca integrar a todas estas regiones y mejorar la ra region y aprovechamiento esta razon se ha propuesto la creacion d diferentes
ata desde di calidad de vida de estas personas a través del desarrollo de nuestras fortalezas. Dentro &_h“w&m se han o equipamientos de salud en los sectores mas —
enfoques pero que estén dentio y i de nuestras T . ucacion en deprimidos de nuestra region. I
de una propuesta integral. T Y . T =
i) —
Este sector correspondiente al la costa - —
pacifica del departamento se ha = » « o La propuesta de generar proyectos
contemplado como uno de los sectores Ternt()nal oz [ Tions Cnug {= *) de vivienda en estos sectores se debe
en los cuales se debe implementar con NARINO a Mara ) ) principalmente a la falta de proyectos
mayor urgencia, equipamientos y — L Sy P que se desarrollen de acverdo a las
proyectos encaminados a resolver las Vowm ) N e N\, N ' caracteristicas ded lugar y con un
diferentes problemdticas sociales y que peent b Varcham Catepa, o ,-;" completo desconocimiento de las
se logren articular e integrar con una So Betwe £ Roxars T = l Popayan mm:d
propuesta con vison regional, Lhaed CAUCA ) Pt medicambiente.
tetn o [/ = o
P § Covmmuco -~
12 actual ciudad de Tumaco se 7 L Ty Porca ;
encuentra ubicada dentro de una zona Este cje de l‘“"ym‘”
de alta amenaza por fendmenos seha s .08
con el
I

ciudad de Pasto debido a que debido

> afenémenos sociales como la

|
|
1l

violencia y la pobreza; en este
municipio se tiene grandes déficits [N
de necesidades bisicas insatisfechas. N
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Figura 27. Propuesta regional complementaria

Fuente: Esta investigacion



entre los D La de transporte busca ademds de 51

Generar la

PROPUESTA REGIONAL DE INTEGRACION DE LA MOVILIDAD

la de va

Se propone un corredor fluvial a

ISP se
en uno de los principales medios de
articulacion e integracion de los

la de transporte;

aprovechar la mayor fortaleza de La region que es el

medioambiente, de esta forma el propésito es
sistemas de

con las zonas ecoturisticas.

y i i que tiene
Narifio para generar un corredor
turistico entre la zona andina y la
pacifica para mejorar el i
que tiene |l

través del rio Patia o de una i con el

rio Telembi uniendo las diferentes  yel turismo, por esta razén se proponen
reservas naturales e integrando las  diferentes sistemas de movilidad y medios
comunidades alejadas. de transporte como el transporte féreo.

)

Se propone a Tumaco como uno de los
polos de desarrolio turistico y
medicambiental, aprovechando su
ubicacion geografica, crear una
infraestructura que fortalerca y
potencialice a la regién pacifica como un
foco de desarrolio.

INFRAESTRUCTURA PROPUESTA PARA
TUMACO:

~Reactivacion del puerto turistico y
pesquero.

~Terminal multimodal: Organizar ef
trasporte y comunicacion fluvial y
terrestre con el interior y exterior del

pais.

Puertos fluviales: para aprovechar
sistemas de transporte que ph
conectividad entre los municipicl de la
costa pacifica.
Comunicar a Tumaco con un sistema
de transporte fluvial propuesto en ef
litoral pacifico. Que sirva para
conectar los diferentes parques
naturales como Gorgona y galipagos 4
asi como también la conexion entre
los diferentes puertos maritimos del
resto del pais con el puerto de
Esmeraldas y la Playa de Atacames.

ECUADOR

—

finalidad ampliar b coberturaen

Pusrtes Fuvisles g ;m-mhouepnm d:::sg
peTsonae. e

Puertos Maritimos cualse mh:amuh'hm

. Zona de proteccién y puerto
‘turistico

Figura 28. Propuesta regional de integracion de la movilidad
Fuente: Esta investigacion

Através de la via Panamericana
se propone integrar al Norte de
la repiblica de Ecuador con los
circuitos de transporte de
Narifio, para que existan
conexiones no solo a nivel
nacional sino que se pueda
articular con sistemas

o ] |

¢\ Mocoa

PUTUMAYO

DESARROLLO MULTIDIMENSIONAL

Fortalecer la exportacién de productos,
como el aceite de palma y productos de mar.
Por medio de convenios que permitan ef
desarrollo regional.

Fortalecer exportaciones hacia Europa,

Asia, Norte y Latinoamérica.

Formular y fortalecer politicas para of
ial de turismo

rural, comercial. A nivel nacional e
internacional.

por medio de proy que
o turistico y fal
de los parques departamentales.
F o de exp con la
frontera ecuatoriana.

Como parte del corredor turistico de
Narifio se propone integrar a la ciudad
de pasto y la zona de la laguna de la

—> cocha (por medio de la via pasto.

Mocoa) para revitalizar la actividad
eco turistica de la zona de reserva
ambiental del encano.
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6.2 ESQUEMA DE LA PROPUESTA GENERAL PARA EL MUNICIPIO DE TUMACO

MICRO - TERRITORIO MUNICIPIO DE TUMACO

Figura 29. Diagrama de la Propuesta general de Timaco
Fuente: Esta investigacion

Ecuador
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PROPUESTA GENERAL DE DESARROLLO
REGIONAL MUNICIPIO DE TUMACO

La propuesta busca articular gquipamientos
de movilidad y transporte talgs como
aeropuerto, terminal multimodsl, v puerto
maritimo, elintegrarlos a partir gjes
medioambientales como el dglrio mira y el
eje ambiental propuesto quelintegra
ademas los diferentes nicleosde desarrollo
como|a Zona de comercio internacional
terrestre, |a zona industrial, |3 zona de
reubicacion de Tumaco y el centro turistico y
economico del municipio.

CONVENCIONES




6.3 PROPUESTA SISTEMICA MUNICIPIO DE TUMACO

La propuesta urbana asi como la propuesta detallada sobre la zona de integracion

ambiental (en la cual se encuentra el terminal intermodal), se han desarrollado de
forma sistémica con el fin de lograr una propuesta organizada y con un mayor
grado de profundidad desde los diferentes sistemas a tener en cuenta en el
desarrollo de una propuesta urbana.

Los principales sistemas que se han tenido en cuenta son: el sistema ambiental,
sistema de movilidad, sistema de espacio publico, sistema de equipamientos y el
sistema de usos de suelo. De los anteriores sistemas se ha dado gran importancia
al sistema ambiental debido a que a través de éste se busca generar el
ordenamiento urbano, un ordenamiento territorial con énfasis en algunas teorias
sobre el nuevo urbanismo y el Ecourbanismo, esto como parte de un enfoque que
busca generar ciudades mas amigables con el entorno, en donde el hombre, la
ciudad y el medioambiente se conviertan en uno solo y se pueda lograr una
coexistencia armonica.

La proyeccion de la nueva ciudad de Tumaco asi como de proyectos
arquitectonicos puntuales como el terminal intermodal buscan generar a partir de
la arquitectura y el urbanismo unos ecosistemas si se quiere llamar de alguna
forma artificiales, en donde no solo se pretenda solventar las necesidades
primarias de la urbe, sino también las necesidades de nuestro entorno,
especialmente del medioambiente.

6.3.1 SISTEMA AMBIENTAL

La propuesta ambiental contempla la creacion de dos ejes ambientales; el primero
corresponde al Eje Ambiental Del Rio Mira y el segundo corresponde al Eje De
Integracion Urbano-Ambiental; a partir de estos elementos jerarquicos se busca
integrar elementos ambientales asi como también elementos urbanos.

El Eje Ambiental Del Rio Mira se crea con el fin de integrar gran parte de las
fuentes hidricas aledafias, y con el fin de proteger la ronda del rio Mira, asi como
también para evitar el asentamiento humano sobre posibles areas de inundacion.
El Eje De Integracion Urbano-Ambiental, busca enlazar diferentes nucleos
urbanos tales como la zona comercial de frontera, la zona agroindustrial, la nueva
ciudad de Tumaco, y el centro turistico y econémico, ubicado en lo que hoy es la
ciudad de San Andrés de Tumaco.

Estos dos ejes ambientales ademas de enlazar los elementos mencionados,
rematan en La Franja De Proteccion De Los Esteros lo cual se convierte en la
antesala para la apertura hacia el Océano Pacifico y el mundo.

En la conexion que se hace entre el Eje De Integracion Urbano-Ambiental y los
esteros, surge, la vivienda de los pescadores, una vivienda de muy baja densidad
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y con las caracteristicas necesarias para el habitante de Tumaco que vive de la
pesca en los manglares.

6.3.2 SISTEMA MOVILIDAD

La propuesta de movilidad para el municipio de Tumaco busca generar una mayor
posibilidad de conexidn en las diferentes escalas regionales y las conexiones de
caracter global. La propuesta de movilidad busca aprovechar la via Tumaco Belén
Do Para como una de las principales vias del transporte terrestre, sin embargo
también se busca generar una mejor movilidad urbana por lo cual se crean vias
arterias al interior del nuevo Tumaco.

Ademas de contar con un mejorado sistema de movilidad y transporte terrestre,
esta propuesta busca potencializar el transporte fluvial, Teniendo en cuenta que
este sistema de transporte es uno de los mas importantes para el municipio y para
la region; lo que se pretende desde esta propuesta es integrarlo a los diferentes
sistemas de movilidad, por esta razon se crean equipamientos estratégicos como
el terminal intermodal, que busca la integracion entre el transporte terrestre y el
transporte fluvial, convirtiéndose en el complemento de sistemas de mayor
impacto como el transporte ferroviario, un sistema que se encargara
principalmente del transporte de carga.

Por otra parte se busca integrar y mejorar dos sistemas fundamentales para las
conexiones regionales y mundiales, esos dos sistemas son el aéreo y el maritimo.
En primer lugar Se plantea la creacién del aeropuerto internacional de Tumaco en
la zona fronteriza con el Ecuador, y en cuanto al transporte maritimo se propone la
creacion de un puerto mar adentro con el fin de lograr el ingreso de
embarcaciones de mayor calado.
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PROPUESTA SISTEMA AMBIENTAL
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Figura 30. Propuesta sistema ambiental de TUmaco
Fuente: Esta investigacion
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PROPUESTA SISTEMA DE MOVILIDAD

Figura 31. Propuesta sistema de movilidad de Tumaco
Fuente: Esta investigacion
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6.3.3 SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO

Dentro de la propuesta urbana para el Nuevo Tumaco se puede encontrar unos
ndcleos de espacio publico a escala urbana los cuales se encuentran a lado y lado
del eje ambiental que atraviesa la ciudad; de igual manera se encuentran unos
nucleos a escala de sector, los cuales se convierten en el complemento de los
espacios de mayor jerarquia.

Sin embargo es importante mencionar que a lo largo del eje ambiental de
integracion municipal, también se genera un espacio publico de recorrido y
pequefios ndcleos de espacio publico dedicados a la recreacion.

Ademas de estos espacios publicos de permanencia también se destaca la
importancia de los espacios de recorrido tales como las vias y los andenes los
cuales buscan convertirse en un complemento para la propuesta ambiental cuyos
ejes organizan la ciudad.

6.3.4 SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS

Por otra parte en cuanto al tema de los equipamientos; estos se manejan al igual
que los espacios publicos; a partir de nucleos, esto se hace con el fin de lograr
una ciudad policentrica y con capacidad de integrar las diferentes dinamicas
urbanas y no generar areas que en determinados horarios dejan de funcionar.

La propuesta busca el fortalecimiento de equipamientos institucionales como los
de educacién, salud y cultura, sin embargo es preciso mencionar que los
equipamientos de movilidad y transporte ocupan un espacio predominante en la
propuesta, dentro de estos se destaca el terminal intermodal, el puerto maritimo, el
aeropuerto internacional y la estacion ferroviaria.

A partir de la creacibn de equipamientos estratégicos se busca jalonar el
desarrollo urbano en la zona de reubicacion del nuevo Tumaco.

6.3.5 SISTEMA DE USOS DEL SUELO

En cuanto a los usos de suelo se busca una distribucion equitativa en el
ordenamiento urbano, combinando usos y jerarquizando algunas areas
estratégicas para la ciudad. Con la caracterizacion sobre el suelo se busca
generar unas franjas de transicion en relacion al impacto y a las caracteristicas de
cada uso de suelo; de esta forma se pretende tener una ciudad ordenada y con la
capacidad de solventar las necesidades basicas de la comunidad y mejorar sus
condiciones de vida.

Dentro de un proceso de ordenamiento territorial como el que se ha planteado
para el municipio de Tumaco, se ha tenido en cuenta las teorias del nuevo
urbanismo y del Ecourbanismo; un ordenamiento territorial en donde se busque
controlar el crecimiento desbordado y espontaneo de las ciudades, en donde el
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medioambiente tenga prioridad sobre los elementos urbanos, siendo los
elementos naturales a partir de ejes continuos, los que ordenen la ciudad; se
plantea una ciudad creada a partir de conexiones medioambientales y no de
conexiones viales, cave aclarar que las vias son necesarias y por lo tanto se
plantean como un elemento artificial controlado dentro de los ejes ambientales, se
busca darle prelacién al peatdén y a los sistemas de transporte alternativo.

Los usos de suelo aunque estaran jerarquizados en las diferentes zonas de la
ciudad, esto no significa que se genere una parcelacion del territorio a partir de los
usos de suelo, sino que por el contrario, se generar4 una combinacion de usos
con el fin de lograr una disminucién en los desplazamientos, y en la optimizacion
del tiempo de los habitantes, no se busca generar una ciudad monocentrica sino
una ciudad policentrica con usos de suelo combinados y con jerarquizaciones que
permitan la transicion de un uso a otro.
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PROPUESTA SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO

OCEAND

PACIFICO

CONVENCIONES

Figura 32. Propuesta sistema de espacio publico de Tumaco
Fuente: Esta investigacion
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PROPUESTA SISTEMICA DE USOS DE SUELO Y EQUIPAMIENTOS
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Figura 33. Propuesta sistema de usos de suelo y equipamientos de Tumaco
Fuente: Esta investigacion

96



6.3.6 PROPUESTA GENERAL

Figura 34. Propuesta general municipio de Tumaco
Fuente: Esta investigacion
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6.4 PROPUESTA SISTEMICA EJE AMBIENTAL DE BORDE URBANO

6.4.1 PROPUESTA SISTEMA AMBIENTAL

A H4Za-w2r

Fuente: Esta investigacion

&

Figur 35. Propuesta sistema ambiental zona de intgréci()n ambiental
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Dentro del desarrollo
puntual de la propuesta
del terminal intermodal
se contempla el
desarrollo de un eje
ambiental que se
desprende del eje

|| principal de la propuesta

urbana del municipio de
Tumaco.

Esta zona sirve como
conexion el eje
propuesto y el océano
pacifico, sirviendo como
un elemento de union,
integracion y articulacion
de elementos
medioambientales y de
sistemas de movilidad.

Por otra parte esta zona
ambiental sirve como
una area turistica, esta
zona se convierte en la
transicion entre lo
urbano y lo turistico, sin
dejar de lado su
importancia en cuanto al
tema de la integracion
entre los equipamientos
de movilidad.



6.4.2 SISTEMA MOVILIDAD

La propuesta para el
municipio de Tumaco se
basa principalmente en
la integracion del
medioambiente 'y los
diferentes sistemas de
movilidad, sin embargo,
uno de los objetivos
proyectuales es que se
solucionen los diversos
problemas de la
comunidad, tales como
los riesgos por tsunami
0 probleméticas
sociales, con este
proposito la intension de
la propuesta es que se
potencialice la fortaleza
ambiental del municipio
y que sea este elemento
el que conforme Ila
propuesta urbana para
Tumaco.

Respecto a la movilidad
sobre la zona de
integracion ambiental lo
que se propone es una
via que conecta los

principales
@‘ equipamientos de
S S : *1 movilidad.

Figura 36. Propuesta sistema de movilidad zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion

La via que esta integrada al eje ambiental propuesto llega hasta el terminal y
continta su recorrido hacia el actual Tumaco y el puerto maritimo sirviendo de
conexion para los usuarios de esta ciudad.
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6.4.3 SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO
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Figura 37. Propuesta sistema de espacio publico zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion

Uno de los componentes
importantes dentro de la
propuesta urbana es la
importancia que se le da
al espacio publico, al
peaton y sobre todo al
medioambiente, por esta
razén el eje ordenador de
la ciudad aparte de ser un
eje de biodiversidad, es
también un eje de
espacio publico y de
integracion de diferentes
sistemas de movilidad.

El espacio publico en
esta propuesta esta dado
no solamente por las vias
y los andenes como
actualmente ocurre en la
ciudad de Tumaco, sino
gue ademas de contar
con los espacios publicos

mencionados
anteriormente, también
cuenta con nucleos a
escala urbana y unos
nacleos a escala de
sector; adicionalmente el
eje de transporte
alternativo se convierte
en el hilo integrador entre
el  medioambiente el
espacio publico y la
movilidad.

En esta propuesta el espacio publico es uno de los componentes urbanos mas
destacables puesto que ésta es una propuesta pensada para los peatones, para la
integracion cultural y para la vivencia de la ciudad dentro de un entorno

medioambiental jerarquico e integrador.
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6.4.4 SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS

e e

Figura 38. Propuesta sistema ambiental zona de integracion ambiental

Fuente: Esta investigacion
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Sobre el eje en el cual

se centrara el
desarrollo urbanistico y
arquitectonico se

encuentran una serie
de equipamientos que
hacen de éste un borde
urbano que integra
medioambiente,
movilidad, = comercio,
cultura y vivienda.
En cada uno de los
extremos de este eje
se encuentran dos
equipamientos de gran
importancia para la
movilidad municipal,
departamental y
regional; esos
equipamientos son: el
terminal intermodal y la
estacion ferroviaria.

La propuesta
contempla el desarrollo
de equipamientos

estratégicos para el
impulso urbano



6.4.5 SISTEMA DE USOS DEL SUELO

Este eje y borde urbano
es de caracter
ambiental, sin embargo
también cuenta con un

componente de
comercio y
equipamientos de

caracter urbano, por
esta razon la propuesta
busca generar unos
filtros ambientales que
permiten el cambio de
uso a medida que se
adentra en la ciudad.

El eje ambiental de
borde urbano contempla
el uso comercial cerca al
ter minal intermodal
debido a que se busca
generar un sector
dindmico, el cual estara
jalonado por un

equipamiento
estratégico como el
terminal, de igual
manera a lo largo del eje
también se crea una
zona de agroindustrial el
cual tiene mayor relaciéon
con la zona turistica
principal.

Figura 39. Propuesta sistema de usos del suelo zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion
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6.4.6 PROPUESTA GENERAL
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Figura 40. Propuesta general zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion

La propuesta busca que
sea el medioambiente el
gue organice la ciudad y
gue no sean las vias las
que cumplan esta
funcion, los elementos
de la movilidad se
convierten en  ésta
propuesta en el
complemento para el
medioambiente 'y el
funcionamiento urbano.

Esta propuesta busca
generar una forma
diferente de pensar la
ciudad, una  ciudad
prospectiva y
sustentable, que se
genera a partir de ejes
de biodiversidad y del
aprovechamiento
adecuado de la ciudad,
en la propuesta general
se puede observar la
intencién de convertir al
nuevo Tumaco en un
verdadero  ecosistema
artificial en donde la vida
se fundamente en el
respeto el  entorno,
entendido este desde lo
ambiental, lo urbano, lo
cultural y humano.

Al igual que en la propuesta general; en la propuesta para el eje de borde urbano,
lo que se busca es encontrar un inicio y un final en donde elementos como la
integracion de la movilidad y el medioambiente se edifiquen con proyectos que
aporten hacia la construccion de una nueva visién del desarrollo regional y la

dignificacion de nuestro territorio.
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6.5 TEMA

El tema del transporte multimodal y de los terminales intermodales no es muy
conocido por lo cual a través de algunas definiciones se pretende dar mayor
claridad sobre el mismo.

TRANSPORTE UNIMODAL: Es eI SeI’VICIO de transporte que permite el traslado
; 2 LN ‘ ¥ de mercancia
de un lugar a
otro utilizando
un solo modo
de transporte,
bajo un
documento de
,, transporte, Guia
W i aérea, Bill of
‘F]gura41 Transporfe-unimodal TErrestre Lading B/L o

';gmaMmrsterlude Transporte ..
Conocimiento

de Embarque Maritimo, o Carta de Porte Terrestre, etc.

EL TRANSPORTE MULTIMODAL: Es el porte de mercancias por dos modos
diferentes de transporte por lo menos, en virtud de un Unico Contrato de
Transporte Multimodal, desde un lugar en que el Operador de Transporte
Multimodal toma las mercancias bajo su custodia hasta otro lugar designado para
Su entrega.

LOS TERMINALES DE TRANSFERENCIA INTERMODAL: Son instalaciones que

T S Limr o facilitan la combinacién
1 frigd Ao B, Agizz* de los diferentes modos
SULANNES SLLLNNED NtNL DREIEN. de transporte  presentes

o Moaioia revsonte v 0o orm nes ¥ SuG e i L o R T RS

Kalnglely i o aicom ogirancot e

b /akac

en un Corredor de
Comercio con el fin de
aprovechar las ventajas y
los beneficios, que de
acuerdo con la vocacién
de la carga, ofrece cada
uno.

Figura 42. Terminal de transferenes
Fuente: www.plataformaarquitectura.cl
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Las anteriores definiciones se han tenido en cuenta a la hora de precisar el tipo de
terminal que se ha planteado para el municipio de Tumaco; este sera un terminal
intermodal que contara con el manejo de dos sistemas de gran importancia para
este territorio, el primero el transporte fluvial y el segundo el transporte terrestre,
aclarando que el manejo de los terminales intermodales no solamente se presenta
entre estos dos tipos de sistemas de transporte, sino que por el contrario se puede
dar cualquier variedad de combinaciones.

Una de las razones mas importantes para la propuesta del terminal intermodal
consiste en el aprovechamiento de los sistemas de transporte a partir de la
integracion de diferentes modos de movilidad que pueden perfectamente
combinarse en un mismo edificio y mejorar la calidad y cobertura del transporte
dentro de una regién.

Particularmente en el municipio de Tumaco el transporte de pasajeros tanto por
via terrestre como por via fluvial es muy importante, sin embargo no existen
infraestructuras como terminales, ni para el transporte terrestre, ni tampoco para el
transporte fluvial, esto conlleva a que no existe una adecuada prestacién del
servicio.

El terminal intermodal que se ha propuesto busca generar esa infraestructura
necesaria para el funcionamiento tanto del transporte terrestre como del transporte
fluvial, y lo mejor sera que ese funcionamiento se podra complementar dentro de
un mismo proyecto y buscara que se logre una verdadera integracibn no
solamente entre los dos sistemas de movilidad sino que ademas contra con la
posibilidad de conectarse e integrarse a los diferentes sistemas de movilidad,
tales como el transporte aéreo, el transporte ferroviario, el transporte maritimo y
uno de gran importancia como es el transporte alternativo.

6.6 USUARIOS DEL TERMINAL INTERMODAL

El terminal intermodal del municipio de Tumaco se proyectara para la atencion de
755 usuarios incluidos dentro de estos; los usuarios directos, usuarios indirectos y
los usuarios ocasionales, para atender a estos usuarios se ha propuesto una area
aproximada de 3500 m?, esta area incluye la parte funcional del terminal terrestre
asi como la del terminal fluvial, incluyendo ademas amplias zonas de espacio
publico, areas comerciales y areas técnicas. Dentro de los 3500 m2 también se
incluye un segundo nivel que cuenta con un auditorio, una plaza de comidas y un
mirador; finalmente se contara con un tercer nivel en el cual se desarrolla el area
administrativa.

Ademas del area construida el terminal cuenta con areas operacionales de 7500
m?, estas ademéas de contemplar su funcionamiento exclusivo, ofrecen también
unos agradables espacios publicos que se convierten en el complemento de la
propuesta fisico espacial del terminal.
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6.6 ANALISIS DE ORIGENES Y DESTINOS EN EL TERMINAL INTERMODAL

Este analisis se hace con el fin
Esauemas Oricen - Destine de conocer las diferentes
ESGUAEMA SEGANTABLAL ESQUENA SEGANTABLA2 SSuA SN TARLAS posibilidades que se pueden
presentar como parte del
manejo de pasajeros en el
terminal intermodal; con este
analisis se puede lograr un
mayor acercamiento a la
oferte y ala demanda que
tendrd& que resolver el
equipamiento de transporte
gue se esta proyectando.

Entre una de las principales
conclusiones a las que se
puede llegar es que Tumaco
es el principal ndcleo para la
movilidad y el transporte en la
costa pacifica narifiense, esto

o se presenta debido a que el
Figura 43. Es_quemgsdg,origen-destino municipio de Tumaco cuenta
Fuente: Esta investigacion con una ventaja incomparable
con los deméas municipios aledafos; por esta razén se gran planteado una serie de
equipamientos que buscaran el fortalecimiento de dichas conexiones, y la
integracion entre las mismas.

La propuesta busca no solamente fortalecer los sistemas existentes sino que
también se pretende incluir nuevos sistemas que ayuden a mejorar la calidad y la
capacidad del transporte no solo en el municipio de Tumaco sino también en la
region.

Con el andlisis de origenes y destinos se puede entender la importancia que tiene
el municipio de Tumaco para la region suroccidental de Colombia; con esta
propuesta se busca aprovechar las ventajas que le da al municipio el hecho de
encontrarse en una zona fronteriza y la posibilidad de utilizar el transporte
maritimo, el transporte aéreo, el terrestre, el ferroviario, el alternativo y sin duda el
transporte fluvial.
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6.7 TERMINAL INTERMODAL DE TUMACO
6.7.1 CONCEPTOS GENERALES

INTEGRACION: Se utilizara este concepto en el proyecto ya que expresa la
sensacion que se puede tener en un lugar con tanta riqgueza visual que muchas
veces parece no tener fin.

Es un espacio libre de cualquier obstaculo y en donde las diferentes variables
climaticas y las dinamicas urbanas pueden desarrollarse con mayor facilidad.

AMPLITUD: La amplitud es una sensacion que solamente se puede tener en
lugares con tanta posibilidad visual como sea posible, es entonces cuando se
puede llegar a sentir que la vista no es suficiente y que el cuerpo se queda muy
pequefio para poder aprovechar todo el espacio que ese entorno esta ofreciendo.

Conceptos como la
integracion y la amplitud
se proyectan a través de

elementos

|I|!|ll"" ‘..I'"II' . arquitectonicos  como
UL

ejes estructurales que

|||||||IIIII|-------, sobresalen e inte_gran
todo el conjunto
arquitectonico, y

conceptos como la
amplitud se logran a
partir de la

Figura 44. Maqueta de proceso terminal intermodal de Tumaco

aqueta te b compenetracién entre los
Fuente: Esta investigacion

elementos
arquitectonicos, el entorno y el usuario.

El proyecto a partir del uso de analogias buscara generar unos espacios y unos
entornos dinamicos, diferentes y agradables para el usuario y con completa
correspondencia con el entorno.

ANALOGIAS

it y Fase g Redes de pesca: Este
' e o g es uno de los elementos

4' ] s caracteristicos de la

‘ﬂ}-\ ,;-M '!‘ cultura tumaquefia, es

por esta razén que en el

: \ proyecto se  busca
Figura 45. Maquet@?proceso v&rontal Vy resaltar estos elementos
Fuente: Esta investigacion culturales a través de la
analogia con los tensores y texturas de piso que evocan las redes de los
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pescadores.

LA PALMA

Una de las analogias que
se utilizara para la
proyeccion del terminal
intermodal esta
relacionada con la palma
de aceite, se toma este
elemento ya que es el
gue mejor se relaciona
con el medioambiente y
la vegetacion
predominante en el lugar,
con la cultura, y con
diferentes variables
socioeconémicas que identifican a esta region. La palma es el mejor ejemplo de
adaptacioén y paisajismo en el lugar en donde se realizara el terminal multimodal.

Figura 46. Maqueta de proceso vista superior
Fuente: Esta investigacion 1

La palma posee unas caracteristicas que en el momento de aplicarlas en el
terminal intermodal, beneficiaran la integracién con el entrono, la cultura y las
diferentes condicionantes del lugar.

ESPECIES MARINAS

La analogia se hace con
los peces y en especial
con el esqueleto y las
aletas; se busca a partir
de estas partes,
inyectarle mayor
dindmica  formal vy
espacial al terminal y

generar un
complemento con el
entorno inmediato
dentro del cual se
encuentra como
principal elemento

condicionante, el rio
Mira.

Figura 47. Maqueta de proceso. Zonificacion
Fuente: Esta investigacion
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CONCEPTOS ESTRUCTURALES
En la propuesta se utilizaran estructuras en concreto postensado en el caso de los

”~
Figura 48. Maqueta de proceso vista
lateral
Fuente: Esta investigacion

publico y que esta
directamente relacionado con
el eje de transporte alternativo,
funcionalmente las actividades
de transporte se desarrollan en
el primer piso y la conexion es
directa. La distribucion espacial
tanto interna como externa
busca generar una transicion
entre los sistemas de
transporte. El terminal

arcos de la cubierta los cuales sostienen también
las losas de segundo y tercer piso a partir de
tensores. Con este sistema combinado de
estructuras se busca la conformacion de espacios
libres de columnas en los espacios principales y
con total correspondencia a los conceptos y
analogias que se han utilizado para conformar el
proyecto.

CONCEPTOS FUNCIONALES

El terminal intermodal contara con dos sistemas
de transporte: el terrestre y el fluvial; los dos
sistemas estaran integrados a partir de un hall
principal que ademas se convierte en espacio

Figura 49. Vista tridimensional externa
Fuente: Esta investigacion

funcionara como un intercambiador.

CONCEPTOS ESPACIALES

La parte mas importante en el manejo espacial esta relacionada con la generacién
de microclimas a partir de vacios que iluminan, ventilan y dinamizan el espacio.

Ademas el terminal maneja un juego de alturas lo cual permite tener unos
espacios agradables y que permiten tener multiples visuales internas desde

diferentes ubicaciones.
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La permeabilidad visual en zonas como las salas de ascenso y descenso se crea
con el fin de aprovechar al maximo las visuales cercana y lejanas que ofrece el
entorno, el terminal cuenta ademas con un alto componente de espacio publico
integrado a la parte espacial interna, esto se ve reflejado en el hall principal el cual
esta integrado al eje de transporte alternativo.

En cuanto a la parte de comercio, este se ubica principalmente sobre el espacio
publico generado a partir del hall principal pero ademas de estos locales de
comercio también se cuentan con espacios comerciales de gran importancia como
la plaza de comidas y algunos locales comerciales en el segundo nivel, estos usos
se ven complementados con espacios importantes como el auditorio y la zona
administrativa.

CONCEPTOS FORMALES

Para la solucion
formal se han

tenido en
cuenta
elementos de
gran
Importancia
como las

analogias, pero
también se han
tenido en
cuenta
condicionantes
del lugar como
el eje ambiental
de conexion, el
eje de
transporte
alternativo y la

Figura 50. Vista isométrica terminal intermodal presencia del rio
Fuente: Esta investigacion Mira, el proyecto
busca jerarquizar estos elementos e integrarlos en un solo espacio. Las formas
del volumen y el manejo de materiales permiten que este se a un edificio con una
gran permeabilidad visual; esto con el fin de aprovechar las visuales cercanas al
proyecto.
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6.7.2 ELEMENTO ARQUITECTONICO

La volumetria y la espacialidad del elemento arquitectonico al igual que la forma
se han proyectado con el fin de enaltecer el entorno medioambiental por el cual
estard rodeado, los
ejes de disefio
representados en
elementos como la
cubierta del hall
principal, y la cubierta
del terminal terrestre
responden a ejes de
vital importancia en la
propuesta general y
en la propuesta del
lugar, esos ejes son
el primero, el eje de
transporte alternativo,
y el segundo, el eje
ambiental de borde
urbano, el elemento
- RN 3 W% arquitecténico se
Figura 51. Maqueta terminal intermodal vista superior encuentra ubicado en
Fuente: Esta investigacion el punto de encuentro
entre elementos contextuales como los mencionados anteriormente por lo cual a
través del manejo espacial lo que se ha hecho es jerarquizar este punto y generar
a partir del mismo una distribucion espacial y funcional tanto del terminal terrestre
como del terminal fluvial.

El proyecto contempla en el primer piso todo lo correspondiente a la parte
funcional de los dos terminales, lo cuales se conectan a partir del hall central el
cual se convierte en el espacio publico principal del proyecto. Este espacio cumple
una doble funcion; por esa razén se busca a partir del manejo de la volumetria,
una jerarquizacion y un eje de disefio fisico espacial, es preciso mencionar que
este eje correspondiente al transporte alternativo es el eje primario de la propuesta
formal, este espacio se cubre con un elemento formal que genera proteccién
frente a la lluvia y la temperatura del lugar.

En el segundo piso se ha proyectado una serie de usos complementarios como el

auditorio y la plaza de comidas, y finalmente en el tercer piso se ha propuesto la
zona administrativa.
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6.7.3 ACTIVIDADES PARA LAS QUE SE PROYECTA

El terminal intermodal tendra
como principal funcién la del
transporte de pasajeros a través
del sistema de transporte
terrestre y del sistema de
transporte fluvial, el terminal solo
contara con la capacidad de
transportar equipaje y carga
menor de los pasajeros mas no
el de transportar carga en
grandes voliumenes puesto que
el tema relacionado al transporte
de carga se realizara a través del

Figura 52. Vista externa. Zona de parqueaderos sistema de transporte
Fuente: Esta investigacion ferroviario y el terrestre
esto a nivel regional y en sistemas como el aéreo y el maritimo para destinos
internacionales.

El terminal intermodal contempla ademas de sus funciones principales, una serie
de funciones
complementarias
como el
comercio, este se
desarrolla
entorno al
espacio  publico
central o hall
principal y en
menor medida en
i mar AT £ el segundo piso,
Figura 53. Vitaexterna. Zona del muelle ) ' ademas de estas

Fuente: Esta investigacion funciones también
se tendra la posibilidad de contar con actividades culturales desarrolladas en el
auditorio, y finalmente se cuenta con una area administrativa.
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6.7.4 DISTRIBUCION FUNCIONAL Y FiSICO — ESPACIAL

Figura 54. Vista interna. Area de taquillas
Fuente: Esta investigacion

El proyecto contempla en el primer piso todo lo correspondiente a la parte
funcional de los dos terminales, dentro de esas areas se encuentran las taquillas
tanto para el terminal fluvial como para el terminal terrestre, la sala de espera
general esta integrada al halla central que amarra a los dos terminales, esta sala
general se convierte en espacio publico, tiene una doble funcion.
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Existen salas de ascenso y
descenso para el terminal
terrestre y un una sala de
embarque y desembarque
para el terminal fluvial,
ademas de las areas

mencionadas

anteriormente también
existen zonas de manejo
técnico del terminal

algunas de estas son las
siguientes: el cuarto de
maquinas, el control
electronico, el cuarto de
basuras, bodegas, el
cuarto de mantenimiento,
almaceén, policia, estar de
descanso de conductores,

A & locales comerciales 'y
igura 55. Vista interl fSaIadeasc;héb'_ ' baterias sanitarias entre
uente: Esta investigacion s | ! ~ otros.

Ademas de los servicios relacionados directamente con el terminal intermodal, en
el primer piso también se puede encontrar la prestacion del servicio de transporte
alternativo, este esta relacionado con el hall principal y el comercio que se
encuentra alrededor. Por otra parte se puede encontrar un pequefio hotel el cual
esta por fuera del area de los terminales, sin dejar de ser parte del proyecto, la
integracion de este hotel al proyecto se logra a través del lenguaje arquitecténico y
de la correspondencia estructural y fisico espacial del terminal.

En el segundo nivel se
encuentra la plaza de
comidas como uno de os
espacios principales de
concentracion de los
usuarios directos e
indirectos, en este mismo
nivel se encuentra el
auditorio con una
capacidad de 100
personas, asi como
también algunos locales

comerciales y las
; correspondientes
igura 56. Vista interna. Plazoleta de comidas . baterias sanitarias.

Fuente: Esta investigacion
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La intencion en el
segundo nivel ha sido
la de aprovechar las
visuales cercanas Yy
lejanas que ofrece el
entorno, por esta razon
se han ubicado areas

que permiten
contemplar el paisaje y
que permiten

relacionarse con el
entorno a partir de la
permanencia en el
edificio. En ese
segundo nivel se da
fuerza a los ejes de
disefio a traves de
vacios y espacios de
contemplacién con el

Fuente: Esta investigacion

mirador sobre el rio mira.

Finalmente el edificio cuenta con un tercer nivel que se ha proyectado como un
mesanin o piso medio, desde este nivel se pretende generar el control de las
personas encargadas de la parte administrativa del terminal intermodal. Un
espacio que genera una espacialidad diferente dentro del terminal y que ayuda a
lograr un juego de alturas.

El terminal
J— , intermodal cuenta
- 22z con areas
. operacionales
importantes, estas
areas se han
proyectado con la
intencion no solo
de cumplir su
funcion sino
también de servir
como complemento
para la generacion
de espacio publico,
y zonas
medioambientales.




Las areas
operacionales con
que cuenta el
terminal son las
siguientes: las
plataformas de
ascenso y descenso
del terminal terrestre,
el patio de maniobras
y las vias de
aproximacion, estas
areas son las que
tiene relacion directa
con el transporte
terrestre que maneja
el terminal,
Figura 59. Vista externa sobre costado derecho ad|C|onaImer]te s€
Fuente: Esta investigacion han generado ar.eas de
parqueo para taxis, para
vehiculos particulares y para vehiculos que prestan el servicio en el terminal;
ademas existen areas de mantenimiento y reparacion, y estaciones de servicio.

Las anteriores areas estan relacionadas con el transporte terrestre publico, privado
el transporte interregional, transporte intermunicipal y el transporte urbano;
adicionalmente se crean areas operacionales para el transporte fluvial, entre esas
areas se encuentran las siguientes: el muelle de embarque y desembarque, una
area de reparacion y mantenimiento y la estacibn de servicio para las
embarcaciones que se encargan del transporte fluvial del terminal intermodal.
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Figura 60. Planta arquitectonica piso 1
Fuente: Esta investigacion
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PLANTA ARQUITECTONICA PISO 2

onsoon’

Figura 61. Planta arquitectonica piso 2
Fuente: Esta investigacion
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PLANTA ARQUITECTONICA PISO ADMINISTRATIVO

A dbe

Figura 62. Planta arquitectdnica piso administrativo
Fuente: Esta investigacion
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6.7.5 CORTES

CORTED-D

Figura 63. Cortes
Fuente: Esta investigacion
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Figura 64. Corte fachada
Fuente: Esta investigacion
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6.7.6 FACHADAS

Factara Lateral Der..

Figura 65. Fachadas
Fuente: Esta investigacion
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7. CONCLUSIONES

El departamento de Narifio cuenta con la gran posibilidad de tener dentro
de su territorio la presencia de un area de costa, otra area andina y
finalmente una zona amazodnica lo cual le permite tener ventajas
competitivas en ambitos como el ambiental y el productivo.

La sectorizacién del departamento dentro de cinco regiones administrativas
ha traido como consecuencia el fortalecimiento de algunos municipios y el
debilitamiento de otros; esto se debe en gran parte a la falta de manejo
integral del desarrollo departamental. Las cinco subregiones que conforman
el Departamento aportan su riqueza natural, cultural y social; sin embargo,
se evidencia insuficiente integracion entre ellas, siendo histérica la brecha
entre la costa y la sierra narifiense. Dentro de los planes de desarrollo
departamental no se ha tenido en cuenta a la region como un elemento
compacto formado por diferentes nucleos que se pueden y se deben
articular enfocados hacia un objetivo preciso que permita aprovechar su
ubicacion geoestratégica, su diversidad y su pluriculturalidad como activos
naturales y sociales.

Narifio histéricamente ha sido un departamento aislado del resto del pais,
esto ha traido como consecuencia un bajo nivel de desarrollo en cuanto a
infraestructura vial, esto afecta directamente la posibilidad de desarrollo
econémico. Existe una imperiosa necesidad de mejorar nuestra
infraestructura, esto con el fin de lograr unas mejores ventajas competitivas
frente a los mercados nacionales e internacionales que se pueden y se
deben aprovechar.

La via panamericana se convierte en el eje articulador mas importante en la
actualidad entre las regiones administrativas departamentales, por que
ademas de comunicar a todo el departamento con el resto del pais también
logra la conexion con los paises del sur del continente; sin embargo se ha
evidenciado claramente que es necesario plantear nuevos corredores viales
gue mejoren el transporte terrestre en nuestra region. Otro eje de desarrollo
importante es la via que conecta la zona andina con el pacifico, ya que
atraviesa por los centros administrativos de la costa pacifica, el sur y la
region centro oriental. La via panamericana es el eje articulador de la zona
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andina, pero se necesita de algunas vias auxiliares que ayudarian a
mejorar la dinamica de movilidad de la region.

Narifio tiene la ventaja de poder distribuir sus productos agropecuarios e
industriales facilmente por via terrestre, estos pueden distribuirse a otras
zonas del pais y norte del Ecuador o salir por el puerto de Tumaco hacia
otros paises lo que se convierte en una ventaja inigualable. El
departamento de NARINO tiene una infraestructura vial deficiente, las
cuencas hidrograficas importantes no son aprovechadas como medio de
transporte, su comunicacién con las periferias es casi nula, esto no le
permite un desarrollo econémico 6ptimo.

La actividad turistica representa un alto nivel de ingresos dentro de la
economia de la nacion y de la region, por ende el turismo se convierte en
un foco de jalonamiento que impulsa el desarrollo econdmico y social de
una regiéon e incluso de un pais, el problema con nuestro departamento e
incluso podriamos decir que con nuestro pais es que no se ha sabido
aprovechar de forma idonea todo el potencial turistico que se tiene. El
departamento de Narifio debe buscar convertirse en centro turistico
nacional e internacional, aprovechando la biodiversidad propia de la region
pacifica y la oferta turistica (cultural y natural) existente en el departamento.
Para lograr el objetivo del turismo, es necesario que el departamento
mejore su infraestructura - tanto vial como turistica- y adelante acciones de
planeacién y promocion del turismo.

Sin duda uno delos problemas mas grave a los que se enfrenta el municipio
de Tumaco es la falta de servicios publicos, esto ha generado graves
problemas como el deterioro ambiental al igual que problemas de salud a
sus habitantes. Este municipio no se encuentra preparado para enfrentar
una emergencia ambiental de grandes magnitudes. A pesar de ser uno de
los municipios que cuentan con el mayor niamero de fuentes hidricas es
paradéjico que sus habitantes no posean servicio de acueducto y tengan
gue soportan racionamientos permanentes.

Uno de los graves problemas de Tumaco es su ubicacion, la cual hace que
la mayoria de sus equipamientos como los de salud y equipamientos de
primer nivel como el aeropuerto y demas, se encuentren dentro de una
zona de amenaza alta, esto hace pensar que Tumaco no se encuentra
preparado para enfrentar una emergencia ya que no cuenta con los
sistemas de evacuacion adecuados.
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En Tumaco se llevan a cabo diferentes actividades culturales que a pesar
de ser de gran atractivo turistico, no se han explotado de mejor manera,
esto se debe en parte a la falta de difusién asi como también a la falta de
infraestructura que permita una facil asistencia, permanencia y disfrute de
estas actividades. La recreacion en Tumaco es uno de los puntos fuertes y
que genera un buen ingreso de capital a este municipio, la riqueza
paisajistica y la presencia de la costa sobre el océano pacifico es uno de los
principales atractivos de la region, pero existen inconvenientes como la falta
de transporte y la falta de articulacion entre los diferentes sectores de
importancia turistica asi como también entre los sectores de importancia
comercial.

El desarrollo urbano de Tumaco se ha dado de una forma espontanea, esto
ha traido como consecuencia el hacinamiento de las viviendas, al igual que
la falta de espacios publicos y graves problemas de movilidad al interior del
casco urbano, de igual manera existen deficiencias en la comunicacion
terrestre, fluvial y maritima entre los diferentes municipios de la costa
pacifica de Narifio.

Un tema de prevalencia en Tumaco es la falta de infraestructura para el
transporte, y los equipamientos existentes son precarios no satisfacen la
demanda de la regidn, esto ha hecho que el municipio se encuentre aislado
de las dinamicas econd6micas del resto del departamento, del pais y aun
mas grave del mundo. El puerto maritimo de Tumaco no funciona
adecuadamente y los costos de transporte son muy elevados por lo cual el
comercio internacional prefiere puertos extranjeros u otros puertos del pais.
El aeropuerto de Tumaco no cuenta con la suficiente capacidad para
pensar en la posibilidad de convertirse en un nudcleo articulador del
comercio nacional e internacional. Los diferentes sistemas de transporte se
encuentran desarticulados por lo cual la prestacion de servicios y la
cobertura es ineficiente; no se han logrado aprovechar los medios de
transporte alternativo como el fluvial y propuestas de transporte intermodal.
A pesar de que Tumaco tiene la posibilidad de conectar a nuestro pais con
el resto del mundo, hasta el momento no se ha logrado concretar un
verdadero sistema de conexion ni siquiera con el Ecuador o cualquier otro
pais de Suramérica.
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La presencia de rios con un caudal importante ha permitido que el
municipio desarrolle sistemas de transporte como el fluvial; esto contribuye
a la conexion entre los diferentes municipios, el inconveniente es que no se
encuentra un sistema integrado y articulado que logre satisfacer las
necesidades de la comunidad. La navegabilidad de rios como el Patia y el
Mira en el municipio de Tumaco brinda la posibilidad de lograr una mejor
accesibilidad a esta region, pero se debe mejorar las condiciones y crear
infraestructura que ayude a aprovechar esta ventaja competitiva que se
tiene.

La diversidad de flora y fauna que presenta esta region es uno de los
principales atributos a tener en cuenta en el momento de pensar en
cualquier tipo de proyecto, esta riqueza ambiental debe ser el motor que
impulse el desarrollo de sectores como el turistico y el comercial. La
biodiversidad brinda la posibilidad de crear nuevas infraestructuras de
caracter medioambiental que sin llegar a ser de alto impacto ayudan a
mejorar la economia de la region y aportan al desarrollo social y econdmico.

Las vias de comunicacion son precarias, esto ha hecho que el sector rural
se encuentre en desventaja y que como consecuencia no se pueda tener
un mejor nivel de competitividad en lo productivo un mayor acceso a los
servicios en lo social y en general una mejor calidad de vida. Tumaco
requiere unos sistemas de transporte que logren articular los equipamientos
de primer nivel en el transporte, para ayudar a aprovechar las fortalezas
ambientales, mejorar la economia y lograr un mayor beneficio social para la
comunidad.

la formulacibn de propuestas integrales que busquen el adecuado
aprovechamiento de las fortalezas de una regién son claves para enfrentar
problematicas ante fenbmenos sociales, econdmicos y ambientales, esta
propuesta a proyectado a Tumaco como un nuevo foco de desarrollo, un
foco que busca un proceso de desarrollo regional sustentable a partir del
aprovechamiento de su vocacion ambiental.

La movilidad y las conexiones que interrelacionan a las regiones, se
convierten en parte de la estrategia en un procesos de desarrollo, sin
embargo simplemente con la existencia de las conexiones no se puede
garantizar el éxito de las mismas; es necesario implementar infraestructuras
de equipamientos estratégicos que jalonen procesos.
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8. RECOMENDACIONES

Es indispensable pensar en el aprovechamiento de nuestras fortalezas a
nivel regional, esto con el fin de lograr una mejor produccion y lograr asi
una insercion dentro de las dindmicas econOmicas nacionales e
internacionales; el proposito de aprovechar nuestras fortalezas es competir
con lo que en realidad tenemos y podemos ser superiores a cualquier otra
region. Una de las condiciones para mejorar la competitividad es contar con
un buen nivel de produccion que logre satisfacer la demanda de los
diferentes mercados, este sin duda ha sido uno de los graves
inconvenientes de nuestros sectores productivos que se caracterizan por
una produccion minifundista y parcelada.

Tumaco por encontrarse dentro de una de las zonas de mayor sismicidad
de Colombia, debe contemplar la posibilidad de proyectar el desarrollo
urbano y rural dentro de unos territorios que no se vean amenazados por
los diferentes fendmenos naturales. La posibilidad de reubicar Tumaco es
una oportunidad de repensar a este municipio, el problema radica en que
este tipo de procesos son poco aceptados por la comunidad, ademas de la
dificultad de los mismos para adaptarse a una vida lejos del mar y la playa.

Con la implementacibn de nuevos equipamientos como el terminal
intermodal se puede mejorar la movilidad y la conectividad del municipio y
de la region, sin embargo es necesario decir que Unicamente este
equipamiento no es la salvacién frente a los problemas que enfrenta el
municipio, sin embargo es clave la generacion de este tipo de proyectos ya
gue se convierten en los puntos de partida hacia el jalonamiento de
procesos de desarrollo en los que se encuentran implicitos multiples
factores.

Falta explotar los sistemas de transporte que se encuentran en Tumaco,
aun no se ha logrado establecer unos verdaderos puertos fluviales y un
adecuado puerto maritimo que acompafiado de una mejor infraestructura
aeroportuaria y terrestre logren complementarse y generar una unidad de
transporte que beneficie no solamente a la region costera sino también a
todo el departamento y al pais.

127



9. BIBLIOGRAFIA

ANDRADE PEREZ, Angela (2004). Revista perspectiva geografica. Bases
conceptuales para el ordenamiento territorial en Colombia

BAZANT S, Jan (2004). Asentamientos irregulares, guia de soluciones
urbanas

BAZANT S, Jan (2003). Manual de disefio urbano

BENHUR CERON, Rosa Isabel, Zarama (2003). Historia socio espacial de
Tuquerres, de Barbacoas hacia el horizonte nacional. Universidad de
Narifio

BIBLIOTECA VIRTUAL MIGUEL DE CERVANTES. Amerindia, pasado y
futuro de una raza

DELGADILLO MACIAS, Javier (2007). Planeacién regional y ordenamiento
territorial en México.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE PLANEACION REPUBLICA DE
COLOMBIA 2008. Visiones y agendas de desarrollo econémico en los
planes de desarrollo de las entidades territoriales

DICKINSON, Robert E. (1966) Ciudad, region y regionalismo. Contribucion
geografica a la Ecologia humana. Barcelona

ESPINOSA CUERVO, José (2004). La prospectiva territorial: un camino
para la construccion social de territorios de futuro.

ESTRADA SANCHEZ, Jenny Susana (2009). Terminal maritimo de
Tumaco. Pasto, 2009. Universidad de Narifio, Facultad de Artes,
Departamento de Arquitectura.

GONZALEZ ARAMA, Roberto (2006). La regionalizacién politico-
administrativa en Colombia: un proceso abierto

http://www.businesscol.com/comex/acuerdo-centroamerica-caribe

http://www.comunidadandina.org

128


http://www.cervantesvirtual.com/escaparate/amerindiacapitulo4.jsp
http://www.cervantesvirtual.com/escaparate/amerindiacapitulo4.jsp
http://www.cervantesvirtual.com/escaparate/amerindiacapitulo4.jsp
http://www.businesscol.com/comex/acuerdo-centroamerica-caribe
http://www.comiunidadandina.org/

http://www.dane.gov.co/censo/files/resultados.pdf
http://www.internationalrivers.org/en/campanha-na-am-rica-latina/iirsa
http://www.mincomercio.gov.co/econtent/documentos/negociaciones
http://www.oni.escuelas.edu.ar/ocimpi97/globalizacion/indexhtml
http://www.Tumaco.galeon.com
http://www.wikipedia.org/wiki/Esmeraldas_(Ecuador)
http://www.wikipedia.org/wiki/red-nacional-de-carreteras

KATIME ORCASITA, Abraham y SIERRA CADENA, Grifieth De Jesus.
CARTA DE NAVEGACION DEL PROCESO DE REGIONALIZACION EN
Colombia- Universidad del Rosario

LOZANO E, Maria Del Pilar (2004). Transporte multimodal. Una operacion
logistica de transporte

MASSIRIS CABEZA, Angel (1991). Ordenamiento territorial y procesos de

construccion regional

MEDINA, Javier (2002). Las transformaciones de la prospectiva territorial y
la formacion de futuristas. Santiago de Cali: Universidad del Valle.

MESIAS ROSAS, Oswaldo (2009). el desarrollo regional y su compromiso
con la sustentabilidad.

MICROSOFT ENCARTA (2009). Microsoft Corporation. Reservados todos
los derechos

MONTENEGRO CORAL, Ricardo (2005). Frontera Colombo-Ecuatoriana:
historia y destino comun

PLAN DE DESARROLLO 2008-2011: adelante Narifio

129


http://www.dane.gov.co/censo/files/resultados.pdf
http://www.internationalrivers.org/en/campanha-na-am-rica-latina/iirsa
http://www.mincomercio.gov.co/econtent/documentos/negociaciones
http://www.oni.escuelas.edu.ar/ocimpi97/globalizacion/indexhtml
http://www.tumaco.galeon.com/
http://www.wikipedia.org/wiki/Esmeraldas_(Ecuador)
http://www.wikipedia.org/wiki/red-nacional-de-carreteras

PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL 2008-2019. Tumaco, territorio
empresarial, portuario, biodiverso y ecoturistico de Colombia

PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO: Pasto Mejor 2004 — 2007

REPORTES DEL EMISOR, Investigacion e informacion econdémica (2007).
Economia de Narifio: Ruralidad y aislamiento geogréfico

REVISTA AV PROYECTOS 016 (2006). Transporte
REVISTA AV PROYECTOS (2004). Auditorios

REVISTA AXXIS (2008). Especial colombianos en el exterior, 100 disefios
del afio

REVISTA ESCALA. Sistemas de transporte masivo
REVISTA ESCALA (2001). Terminales de transporte
RUANO, Miguel (2005). Ecourbanismo. Entornos humanos sostenible

SECRETARIA DE AGRICULTURA Y MEDIOAMBIENTE DE NARINO,
consolidado agropecuario 2008

130



10. ANEXOS

Piramides poblacionales departamentales

O Hombres 2005
1 Mujeres 2005

80 y mas
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a 19
10 a 14

5a9
Oa4

10% 8% 6% 4% 2% 0% 2% 4% 6% 8%  10%

Anexo 1. Piramide poblacional departamental
Fuente: DANE

Departamento de Narifio Evolucion de la estructura poblacional
(Resultados censos 1993 — 2005)

Narifio. Estructura de poblacion. Censo 1993

B0 y més
75-19
T0-T4

10,0% 50% G60% 40% 20% 00% 20% 40% &60% B80% 100%

Anexo 2. Estructura poblacional de Narifio, 1993
Fuente: DANE
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Marino. Estructura de poblacion. Censo 2005

B0y mas
T5-T%
T-T4

00% 80% 60% 40% 20% 00% 20% 40% 60% &0% 1100%

Anexo 3. Estructura poblacional de Narifio, 2005
Fuente: DANE

En las piramides poblacionales presentadas entre el periodo de 1993-2005 se
puede ver una reduccién de la poblacion que va desde los 5-14 afios.
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Anexo 4. Pirdmides y estructuras poblacionales de Tumaco.

PIRAMIDE POBLACIONAL DEL MUNICIPIO DE TUMACO
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ANALISIS DE DIVISION POLITICA DE NARINO

Desperdicio de las
fortalezas de todo
el departamento.

Mejoramiento de la
economia del
departamento.

Salida por via
maritima.

ELEMENTO DEBILIDADES ' OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS
Falta de Posibilidad de Presencia de Desinterés
integracion con el | conectar al pais importantes politico.
resto del pais. con el sur del fuentes

continente hidrogréficas Desinterés
Olvido politico, colectivo
social y Posibilidad de Su condicién de
Ubicacion econdémico por fortalecer la frontera con la Falta de
Geogréafica | parte de la nacién. | infraestructura republica del colectividad
portuaria Ecuador le regional
Escaso nivel de garantiza el
industrializacion. Creacion de zonas | comercio de
francas productos y
servicios.
Revitalizacién de la
economia
departamental
Falta de Creacion de nueva | Presencia de ejes | Parcelacién de la
corredores viales infraestructura viales importantes | dinamica
importantes. (panamericana, departamental
Creacion de via pasto
Poca integracion nuevos corredores | Tumaco)
entre las regiones | nacionales e
productivas. internacionales Presencia de
Cohesion diferentes
interna entre | Disgregacion Posibilidad d entidades
regiones social, econémica | unificar los territoriales
y productiva. sectores
productivos entre
Condiciones las diferentes
inequitativas para | regiones
el desarrollo de
los municipios.
Escasa Fortalecimiento de | Conexion Falta de
infraestructura los sistemas viales | terrestre con el integracion entre
vial. de conexion. resto del pais. las diferentes
regiones del pais.
Relacidon con | Parcelacion de la | Creacion de Conexién con el
la nacion produccion. infraestructura. Ecuador.

Anexo 5. Matriz DOFA division politica de Narifio
Fuente: Esta investigacion
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SECTORES PRODUCTIVOS

PRODUCCION AGRICOLA
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Marinoe, Produccian de los principales cultivos, 2005 (Sin contar cald)
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Anexo 6. Produccion agricola departamental
Fuente: departamento nacional de planeacion

135



Esquema de la Propuesta general para el municipio de Tumaco

Rio Mira
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Anexo 7. Esquema de la propuesta general para el municipio de TUmaco
Fuente: Esta investigacion
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Anexo 8. Iagen de la zona de integrcién ambiental
Fuente: Esta investigacion
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Anexo 9. Imagen de la zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion

Anexo 10. Imagen de la zona de integracion ambiental
Fuente: Esta investigacion
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Anexo 11. Corte longitudinal terminal intermodal ) ) ) )
Fuente: Esta investigacion Corte longitudinal terminal intermodal
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FAactara PosteriOR

Anexo 12. Fachadas terminal intermodal
Fuente: Esta investigacion
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