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RESUMEN

El municipio de Ipiales le corresponde al area conformada por los trece municipios
de la antigua Provincia de Obando, donde histérica y geogréficamente ha existido un
vinculo de intercambio de todo tipo, siendo Ipiales el centro de esta provincia. Es alli
donde se anudan las relaciones poblacionales y econdmicas de la regién y ex —
provincia.

Se puede afirmar que el uso de suelo de Ipiales no tiene una zonificacién clara y
determinada, ya que, por la disposicion comercial y la falta de ordenamiento, las
actividades se localizan entre mezcladas en casi todo el municipio. En los dltimos
aflos ha existido en gran crecimiento Unicamente hacia el occidente de la ciudad
dejando a un lado un sector que se puede explotar tanto en ambito turistico como
econdmico y social.

A partir de esta problemética el proyecto busca crear un nuevo nucleo de desarrollo
articulando una propuesta sistematica general conectando asi el sistema ambiental,
de usos, de equipamientos y de movilidad; para esto haremos un estudio de los
sistemas estructurales urbanos dentro del sector del charco hasta el terminal de
transporte terrestre de la ciudad.

Con la propuesta urbana se pretende ordenar el espacio a través de la
implantacion de un nuevo terminal que proporcione la capacidad adecuada para la
ciudad teniendo en cuenta su crecimiento poblacional y el nimero de turistas que la
visitan, integrando asi el espacio urbano a través de la conexion entre los dos lados
de la ciudad generando un nodo y que a través de este exista un flujo efectivo hacia
los demas puntos de la ciudad.



ABSTRACT

Ipiales's his municipality corresponds to the area conformed by ancient Provincia's
thirteen municipalities of Obando, where historic and geographically has existed a
link of interchange of all type, being Ipiales the center of this province. He is at the
point where poblacionales tie up their accounts and economic of the region and
former — province.

It can be said that Ipiales's use of ground does not have an obvious and determined
zoning, right now than, for the commercial disposition and there is not enough it of
organizing, they localize the activities enter mixed in almost all municipality. Of late
years you have existed in great growth only toward the Occident of the city laying
aside a sector that can be exploded so much in tourist space like economic and
social.

The project attempts to create a new nucleus of development articulating a
systematic general proposal connecting the environmental, uses, equipamientos and
mobility system that way as from this problems; We will ad hoc make out a study of
the structural urbane systems within the sector of the puddle to the terminal of
terrestrial transportation of the city.

It is intended to order the space through the implantation of a new terminal that the
capability made suitable for the city taking his growth into account provide
poblacional and tourists' number that visit her with the urbane proposal, integrating
the urbane space through the connection between the city's two sides generating a
node that way and than through this exist an effective flow toward the city's rest of
the points.



CONTENIDO

pag.
INTRODUGCCION .......oviviieeeieieieeeieeeeee s s s e ettt 16
1. OBJIETIVOS. ...ttt ettt n s st et an s, 17
1.1 OBJETIVO GENERAL ......oovveeeeeeeeeeeeee e en e s n s, 17
1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS:.......cocveveveeeeeeeeeieeeeeeeseesesenes s s s e enan e, 17
1.3 APLICACION METODOLOGICA........oiiieeeeeee e, 19
2. LOCALIZACION ....ooviveeeeeeeeeee et n s s e s s sttt 20
2.1 ANALISIS SISTEMA AMBIEMTAL. ..ottt 21
2.2 ANALISIS SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS .......cooiieieeeeeeeesee e, 22
2.3 ANALISIS SISTEMA DE MOVILIDAD .......cciuiviiieeeereeeeeeees oo, 23
3. DIAGNOSTICO CIUDAD DE IPIALES. ......cooiieeeieceeeee e, 27
3.1 IPIALES CIUDAD DISPERSA .......cooiuieeteeeeeeee e en s, 28
B.2 MOVILIDAD ...ttt n ettt 30
3.3 EQUIPAMIENTOS ...t n et 32
B4 AMBIENTAL ..ottt n e ettt 34
4. PROPUESTA CIUDAD DE IPIALES........cocoiieeeeeeeeeee e, 36
4.1 IPIALES CIUDAD COMPACTA .....oovieieeeeeeeee e eeee e n s 37
4.2. PROPUESTA DE MOVILIDAD ......oovieieieeeeeseeeeeeeee e 38
4.3 PROPUESTA DE EQUIPAMIENTOS ......ooiviieieieeeeeeee s, 40
4.4 PROPUESTA AMBIENTAL ...coouiiiieit ettt en e 42
5. ANALISIS EJE AMBIENTAL SECTOR TERMINAL- EL CHARCO...........cc.c........ 44

5.1 SISTEMA AMBIENTAL ... e e e e eeenes 44



5.1.1 PROBLEMATICAS ...ttt e e eeeees 44

5.1.2 POTENCIALIDADES ... .ot e e eenees 45
5.2. SISTEMA USOS DEL SUELO ..ot 45
5.2.1 PROBLEMATICAS ... e e eenees 46
5.2.2 POTENCIALIDADES ... .ttt eennns 46
5.3 SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS ... 46
5.3.1 PROBLEMATICAS ...t e e e e eeenes a7
5.3. 2 POTENCIALIDADES ... .ottt e e e e e eenes a7
5.4 SISTEMA DE MOVILIDAD .....ottiiiiiiiiiiiiiiiiii e 47
5.4.1 PROBLEMATICAS ... e 48
5.4.2 POTENCIALIDADES. ... oo 48
6. PROPUESTA CORREDOR AMBIENTAL, TURISTICO — COMERCIAL SECTOR
TERMINAL, EL CHARGCO ...t 50
6.1 CARACTERISACION CORREDOR AMBIENTAL ...covvtiiiiiiiieeeieeeeeii e 50
B.1.1 TERMINAL .. .ottt e e e e e e e e e e e e e eennnes 50
6.1.2 PLAZA DE MERCADO ..ottt e e eennnes 50
6.1.3 MATADERO.....coeeie e 50
B.1.4 GLORIET A ettt ennne 50
6.2 PROPUESTA AMBIENTAL ..ottt e e e e ennees 53
6.3 PROPUESTA ESPACIO PUBLICO ..ottt 54
6.4 PROPUESTA DE EQUIPAMIENTOS ...t 55
6.5 PROPUESTA DE MOVILIDAD .....oiiiiiiiiiiiii ettt 56
6.6 PROPUESTAS USOS DEL SUELO ..ottt 57

7. PROPUESTA TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS DE



IPIALES .. 59

7.1 PROPUESTA CONCEPTUAL. ... 59
7.2 REQUERIMIENTOS ... 60
T3 IDEA e 60
7.4 PROPUESTA ESPACIAL VOLUMETRICO .....ccooiiiiiiiiiiiiiie s 61
T.5 ACTIVIDADES ... e 61
7.6 ESQUEMA FUNCIONAL ..ottt 63
7.7 CIRCULACIONES ... 64
7.8 PUNTOS FIJOS ... 65
TO ACCESOS ...ttt eeane 66
8. P L AN T AS e et e e ennne 67
0. CORTES ..ttt ettt et e e e ennne 73
10. PERSPECTIVAS EXTERIORES ... 77
11. PERSPECTIVAS INTERIORES........oiiii e 87
12 CONCLUSIONES. . ..o 98

NETGRAFIA e 98



LISTA DE TABLAS

pag.

Tabla 1. Apicacion Metodologica

Tabla 2. Vias del sector urbano ..



LISTA DE FOTOS

pag.
Foto 1. Perfiles representativos de la ciudad. ............ccooeeeeiiiiiiiiiiiiie e 24
Foto 2. Perfiles representativos de la ciudad ..., 25
Foto 3. Perfiles representativos de la ciudad .............ccooeeeeeiiiiiiiiiii e 25
Foto 4. Perfiles representativos de la ciudad...............ccooveeieiiiiiiiiiiii e 26

Foto 5. Perfiles representativos de la ciudad .............cccooeiiiiiiiiiiiiiiie e 26



LISTA DE FIGURAS

pag.
Figura 1. LOCANIZACION ......ccoeeieeeeeee e 20
Figura 2. Analisis sistema ambienta ..........cccoooiiiiiiiiiiii e 21
Figura 3. Analisis sistema de equipami€ntOS............uiiiiieeeiiieiiiiiinee e 22
Figura 4. Analisis sistema de movilidad ... 23
Figura 5. Diagnostico ciudad de Ipiales ..o 27
Figura 6. Ipiales ciudad AISPEISA ..........uuuuiiiieieiiieeeeie e 28
Figura 7. MOVIIIAad..........ooooiiiiie e 30
Figura 8. EQUIPAMIENTOS ......coe i 32
Figura 9. Ambiental............oooo 34
Figura 10. Propuesta de eXPanSION ........cooeeeeiieie i 36
Figura 11. Propuesta de movilidad ............ccooooiiiiiiiiiiiii e 38
Figura 12. Propuesta de equipami€ntos ...........coovvuuiiiiiieeeeeeeeeeiiiin e 40
Figura 13. Propuesta ambiental ... 42
Figura 14. Sistema ambiental ... 44
Figura 15. Sistema US0S del SUEIO...........uiiiiiieiiieeece e 45
Figura 16. Sistema de equUIPaAMIENTOS. .......ciieieeiiieeiiice e 46
Figura 17. Sistema de movilidad.............oooorriiiii a7
Figura 18. Caracterizacion corredor ambiental ...............cccoo 51
Figura 19. Perspectiva propuesta eje ambiental...............cccccevviiiiii e, 52
Figura 20. Propuesta ambiental...............ccooiiiiiiiiiiiiiii e 53
Figura 21. Propuesta de espacio pUbliCO.........ooooveiiiiiiiii 54
Figura 22. Propuesta de equipami€ntOs .........coooeiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee e 55
Figura 23. Propuesta de movilidad .............coooiiiiiiiiiiii e 56
Figura 24. Propuesta usoS del SUEI0............ooiiiiiiiiiii e 57
Figura 25. Planta urbana ... 58
Figura 26. Propuesta CONCEPLUAL ..........cooeeeiiiiiiieeee 59
1o UL N A [ == PSP 60
Figura 28. ACHVIAAAES .......oiiiiiiie et e e e e e e e e e e e eens 61



Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.
Figura 43.
Figura 44.
Figura 45.
Figura 46.
Figura 47.
Figura 48.
Figura 49.
Figura 50.
Figura 51.
Figura 52.
Figura 53.
Figura 54.
Figura 55.
Figura 56.
Figura 57.
Figura 58.
Figura 59.

1Y/ =T [ 62
Esquema funCional ...........coooviiiiiiiiii e 63
(O] (ol W] =Tl [0 T TR 64
PUNTOS TIJOS .. e e 65
AACCESOS ...ttt ettt ettt e e e e r e ennaas 66
Planta UrDana .......ccooooieie e 67
Planta entorno iNMediato ...........uuuiiiii i 68
Planta de parqueaderos de taxis y particulares...........ccccceeeeeeeieeeeenn. 69
Planta arquitectonica entorno inmediato..............cccovvvvviiiiiieeeeeeeeee, 70
Planta primer NIVEL ..........coooiiicie e 71
Planta segundo NIVEL ........coooeiiiiie 72
(0] 4 (<3SN IO PPPPPTRRPPIN 73
(0] 4 (2SN | PRSPPI 74
(0] 4 (T3 | | RSP PTRPPPPPTR PRI 75
COMES IV e e 76
Perspectiva exterior vista espacio publiCo ............cccceeeiii 77
Vista desde el puente peatonal hacia el espacio publico......................... 78
Vista desde el puente peatonal hacia el exterior ...........ccccccceeeieiieeeeeeennn, 79
Vista desde el puente hacia la cubierta ............ccccoooeeiiiiiiiiiciiieeeeeeee, 80
Vista espacio publico hacia la cubierta..............cccccciiiiiiiiiiiiie 81
Vista espacio publico hacia la cubierta..............cccvvviiiiiiiiiiiiiiie 82
Vista puentes hacia la cubierta..........cccooooeiiiiiiiiiiiii e, 83
RV 7= V= Lo o 1 84
Vista desde la calle hacia la cubierta.............cccueviiiiiiiiiiiiiiie 85
Vista aCCESO PrINCIPAL .......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 86
Vista interna anden de llegada ............cccoeeeeiiiiiii i, 87
Vista sala de @SPEra .....cccccviiiiiiiiiiie e 88
Vista anden de abordaje hacia la sala V.I.P. ........ccccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiie 89
Vista patio de MAaNIODIaS ..............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 90
Vista plaza de comidas hacia el jardin principal.............ccccooeeeviiiiiiieeennnnn. 91
Vista ingreso al terminal ...........cooouiiiiiiiiii e 92



Figura 60. Vista jardin de distribuCion ..o 93

Figura 61. Vista anden de llegada ...........ccoooeiiiiiiiiiiiiiii e 94
Figura 62. Vista plaza de Comidas ..o 95
Figura 63. ViISta Jardin ........coooiiiiieeee e 96

Figura 64. Vista Jardin @SCENSOI ..........uuuuuiiiieeeeeeieeiiies e e e e e e e et e e e e e e e e e e eees 97



INTRODUCCION

En los udltimos afios Ipiales ha tenido un gran crecimiento tanto en el sector
econdmico como turistico haciendo de este pequefio municipio un atractivo para
los visitantes, pero en cuanto a la ciudad encontramos varias falencias y poco
aprovechamiento del espacio.

Con el siguiente proyecto pretendo dar solucion al conflicto que se genera en el
sector del charco y terminal de la ciudad, creando un desarrollo integral para
consolidar lotes de vivienda, ciclo rutas, transporte municipal, eje ambiental;
uniendo dos bordes de ciudad que anteriormente se encontraban dispersos por
un conflicto vehicular causado por la actividad que genera el terminal
actualmente.
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1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVO GENERAL

Revitalizacion y renovacion urbana con el fin de dar a Ipiales una simetria en
cuando al uso del suelo generando nuevos nucleos de desarrollo que acompafian
el gran potencial local tanto desde el punto de vista econémico y social como
ecolégico y humano.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS
Escala macro contexto: ciudad de Ipiales
e Fortalecer la ciudad de Ipiales aprovechando el potencial turistico, ya que, por

su posicion geogréfica, cuanta con un gran afluente de visitantes

e Posesionar a Ipiales, como un lugar estratégico de entrada y salida de turistas
por ser la puerta Binacional del pais,

e Generar nuevas areas de recreacion que a su vez se articulen con el sistema
de transporte publico teniendo en cuenta como el aspecto principal el sistema
ambiental y de bode la ciudad.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Escala micro contexto: eje ambiental

¢ Revitalizacidon y renovacion del sector terminal y el barrio el charco a través
del desarrollo de una propuesta sistémica que integre los equipamientos
existentes con una serie de nuevos usos a través de un eje ambiental
entendido como un articulador de ciudad.

e Garantizar la vocacién ambiental generando un recorrido en donde se
desarrollen actividades de tipo deportiva cultural e institucional, se
proponen para este eje 5 equipamientos que articulados al sistema de
transporte publico desarrollan una nueva cara para esta parte de la ciudad.

¢ Identificar zonas para el desarrollo de predios con destino a vivienda, con el
fin de recuperar y evitar el deterioro del sector

17



OBJETIVOS ESPECIFICOS
Escala micro contexto: eje ambiental

e Ordenar el espacio a través de la implantacion de un terminal que
proporcione la capacidad adecuada para la ciudad teniendo en cuenta su
crecimiento poblacional y el nUmero de turista s que visitan la ciudad.

e Integrar el espacio urbano a través de la conexion entre los dos lados de la
ciudad generando un nodo y que a través de este de un flujo efectivo hacia
los demas puntos de la ciudad.

e Limpiar el sector del transporte pesado y de la contaminacion que generan
el terminal actual y la plaza de mercado de modo que su entorno inmediato
cambien y sea amable y seguro para el peatdn y para los visitantes

e Dar prioridad al peaton de modo que el proyecto se vuelva un remate a la
propuesta de espacio publico y asi mismo dar un nuevo punto de partida a
la conectividad de la ciudad.

e Generar un desarrollo integral del sector a partir del aprovechamiento del

espacio involucrando lotes existentes para consolidar y crear nuevas
tipologias en atura con el fin de compactar la ciudad.

18



1.3 APLICACION METODOLOGICA

Tabla 1. Aplicacién Metodoldgica

19



2. LOCALIZACION

El proyecto se desarrolla en el municipio de Ipiales, el cual se encuentra ubicado
al sur de la regién andino-amazoénica del Departamento de Narifio formando parte
de la Meseta de Tuquerres e Ipiales y de la Cordillera Centro Oriental. posee una
extension aproximada de 164.600 Has, presenta una topografia ondulada y
altamente quebrada por encontrarse en inmediaciones de la cordillera centro
oriental.

La localizacion del proyecto es en el sector del charco y terminal.

Figura 1. Localizacion

Terminal

Charco
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2.1 ANALISIS SISTEMA AMBIEMTAL

Figura 2. Analisis sistema ambiental

De acuerdo con la caracterizacion ambiental efectuada para el municipio de
Ipiales, particularmente en las areas urbana y suelo de proteccion, se encuentran
aun dentro del ecosistema transformado recursos naturales en los cuales han
basado en buena medida su desarrollo econdmico y social. Sin embargo, también
puede afirmarse que el aprovechamiento irracional de éstos, han ocasionado el
creciente deterioro expresado en la disminucion de la biodiversidad, deforestacion,
degradacion del suelo, disminucion de caudales y fuentes de agua, contaminacion
de éstas y de igual manera del aire.

21



2.2 ANALISIS SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS

Figura 3. Analisis sistema de equipamientos

Podemos identificar que el uso de suelo de Ipiales no tiene una zonificacion clara y
determinada, ya que, por la disposicion comercial y la falta de ordenamiento, las
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actividades se localizan entre mezcladas en casi todo el municipio, de igual forma
no se encuentra una estructura que permita articular los equipamientos
significativos existentes en la ciudad.

2.3 ANALISIS SISTEMA DE MOVILIDAD

Figura 4. Analisis de movilidad

Ipiales cuenta con la via mas importante a nivel departamental y nacional e
internacional como es la via panamericana, la misma que da transito a las
ciudades de Ipiales en Colombia y Tulcan en el Ecuador y resto de Suramérica,
actualmente esta via se encuentra en 6ptimas condiciones.
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La via Panamericana comunica a Ipiales con la capital del departamento de Narifio
(Pasto) en un tramo de 82 Km. en buen estado atravesando el corregimiento de
San Juan en el municipio de Ipiales, el corregimiento de El Pedregal perteneciente
al municipio de Imués y el municipio de Tangua.

En cuanto a las vias intermunicipales que comunican al suroccidente con los
municipios de Aldana, Guachucal, y Taquerres, via que actualmente su carpeta de
rodadura esta en muy mal estado. Al norte, Ipiales se conecta también con los
municipios de Pupiales y Gualmatan que a pesar de que cuentan con via asfaltada
también se encuentra en mal estado. Al suroriente se comunica con el municipio
de Potosi que en sus 10.5 Km. de recorrido 7 Km. se encuentran pavimentados
hasta el corregimiento de Las Lajas, pero su carpeta se encuentra en malas
condiciones de mantenimiento y 3.5 Km. de via afirmada en condiciones muy
regulares de servicio.

En el siguiente cuadro se encuentra el estado de las vias del sector urbano del
municipio de Ipiales.

Tabla 2. Vias del sector urbano

Vias Adecuadas Vias Sin Adecuar Apertura de vias
463.855 M2
66.26 KM 9.2 KM. 12 KM.

FUENTE: Equipo 5.C.A P.E.O.T.

Foto 1. Perfiles representativos de la ciudad
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Foto 2. Perfiles representativos de la ciudad

Foto 3. Perfiles representativos de la ciudad
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Foto 4. Perfiles representativos de la ciudad

Foto 5. Perfiles representativos de la ciudad
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3. DIAGNOSTICO CIUDAD DE IPIALES

Figura 5. Diagnostico ciudad de Ipiales

SECTOR SAN LUIS SECTOR GRAN PLAZA CEATAR FUARANA
SECTOR QECTNR EXITN

La malla de vivienda identificada permite observar la existencia de zonas
subnormales con diversas implicaciones para el bienestar de la comunidad en
cuanto a satisfaccion de esta necesidad basica, puesto que estas sean generado
dentro de una dindmica practicamente espontanea y han avanzado en su
desarrollo hasta encontrarse en estados semiconsolidados y consolidados,
produciendo conflictos sociales y ambientales, cuyas implicaciones se constituyan
en amenazas Yy riesgos antrépicos por el lugar de localizacion, generalmente
considerado con cierto grado de peligro. En cuanto al uso mixto, la actividad
multiple es su principal atributo, impulsandose en ellas dinamicas comerciales, de
vivienda, institucionales y recreacionales.

27



3.1 IPIALES CIUDAD DISPERSA

Figura 6. Ipiales ciudad dispersa

28
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El centro de Ipiales esta caracterizado por ser un sector netamente
comercial y la trama urbana que lo conforma es regular teniendo
encuentra que su comercio se desarrolla sobre dos ejes que son la
carrera sexta y séptima.

Los ejes dentro de los cuales se desarrolla el comercio neto de Ipiales
son la carrera sexta y séptima en sentido longitudinal y la calle 13y 14 en
sentido transversal

Borde centro de Ipiales, el uso que se desarrolla en este tramo de la
ciudad es mixto con presencia de vivienda entre mescladas y vivienda en
sus segundos pisos y su malla urbana se conserva articulada a su centro

La malla de vivienda identificada permite observar la existencia de zonas
subnormales puesto que estas se han generado dentro de una dindmica
practicamente espontdnea y han avanzado en su desarrollo hasta
encontrarse en estados semiconsolidados.

En la zona de borde de la ciudad se presentan problematicas de Invasion
del uso residencial urbano hacia el sector rural ademas de un deterioro
ambiental debido al uso inapropiado del suelo.

La zona de expansién urbana de piales esta causando grandes
problematicas de desorden y uso inadecuado del suelo echo que genera
segregacion social, pobreza y ademas de afectaciones al medio
ambiente aumentando el uso residencial y en zonas de conservacion
ambiental.

CONCLUSIONES:

DESARTICULACION

* crisis de organizacién espacial

« Configuracion morfolégica descentrada
* Expansién sin control

« discontinuidad

29



3. 2 MOVILIDAD

Figura 7. Movilidad
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Esta via se caracteriza por ser el eje articulador de la ciudad echo por
el cual todo el desarrollo de vivienda se vuelca sobre esta via,
ademas todo el sistema te transporte publico la transcurren
compitiendo los vehiculos de carga pesase y el transporte privado.

Tiene una carga vehicular alta por ser un eje conector entre ecuador y
Colombia echo que ha causado problemas de flujo cuando se
interseca con la ciudad causando desorden y contaminacion visual y

auditiva.
I Eje articulador de todo el sistema de transporte publico lo cual hace
1 gue los tramos del recorrido sean extensos y que ademas solo se den

en sentido transversal.

Rutas colectoras en sentido transversal, las cuales no dan abasto a
las diferentes zonas e incluso algunas que no tiene accesibilidad.

N Puntos donde los sistemas de transporte publico no llegan y estan
desarticulados y aun sin consolidar.

f_
‘e

. Algunos de los puntos oficiales de paraderos o estaciones para coger
el transporte publico.

1] Vias de mayor concurrencia del peaton.

Conclusiones

El mal estado de la malla vial impacta negativamente la economia y bienestar de
los ciudadanos de Ipiales. En los ciudadanos genera estrés e inseguridad, y en el
sector empresarial ocasiona sobrecostos a los productos. Un accidente provocado
por la mala infraestructura impacta negativamente la economia personal de los
ciudadanos al asumir los gastos por deterioro de amortiguadores,
desafortunadamente no existe un calculo en esta materia. Sin embargo, una
aproximacion a los sobrecostos por la mala infraestructura se puede hacer, un
primer acercamiento es asumir los seguros por accidente como gastos imputados
al costo de transporte de los productos, de igual forma, la ciudad en su conjunto
pierde puntos ante los inversionistas al calificar a la ciudad como ‘estresante’
antes que interesante para la atracciébn de talentos o personal foraneo a las
empresas
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3.3 EQUIPAMIENTOS

Figura 8. Equipamientos
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COLEGIO TOMAS ARTURO
COLEGIO PUENES

CONEGIO NACIONAL SUCERE

COLEGIO JOSE MARIA OBANDO

BANCO DE LA REPUBLICA

COLEGIO NUESTRA SENORA DE LAS LAJAS
COLEGIO TOMAS ARTURO

COLEGIO FILIPENSE

COLEGIO SAN FELIPE

COLEGIO INSECOL

AREA ADMINISTRATIVA (ALCALDIA)
COLEGIO SAN FRANCISCO

INMACULADA CONCEPCION

COLEGIO INTEGRADO

COLEGIO SEMINARIO

TERMINAL TERRESTRE
PLAZA DE MERCADO IPIALES SOMOS TODOS
MATADERO MUNICIPAL

EQUIPAMIENTOS DE SALUD
20  EQUIPAMIENTOS DE SALUD

CONCLUSIONES:

Prevalece la existencia de instituciones educativas en el centro de la ciudad, pero
estan sueltas y sin ningun elemento de integracibn o equipamientos
complementarios que apoyen las dinamicas que genera tener estos colegios en el
centro.

CARACTERIZACION POR ZONAS

Zona 1: zona de expansion urbana por lo cual es casi nula la existencia de
eguipamientos que cubran las necesidades de esta zona.

zona. Zona 2: hacia el lado sur cuando se termina los usos mixtos aria falta la
presencia de instituciones educativas y equipamientos culturales de jalonen el
desarrollo hacia estos puntos.

Zona 3: desarticulacién de las instituciones educativas la falta de implementacién
de equipamientos de espacio publico.

Zona 4: equipamientos en zona de expansion desarticulados del sistema

transporte publico y sectores sin consolidar para el aprovechamiento de
equipamientos complementarios.
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3.4 AMBIENTAL

Figura 9. Ambiental
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El crecimiento poblacional en los diferentes bordes de la ciudad conlleva a
la contaminacion de las fuentes hidricas, creando la pérdida del potencial
ambiental que estas poseen.

Desarticulacion del sistema estratégico (areas de proteccion especiales
nacionales. Departamentales, municipales, con alto valor ambiental). La
alta concentracion de municipios y el crecimiento de la poblacion trae
consigo mayores demandas en las necesidades de sus habitantes,
ejerciendo presion sobre el sistema ambiental, y por lo tanto la perdida y
contaminacion del mismo.

Desde la parte geografica se puede determinar la gran biodiversidad de
ecosistemas, flora y fauna, a pesar de esta situacion no hay vinculos
definidos que promuevan la explotacion del potencial ambiental, en esta
zona se encuentran dos ecosistemas diferentes como es el el bosque y los
niveles de Paramo.

. No se cuenta con infraestructura que incentive la investigacion y
educacion a conservar los recursos ambientales.

\_ ) Viviendas fuera del perimetro urbano que contaminan la zona de
proteccion.

Zona de deforestacion.

m Camino del QAPHA NAN.

CONCLUISOINES:

Cada vez hay menos espacios verdes en las ciudades y aumenta el cemento y las
construcciones de edificios en grandes urbes y ciudades grandes.

Aunque se considera progreso a esta situacion, lo cual es discutible, pero, lo grave
es la falta de planificacion urbana lo que provoca que en las ciudades sea cada
vez peor la calidad de vida. En muchos lugares ya no se ve ni el sol ni el cielo
debido a los edificios, hay contaminacién del aire, visual y sonora, casi no hay
espacios verdes o masas forestales. Por lo que hace que estos sitios sean
altamente estresantes y alteren la salud de las personas.
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4. PROPUESTA CIUDAD DE IPIALES

4.1 PROPUESTA DE EXPANSION

Figura 10. Propuesta de expansion
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Ipiales ciudad compacta

Tratamientos en el borde

Borde norte: se consolidard los lotes de oportunidad generando
integracion entre lo existente y o nuevo permitiendo una transicion entre
la ciudad y parques de borde.

Borde sur: El deterioro de este borde por tala indiscriminada y
contaminacion del medio ambiente han hecho que este olvidado y sin
consolidar en su totalidad otro factor por lo cual no se ha logrado su
consolidacion son las altas pendientes por lo cual se plantea parque de
borde con la integracion del camino del inca y la introduccion del parque
ambiental hacia el centro de la ciudad.

Mejoramiento integral: implementar la construccion de infraestructura
fisica y equipamientos a escala intermedia. reasentamiento de barrios en
zonas de alto riesgo no mitigables, generacion de espacio publico,
legalizacion de predios, mejoramiento de vivienda y equipamientos que
permitan la reactivacion de las dinAmicas habitacionales del sector.

Desarrollo: se busca que la ciudad de Ipiales tenga cobertura a todos los
servicios esenciales, en la actualidad se han creado puntos de desarrollo
con la implementacion de nuevos equipamientos comerciales hacia el
borde sur de la ciudad, pero este no cubre ni a la zona de expansion ni al
otro extremo de la ciudad por lo cual se pretende generar puntos de
desarrollo equitativos para que la poblacion pueda tener cobertura y bajo
esta dinamica evitar desplazamientos largos y consumo de energia.

CONCEPTOS:

La ciudad compacta es aquella que: presenta una estructura de forma simplista de
cierta compacidad, estd cohesionada socialmente, genera espacios de
sociabilidad, construida con edificios altos, crea un territorio con cercania a los
servicios, propicia el encuentro de actividades y permite el desarrollo de la vida en
comunidad, tiene una referencia clara a un desarrollo urbano continuo y denso
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4.2 PROPUESTA DE MOVILIDAD

Figura 11. Propuesta de movilidad
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Se planea un centro expandido para Ipiales como un elemento de
planificacion creando el nucleo principal de la ciudad, para eso se genera
un borde peatonal y se aparta el transporte publico de las calles
principales comerciales para efectos de conflictos contaminacion y
consumos de energia

Al analizar la trama urbana de la ciudad se llega a la conclusion de que es
una reticula uniforme por lo cual se empieza a agrupar por tipos de
morfologias de ocupacion de espacio para generas dos grandes ejes en
sentido longitudinal para que el transporte publico sea fluido y no tenga
gue hacer tantos recorridos y quiebres para meterse a todos los barrios , si
no que mas bien se abre las vias de transporte publico del centro y se da
cobertura a toda la ciudad.

Con la implementacion del nuevo sistema de transporte publico se busca
integrar un sistemas de ciclo rutas bajo el mismo concepto de menos
consumo energético y de integrar los equipamiento nuevos con los
propuestos creando un sistema de comunicacion lineal integrando las
instituciones educativas centros de comercio el centro administrativo y que
de esta forma la ciudad se vuelva un poco mas equitativa en el tema de
cobertura o de accesos a los servicios basicos para evitar que la ciudad se
expanda y puedan verse relacionados la vivienda con los equipamientos
existentes .

Sistema de transporte publico en sentido transversal que busca acceder a
los barrios que estan en el borde y generar al interior de estas un sistema
de supe manzanas para que sean recorridas a pie, este sistema también
estara articulado al sistema principal por medio de un intercambiador que
estard en un nuevo equipamiento propuesto como parte de la propuesta
de espacio publico.

CONCEPTOS:

POLI NUCLEOS

Organiza el territorio a partir de Unidades Urbanas a escala del peaton lo que
conlleva una autentica disminucion del consumo energético, recursos y tiempo.
Mejorando la calidad de vida de los ciudadanos a corto y largo plazo al concentrar
las necesidades imprescindibles para el desarrollo de sus habitantes en un radio
que permite el desplazamiento peatonal. “Generalmente se considera que la
poblacién esta dispuesta a caminar una distancia de 500 metros, distancia que se
ve refrendada por el tamafio de los centros urbanos.
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4.3. PROPUESTA DE EQUIPAMIENTOS

Figura 12. Propuesta de equipamientos
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Se consolida el centro y se lo extiende como un elemento articulador de la

I ciudad peatonalizando su borde y adecuando estaciones oficiales del
sistema de transporte publico que cubrira llegar a todos los puntos de la
ciudad.

Nuevas centralidades, estas estan enfocadas al desarrollo y a la
consolidacion de sectores que rompen con la malla urbana y la ocupacion
del espacio con la implantacion de estos se busca articular el sistema de
movilidad y los equipamientos creando una malla de integracién por los
diferentes escenarios deportivos, de comercio, espacio publico y el centro
administrativo.

En el centro de Ipiales existe un problema de ocupacién y amenaza
causado por la ubicacion del ejército nacional de Colombia por lo cual se
planeta sacarlo del centro hacia la periferia y posteriormente instalar
controles hacia la zona de expansién de la ciudad. Con la reubicacion de
este equipamiento se pretende generar un gran parque donde este sea el
punto de articulacion de la ciudad en los dos sentidos implementando una
estacion de cambio de direccibn ademas se generard un complejo
institucional que incluye la adecuacion de la biblioteca del banco de la
republica y la creacion de las nuevas universidades de Ipiales asi como
sitios de encuentro cicloramas y articulacién del medioambiente a través
de este parque.

CONCEPTOS
CENTRALIDADES

El crecimiento de los limites municipales, la congestion de muchos de los centros
tradicionales y el desarrollo urbano en general, han generado la necesidad de
nuevas centralidades urbanas las cuales deben llevar implicito un adecuado
manejo del factor movilidad, ya que a los diferentes usuarios se les debe asegurar
el disfrute, accesibilidad, conectividad y demas factores que hagan atractivos
estos desplazamientos hacia estos nuevos lugares de encuentro.
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4.4 PROPUESTA AMBIENTAL

Figura 13. Propuesta ambiental
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Proteccion: Con esta estrategia se busca tener el menor impacto
ambiental, aumentar la biodiversidad y conectividad ecoldgica, ser
soporte de una recreacion predominantemente de contemplacion,
educacion ambiental e Investigacion que sea disfrutada por la ciudadania
acercando la poblacion a la naturaleza.

| Corredor ecologico de borde: busca conectar ecosistemas que han
| sufrido procesos de fragmentacion o subdivision. Parten del supuesto
| gue las especiales de flora y fauna se mueven en la mediad en que hay
| continuidad en el medio.

Corredor ecoldgico urbano: con la implementacion del corredor de
borde y la portacion del medio ambiente se cran 3 conectores al interior
de la ciudad integrando los sistemas de movilidad y ciclo rutas
impidiendo que la ciudad se expanda y garantizando su portacion.

| Corredor historico camino del inca: rescatar el camino del inca como
I un corredor paisajistico e interconectar no solo a Colombia sino también
| a ecuador y al resto de Latinoamérica generando un intercambio cultural.

CONCEPTOS:

MODELO DE CIUDAD CON CINTURON VERDE

espacios alrededor de las aglomeraciones urbanas creados con el fin de impedir la
expansion y la conurbacion, asegurando a la poblacién urbana espacios verdes
abiertos con funciones ambientales y de sustentabilidad ecoldgica que garantizan
la calidad de vida de la ciudad y la proteccion de los recursos naturales que la
sustentan
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5. ANALISIS EJE AMBIENTAL TERMINAL - EL CHARCHO
5.1 SISTEMA AMBIENTAL

Figura 14. Sistema ambiental

5.1.1 PROBLEMATICAS:

* Falta de conciencia ambiental por parte de los habitantes y los turistas.

* La contaminacion, la erosion, tala de arboles para el cultivo y pastoreo.

* Mal manejo y proteccién de los recursos naturales

+ Falta de sentido de pertenecia con la conservacion y preservacion del
sector

» Perdida de las quebradas al ingresar a la ciudad

+ Falta de proteccion y blindaje del crecimiento de la ciudad hacia zonas
rurales
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5.1.2 POTENCIALIDADES:

« conformar un sistema ambiental a través de la recuperacion de las rondas
hidricas de la ciudad y generar atractivos turistas

* Replanteamiento del uso del suelo Ya que posee variedad de flora y fauna
tanto en la ronda del rio como a su alrededor

» Posibilidad de reducir el impacto de la contaminacion con la creacion
cordon ambiental en el perimetro urbano a través de los elementos
ambientales

» Garantizar el deterioro del sector y potenciar al maximo la vocacion de este

5. 2 SISTEMA USOS DEL SUELO

Figura 15. Sistema usos del suelo
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5.2.1 PROBLEMATICAS:

Presenta un uso del suelo mixto sobre la carrera sexta con presencio de
ladrilleras y tiendas de bario

Desarticulacion de la vivienda existente en sentido oriente occidente
Vivienda en amenaza por desplome por presencia de socavones

Mal aprovechamientos de los equipamientos existentes

Desarticulacion entre el terminal la plaza de mercado y sector el charco.
Carencia de equipamientos destinados al manejo de el turista teniendo en
cuenta la via panamericana sur que cuneta a Ipiales con el ecuador

5.2.2 POTENCIALIDADES:

Caracterizar este tramo de la carrera sexta como un corredor turistico
comercial

Posibilidad de organizacion y consolidacion de viviendas

Reubicacién de viviendas en mal estado

Potencializar el tramo entre el terminal y el sector Charco como un corredor
comercial

Garantizar espacios de permanencia para el turista

5.3 SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS

Figura 16. Sistema de equipamientos
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5.3.1 PROBLEMATICAS:

La cantidad y calidad de los equipamientos presentes es insuficiente.
Presencia de equipamientos institucionales que con el crecimiento de la
ciudad han quedado dentro de esta generando conflictos.

Falta de equipamientos culturales, ambientales y comerciales compatibles
con el sector y para la poblacion flotante que generan los diferentes
eguipamientos

5.3.2 POTENCIALIDADES:

El turismo religioso y ambiental que se desarrolla especialmente en este
lugar, garantiza la llegada de habitantes extranjeros.

cobertura del sistema educativo basica primaria y secundaria; Yy
universitario lo cual genera dindmicas y movimiento poblacional.

La Presencia de la plaza de mercado genera una gran cantidad de
poblacidon extranjera frecuentemente y a su vez generadora de turismo ya
gue da a conocer una parte de la cultura.

la escuela de artes y oficios la cual fortalece y promociona las tradiciones
del lugar

5.4 SISTEMA DE MOVILIDAD

Figura 17. Sistema de movilidad
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5.4.1 PROBLEMATICAS:

+ La calidad de las vias es deficiente, teniendo en cuenta la potencialidad
turistica y ambiental del lugar.

» Déficit en el parqueo, dada la magnitud de visitantes.

« Transito de diferentes tipos vehiculares de carga liviana y pesada lo g
causa congestion vehicular

I via — panamericana

IMPACTOS:

Por el caracter que esta tiene a traido consecuencias vehiculares perjudicando al
sector en los tramos de las instituciones educativas ya que se ve un conflicto del
peatdn al estar en riesgo ya que no existen puentes peatonales en estas zonas,
ademas genera trancones por el hecho de que en esta zona se ubican bodegas y
depositos habilitados para los tramontes de exportacién e importacion, asi como
también un desarrollo en torno a esta como negocios de hoteleria y gastronomia

[ 1 via conector transversal

IMPACTOS:

Casi todas las vias que se encuentran en el sector son utilizadas practicamente
por el peaton y por los desplazamientos que generan los equipamientos
instituciones hacia el centro de la ciudad. Muchas de estas se encuentran en
estado no apto y estas no son favorables para los transeuntes.

5.4.2 POTENCIAIDADES:
* Presencia de vias internacionales, intermunicipales y colectoras que
conectan, garantizan facilitan el acceso a los diferentes sitios
« Por ser un lugar turistico, se deberia otorgar gran importancia al peatén.
» Potencial ambiental para ser recorrido

I | Via perimetral sur

IMPACTOS:
Esta via tiene problematicas, ya es una de las que mas carga vehicular tiene,

presentandose fendmenos de trancones por el encuentro de carga pesada,
transporte intermunicipal, transporte particular y por alto indice de estacionamiento
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para bodegaje.

] via conector ciudad

IMPACTOS:

En el sector se encuentran dos vias con esta caracteristica de conector de ciudad
gue son las carreras tercera y séptima que me comunican con el centro de la
ciudad.

El desarrollo longitudinal que se ha generado a través del crecimiento de la ciudad
hacia estos sectores con la implementacion de equipamientos de escala de ciudad
creando nuevas dinamicas en el sector, como por ejemplo uno de los fenémenos
es el del comercio sin control sobre la carrera tercera que hace un tiempo no
existia, y que por estar presentes el terminal y la nueva plaza de mercado ha
explotado.
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6. PROPUESTA CORREDOR AMBIENTAK, TURISTICO-COMERCIAL SECTOR
TERMINAL - EL CHARCO.

6.1 CARACTERIZACION CORREDOR AMBIENTAL.
6.1.1 TERMINAL

Perfiles viales inapropiadas, carencia de espacio publico a nivel de andenes,
invasion de espacio publico por vendedores ambulantes, invasion residencial
sobre zonas de amenazas y riesgos. Dafios ambientales con equipamientos y
usos inadecuados para la zona.

6.1.2 PLAZA DE MERCADO

Invasién de ventas sobre el espacio publico y sobre el perfil vial, generacién de
basuras y mala extraccion de desechos sobre el perfil vial generando
contaminacion vial sobre la zona de llegada a la cuidad, inseguridad, presencia de
vehiculos de carga en un perfil vial inadecuado y generando contaminacion
auditiva.

6.1.3 MATADERO

Presencia de un equipamiento sobre una zona de proteccibn ambiental,
generando daflos por presencia de desechos, inseguridad por ser un
eguipamiento cerrado, generaciéon de plagas, usos no compatibles.

6.1.4 GLORIETA
Usos no compatibles con el desarrollo comercial que se presenta debido a la zona
franca propuesta segin PBOT, presencia de parqueaderos que invaden el espacio

pub lico peatonal, invasion residencial sobre zonas de alto trafico vehicular,
areas de manejo ambiental y zonas de amenazas y riesgos por deslizamientos.
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Figura 18. Caracterizacion corredora ambiental
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Figura 19. Perspectiva propuesta eje ambiental
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6.2 PROPUESTA AMBIENTAL

Figura 20. Propuesta ambiental
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CONCEPTO: COCER

La cicatriz que genera la
via (cr.3) y la dificil

conexion que
encontramos por
pendientes entre

diferentes sectores nos
llevan a la creacion de
plazoletas urbana que nos
ayuden a la conectividad
de ellas

PROPUESTA

Construccion del corredor
AMBIENTAL como eje
estructurante de la ciudad.

creacion de bordes
ambientales.

articulacion de  areas
verdes.

Cocer  corredor  con
puentes peatonales
urbanos para la
articulacion del verde y de
sectores.



6.3 PROPUESTA ESPACIO PUBLICO

Figura 21. Propuesta de espacio publico
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Concepto: articular

En la actualidad se
encuentra un déficit en
cuanto al espacio publico
por eso se genera el
disefio de plazoletas y
zonas verdes para
fortalecer la dinamica del
sector y asi lograr articular
las diferentes zonas del
sector



6.3 PROPUESTA EQUIPAMIENTOS

Figura 22. Propuesta de equipamientos
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Concepto: complementar

Por el Caracter residencial
del sector se busca
complementar con
equipamientos que vayan
de acuerdo con la
vocacion del sector y para
ello se crean nuevos
equipamientos, se reubica
y se le da tratamientos
especiales a los
existentes



6.4 PROPUESTA MOVILIDAD

Figura 23. Propuesta de movilidad
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CONCEPTO: CONECTIVIDAD

Al encontrar dificil conectividad
entre sectores se propone con
las plazoletas generar una
conectividad dandole espacio a
la movilidad alternativa
generando vias auxiliares y
paraderos intermodales.



6.4 PROPUESTA USOS DEL SUELO

figura 24. Propuesta usos del suelo
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CONCEPTO: DENSIFICAR

Por el Carécter residencial del
sector y por ser suelo de
expansion de la ciudad se
aprovecha los lotes adecuados
para densificar en viviendas en
altura y se enmarca areas de
proteccion ambiental para la
generacion de espacio publico
y compensar las futuras
viviendas.



Figura 25. Planta urbana
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7. PROPUESTA TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS
DE IPIALES

7.1 PROPUESTA CONCEPTUAL

El principal objetivo se concentra en crear un nuevo nodo en el cual se genere un
desarrollo integral

Figura 26. Propuesta conceptual

“Peatonalizacién de la calle 4 que la cal cumple la funcién de
articulacion con el centro de la ciudad puesto que analizando el
entorno inmediato se ve la necesidad que tiene los estudiantes de la
institucion educativa instituto del sur y el colegio integrado.

»
Ll

Conexion urbana a través del sistema nuevo de transporte publico.

v Pasos peatonales a que permean el proyecto a través de sus
diferentes niveles y que articulan el proyecto en el entorno urbano.
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7.2 REQUERIMIENTOS

e Ordenar el espacio a través de la implantacién de un terminal que
proporcione la capacidad adecuada para la ciudad teniendo en cuenta su
crecimiento poblacional y el nUmero de turistas que visitan la ciudad.

e Integrar el espacio urbano a través de la conexion entre los dos lados de la
ciudad generando un nodo y que a través de este se dé un flujo efectivo
hacia los demas puntos de la ciudad.

e Limpiar el sector del transporte pesado y de la contaminacion que generan
el terminal actual y la plaza de mercado de modo que su entorno inmediato
cambien y sea amable y seguro para el peatdn y para los visitantes.

e Generar un desarrollo integral del sector a partir del aprovechamiento del
espacio publico involucrando lotes existentes para consolidar y crear
nuevas tipologias en atura con el fin de compactar la ciudad.

e Dar prioridad al peatdon de modo que el proyecto se vuelva un remate a la
propuesta de espacio publico y asi mismo dar un nuevo punto de partida a
la conectividad de la ciudad

7.3 IDEA

El proyecto busca que el viajero bien sea de llegada o de salida de la ciudad se
encuentre con un lugar que pueda satisfacer todas sus necesidades por lo cual se
genera una distribucién lineal l6gica en donde el usuario antes de acceder a la

compra de tiquete de su destino pueda disfrutar de un amplio recorrido comercial

Figura 27. Idea
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7.4 PROPUESTA ESPACIAL VOLUMETRICO

La intencion que quiero lograr con el volumen es integrad dos nuevos espacios
publicos que a su vez sirvan de articulacion con los sistemas de transporte publico
y a la vez que el equipamiento tenga cobertura puesto que estos puntos se
encuentras sobre las vias principales de acceso al proyecto

Articulacion de las vias peatonales que hacen parte de la propuesta de movilidad,
como ejes primordiales para que el proyecto no se vuelva un obstaculo si no que
el transito sea fluido

Internamente el proyecto se desarrolla bajo un concepto de yuxtaposiciéon con el
cual se busca que el usuario se conecte de un espacio a otro sin interrumpir el
propésito de su visita al terminal

Exteriormente el proyecto tiene una relacion de alturas acorde con el pasaje
urbano, en el lado norte el proyecto se eleva hasta igualar las atura existentes
qgue llegan a superar los 15 metros, hacia el lado sur el proyecto baja su altura
para mostrar el parque medioambiental propuesto con el fin de mostrarle al turista
un recorrido dentro del cual se ubica en resto de equipamientos ademas de un
paso directo hacia el santuario de las lajas

Con la piel del edificio se busca crear nuevas experiencias con el fin de que de

que el usuario permanezca mas en el equipamiento evitando que el sector se
vuelva solitario e inseguro como se presenta en la actualidad

7.5 ACTIVIDADES

Figura 28. Actividades
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* Nuevos programas asociados a la creatividad como complemento a
las actividades comunes de un terminal.

« Conexidon con iniciativas existentes en la ciudad: grupos de musica,
aficionados, grupos de teatro, danza, circo, etc.

» Espacio vacio frente al edificio transformado como nueva ‘plaza’ urbana

Terminal + Gastronomia

Figura 29. Actividades

* La comida como elemento de interaccién social.

+ Gastronomia como catalizador de encuentro intercultural.

+ Actividades conectadas con la gastronomia: clases, encuentros,
restaurantes, tiendas especializadas, etc.

Terminal+ Networking

+ Espacio de oportunidad para nuevas iniciativas, emprendedores, espacios
compartidos.

* Nuevos modelos de gestion para acomodar usos y necesidades del entorno
urbano, conectando con lo existente para potenciarlo
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7.6 ESQUEMA FUNCIONAL

Figura 30. Esquema funcional

Conexion urbana

Vialidades externas
Plazas de acceso

Estacionamiento publico y zona de taxis

Paraderc de huses u
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Conexion urbana

Anden de entrada y salida
Andadores

Jardines

Conexiones




7.7 CIRCULACIONES

Figura 31. Circulaciones

Recorridos

Permanencia
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7.8 PUNTOS FIJOS

Figura 32. Puntos fijos

Ascensores

Escaleras
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7.9 ACCESO

Figura 33. Accesos

Entrada ya salida de buceg

Accesos peatonales
Accesos vehiculos particulares'y

Via acceso de buses al terminal

Via salida de buses del terminal

66



8. PLANTAS

Figura 34. Planta urbana
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Figura 35. Planta entorno inmediato
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Figura 36. Planta de parqueaderos de taxis y particulares
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Figura 37. Planta arquitectonica entorno inmediato
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Figura 38. Planta primer nivel
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Figura 39. Planta segundo nivel
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9. CORTES

Figura 40. Cortes |
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Figura 41. Cortes Il
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Figura 42. Cortes lll
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Figura 43. Cortes IV
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Figura 44. Perspectiva exterior vista espacio publico
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Figura 45. Vista desde el puente peatonal hacia el espacio publico
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Figura 46. Vista desde el puente peatonal hacia el exterior
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Figura 47. Vista desde el puente hacia la cubierta
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Figura 48. Vista espacio publico hacia la cubierta
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Figura 49. Vista espacio publico hacia la cubierta
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Figura 50. Vista espacio publico hacia la cubierta
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Figura 51. Vista vacios
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Figura 52. Vista desde la calle hacia la cubierta
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Figura 53. Vista acceso principal
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Figura 54. Vista interna anden de llegada
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Figura 55. Vista sala de espera

88



Figura 56. Vista anden de abordaje hacia la sala V.I.P
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Figura 57. Vista patio de maniobras
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Figura 58. Vista plaza de comidas hacia el jardin principal
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Figura 59. Vista ingreso al terminal
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Figura 60. Vista jardin de distribucion
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Figura 61. Vista anden de llegada
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Figura 62. Vista plaza de comidas
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Figura 63. Vista jardin
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Figura 64. Vista jardin ascensor
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CONCLUSIONES

1.EIl proyecto arquitectonico de la terminal de transportes propone un disefio que
brinda las condiciones adecuadas para un mejor servicio de abordaje de vehiculos
a larga distancia cumpliendo con los requisitos y normativas legales

2.se llego a la conclusion de que se debe tener una mayor vision para el disefio
del terminal y tener en cuenta principalmente la situacién actual y limitante de la
ciudad

3.el conjunto arquitectonico del proyecto es novedoso y brinda el confort al

momento del abordaje de pasajero y conexién con el sistema de transporte publico
de integracion con ciudad
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